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Vizualizace budouci podofb_yr stanice Ceska 1‘1|i"ebovd

Rekordni castka
na investice umozni dalsi
rozvoj ceské zeleznice

Na obnovu trati a stanic budeme mit letos k dispozici
celkem 62,7 miliardy korun, tedy o témér miliardu vice
nez loni. Jen na investice pujde rekordnich 39,3 miliardy
korun, coz umozni zahdgjit i rozsahlé modernizacni akce,

jako je prestavba uzlu Ceska Trebova.

TEXT

Tomas Johdnek (s vyuzitim TZ)

N a éeské zeleznici zacnou v roce
2025 dalsi desitky dUlezitych
staveb. Velkym milnikem bude
zahdjeni vystavby prvnich trato-
vych UsekU pro rychlost 200 km/h
v rdmci budovdni rychlého spojeni
mezi Brnem a Prerovem. Z hlediska
bezpeénosti je treba uvést na prv-
nim misté spusténi vyhradniho pro-
vozu moderniho vlakového zabez-
pecovaée ETCS, ke kterému dojde
v pribéhu ledna na 600 kilometrech
koridorovych trati. V roce 2025
bude pokradovat realizace projektu
zeleznice na Leti$té Vdaclava Havla.
K uz probihajicim stavbdm pribude
modernizace Useku z Prahy-Ruzy-
né do Kladna. Naplno se rozbéhne
rekonstrukce hlavniho nddrazi

v Hradci Krélové a také uzlu Ceskd
Trebovd, ktery projde celkovou pre-
stavbou odpoviddjici jeho vyznamu

pro osobni i ndkladni dopravu. Vedle
jiz zminéného zahdjeni modernizace
zeleznice mezi Brnem a Prerovem
zaéne letos také celkovd proména
preshraniéniho spojeni zdpadnich
Cech a Bavorska, odstartuje rekon-
strukce stavajici trati mezi Plzni

a Nyfany. Zaénou rovnéz prdace

na zkapacitnéni a elektrizaci trati

z Tyni$té nad Orlici do Solnice.

OPRAVI SE DALSI DESITKY
NADRAZNIiCH BUDOV

I letos budou pokraéovat opravy
nddraznich budov. Stavebni prd-

ce aktudlné probihaji na trech
desitkdch nddrazi, rozbéhnou se

na dalSich vice nez dvaceti mistech.
Celkem pUjde na jejich 0drzbu, opra-
vy a rekonstrukce témér 2,3 miliardy
korun. ,V souéasnosti obnovujeme
napriklad historicky cenné objekty

v Pardubicich, Ostravé-Vitkovicich,
Jaroméri nebo Lovosicich, v rdmci
celkovych modernizaci vzniknou novd
nddrazi v Praze-Bubnech a Brné-
-Krélové Poli. V leto$nim roce pak
zahdjime rekonstrukci zbyvajici
¢asti Fantovy budovy na prazském
hlavnim nddrazi, Uplné novy objekt
zaéneme budovat v Mladé Boleslavi,*
popisuje generdlni Feditel nasi orga-
nizace Jifi Svoboda.

RADU USEKU CEKA RENOVACE
Nékolik Usekd éeské Zeleznice projde
v leto$nim roce cyklickou obnovou,
mimo jiné édst tzv. pravobrezky
mezi Nymburkem a Libéchovem
nebo trat z Horni Lidée na stdtni
hranici se Slovenskem. Hlavné pro
ndkladni dopravu bude vyznamna
cyklickd obnova trolejového vedeni
mezi Uporfinami a Ohniéi v Usteckém

DalSich 19,25 miliardy korun pUjde letos na opravy a Gdrzbu trati.

Tato éastka se ale je$té navysi o prostfedky uréené na odstranéni

povodnovych skod. Mezi nejvyznamnéjsi akce patri celkova oprava

ozubnicové drdhy z Tanvaldu do Kofenova, ddle oprava trati Olbra-

movice — Sedl&any nebo koleji a vyhybek ve stanicich Piibram a Ceska

Kamenice. Obnova éekd také most pres Feku Jihlavu mezi stanicemi

Jihlava a Jihlava mésto.

kraji a v Useku Nymburk seradovaci
nddrazi — odboéka Babin. Zaéne také
postupnd vyména trolejového vedeni
na trati Tdbor — Bechyné, prostd
rekonstrukce pak probéhne v Use-
cich Olomouc — Blatec a Police nad
Metuji — Teplice nad Metuji.

PRIPRAVA VYSOKORYCHLOSTNICH
TRATi ZRYCHLUJE

PInym tempem bude letos pokra-
¢ovat priprava vysokorychlostnich
trati, z pldnovaného poctu 750 km
je nyni naprojektovdna uz plné
polovina budouci sité. Naposledy
jsme vybrali projektanta posledni
¢asti vysokorychlostni trati z Prahy

do Brna, a to v Useku mezi Svét-

lou nad Sdzavou a Velkou Bitesi.
Soucasné zadal geologicko-in-
zenyrsky prozkum v Prosenicich

a Prerové-Cekyni na trase budouci
VRT Moravskd brdna. Na konci
roku zacaly také pripravy pro stejny
prizkum v misté budouciho Krus$-
nohorského tunelu. V nejblizsi dobé
se ocekdvd také ziskdni kladného
stanoviska EIA, tedy posouzeni vlivu
stavby na zivotni prostredi, pro VRT
Moravskd brdna. To umozni zaéit

s vykupem pozemkd. Aktudlné jsme
uz vyhldsili architektonickou soutéz
na podobu pldnovaného termindlu
Korenice-Beévdry VRT.

Vizualizace nové budovy ve stanici Mlada Boleslav hl.n.



Kratké zpravy

NOVY JiZDNi RAD
PRINESL NEKTERE
NOVINKY

V poloviné prosince zaéal platit
novy jizdni Fad, ktery prinesl|
celou Fadu zmén. Cestujici oceni

nych Usecich, obnovil se provoz
na dalSich tratich poskozenych
povodnémi. Poprvé napriklad
vyjely elektrické vlaky na celou
zmodernizovanou trat z Brna
do Zastdvky u Brna. Ve spolu-
prdci s dopravci doslo ke zméné
odbavovdni vlakd v osobni
dopravé. Ty se nyni mohou
rozjet v prvnich sekunddach
minuty pravidelného odjezdu.

HLEDAME
DODAVATELE PRO
PRVNIi ZELEZNICNI
PPP PROJEKT

Jesté pred koncem roku jsme
vyhlasili vybérové Fizeni na doda-
vatele PPP projektu Zzelezniéni-
ho spojeni z Prahy-Veleslavina
na Letisté Vaclava Havla. V prvni
fazi musi zdjemci dolozit zku-
Senosti s obdobnymi projekty,

s vybranymi uchazeéi bude poté
zahdjen soutézni dialog. Vitéz
verejné zakazky vybuduje a bude
po dobu 25 let spravovat trat

v Useku Praha-Veleslavin —
Praha-Ruzyné — Praha-Letisté
Véclava Havla, novou stanici

na letisti a také pokraéovani
traté ve sméru na Kladno.

Rozhovor

Rychlé tempo pripravy a realizace
staveb bude pokracovatiletos

I vletosSnim roce bude pokracovat modernizace ceské zeleznice. Nejen

na to, na kterych projektech se momentalné jiz pracuje a jaké se
pFripravuji, jsme se zeptali naméstka generalniho reditele pro modernizaci
drahy Mojmira Nejezchleba.

TEXT | Tomas Johanek

MUzete nejprve zhodnotit lofisky
rok z hlediska modernizace
zelezniéni infrastruktury? Jaké
kliéové projekty se podarilo
dokonéit?

Loni jsme pokraéovali v rekordnim

tempu realizace a pFipravy investi¢-

nich akci. Pokud jde o jiz dokon¢ené
stavby, chtél bych zminit prede-
v§im Zelezniéni uzel v Pardubicich

a trat do Stéblové s novym mostem

pres Labe. Dokondili jsme také

modernizaci ¢dsti trati mezi Brnem

a Havli¢kovym Brodem, konkrétné
se jednd o Usek Vlkov u Tisnova —
KFizanov a rekonstrukci stanice
Vlkov u Tisnova. PFipomenout je

nutné také dokonéenou rekonstrukci

Branického mostu a pfiddni druhé
koleje na néj i do prilehlého Useku
¢i uvedeni do provozu zcela nového
mostu u Cervené nad VlItavou pres
orlickou prehradu. Dokonéujeme
stavbu mezi Strelicemi a Zastav-
kou u Brna, hotovd je rekonstrukce
stanice Vsetin. Pokud jde o stavby
v realizaci, témér dokonéend je
modernizace Useku Kladno — Klad-

pldnované investice mame v pod-

klicové projekty dopravni infra-
struktury. Podafrilo se ho rychle
rozjet, je velmi slusné obsazeny

i persondlné, procesy funguji ply-
nule. Trochu problém je s digitali-
zaci stavebniho rizeni, ale i s tim

si dokdzeme poradit a vérime, ze
vSe bude fungovat. Nezaznamenali
jsme zatim zddny skluz, kdy by néco
opravdu del$i dobu stdlo a nebyli
jsme schopni dotdhnout do konce
néjaké povoleni.

Loni jsme udélali Fadu ddleZitych
krokd k vyuziti PPP projektd

na zeleznici. Co nam pFinese
spoluprdce se soukromym
partnerem?

Je to predevs$im snaha zajistit
zejména u velkych projektd alter-
nativni zdroje financovdni, protoze
statni rozpocet ma své limity. Zdd
se mi, ze velmi dobrym projektem
na vyzkouseni této spoluprdce je
&dst budouciho spojeni centra Pra-
hy s letistém a Kladnem. Jednd se
o soubor ¢tyr staveb, které bychom
mobhli realizovat ve stejném &ase.

no-Ostrovec, stavi se nova stanice staté pokryté. Rozbihdme rekordni Dal$imi projekty, které by se mély

ROZBIHAME
REKORDNI POCET
STAVEB, KLICOVE

Praha-Bubny a navazujici trat podet staveb, klicové z hlediska financovat timto zpUsobem, jsou

do nové zastdvky Praha-Vystavisté, zajisténi nezbytného objemu tfi stavby mezi Brnem a Prerovem
(modernizace trati na rychlost

200 km/h) a Useky budoucich

bézi pfestavba Masarykova nddrazi financi pro nds budou predevsim

a stanice Praha-Smichov, pokraéuje ndsledujici roky.

ra s

BLIZi SE ZAHAJENI
VYKUPU POZEMKU
PRO VRT MORAVSKA
BRANA

Nase organizace vypsala zakdzku
na zajisténi majetkopravni pri-
pravy prvni stavby vysokorych-
lostni traté. Ukolem vitéze bude
zabezpeéit uzavreni kupnich
smluv na pozemky v Useku VRT
Moravska bréana, tedy mezi Pro-
senicemi a Ostravou-Svinovem.
O zahdjeni procesu majetkoprav-
niho vyporaddni budou vlastnici
znovu informovani dopisem.
Ndsledné dojde k vytyéeni hranic
pozemkd potiebnych pro stavbu.
Casti, které pro ni nebudou
potfeba, zistanou ve viastnictvi
pOvodnich majiteld.

MODERNI ZELEZNICE
Vydavatel Sprdva Zeleznic,
statniorganizace
Adresaredakce DlGzdéna1003/7,
11000 Praha1
Kontakt redakce@spravazeleznic.cz
Séfredaktor Tomas Johdnek
Vedouci projektu Katerina Mataskova
Grafickd Uprava Sevenarts.r.o.
Vyroba a distribuce Ceské drahy,
Tiskarna Olomouc
Ndklad 5000 vytiskd mésiéné
Evidenéni éislo MK CRE 20966
Neoznaéené fotografie archiv Spravy

zeleznic

modernizace Useku Pribyslav —
Pohled.

Jaké jsou plany na leto$ni rok?
Letos budeme pokradovat v reali-

zaci pomérné velkého poétu staveb,

rada dalSich se zacne realizovat.
Z pripravovanych projektd bych
chtél zminit predevsim dvé stavby
na rameni Brno — Prerov, konkrét-
né étvrtou mezi Nezamyslicemi

a Kojetinem a navazujici patou

z Kojetina do Prerova. Zde uz bézi
tendry na zhotovitele. Velmi roz-
sahld bude modernizace zelezni¢-
niho uzlu Ceskd Trebovd, kde se

velmi brzy zaéne stavét, stejné jako
na dvou stavbdch na rameni Tynisté

nad Orlici — Castolovice — Solnice
bézi tendr na zhotovitele rekon-
strukce stanice Hradec Krdlové
hl. n. A uréité chceme pokraco-
vat v realizaci projektu zeleznice
na letisté a do Kladna, pripravuje
se zahdjeni stavby mezi prazskou
Ruzyni a Kladnem. Dokonéeny
budou optimalizace trati
Karl$tejn — Beroun a také
Celdkovice — Mstétice.

Rozpoéet uréeny na investice

pro tento rok je opét rekordni.
Mdme finanéné pokryté véechny
pldanované stavby?

Béhem letosniho roku bychom méli
mit k dispozici pres 34 miliard
korun uréenych jak na samotnou
realizaci, tak na projekty staveb,
véetné pripravy vystavby vyso-
korychlostnich trati. VSechny

Umenoval jste pomérné hodné
investiénich akci. Jaka je situace
z hlediska dostupnych kapacit
stavebnich firem? Je v tendrech
z éeho vybirat?

Myslim si, Ze je zatim véechno

v porddku. U tendri na zhotovitele
24dné problémy nemdme, u vétsiny
velkych staveb v tendrech zastro-
povavame ceny, zdjemci se tedy
nemohou dostat pres tuto hranici.
Zatim to vychdzi velmi dobre. Kde

trochu vidim problém, je nedostatek

projektantd, a to zejména v tech-
nologickych profesich. Tyka se to
napriklad projektovdni zabezpe-
¢ovaciho ¢i sdélovaciho zarizeni
aje to ddno i tim, ze ve velkém
rozjizdime instalace systému ETCS
také mimokoridorové a regiondlni
traté. Pripravujeme i hodné projek-
t0 prosté nebo bézné elektrizace
na modernizované infrastrukture.

Hraje v tendrech stale nejvétsi
roli nabizena cena, nebo pUjdeme
cestou, Ze se bude vice pFihlizet
na nabizenou rychlost realizace

projektu, jako tomu bylo napFiklad

u opravy Branického mostu?
Urcité bychom chtéli jit cestou,
kdy nebude rozhodovat pouze
cena. Chceme vyuzit moznosti,
které ndm dala novela stavebniho
zdkona, nékteré procesy sloudit

a pripravu i realizaci stavby tak
urychlit. U nékterych akei vypi-
sovanych v tomto roce pldnujeme
nechat firmy pracovat v rezimu

Z HLEDISKA
ZAJISTENI
NEZBYTNEHO
OBUEMU FINANCI
PRO NAS BUDOU
PREDEVSIM
NASLEDUJICI
ROKY.

Design & Build, kde by mély moz-
nost vnést do celého procesu &as-

teéné néjakou vlastni invenci a tim

vSe urychlit a moznd i zlevnit.

Zminil jste novelu stavebniho

zdkona. Jak se projevila na nasich

stavbach?

Rekl bych, ze pozitivni je uréité
vznik Dopravniho a energetického
stavebniho Uradu, ktery povoluje

vysokorychlostnich trati. Zatim
mdme schvdleny tri Gseky, a to VRT
Moravskd brdna l a Il a VRT Jizni
Morava, kde jsme s pripravou jejich
vystavby nejddle.

Posledni otdzka: co byste popradl
véem zaméstnancim a uvZivatelom
Zeleznice do nového roku?

Hlavné aby byli spokojeni se
sluzbami zeleznice a my bychom
se méli postarat o to, aby byla
infrastruktura v co moznd nej-
lepsi kondici. A taky bych chtél
poprosit véechny o shovivavost pri
vylukové éinnosti. Zaméstnancim
Spravy zeleznice, pfedevsim pak
Useku modernizace a spolupra-
cujicim firmdm, které se podileji
na investicich, bych chtél poprat,
at médme dost sily, energie a odva-
hy k pripravé a realizaci takto
velkého poétu staveb na zeleznici.
A samozrejmé hlavné pevné zdravi
a pohodu v osobnim Zivoté.

naméstek GR pro modernizaci drahy

Narodil se v roce 1963. V roce 1986 ukonéil studium oboru konstruk-

ce a dopravni stavby na Fakulté stavebni VUT v Brné. Poté pracoval

v roznych provoznich profesich v ramci stavebni infrastruktury €SD
a €D. V letech 2000 az 2008 pUsobil na Generdlnim reditelstvi €D

jako Feditel odboru tratového hospoddarstvi. Po vzniku SZDC se stal

reditelem odboru strategie. Souéasnou pozici naméstka zastdava

od éervence 2013. Ma dvé déti a k jeho koniékdm patFi vysokohorska

turistika, lyZovani a cyklistika.




Aktualneé

Na frekventovanou trat
na Brnénsku vyjely elektrické viaky

V poloviné prosince skoncila modernizace a elektrizace
trati z Brna do Zastavky v Brna. Prestavba celého
priblizné dvacetikilometrového Useku, ktery pini
vyznamnou roli v brnénské priméstské dopravé, umoznila
pFidéni dalSich regiondlnich spojo.

N a trat vyjedou moderni elektrické jednotky,
diky zvyseni tratové rychlosti zvlddnou
ujet celou trasu za kratsi dobu. Cestujici oceni
také pohodiny pristup na ndstupisté ve véech
stanicich a zastdvkdch. Modernizaci prosla
jedna z nejstarsich trati v regionu, prvni viaky
vyjely z Brna do stanice s tehdej$im ndzvem
Bozi Pozehndni uz v roce 1856. Uz v letech
2020 az 2022 probéhla elektrizace Useku

z Brna-Hornich Her$pic do Strelic. Na ni nava-
zala druhd etapa.

Prdce zahrnovaly zdvoukolejnéni a elektriza-
ci témér desetikilometrového Useku ze Strelic
do Zastdvky u Brna. Rekonstrukci prosly zastdavky
Omice a Rosice u Brna a stanice Zastdvka u Brna.
Nddrazi v Tetéicich se rozdélilo na stejnojmennou
zastdvku a stanici bez ndstupist. Prichod k vla-
kdm je zde Uroviové pfes pfejezd, na ostatnich
mistech zajistuji bezbariérovy pristup vytahy nebo
$ikmé chodniky. Modernizace umozni zvysit trato-
vou rychlost. Po instalaci ETCS, kterd uz probihd,
vlaky zrychli az na 120 km/h.

V Olomouci se otevrel novy nadjezd
nad Zelezni¢cnim koridorem

”

Zelezniéni i silniéni provoz na predmésti Olomouce
je bezpecénéjsi diky novému nadjezdu, ktery uz slouzi
automobildm i chodcUm. Nahradil vytizeny prejezd

v Holické ulici a umoznil podstatné zvyseni plynulosti
dopravy mezi méstskymi c¢astmi Hodolany a Holice.

rdce probihaly od poloviny lofiského roku, stavba si vyzddala vybudovdni prelozky na silnici
I1I. tfidy v délce 468 metrd. Novy most tvori ocelobetonovd konstrukce. Po ni pFekonaiji kori-
dor bezpeéné nejen auta, ale diky vyhrazenym pruh0m i cyklisté. Nechybi ani chodnik pro pési.
Souddsti praci byla také prelozka silnice spojujici Holickou a Technologickou ulici.
Novy nadjezd prosel jesté pred spusténim provozu zatézovaci zkouskou, kterd méla za cil ové-
rit statické funkce mostni konstrukce. Na zatizeni se pouzilo Sest étyfFndpravovych ndkladnich
automobild, kazdy o hmotnosti 32 tun.

Unikatni most pres orlickou
prehradu je ceskym rekordmanem

Vlaky na trati mezi Taborem a Piskem vyuzivaji novy
most pres vodni nadrz Orlik. Jeho Zzelezobetonovy oblouk
ma rozpéti 156 metru a je tak nejvétsi v Cesku. Novy
most umozni nasazeni modernich vlaku i navrat nakladni

dopravy na tuto trat.

N ovy most, nazvany Schwarzenbersky,
umozni nasazeni modernich souprav
na osobnich vlacich, zkraceni jizdnich dob a také
obnoveni ndkladni dopravy na celé trati z Tabo-
ra do Pisku. Stavba zacala v lednu 2022, Zelezo-
betonovd obloukovd konstrukce vyrostla v tésné
blizkosti stavajiciho mostu z roku 1889. Pred
zahdjenim provozu prosla zatéZovaci zkouskou
s vyuzitim dvou historickych lokomotiv, které
disponuji pozadovanou hmotnosti.

Stavba mostu s vy$kou 69 metrd nad dnem
Vitavy zadala budovdnim zdkladd. Na tdborské
strané, kde jsou zasazeny hluboko do pdvodni

skalni stény, bylo pfi trhacich pracich nutné
pouzit odstrely hornin. Pro tuto fdzi stavby

se vyuzilo snizeni hladiny VItavy v souvislosti

s vystavbou nového prelivu na hrdzi orlické pre-
hrady. Ndsledovala betondz oblouku s vyuzitim
specidlniho voziku, ktery se posouval po uz hoto-
vé &dsti. Stavbari nejprve provedli jeji vyztuzeni
a ndsledné zabednéni a betondz. Po propojeni
oblouku se dokonéila stavba mostovky nad
obloukem. Ndslednd vyluka se vyuzila k napojeni
koleje na novou trasu. Stavbardm nyni zbyva
dokonéit jen terénni Upravy a rekultivaci Gzemi,
tyto prdce potrvaji do jara.

Nova budova v Asi nabizi
cestujicim veSkery komfort

Lidé v ASi mohou vyuzivat moderni nadrazni budovu,
ktera je soucasti tamniho dopravniho terminailu.
Vystavba nového objektu zacala pred dvéma lety,
cestujicim nabizi potrebné zazemi i bezbariérovy pristup.
Na prace letos navazala rekonstrukce zastreseni.

ovostavba ve stanici A$ nahradila nevyhovujici objekt ze 70. let minulého stoleti. Vznikla

moderni budova, kterd je bezbariérové pristupnd. Uvolnénd plocha se vyuzZila pro vybudovani
parkovi$té s kapacitou 23 mist véetné stani pro dobijeni elektromobild. Stavbari provedli také
rekonstrukci zastfeSeni na ndstupisti, které vyuzivaji viaky ve sméru na bavorsky Selb.

PFinosem stavby je nejen zvySeni komfortu pro cestujici, ale také témér nulové provozni
ndklady na budovu. Na jeji strechu a sténu se navic osadily fotovoltaické panely, které se vyuziji
pro pokryti vlastni spotreby elektfiny. Diky spoleéné investici s méstem AS vznikl pfimo v pro-
storu stanice termindl autobusové a vlakové dopravy. Jeho novou dominantou se stala hodinova
véz, kterd je situovdna proti Nadrazni ulici.
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Aktualné

Modernizace zeleznice v udoli
Berounky miri do sve poloviny

V Udoli Berounky mezi KarlStejnem a Berounem pokracuje modernizace trati, ktera prinese
vyssi bezpecnost a spolehlivéjsi cestovani. Stavba se blizi do své poloviny, pojdme se tedy podivat,
jak probiha. Hotovo bude ve druhé poloviné roku 2026.

TEXT | Tomdas Johanek

tavebni stroje se na tomto
S Useku velmi vytizené trati
mezi Prahou a Berounem objevily
poprvé pred vice nez rokem. Pus-
tily se do obnovy Useku s délkou
pFes sedm kilometrd a jednou
zastdvkou v Srbsku. Specifikem
zahajované stavby je, Ze se nachd-
zi v Uzkém Udoli reky Berounky,
navic na Gzemi CHKO Cesky kras.
Pro zvyseni bezpeénosti provozu
je nutné sanovat a zgjistit skalnf
masivy nad trati, zejména v okoli
obce Tetin. Svou podobu zcela
zméni zastdvka Srbsko, kterd
ziskd bezbariérovd ndstupisté, cel-
kovou rekonstrukci projde tamni
podchod. Tratovd rychlost se
po aktivaci evropského zabezpedo-
vaée ETCS zvysi na 130 km/h.

MENSi DOPAD NA PROVOZ
Pozitivni zprdvou pro cestujici je,
ze se prdce odehrdvaji bez Gplného
preruseni provozu. Kolem pracov-
nich mist je mozné jezdit rychleji,
nez v takovych pripadech byvd,
namisto bézné pouzivanych

50 km/h se diky zavedenym
opatrfenim projizdi osmdesdt-
kou. Tim se snizuji dopady stavby
na pravidelnost vlakyd. Bezpeénost

stavebnich déInikd pak poméha
zajistit varovny systém ATWS
(Automatic Track Warning Sys-
tem), ktery upozorfuje na pFi-
jizdéjici vlak. Celé stavenisté je
rozdélené na varovné sektory
dlouhé nékolik set metrd. Pohy-
by vlakd zaznamendvaji kolejové
kontakty pripojené k vysilagi. Z néj
se pak prendsi signdl do zarizeni,
které spusti akustickou a vizudlni
vystrahu. Odjezd vlaku ze staveni-
§té se detekuje opét automaticky,
pripadné manudlné stavebnim
persondlem.

CESTUUICIM UZ SLOUZi NOVA
NASTUPISTE V SRBSKU
Prakticky od po¢dtku stavebnich
praci se v celém rekonstruovaném
Useku jezdilo po jedné koleji, coz
vyrazné omezilo propustnost trati
a projevilo se zejména na provozu
regiondlnich vlakd mezi Prahou

a Berounem. V poloviné fijna se
zprovoznila novd odbocka Lom,

od stejného data slouzi cestujicim
také novd ndstupisté v Srbsku. Uz
v |1été probéhla aktivace nového
stani¢niho zabezpedéovaciho zafizeni
ve stanici Karl$tejn, kde svému
Uéelu doslouzila obé stavédla. Ddle

byla dokonéena vystavba novych
trakénich podpér a nyni dochdzi

k instalaci trolejového vedeni. Mezi
novou odbockou a Berounem jsou
ve druhé tratové koleji opraveny
propustky a mosty. Sanace skal

je hotova zhruba ze dvou tretin.

V ndsledujicim obdobi probéhne
rekonstrukce zelezni¢niho svréku
a spodku v Usecich Karl$tejn —
odboéka Lom (1. i 2. TK) a odboéka
Lom — Beroun (1. TK) a ddle insta-
lace tratového zabezpecéovaciho
zarizeni v celém modernizovaném
Useku. V leto$nim roce probéhne

také modernizace jediného pre-
jezdu na stavbé, konkrétné v obci
Srbsko. Préce bézi podle pldnu,
nejvétsi potize zatim zpUsobila Feka
Berounka, kterd v srpnu édste¢né
zaplavila pristupové komunikace.
Jednim z pomocnikd pfi rekon-
strukei je unikdtni sanaéni stroj
AHM 800R, ktery dokdze souasné
obnovit Zzelezniéni svriek i spodni
stavbu pfimo na misté bez nutnosti
zdlouhavé prepravy materidlu, coz
vyrazné zrychluje cely proces.

Sprava zeleznic ma novou
korporatni strategii

el

S platnosti a Géinnosti od 21. listopadu 2024 md nase organizace
novou korporatni strategii s mottem Bezpecnda, moderni a udrzitelna
zelezniéni infrastruktura. Jedna se o nastroj managementu, ktery
urcuje zakladni smér dalSiho rozvoje a hlavni opatreni k jeho realizaci.

TEXT | Roman Stérba

Strotegie systematicky rozviji
agilnost organizace v zdjmu
uspokojovdni novych potreb a poza-
davkd kladenych na zelezniéni dopra-
vu. Je také zdkladem pro kvalifiko-
vané stanoveni méritelnych, a tedy
kontrolovatelnych cil, kterych chce
organizace dosdhnout. Stanovuje
také opatfeni, jak strategickych cild
dosdhnout. PInéni téchto opatreni
se bude vyhodnocovat ¢tvrtletné
prostrednictvim akéniho planu.
Mezi zdkladni strategické
cile patri predevsim vystavba

vysokorychlostnich trati a rychlych
spojeni, rozvoj konvenénich drah,
predevsim zvyS$ovani jejich kapacity
a také tratovych rychlosti, roz-

voj elektrizace a elektrické trakce
véetné vystavby dobijecich stanic &i
zajisténi infrastrukturnich pred-
pokladd pro multimodalni nakladni
dopravu. Sem patri zejména zajisténi
preklddkovych mist a termindld nebo
modernizace sefadovacich stanic
pro hospoddrnou, Géelnou a efektiv-
ni prepravu jednotlivych vozovych
zasilek.

DalSimi strategickymi cili jsou
diagnostika a prediktivni ddrzba
drdhy, rozsireni a pldnovdni kapacity
drdhy s cilem optimadlniho vyuziti
dostupné kapacity sité &i zajisténi
bezpeénosti na Zeleznici s vyuzitim
digitalizace cestou omezovani vlivu
pochybeni lidského &initele, kli¢ovou
prioritou je posilovani automatizace.
Hlavnimi projekty v tomto sméru
jsou napfiklad instalace systémd
ETCS a FRMCS, zvy$ovdni stupné
zabezpedeni Zelezniénich prejezdy
a jejich redukce, rozvoj situaéniho

centra nebo vyuzivani inteligentnich
dopravnich systému (ITS).
Strategie rovnéz poditd s rozvo-
jem zarizeni sluzeb pro dopravce
a cestujici se zretelem na multimo-
dalitu, s ddrazem na kybernetickou
bezpeénost, s rozvojem energetic-
kého managementu, se zvySovanim
energetické U¢innosti, s aplikaci
obnovitelnych zdrojU energie a se

snizovdnim produkce odpadd.

Neoddélitelnou souédsti strategie je
i posileni komunikace se zamérenim
na povédomi o znaéce, korpordtni
identitu a vztahy s médii i komuni-
kace se zaméstnanci.

Dokument Strategie statni orga-
nizace Sprdva Zeleznic je dostupny
na eDAP.
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Nadrazi v Kralovské obory
dostalo Sanci na novy zZivot

Prvni stanici za Prahou na draze prazsko-drazdanské
Severni statni drahy (NStB) se stala v roce 1850
Bubenec¢. Malé nadrazi na okraji Kralovské obory
(Stromovky) si dodnes uchovalo tak trochu venkovskou

atmosféru.

TEXT | Marek Binko

tavbu traté podle projektu Jana Perne-
S ra zahdjily stavebni firmy bratfi Klei-
nU a Vojtécha Lanny v roce 1845, jen pdr
dnd po prijezdu prvniho viaku z Olomouce
do Prahy. Od Buben az do Bubendée vede trat
po ndspu, ktery byl vybudovdan na severnim
okraji Krdlovské obory ¢dste¢né na brehu
Vltavy a jejiho ramene, presto ale byla mald
¢ast obory zeleznici odfiznuta. Cerstvd zkude-
nost z obrovské povodné z brezna 1845 vedla
k navyseni nivelety traté o 1,5 az 2 metry, coz
se vyplatilo i v srpnu 2002. Umisténi drdhy
i nddrazi muselo byt se sprdvou Krdlovské
obory slozité projedndno. Stromovka byla
sice od roku 1804 pristupnad verejnosti, ale byl
zde i letohrdadek slouzici k rekreaci nejvyssiho

Urednika ¢eského krdlovstvi — nejvy$siho pur-
krabiho, resp. mistodrzitele.

Vypravni budova navrzend architektem
NStB Antonem Jinglingem byla jednodu-
chd, patrovda v empirovém slohu. Na budovu
na drdzdanské strané navazovala dfevénd
letni éekdrna pro davy vyletnikd z Prahy.

Na prazské strané byla v roce 1877 prista-
véna prizemni ¢dast pro dopravni kanceldr.

V roce 1897 byla po celé délce budovy smé-
rem ke kolejim pristavéna otevfend veran-

da a o dva roky pozdéji byla letni ¢ekdrna
prestavéna na uzavrenou zdénou, na kterou
ndsledné navdzala pristavba restaurace, ¢imz
se stavebni vyvoj budovy uzavfel. Nadrazi

FOTO autor

v Bubendéi vyuzival byvaly cisar a posledni
korunovany éesky kral Ferdinand I. (V.) Dobro-
tivy pro cesty na zdmky v Ploskovicich a Zadku-
pech, kdy pouzival vlak do Lovosic a pozdéji
také do Srni u Ceské Lipy (tehdy se nddrazi
jmenovalo Zakupy-Mimon).

Genius loci bubeneéského nddrazi dotvari
i tajemny zdarez v protéjsim kopci Pecka,
kudy vedla vle¢ka do papirny v Cisarském
mlyné, nebo obytnd budova pro drdzni
zaméstnance z prelomu 19. a 20. stoleti
u Uzkého podjezdu Mlynské ulice. POvabné jej
zachytil mali¥, grafik a ilustrator Jifi Bouda
(1934-2015), ktery zde koncem 50. let pra-
coval jako signalista.

Koncem 80. let bylo elektromechanické
zabezpedovaci zarizeni dotykané pravé Jirim
Boudou nahrazeno reléovym, ddalkové ovidda-
nym z Prahy-HoleS$ovic, pFiéemz byla zrusena
manipulaéni kolej pfed vypravni budovou. Prace
véak bylo stdle dost. Casto zde &ekaly ndkladni
vlaky na volny prdjezd Prahou a nékterym se
navic pridavaly postrky. S modernizaci trati
byla v roce 2014 stanice zménéna na vyhybnu
a pro cestujici zadala slouzit zastdvka Pra-
ha-Podbaba na roztockém zhlavi. Osirelou
vypravni budovu koupilo v roce 2018 hlavni
mésto Praha a predalo do spravy Méstské ¢ds-
ti Praha 6, kterd tu letos otevrela multifunkéni
centrum s ndzvem Stanice 6.

v

Moderni zeleznice

Co se déje v regionech

NA BLATENSKYCH TRATICH JE
AKTIVNI SYSTEM ETCS STOP

V patek 13. prosince doslo k aktivaci systému ETCS STOP na tratich
vedoucich z Blatné do Bfeznice, Strakonic a Nepomuku a pfimo v samot-
né stanici Blatnd. Diky tomu se zvysila Groven jejich zabezpeéeni. ZpUsob
Fizeni se neméni a zOstdava dalkové ovladdani provozu z Blatné.

V ramci stavby se doplnilo stdvajici zabezpeéovaci zarizeni tratovou
éasti ETCS, pro napojeni prepinatelnych baliz se vybudovala novd kabe-
lizace mezi stavédlovou Ustrfednou a jednotlivymi balizami. Technologie
byla umisténa ve stavajicim technologickém objektu v Blatné.

Systém ETCS STOP aplikovany na tratich Fizenych a organizovanych
podle predpisu SZ D1 nevyuziva komunikaéni rédiovy systém GSM-R.
Funguje na principu bodového zabezpeéeni jizdy vlaku. K prenosu infor-
maci zavislych na ndvéstech hlavnich navéstidel dochazi pomoci prepina-

telnych baliz v uréitych bodech. Radka Pistoriusova
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TRAT ZDICE - PRIBRAM PROSLA
ZASADNi PROMENOU

Na poédatku prosince skonéila naroéna obnova trati mezi Zdicemi a Pfibra-

mi, kterd trvala nékolik mésicd. Hlavnim cilem stavebnich praci byla obnova
zelezniéniho svrsku a propustkd.

Vyznamnym meznikem se stala také kompletni rekonstrukce mostu
v PFibrami. Diky témto zdsahOm se vyrazné prodlouzila Zivotnost trati
a souéasné se zvysila jeji kapacita. Cestujici se tak mohou tésit na rychlejsi
a pohodInéj$i cestovani. Dilezitym diGvodem této rozsdahlé investice byla
priprava na planovanou elektrifikaci trati Zdice — Pisek. Ta je nyni pFiprave-

Vv

Zelezniéni dopravy v regionu. Tereza Cabicarovd

OPRAVA VUEZDOVE KOLEUJUE V CESKE TREBOVE

V zdvéru lonského roku probéhla komplexni oprava vjezdové koleje &. 100

v Ceské Trebové. Ta jiz byla ve $patném stavu, zejména kvl jilovitému
podlozi, opotfebovanym kolejnicim a dozilym dfevénym prazcim. Nefunkéni
odvodnéni situaci dale zhors$ovalo.

Béhem oprav se demontoval stary kolejovy rost, ktery nahradily nové
betonové prazce a kolejnice. Stérkové loze bylo proéi§téno, popFipadé vymé-
néno. Kolej je po svareni bezstykovd. Souédsti oprav bylo i vyéisténi odvod-
novacich prikopl véetné jejich édsteéného zadldzdéni, coz zlepsi odtok vody
a stabilitu Zelezniéniho spodku.

Realizované prdace vyrazné zvysily spolehlivost, bezpeénost a Zivotnost

zelezniéni infrastruktury v Ceské Trebové. Marie Rehdkovd

V CESKE
KAMENICI JSOU
NOVE VYHYBKY

NA POLYMEROVYCH
PRAZCICH

V poloviné Fijna probéhla ve sta-
nici Ceskd Kamenice montaz

dvou vyhybek na polymerovych
prazcich STRAIL®way. Jednd se

o pomérné unikatni zdlezitost, jde
totiZ o teprve druhy pripad, kdy se
pouzily tyto vyhybky na siti Spravy
zeleznic.

Prvni vyhybky vloZené na poly-
merovych prazcich byly polozeny
Vv rdmci provozniho ovéreni ve sta-
nici Bohumin. V Ceské Kamenici se
opravil Zelezniéni svréek i spo-
dek, obnovou prosly i nastupisté,
mostni stavby a prvky infrastruk-
tury sdélovaci a zabezpeéovaci
techniky.

Pouziti polymerovych prazco
je vyvolano i hrozicim zakazem
kreosotovych olejU, které se
pouzivaji na impregnaci standard-
nich dfevénych prazcl. Na mozné
rozs$ifeni tohoto materidlu na siti
Spravy zeleznic bude mit vliv
vysledek provozniho ovéreni, vyvoj
ceny a také jeho trvanlivost.

Ivana Canincovad




Mimoradné udalosti

PRAHA-MALESICE

Dopoledne projel ve stanici Praha-Malesi-
ce vlak Pn 53051 odjezdové ndvéstidlo S1
s ndvésti Stj a boéné se srazil s projizdé-
jicim vlakem Nex 61020. Lehce zranén byl
strojvedouci vliaku Pn 53051. Skoda byla
predbézné vyéislena na 3 miliony Ké&.

HERMANKY - ODRY

Na prejezdu mezi stanicemi HeFman-

ky a Odry se dopoledne stretl Os 13305

s ndkladnim automobilem Scania G420. Pri
stretnuti byli zranéni 4 cestujici. Prejezd je

zabezpeéen vystraznymi kizi. Skoda byla
predbézné vyéislena na 1,4 milionu Ké.

CESKA TREBOVA

V noénich hodindch v obvodu stanice Ces-
ka Trebovd projel posunovy dil sefadovaci
ndavéstidlo Se351 a srazil se se skupinou
tFi odstavenych elektrickych lokomotiv.
Nikdo nebyl zranén, $koda byla predbézné
vyéislena na 300 tisic Ké.

CESKA TREBOVA

Nad ranem vykolejila v obvodu stanice
Ceskd TFebova motorovd jednotka Fady
814 na vyhybce é&islo 15. Nikdo nebyl
zranén, $koda byla predbézné vyéislena
na 350 tisic Ké.

LHOTKA U MELNIKA - MSENO

Na prejezdu mezi Lhotkou u Mélnika

a Méenem se dopoledne stretl Os 8516

s osobnim automobilem Volkswagen
Caddy, ve kterém byl usmrcen Fidié a jeho
spolujezdkyné. Prejezd je zabezpeéen
svételnym zabezpeéovacim zafizenim bez
zévor. Skoda byla predbézné vyéislena

na 800 tisic Ké&.

KOSTELEC NA HANE - PTENI

Odpoledne se na prejezdu mezi Kostelcem
na Hané a Ptenim strfetl Os 24720 s osob-
nim automobilem Chrysler Grand Voyager,
ve kterém byl zranén Fidié¢ a jeho spolu-
jezdkyné. Prejezd je zabezpeéen vystraz-
nymi kFizi. Skoda byla pfedbézné vyéislena
na 360 tisic Ké.

VYHYBNA DLUHONICE

V noénich hodindch projel ve vyhybné Dlu-
honice Pn 55248 odjezdové ndvéstidlo L6
s navésti zakazujici jizdu, Fizl a poskodil
vyhybku €. 27. Nikdo nebyl zranén, skoda
na pos$kozené vyhybce byla predbézné
vyéislena na 4,5 milionu K¢.

Aktuadalné

Plzensti hasici maji specialisty
na zasah v Ejpovickém tunelu

Primo v aredlu plzenského depa sidli jedna z jednotek nasich draznich
hasiéu. Md celkem 55 zaméstnancy, Sest hasié¢U je pripravenych

na zdsah v nejdelSim tunelu na ceské Zeleznicni siti. Neni to ale jedina
zajimavost této jednotky, ktera ma pomeérné rozsahly akéni radius.

TEXT | Tomdas Johanek

’ ~
zemi ohraniéené Zeleznou Rudou Alz-

bétinem, Ceskou Kubici, Horazdovicemi
predméstim, Zdicemi, Blatnem u Jesenice
a Oselinem je regionem, kde mdzZete potkat
drdzni hasice s domovskou adresou Plzen. Pri
pohledu do jejich gardze nds vedle klasické
vyjezdni techniky, jefdbu, kontejnerd uréenych
pro technické zdsahy &i napriklad likvidaci
chemické havdrie a vozu s vybavenim pro
nakolejovani vykolejenych drdznich vozidel
zaujalo velitelské auto. ,,Jeho velkou vyho-
dou je, ze poskytuje veliteli smény variabilitu.
Pokud je vice vyjezdd najednou, mdze si vybrat
zdsah, ktery momentdliné potrebuje jeho vétsi
pozornost,” Fikd zdstupce velitele plzeniskych
drdznich hasié¢d Michal Chovan. Velitelské vozi-
dlo obsahuje zarizeni potrebné pro vytvoreni
§tdbu, dron, 1épe vybavenou lékdrni¢ku a dalsi
pomucky. V pFipadé potfeby také mize pfejiz-
dét od jednoho zdsahu k druhému.

EJPOVICKY TUNEL SI VYZADUJE
SPECIALISTY

Region pod dohledem drdznich hasi¢d z Plzné
obsahuje nékolik specifik, mezi kterd patfi
napfiklad ndroény Usek traté v okoli Plasg,
kde se v Udoli Strely stfidaji tunely a mosty,
coz velmi znesnadfuje pFistup hasiéd v pFipa-
dé mimorddné uddlosti. Nejen v zimé jsou pak
obtizné pristupné nékteré Useky mezi Klatovy
a Zeleznou Rudou-Alzbétinem. Pod Spié¢dkem
lezi druhy nejdelSi jednokolejny tunel na ¢eské
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zelezniéni siti, jehoz délka presahuje 1,8 kilo-

metru. Ve srovndni s rekordmanem u Ejpovic
ale neni takovym rizikem, protoze zde neni
takova frekvence vlakd, chybi trolejové vede-
ni a nejezdi se tady ani tak rychle. rychle.
Naopak Ejpovicky tunel s délkou pres ¢tyri
kilometry, kde jezdi jeden vlak za druhym
rychlosti az 160 km/h, si vyzaduje zvlastni
pozornost hasi¢d. ,Mdme Sest hasi¢l vyéle-
nénych jen pro pripadny zdsah v tomto tune-
lu. Jejich Ukolem je v pripadé potreby zajistit
bezpeény zdsah v tunelu pro ostatni haside,
tedy predevsim zkratovat trolejové vedeni

a uvést do bezpeéného stavu lokomotivu
nebo v tunelu uvizly vliak)* pokraduje Michal
Chovan. Tito hasiéi se samozrejmé podileji

i na dalsich ¢innostech jednotky, musi byt ale
vzdy k dispozici v dojezdové vzddlenosti.

PLANE POPLACHY SE JIZ PODARILO
ELIMINOVAT

Zejména na zacdtku provozu byl Ejpovicky
tunel prosluly planymi poplachy. To se jiz podle
Michala Chovana podarilo vyrazné omezit,
jejich pocet se nyni pohybuje v Fadu jednotek
pfipadl za rok. ,KdyZ napfiklad dlouhodobé
prsi, na vyjezdu z tunelu na Prahu se udéld

mlha a systém ji pak vyhodnocuje jako pohyb
v tunelu. Pokud se néjaky ¢as vozi napriklad
§tépka, nashromdzdi se uvnitr a jeji rozvi-
reni pak systém opét mize vyhodnotit jako
pohyb v tunelu a vyhldsi poplach/ popisuje
nékteré pripady Michal Chovan. Skuteéné
zdvaznych zdsahi bylo nastésti pouze nékolik,
za zminku stoji pozdr brzd vlaku, pohyb osob,
divoké prase nebo cestujici, ktery zatazenim
za zdchrannou brzdu zpUsobil zastaveni viaku
a ndsledny vystup ostatnich cestujicich vytvoril
nebezpeénou situaci. Plzensti hasi¢i zasahuji
nejen u pozard Zelezniénich vozidel a objektd
nebo pri nehoddch drdznich vozidel a stretech
na zelezniénich prejezdech, ale také odstra-
nuji napfiklad nésledky pfirodnich jevd. PFi
letosnich povodnich byl plzeriskou jednotkou
vytvoren odfad, ktery zasahoval pfi ¢erpdni
lagun v Ostravé a Bohuminé. V ramci zajisté-
ni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy odstranuji
nebezpeéné stromy, ale také uvolnéné kameny
nad trati nebo rampouchy a daléi jevy ohro-
zujici provoz na tratich i v prostordch nddrazi
a véude tam, kde se pohybuji zaméstnanci
zeleznice a cestujici. V rdmci IZS vyjizdéji
také pozdrdm a dopravnim nehoddm i mimo
Spravu zeleznic.

w EEW = y 4 ~y - ~y A 4 ]
Vysla jiz jedenacta edice VTS Spravy zeleznic
Nase statni organizace vydala jiz jedendctou edici Védeckotechnického sborniku (VTS) Spravy
zeleznic. Ten navazuje na 47 &isel VTS Ceskych drah. Nejnovéjsi vyddani obsahuje celkem devét

prispévku souvisejicich se Zelezniéni dopravou a infrastrukturou.

TEXT| Roman Stérba

rispévek Implementace vykaznictvi o udr-
Piitelnosti dle ESRS u Sprdvy zeleznic
zdUrazuje snahu organizace od roku 2021
systematicky se vénovat implementaci trans-
parentniho nefinanéniho vykaznictvi o udrzi-
telnosti v kritériich ESG. Cldnek Promyslovd
bezpeénost OT nastinuje zdklady promyslové
bezpeénosti provoznich technologii vé. legisla-
tivniho ukotveni a uvedeni vybranych metodik.
Dalsi text se vénuje pokracovdni historie napa-
jeciho jednofdzového systému 50 Hz v Cesko-
slovensku a ve svété ve 40. a 50. letech
20. stoleti pohledem dobovych odbornych textd.
Prispévek Snizeni energetické ndro¢nosti
a ekologické zatéze ze zelezniéni dopravy pro-
strednictvim pripravy infrastruktury pro vlaky
na alternativni pohon rekapituluje vysledky
projektu vyzkumu, vyvoje a inovaci FeSeného
spole&né VSB TU Ostrava a Spravou zeleznic

ve vazbé na snahy o udrzitelnou mobilitu pro-
strednictvim snizovdni emisi z dopravy. Dalsi
text nastifnuje moznosti, jak zvysit podil zelez-
nice na prepravé osob v CR aktivnim zapojenim
do tvorby dopravni politiky statu.

Text Bezemisni a nizkoemisni vozidla pro
zelezniéni dopravu pripomind, ze Ukolem
dopravy je zajistit od roku 2050 mobilitu osob
a véci bez fosilnich paliv. Zdsadni vyhodou
zeleznice je technologicky zvlddnutd a velmi
rozéifend liniova elektrizace. Jeji dal$i rozvoj je
zdkladnim trendem dekarbonizace zelezniéni
dopravy. Doplnkovymi trendy jsou dvouzdrojové
trakéni jednotky trolej/akumuldtor (BEMU)

a dvouzdrojové (dudlni) lokomotivy trolej/
diesel. Prispévek Kombinovand preprava se
zaméruje na pridél kapacity pro zelezniéni
traté a na vhodné zelezniéni vozy, které odpo-
vidaji pouzivanym intermoddlnim pfepravnim

jednotkdm. Prispévek O kontrolnich ¢innostech

sleduje souvislosti mezi Fizenim a kontrolni-
mi ¢innostmi a zkoumd jejich funkce v rizeni
podniku. Vénuje se téZ smlouvé o kontrolni
ginnosti. Cldnek Automatické Fizeni vliakd pak
analyzuje systémy automatického rizeni vliakyd
se zamérenim na ETCS.

Jedendctd edice VTS SZ je k dispozici
na webu: https:/www.spravazeleznic.cz/o-nas/
publikace/vts



Lidé a Zeleznice

StudentUm jsme vkazali
kalibracni stredisko CTD

Se Sestnacti stredoskoldaky z partnerské stredni
Skoly v Kutné HorFe jsme se podivali pod poklicku
regionalniho kalibra¢niho pracovisté Centra
techniky a diagnostiky (CTD) v Nymburce. Kromé
konkrétnich kalibraci a méreni se studenti
seznamili také s dalS§imi ¢innostmi Spravy
Zeleznic.

TEXT | Eva Rube$ova

xkurze pro $estndct studentd kalibrace, metodikou i legislativou.

tretiho roéniku a dva pedagogy Jeho kolegové si pfipravili zajimavou
byla rozdélena na dvé ¢dsti — teore- formou priblizeni jednotlivych labo-
tickou a praktickou. Na Uvod nechy- ratori, konkrétni kalibraéni postupy
béla ani prezentace Sprdvy Zeleznic, a procesy ¢i softwarovou podporu
jeji éinnosti, organizaéni struktura pfi provdadéni kalibraci.
a nabidka pro studenty. Cilem bylo Praktickd ¢dast byla zamérena
priblizit profese na drdze, pro které na prohlidku pracovist, kde se zajis-
by se budouci absolventi partnerské
VOS$, SPS a US Kutnd Hora mohli

jednou rozhodnout.

tuje vykonnd metrologie prostred-
nictvim kalibraénich laboratofi
v oborech veli¢in mechanickych
Vedouci specializovaného stre- (délka, sila), termodynamickych
diska Jaroslav Kopecky spolu se (teplota, vihkost, tlak) a elektric-
kych (napéti, proud, odpor) a ddle

frekvence a ¢asu.

svym tymem sezndmil pritomné

s provadénymi ¢innostmi, principem

Technicky workshop
je vstupenkou
na exkluzivni staze

Paty roénik Technického workshopu Spravy
Zeleznic se letos konal posledni listopadovy den
v Plzni. Tématem byla chystana novostavba
Berounského tunelu, a to véetné véech
technologii. Mezi Sestnacti vysokoskoldaky jsme
vybirali ty nejlepsi do programu trimésiéni staze.

TEXT | Eva Rube$ova

kusenosti z praxe, workshop, moderni prostory technologického parku

TechTower a vynikajici catering. Uéastnikdm opravdu nic nechybélo.
Dostalo se jim zdbavného a edukativniho programu od lektord, ktefi znaji
problematiku stavby z prvni ruky. Po celou dobu se jim naplno vénovali, zku-
Sené je vedli a preddvali jim své znalosti. V rdmci workshopu byli studenti
rozdéleni do tymU, ve kterych resili projekt Berounského tunelu z riznych
Uhl9 pohledu a hledali optimdlni feSeni realizace.

Studenty jsme podrobili také ,vyslechu*. Cilem bylo provérit jejich zdjem
o zeleznici a o fungovdni sprdvce infrastruktury. Vsichni si vedli skvéle.
Mentory z fad Stavebni sprdvy zdpad jednoduse presvédéili o svych znalos-
tech a neotrelém pohledu na reseni modernizace ¢eské zeleznice.

Nejleps$i ze zd¢astnénych studentd ziskaji misto v programu exkluzivni
trimésiéni placené stdze. Béhem ni budou spolupracovat se $pi¢kami v obo-
ru, podivaji se na verejnosti nepristupnd mista ze svéta zeleznice a otevrou
si dvere ke kariére ve Sprdvé zeleznic.

Prvni trolejafka u OR Brno

Prace trolejare je nejen vysoce odbornou ¢innosti, ale zaroven

i fyzicky velmi narocnou, proto se v této profesi nepotkavame

s zenami zrovna kazdy den. V Brné to ale mozné je, o trolejové vedeni
se v rdmci tamniho OR stara teprve dvaadvacetiletd Adéla Cechova.

TEXT | Monika Hlavkova

ebude asi moc prekvapenim, kdyz prozra-

dime, Ze jeji otec a bratr jsou také zelezni-
&ari a u OR Brno pracuji jako trolejari. Moze se
zddt, Ze jeji budoucnost byla tim pddem jasné
nalajnovand, nicméné Adéla netouzila zprvu
pracovat ve stdtnim sektoru. Na zdkladni Skole
prahla po tom stdt se kadernici. A tak se vydala
plnit si své sny a vyuéit se v tomto oboru. Tésné
pred ukonéenim studia se ji ale tento sen rozply-
nul vlivem covidu. Véichni mdme jesté v éerstvé
paméti, jak se nejenom kadernice potykaly
s lockdowny a na své pracovisté se divaly pres
zavrené vylohy. Tehdy se Adéla rozhodla jit
presné ve stejnych $lépéjich jako jeji rodina
a stala trolejarkou.

Aby se vlibec mohla uchdzet o tuto pozici,

musela mit odborné vzdéldani. V Brné si vybrala
stredni skolu strojirenskou a elektrotechnickou

a vydala se opét studovat. Jednoduché to
ale nebylo. Predstavte si, Ze vdm tdhne na 19
let a vSichni vasi spoluzdci jsou patndctileti
pubertdci. Zvlddla to a obstdla i pri ndboru
do nasi organizace. Jejim pracovnim sidlem je
nyni OTV ModFice, kde shodou okolnosti pracuje
také jeji tatinek.

Adéla si na hodnoceni nové prace ddva ¢as,
ale uz ted'je se v§im spokojend. Mezi kolegy
se citi dobre, a i kdyz ji éekd spousta skoleni
a zkousek, nic ji nestoji v cesté. Neddvno dokon-
ce Uspésné slozila odbornou zkousku pro ziskdni
kvalifikace pFi prdaci na elektrickych zafizenich,
takze na drdtech je jako doma! A co dél4, kdyz
zrovna necaruje s elektrinou? Miluje folklor!
Takze pokud ji nenajdete v pracovni uniformé,
moznd zrovna tandi sélo nebo peduje o zvifata
na rodinné farmé kousek za Brnem.
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Volny cas

Predstavujeme vitéze

13. rocniku nasi fotosouteze!

Na zacatku prosince jsme vyhlasovali vitéze jiz 13. rocniku Fotosoutéze Spravy
Zeleznic. Porota méla za Ukol vybrat z pribliZné 150 prihlasenych snimku ty
nej, ale jako kazdoroéné to zvladla. Uspésné fotografy letos poprvé privital
Sloupovy sdl Fantovy budovy na prazském hlavnim nadrazi.

TEXT | Tomas Johdnek

ZAJEZDY
NA ROK 2025

ase tradi¢ni fotosoutéz,
N urcend véem, jejichz konic-
kem je foceni zeleznice, zejména
pak drdzni infrastruktury i lidi
pracujicich na zeleznici, mda také
jiz tradi¢né tri kategorie. Ty ale
letos prosly zménou. Zdstala
Studentskad kategorie, kterou
nové doplnily Nddrazni budo-
vy a Barvy zZeleznice. Odbornd
fotografy v kazdé kategorii a pak
absolutniho vitéze. Navstévnici
webu fotosoutéze rozhodovali
o Cené verejnosti. Diky nasim
partnerdm jsou ceny pro nej-
lepSi skutecné velmi zajimavé.
Za to patri podékovani zejména
cestovni kanceldri €D Travel,
Fotoinstitutu a Ateliéru v tovar-
né Antonina Lavrencika.

A jaké fotografie se nejvice
libily? V nejsilnéji zastoupené
kategorii Barvy zeleznice patri
treti misto Radku Hortenskému
a jeho Okamziku zmény. Druhy
skon¢il Miroslav Volek se snim-
kem Svitdni nad trati a vitézem
se stal David Kosik s fotogra-
fii Ohnivy oblouk. Treti misto
v kategorii Nadrazni budovy
obsadil opét Radek Hortensky

s fotografii Veder v Ceské Lipé.

Druhy byl znovu Miroslav Volek
diky snimku Barevny podchod

a porotu nejvice zaujala kompo-
zice Hlavni nddrazi od Romana
Jarose. Ve Studentské kategorii
ro¢niku, ktery fotografie Daniela
Novdka nazvand Zlaté koleje,

druhy byl Tomds PiSa a jeho

O¢i, treti pak Stépdn Kimla se
snimkem Na pomezi Jizerek

a Krkonos. Cenu verejnosti ziskal
Lukas Mihdl za fotografii Brana
do Vlasimi. Mrazivé Posdzavi
pak zajistilo absolutni prvenstvi
Davidu Kosikovi.

JiZz dnes miUzete objedndvat
pobyty na rok 2025. Nabidka
smluvnich CK je ONLINE na nasich
novych webovych strankdch.
Ceny jsou aktualizovdny kazdych
10 minut. Tedy pokud ma napriklad
Cedok v nabidce Vietnam, pak jej
nabizi i €D travel za identickou
cenu. Pripadné dotace pro
rok 2025 mUzZeme ndsledné
KDYKOLIV od ceny odecist — staéi
si jen pozadat u zaméstnavatele.
Jedinou podminkou je tedy
objednat zdjezd pres WEBOVE
STRANKY €D TRAVEL. Ano, je to
opravdu tak snadné.

Vase €D travel

VsSechny Uspésné snimky jsou
k vidéni na webu fotosoutéze:
spravazeleznic.cz/fotosoutez. Zde

najdete i podminky UCasti v dalsim
rocniku, ktery odstartuje v breznu.
Gratulujeme véem vitézOm a tési-
me se na dalsi krdsné soutézni

E@u ?3 let

prispévky. na raze
|

Drazni Urad byl zrizen zako-
nem o drahdch k 1. lednu 1995.
V drdznim sektoru tak ve své
souéasné podobé pUsobi uz tFi
desitky let.

Novad rozpoétova organi-

zace s ndzvem Drdzni Urad
vznikla rozhodnutim ministra
dopravy k 1. 4. 1994 a jeji pUso-
beni bylo zahdjeno s Géinnosti
zdkona o drahach k 1. lednu
1995. Vznikla splynutim roz-
poctovych organizaci Drazni
spravni rad a Statni drazni
technicka inspekce. Drazni Grad

At jste vZdy v dobré spoleé&nostil!

PF 2025

Dékujeme za vasi prizen, kterou
jste ndm vénovali béhem uplynu-

lych 12 mésicU. Prejeme Uspésny

U

vstup do nového roku, dny piné
klidu, pohody a neopakovatelnych

zd4zitk.

se stal pravnim nastupcem obou
jmenovanych organizaci. Jeho
zdkladnim posldanim bylo zajis-
téni vykonu drazniho spravniho
orgdnu ve vécech drah.

Své pracovniky mél v dobé své-
ho vzniku také v Usti nad Labem,
Plzni, Olomouci, Brné, Letohradé,
Zatci, Mostu, Lounech, Koli-
né, Ceské Trebové, Ceské Lipé,
Hradci Kralové, Krnové, Ostravé,
Prerové a Turnové. Postupné byla
pracovisté zredukovana na Uzem-
ni odbory se sidlem v Praze,
Olomouci a Plzni.

Za dobu fungovani Drazniho
Uradu se v jeho ¢ele vystridalo
pét rediteld. Ten souéasny, Jifi
Kolar, jej Fidi nejdéle, uz vice nez
deset let.



