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PRISTUPNOST
NADRAZI

pro slabozraké se
obecné zlepsuje
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VKLADNESE
POSTUPNE RODI

moderni Zeleznice
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Béhem nasledujicich mésicU odstartuje modernizace
hned dvou klicovych prazskych nadrazi. Masarykova
za par mésicu, to smichovské se zaéne ménit v moderni

dopravni termindl uz béhem zari. PFiblizné ¢tyri roky
castecného nepohodli pro cestujici ale budou stat za to.

TEXT | Tomas Johdanek

michovské nddrazi oslavilo

v loriském roce kulaté narozeni-
ny, prvni viak sem prijel v roce 1862.
Béhem ndsledujicich mésicl a let se
zméni k nepozndni, dlouho pFipravo-
vand modernizace je tu. Vysledkem
stavebnich praci budou kompletné
zmodernizované koleje a ndstupisté,
prodlouzené podchody pod celou
stanici a také novd lavka, kterd
povede nad kolejistém a umozni
bezbariérovy pristup na jednotlivd
ndstupisté. Cely projekt je rozdéle-
ny do nékolika etap. V ramci prvni
fdze, kterd vz zacala pripravnymi
pracemi a viditeInéjsi bude béhem
zGri, dojde zejména ke sneseni koleji
na sou¢asném severnim ndstupisti
nebo také na spole¢ném nddrazi.
Zmizi i lavka pres celé kolejisté, kte-
rd spojuje prostor pred samotnym

nddrazim s Radlickou ulici. Jizda
vlakd ve sméru na Prahu-Zli¢in

a Hostivici bude moznd jen dvoji-
tou Uvrati pFes souéasné osobni
nddrazi. U prerusené Sesté sta-
niéni koleje se vybuduje provizorni
ndstupisté. Jizda viakd v uvedeném
sméru se prodlouzi asi o 10 minut.
V budoucnu budou vlaky z Praz-
ského Semmeringu zajizdét primo
k novym ndstupistim na souasném
osobnim ndadrazi.

STANICE BUDE MiT

€TYRI NOVA NASTUPISTE
Druhd etapa, pro kterou se nyni
hledd zhotovitel stavebnich praci,
zahrne kompletni prestavbu
kolejisté, obnovu tri stdvajicich
ndstupist a vybudovdni nového,
étvrtého ndstupisté, které budou

vyuzivat zejména vlaky mifici pravé
ve sméru na Prahu-Zlié¢in a Hos-
tivici. Ochranu cestujicich pred
neprizni poéasi zajisti zastreseni,

a to véetné jazykové Edsti nového
ostrovniho ndstupisté. Stavbari
také zrekonstruuji oba stavajici
podchody a prodlouzi je pod celym
kolejistém stanice. Ustit budou

do budouciho parkovaciho domu,
jehoz investorem je hlavni mésto
Praha. Samozrejmosti bude bezba-

riérovy pristup, ktery zajisti vytahy.

V napojeni na prostory vypravni
budovy budou schodi$té nahrazena
Sikmymi chodniky.

Most pres Nadrazni ulici bude
po dokonéeni praci trikolejny, aby
svou kapacitou odpovidal navazuji-
cimu, v budoucnu rovnéz trikolejné-
mu zelezniénimu mostu na Vytoni.

V ramci samostatné investice se opravi vypravni budova smichov-
ského nddrazi. Projekt poéita s ndhradou stavajiciho jizniho kridla
budovy étyrpodlazni novostavbou, kterd bude slouzit predevsim

pro potreby cestujicich a vefejnosti. Budou zde k dispozici komeréni

plochy, toalety, stravovaci provozy, Uschovni boxy a dal$i potfebné

prostory. V souéasné centralni édsti budovy s odjezdovou halou bude

odstranén prizemni pristavek, nejen cestujici se z ni dostanou primo
do haly nového jiZniho kridla. Na rovni 1. podlazi budou nové propo-
jeny také oba podchody.

Soucldsti této etapy bude také
vybudovdni nové ldvky do Radlické
ulice, kterd navic umozni i pristup
na jednotlivd ndstupisté a propojeni
s novou ¢tvrti vzniklou v rdmci pro-
jektu Smichov City. Nova lavka bude

......

Navazujici stavbou bude vystavba
moderniho termindlu Smichov, kte-
rou pripravuje prazsky magistrat.
Premisti se sem autobusovy termi-
ndl z Knizeci, v jeho tésné blizkosti

u Dobrisské ulice vznikne kapacitni
parkovisté P+R.
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Kratké zpravy

ZACNE OPRAVA
KORIDORU

MEZI LIPNIKEM

A DRAHOTUSEMI
Vytizeny Usek druhého zelez-
niéniho koridoru mezi Lipnikem
nad Beévou a Drahotusemi éeka
kompletni modernizace. Prace
na Sestikilometrovém Useku
odstartuji uz v zari. Jejich
prubéh se pldnuje tak, aby co
nejméné omezoval provoz. Zridi
se dvé provizorni odboéky, které
rozdéli cely modernizovany Usek
na tretiny, coz umozni zachovat
vlakovou dopravu v co nejvétsim
rozsahu. Hotovo bude na konci
roku 2027.

SPUSTILI JSME
DALSIi ON-LINE
PORTAL PRO VRT
Technicky ndvrh projektované
VRT mezi Hranicemi na Moravé
a Ostravou si vefejnost mize
prohlédnout na internetu. Spus-
tili jsme totiz v poradi jiz étvrty
geograficky informaéni systém
(G1S), ktery kromé vedeni trati
umoziuje pridani dotazd a pFi-
pominek ke konkrétnim mistim
na mapé. Portdl bude zobrazo-
vat vzdy aktudlni verzi ndavrhu
VRT. Odkazy na portdly jsou

na webovych strankach Spravy
zeleznic v sekci VRT u jednotli-
vych Usekd.

POSTRKOVOU
SLUZBU VYUZILO
ZHRUBA 6 000 VLAKU
Verejnou pripfezni a postrkovou
sluzbu Spravy zeleznic vyuzi-

lo za vice nez dva roky 5 930
ndkladnich vlakd, celkem je
posililo 8 233 lokomotiv. Tato
nabidka byla zavedena od dubna
2021 na sklonové ndroéné trati
Brno — Havliékdv Brod — Kutnd
Hora, kterd slouzila jako
odklonova trasa v souvislosti

s rozsdhlou modernizaci korido-
rového Useku z moravské met-
ropole do Prahy pres Ceskou
Trebovou. Postrkovou sluzbu
zajistovala pro Spravu zelez-
nic spoleénost Regiodet. Pro
potrebné vykony vyhradila étyri
elektrické lokomotivy, které
byly nepretrzité k dispozici.

MODERNI ZELEZNICE
Vydavatel Sprdva Zeleznic,
statniorganizace
Adresaredakce DlGzdéna1003/7,
11000 Praha1
Kontakt redakce@spravazeleznic.cz
Séfredaktor Tomas Johdnek
Vedouci projektu Katerina Mataskova
Grafickd Uprava Sevenarts.r.o.
Vyroba a distribuce Ceské drahy,
Tiskarna Olomouc
Ndklad 5000 vytiskd mésiéné
Evidenéni éislo MK CRE 20966
Nevyzadané texty a fotografie

se nevraceji.

Rozhovor

Pristupnost nadrazi
pro slabozrakeé se

obecné zlepsSuje

Zasadnim pozadavkem dnesni doby je maximalné zpristupnit
nddrazi véem handicapovanym cestujicim. Rada prvko slouzi i pro
nevidomé a slabozraké. Kontrolu jejich funkénosti a spravného
umisténi ma v nasi statni organizaci na starost Mikulas Kopas.

TEXT | Tomas Johdanek

Kdy a jak jste se dostal

ke kontrolam ndadrazi?

V dobé, kdy jsem zacal prichd-

zet o zrak, coz je priblizné pred
deseti lety, jsem se vice zaméril

na dopravu a ndsledné i na pri-
stupnost nddrazi pro slabozraké
cestujici. Postupné jsem se zadal
vénovat kontrole nddrazi z tohoto
hlediska. PFiblizné rok pak spolu-
pracuji se Spravou zeleznic, kterd
nddrazi spravuje. Kontroluji veskeré
prvky, které maji pomdhat osobdm
se zrakovym postizenim, a to jak

na nddrazich fungujicich v bézném
rezimu, tak tam, kde momentalné
probihaji rekonstrukce. Idedlini je
kontrolovat vée jesté pred dokonce-
nim stavebnich praci, kdy lze jesté
néco zménit.

Jaké jsou vibec zakladni
prvky, které pomadhaji
slabozrakym cestujicim?

Mezi zdkladni prvky patfi predevsim
prirozené vodici linie, napriklad zed;
podél které jdete. Pak to jsou umélé
vodici linie, jako jsou varovné pasy,
pak je tu nds unikdtni systém
orientaénich hlasovych majdékd

a pak také stitky s Braillovym pis-
mem, které mohou pomoci v orien-
taci vdaném prostoru.

Co véechno se na nadrazich
kontroluje?

Obecné zejména to, zda je na nich
pro potreby slabozrakych vse, co
tam byt md, a zda to funguje sprav-
né. Bavime se zejména o orientad-
nich hlasovych majéécich, o sig-
ndlnich pdasech, varovnych pdsech

s funkci vodici linie nebo Stitcich,
ale i o tom, zda prichod stanici md
néjakou logiku. Pro zrakové postize-
ného cestujiciho by mél byt prichod
od vstupu po ndstupisté komfortni
a srozumitelny. Samozrejmé ze je
rozdil mezi velkym nddrazim, kde
vdm bude trvat treba 20 minut,

nez se trochu zorientujete, a malou
stanici, kde je orientace daleko
jednodussi.

Jak takova kontrola probiha?
Obvykle se predem podivdm na web,
kde jsou zdkladni informace o vyba-
veni nddrazi. Pak na néj prijdu

a zac¢nu se s pomoci hole a vysilaéky
pro nevidomé orientovat v prosto-
ru. Takto projdu celé nddrazi, cilem
je zejména dostat se k pokladndm

a nasledné az na ndstupisté.

Da se Fici trochu obecné, jak si
vedeme v oznacovani nadrazi
pro handicapované cestujici?
Za ty roky, co se o celou proble-
matiku zajimdm soukromé a nyni

i jako zaméstnanec Sprdvy zeleznic,
jsem prosel desitky nddrazi. Musim

FOTO archiv Spravy zeleznic (2x)‘

Fici, ze se situace obecné zlepsuje.

Samozrejmé je velky rozdil napfi-
klad mezi Uni¢ovem, ktery neddvno
prosel rekonstrukci, a nddrazim,
kde se fadu let nic neudélalo. Stdle
se ale vyskytuji véci, které sice
odpovidaji legislativé, ale neddvaji
smysl logicky.

Kde jsou nejvétsi prohresky?
Obecné je zdkladnim problémem
to, ze chceme striktné dodrzovat
legislativu, kterd je uréité dobrd
a zajistuje pristupnost nadrazi
pro cestujici pohybové, zrakové &i

sluchové postizené. Problémem ale

je, ze ji dodrzujeme tak striktné, ze
obéas vytvdarime véci, které nejsou
vUbec logické. Mezi éasté nedostat-
ky patri napriklad Spatné provedené
vodici linie, majdéky s nedosta-
tec¢nymi informacemi nebo jejich
$patné umisténi; nékde je jich malo,
nékde zase moc. To souvisi i se
stavebnim FeSenim dané stanice,
nékde je pomérné Spatné a vyzaduje
umisténi vét$iho mnoZstvi majackad,
které se pak vzdjemné prekryvaji.
IdedIni stav by byl projit stavbu pred
jejim dokonéenim, dokud se tam dd
néco zménit.

Jak dilezité je spolupraco-
vat uz pFi samotném projek-
tu nebo v pribéhu realizace
stavby?

Je to velmi zdsadni, protoze mizete
jednotlivé prvky rovnou umistit
sprdvné, coz se tfeba povedlo na té
uniéovské trati. Nebo to mizZete
udélat jako ve Vysoéanech, kde je
prvkl stra$né moc a uz to neddavd
prilis logiku. Pokud umistite schody
i eskaldtory na obé strany, musite
tam mit vice akustickych majaékd,
které ale pak udélaji zvukovou mlhu.
To znamend, ze vSe na vdas mluvi

a vy se $patné orientujete. Pokud
projektant udéld dvoje schody

a u kazdych musi byt majdk, je to
$patné. Proto je zdsadni divat se uz
na stavbu. Pokud je vée dokonéené,
je na to uz trochu pozdé. Dilezité je

Pro zrakové
postizeného
cestujiciho by
mél byt pruchod

od vstupu
po ndastupisté
komfortni

a srozumitelny.

zkontrolovat to v okamziku, kdy se
dd jesté do stavby sdhnout.

Mate moznost pfipominkovat
i pFipravu stavby?

To zatim ne, ale doufdm, ze treba
jednou takovd moznost bude. Spis
je zdsadni divat se na to v prdbéhu
stavby. Na papife to mize byt vzdy
hezké, ale pak se v pribéhu praci
ukdze, zda to bylo umisténo dobre,
nebo $patné.

Da se Fici, které nadrazi je
témeér ideadlni a kde to tFeba
jesteé trochu skiipe?

Uplné do dokonalosti je udéland
napriklad Olomouc, kde jsou jedinym
problémem Uzkd néstupisté a s tim
souvisejici velmi Uzké signdlni pdsy.
Z hlediska orientace je snad Uplné
nejhors$im nddrazim Liberec.



Aktualné

Nadrazi ve FrantiSkovych
Laznich ziskéa povodni
historickou podobu

Nadrazni budovu ve Frantiskovych Laznich ¢eka
kompletni rekonstrukce. Fasadé objektu se vrati pUvodni
vzhled, a to jak barevnosti a materidly, tak i modelaci
historickych Fims. Rekonstrukce a modernizace ¢eka také
interiér. Stavba zaé¢ne na konci leto$niho roku, hotovo
bude na jare 2025.

azantni promény za dohledu pamatkard a dopravce. Obnovou projdou také véechny

doznd vnéjsi pldst budovy. Historicky vnitfni instalace a rozvody. V hornich patrech
vzhled se vrati fasadé i pristfesku nad prv- dojde ke zméndm vnitfnich dispozic 11 bytd.
nim ndstupiétém, a to s pouzitim tradiénich Bezbariérové upraveno bude také nejblizsi
materidld. Obnovy do pbvodniho stavu se okoli — hlavni vstup do odbavovaci haly a nové
dockaji také okna a dvere. Prdce v interié- vzniklé pristupové chodniky okolo budovy pfi-
ru budovy zahrnou kompletni rekonstrukeci mo na 1. ndstupisté. V tésné blizkosti objektu
véech povrchy, ddle vyménu a repasi dve- se cestujici mohou tésit na parkovaci stani
ri. Obnovi se odbavovaci hala i pokladny, pro kola, cykloboxy a nabije¢ky pro elektro-

vznikne moderni zdzemi pro Sprdavu zeleznic kola.

FOTO A VIZUALIZACE archiv Spravy Zeleznic (5x)

V Chebu a Nymburce vzniknou
moderni aredly draznich hasié¢o

Drdazni hasié¢i v Chebu a Nymburce budou uz v roce 2025
vyuzivat nova pracovisté. Potrebné stavebni Upravy chceme
zahdjit na prelomu letos$niho a pristiho roku. Vysledkem budou
moderni aredly, ve kterych nebudou chybét vycvikové a skolici
prostory, plochy pro fyzickou pripravu a také odpovidajici

zdzemi pro hasi¢skou techniku.
V chebské jednotce pUsobi ve tFisménném ulici bude 18 metr{ vysokad véz, kterd se vyuZije

provozu 45 hasiéU. V aredlu ve Vrdzové ulici nejen na suseni hadic, ale také nabidne prostory
budou mit k dispozici novy dvoupodlazni objekt pro fyzicky vycvik hasié¢d véetné umélé horo-

s veskerym potrfebnym vybavenim a zdzemim pro  lezecké stény. Na strese budovy se stejné jako

v Chebu umisti fotovoltaickd elektrarna.

hasi¢skou techniku. Na jeho stfese budou roz-
mistény fotovoltaické panely, které budou sou-
¢asti topného systému. V prizemi budovy vznikne
gardz pro celkem 13 vozidel, technické zdzemi,
Satny a hygienické zarizeni. Ve druhém podlazi

bude situovdno operaéni stredisko a administ-
rativné-socidlni zGzemi hasiéd. Souddsti objektu
bude i véz pro lezecky vycvik a pozdrni sport.
Podobné dispoziéni Feseni bude mit také hlavni
objekt pro vice nez étyri desitky hasi¢d v Nym-
burce. Vyraznou dominantou aredlu v Nddrazni

Slunecni energii vyuziji
desitky nadraznich budov

Instalace fotovoltaickych elektrdaren v prostredi ¢eské

v

zeleznice pokracuje. Po pilotnim projektu v Déc¢iné osadi nase
statni organizace solarni panely na strechy dalSich nadraznich
objektU po celé republice. Jejich provoz tak bude diky vyuziti

obnovitelnych zdroju energie $etrnéjsi k Zivotnimu prostredi.
N a instalaci fotovoltaiky v drdznim pro- instalaci uz poéitaji pravé budované novo-

stredi aktudlné probihaji soutéze. Jejich stavby v Chodové a ASi. Panely se osadi také
vitézové nejprve vyprojektuji a ndsledné nain-  administrativni a provozni objekty Sprdvy
staluji panely tak, aby mohly byt v poloviné zeleznic v Brné, Pardubicich, Plzni, Hradci
pristiho roku zapojeny do distribuéni sité. Krélové, Ostravé, Olomouci, Usti nad Labem
Ze stdvajicich budov se soldrnich paneld a Déc¢iné. Uplatnéni ddle najdou na vhodnych
dockaji napriklad nddrazi v Brandyse nad trafostanicich, stavédlech nebo v aredlech

drdznich hasiéd.

Labem, Berouné nebo Kurimi, s chystanou

Cestujicim slouzi v Pisku
noveé opravené prostory

Prvni srpnovy den se cestujicim otevrely zrekonstruované
prostory ve stanici Pisek. Novd je ¢ekarna, pokladny, informaéni
systémy, ale i zGzemi pro zameéstnance. Prdace pokracuji dalsi
etapou, ktera zahrnuje dokonéeni rekonstrukce dopravni
kancelare, parkovisté a Upravy venkovnich prostor.

ompletni rekonstrukce budovy na pisec-
kém nddrazi zahrnovala Upravu a zateple-
ni fasddy, kterd se zdroven doplnila o zdobné
prvky. Vyménila se okna, dvere a strecha.
V prizemi, které slouzi predevsim k zajis-
téni provozu a sluzeb pro cestujici, se diky
zméné dispozic zefektivnilo vyuziti prostor.
Doslo napriklad k presunuti verejnych toalet
do bezprostredni blizkosti ¢ekdrny. V prvnim
patre se zrekonstruovaly prostory bytovych

jednotek. Vstup do budovy a na 1. ndstupisté
je plné bezbariérovy.

Namisto jednopodlazniho pFistavku vzniklo
parkovaci stdni, chodnik a zatravnénd plo-
cha. Dalsi nové mista pro auta a kola budou

I
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v prednddraznim prostoru, kde souéasné
dojde k Upravé autobusovych zastdvek a chod-
nikd pro pési.

Zname vitéze soutéze na podobu
nového nadrazi v Nymburce

Prestavba hlavniho nadrazi v Nymburce, ktera se momentalné
pFripravuje, vznikne podle navrhu architekta Tomase Hanuse.
Odbornd komise architektonicko-urbanistické soutéze vybrala
mezi 17 Uéastniky jednomysiné pravé jeho Feseni. Ocenila
predevsim jednoduchy, ¢isty design a citlivé propojeni novych

budov s historickou zdstavbou.

Architektonicko—urbanistickou soutéz

o nejlepsi Feseni stanice Nymburk hlavni
nddrazi jsme vyhldsili loni v Fijnu. Soutézici méli
navrhnout novou odbavovaci halu, vhodnou
rekonstrukci historického nadrazi, navazujici
autobusové nddrazi a prilehly verejny prostor.
Nejvétsi prednosti vitézného ndvrhu je podle
poroty dUstojné architektonické feseni, jeho

prehlednost a provazanost s okolim. Hlavni
plocha a autobusové nddrazi se nachdzeji
mimo samotné ndmésti, podél kolejist, diky
¢emuz mohl vzniknout souvisly verejny prostor
s navazujicim parkem. Takové FeSeni ve vysled-
ku zajisti rychlé odbaveni, dobrou orientaci

v prostoru, bezpeénost cestujicich a zvysi tak
atraktivitu verejné dopravy.
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Provoz a infrastruktura

V Kladne se
postupneé rodi
moderni zeleznice

V listopadu lonského roku zacaly pFipravné prace

na modernizaci trati mezi kladenskym hlavnim
ndadrazim a stanici Kladno-Ostrovec. Béhem minulych
mésicu se bagry zakously do pUvodni jednokolejné
trati, vyrazné zmeény jsou patrné uz v celém Useku.

TEXT | Toma@s Johanek

a hlavnim kladenském ndadrazi
N zastavuji vlaky pred nddrazni
budovou. Na byvalych kolejich urée-
nych pro ndkladni vlaky a odsta-
vovdni souprav jsou uz stavebni
prdce v plném proudu, patrné je zde
prvni z celkem tfi novych ndstupist.
Zretelné jsou také zdklady budou-
ciho podchodu pod celou stanici.

V z4ri pak zaéne rekonstrukce
zdejsi vypravni budovy. Opusténé

je i stavédlo na kralupském zhlavi
stanice, v celém navazujicim Useku
az do stanice Kladno-Ostrovec je jiz

Ve stanici Kladno se stavi prvni z budoucich novych nastupist.

vytrhané kolejisté a probihaji nutné
Upravy k rozsifeni zelezni¢niho
spodku pro umisténi druhé koleje.

CEKALO SE NA KONEC

TOPNE SEZONY

Znaénd rozpracovanost je vidét

i v zastdvce Kladno mésto, kde

se ndstupisté posunou primo pod
silniéni most a vznikne tak poho-
diny prestup z vlaku na autobusy.
Vyskovy rozdil pomohou preko-
nat vytahy a schodisté. Vypravni
budova na této zastdvce zistane,

snizi se o jedno patro, opravi a bude

slouzit jako technologickd budova,*
rikda Jitka Langovd, kterd na stavbu
dohlizi z pozice zdstupce inves-
tora, tedy nasi statni organizace.
Velkou vyzvou pro stavebni firmu,
kterd modernizaci uvedeného Useku
zajistuje, je zahloubeni teplovodu

v Ostrovci, ktery az dosud vedl pri-
mo pres zelezni¢ni trat a branil by
instalaci trolejového vedeni. ,Prace
na premisténi teplovodu mohly
zadit az po skonéeni topné sezény,
do zac¢dtku té dalsi, tedy do Fijna,

FOTO autor (4x)

V budové na z

astavce Kladno mésto budou uml’étéhy nové technologie.

Ve stanici Kladno-Ostrovec uz jsou viditelné zarodky nového podchodu.

musi horkovod opét fungovat,”
upozornuje Jitka Langovd s tim, ze
dokoncovaci prdce na jeho novém
umisténi budou probihat i pristi
rok, opét po skonceni topné sezény.
Ve stanici Kladno-Ostrovec uz také
neni kolejisté, chybi i ndstupisté

a byvald vypravni budova.

VETSINU PREJEZDU

NAHRADi PODJEZDY

Zelezniéni trat v kladenské zdstav-
bé Urovhové kFizi nékolik rizné
frekventovanych silnic. Na nejvyti-
zenéjSich mistech vzniknou podjez-
dy. Jednd se konkrétné o prejezdy
v ulici Petra Bezruée a v Havirské
a ve Wolkerové ulici. | zde jsou uz
vidét zarodky budoucich podjezdd
a podchodd pro chodce. Dal$i pre-
jezdy projdou modernizaci zabez-
pecovaciho zarfizeni. Celd trat bude
elektrifikovand, v radmci stavby se
momentdlné pripravuji pouze patky

pro budouci stozdry trolejového
vedeni, samotné sloupy se budou
instalovat az po dokonéeni moder-
nizace véech Usekd mezi Prahou-
-Bubny a Kladnem. Pokud se do té
doby rozhodne o tom, ze elektrické
vlaky budou do Kladna jezdit nejprve
od Kralup nad Vltavou, nainstaluje
se trolej v rdmci prosté elektrizace
trati Kralupy nad VItavou - Kladno.
Stavebni prace mezi Kladnem
a Kladnem-Ostrovcem bézi podle
pldnu a zatim nebylo nutné resit
z4dny vaznéjsi problém. Jistou
zajimavosti je moznd asistence
pyrotechniky pfi vykopovych pracich
v nékterych Usecich, kde hrozi
ndlez staré munice, zatim se tak
ale nestalo. Od 1. ¢ervence funguje
ndhradni autobusovad doprava mezi
Kladnem a Brandyskem, v prazdni-
novém rezimu bez vétSich problémd.
Z4tézovd zkouska ale prijde
s ndstupem 24kd i studentd do $kol.

VRTmobil vyrazi na podzimni turné
po ¢ceskych a moravskych méstech

Po letni prestavce se v zari vrati vyjezdy VRTmobilu Spravy zeleznic

do Fady regionu po celé republice. ZG€astni se také tradiéniho Evropského
tydne mobility. Pokracovat budou i pravidelné prezentaéni dny VRT

v nasem infocentru na prazském hlavnim nadrazi.

TEXT | Tomdas Johanek

licovou souédsti pripravy
novych vysokorychlostnich
trati je pro nds komunikace
s verejnosti. Od konce leto$niho
brezna mdme k dispozici
mobilni informaéni centrum, tzv.
VRTmobil, ve kterém se lidé dozvi
veskeré informace o pripravé VRT
v CR. Spoleéné s odborniky ze
Stavebni spravy VRT navstévu-
je tym mobilniho centra vybrand
mista po celé CR, o prézdnindch se
z0Castnil napriklad akce Telé-
ské parni léto. V zdari se chystd
na Festival parnich lokomotiv

do BenesSova a ndsledné se aktiv-
né zapoji do Evropského tydne
mobility. V tydnu od 18. do 22. z4ri
tak zamifi postupné do Jihlavy,
Ostravy, Usti nad Labem, Pra-

hy a Olomouce. Na zaédtku rijna
bude pokracovat série setkdni

s verejnosti na jizni Moravé. Tésit
se mUzete napfiklad na vysvétleni
prinosu VRT od nasich odbornik{

a inzenyrd pfimo u mobilniho infor-
maéniho stdnku. Zdroven mdme
pripravené propagaéni a informac-
ni materidly véetné videosimulaci
a podrobnych mapovych podkladd.

Pokracovat budou i prezentaéni dny
VRT v prostordch naseho infocen-
tra na hlavnim nddrazi v Praze.

Na prvnim poprdzdninovém setkdni
predstavi Lukds Tittl vedeni vyso-
korychlostni trati na Uzemi Prahy.
Prezentace v infocentru se konaji
kazdou prvni stredu v mésici od

16 hodin. Od lofiského Fijna do Eervna
letosniho roku probéhlo osm setkd-
ni, na kterych zaznély informace

o technickych specifikdch VRT, jejich
pripravé i obecné o zajimavostech,
jedineénych reSenich pri vystavbé

i pfinosu budouci trati pro rozvoj

regiond CR. Mluvilo se také o termi-
ndlech VRT (Roudnice nad Labem,
Praha vychod) a o podrobnostech
jednotlivych Usekd. ,,Komunikace

s verejnosti je pro nds velmi dilezitad.

Vyuzivdme Fadu ndstrojb — socidlni
sité, webové stranky nebo pravé
setkdvani s verejnosti. Vyjezdy VRT-
mobilu i pravidelné prezentaéni dny
v infocentru jsou souédsti osobniho

kontaktu s verejnosti a zajistuji je
nasi experti ve spoluprdci s tymem
komunikace. Kvalitni informovanost
je zdklad,* popisuje reditel Stavebni
spravy VRT Jakub Bazgier.
Aktudlniinformace o datech
kondnfi prezentaci v Praze
i mistech dal$ich vyjezdd
VRTmobilu najdete na adrese:
spravazeleznic.cz/vrt/obcan.

FOTO archiv Spravy zeleznic
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Nadrazi na hranici je dnes
symbolem spojené Evropy

Nadrazi v Zelezné Rudé-Alzbétiné je unikatni diky své poloze
primo na statni hranici. Pohnuté déjiny 20. stoleti se promitly
nutné i do historie této pohrani¢ni prechodové stanice. Dnes je

symbolem zmén po roce 1989.

TEXT | Marek Binko

V 19. stoleti se zdejsi lidé Zzivili predevsim

zpracovdnim dreva a sklarstvim. Aby
region hospoddrsky nezaostdval, bylo nutné
jej napojit na zelezniéni sit. Na bavorské
strané $lo o prodlouzeni zeleznice z Deggen-
dorfu na statni hranici, kde misto styku drah
upravovala mezistatni rakousko-bavorska
smlouva z roku 1873. Zadalo se stavét o rok
pozdéji, a to jesté v rezii Bavorské vychodni
drdhy, kterd byla k zaédtku roku 1876 zestdt-
néna a zaélenéna do Krdlovskych bavorskych
stdtnich drah (K.Bay.Sts.B.). Koncesi ke stav-
bé a provozu na ¢eské strané z Plzné obdrzela
v roce 1872 akciovd spoleénost Zeleznice
Plzen — Bfezno (— Chomutov), zndma také
jako Plzensko-brezenskd draha (EPPK). Prvni
Usek z Plzné do Nyrska byl hotov v z4ri 1876,

Co se déje v regionech

pokradovdni ndroénym horskym terénem
véetné 1747 metrl dlouhého Spi¢dckého
tunelu ke statni hranici bylo uvedeno do pro-
vozu 20. Fijna 1877. Z Bavorska byla zahdjena
doprava o necely mésic pozdéji, 15. listopadu.
V nédsledujicim roce byla dokonéena pohraniéni
stanice. Statni hranice vede Sikmo stredem
vypravni budovy dlouhé 137,2 metru, navrzené
generdlnim reditelstvim K.Bay.Sts.B. Poloha
nddrazi na hranici u osady Alzbétin nebyla

po vOli Zeleznorudskych pro velkou vzddle-
nost od obce. Stanice s ndzvem Eisenstein ale
zpUsobila v misté velky rozvoj, pro bavorské
zaméstnance byla postavena fada budov
véetné kostela a dala v podstaté vzniknout
dnesni obci Bayerisch Eisenstein. Se vzni-
kem Ceskoslovenska byl v roce 1920 doplInén

FOTO autor

desky ndzev Zeleznd Ruda, ktery s prestdvkou
béhem 2. svétové valky vydrzel do roku 2006,
kdy byl doplnén o Alzbétin. K némeckému
ndzvu se v roce 1939 pridalo pridavné jméno
Bayerisch.

PRESHRANIENi DOPRAVA

SE OBNOVILA NA KRATKOU DOBU
Zeleznice prinesla do této oblasti Sumavy
priliv cestovniho ruchu, ktery se pozastavil az
s uddlostmi spojenymi s 2. svétovou vdlkou.
Preshraniéni zelezniéni spojeni bylo preru-
Seno, v roce 1953 byla stanice v ose hranice

vy

stavebni prdace skonéi v lednu pristiho roku.

BUDOVA VE VRANEM NAD VLTAVOU

PROCHAZI CELKOVOU OBNOVOU

Ve stredoéeské stanici Vrané nad Vitavou pravé probihd oprava vypravni budovy. Ta
dostane predevsim novou stredni krytinu véetné opravy kominovych téles. Tésit se moze-
me na celkovou renovaci vnéjsiho plasté budovy, tedy novou fasdadu. Dojde také k revitali-
zaci zpevnénych ploch a prednadrazniho prostoru.

Nevynechdme ani vnitfni prostory, i ty se doékaji jistého vylep$eni. Snazime se neustdle
zkvalitiovat pohodli pro cestujici, proto projdou opravou prostory éekdrny i verejné toa-
lety. Celkova obména éekad i dopravni kanceldar, pokladnu, topny systém, elektroinstalaci
a venkovni osvétleni. Na novou podobu budovy si ale budeme muset jesté chvili poékat,

ci. Ddle byla vyménéna okna a dvere.

......

komfort pro cestujici.

OPRAVA V JABLONNEM NAD ORLIC| _

ZLEPSILA PODMINKY PRO CESTUUJICI

Na pomezi €ech a Moravy skonéila oprava vypravni budovy v Jablonném nad Orlici.
Hlavnim cilem byla obnova stfe$ni konstrukce s novou krytinou véetné podbiti a vyména
hromosvodu. Souédsti praci bylo také vytvoreni provétravaci mezery ve stresni konstruk-

Vypravni budova ma obnovenou fasddu, pristfeSek pro cestujici je zasklen, osazen
novym osvétlenim a okapy. Plynovy kotel byl nahrazen kondenzaénim, coz prispéje k eko-

verejné toalety. Stavebni prdce prinesly vyznamné zleps$eni verejnych prostor a zvysily

POKLADNY NA PLZENSKEM

HLAVNIM NADRAZ|
UZ JSOU V NOVEM
Dal$im milnikem v postupujici rekonstrukci
budovy plzenského hlavniho nddrazi se stalo
premisténi pokladen dopravcd. Stéhovani
zaéalo v Utery 15. srpna brzy rdno. Z provi-
zornich prostor v horni hale se nejdrive pre-
mistila mezindrodni pokladna Ceskych drah
a postupné nasledovaly dalsi prepdzky.
Pokladny jsou umisténé ve spodni hale,
zatim je k nim vyznaéeny koridor, protoze
i tato éast nadrazi prochazi rekonstrukei.
Pokladny zde budou mit kromé narodniho
dopravce i Arriva vlaky a GW Train Regio.
Dvé prepdzky jsou svou vyskou pFizpUsobené
lidem na voziku. Celkova oprava vypravni

budovy na plzefiském hlavnim nadrazi skonéi

-

na konci leto$niho roku.

prehrazena plotem a zdi. Z némecké strany
zde vlaky sice kondily, ale Eeské osobni vlaky
byly ukonéeny v zastdvce Zeleznd Ruda mésto,
odkud se pro objeti soupravy vracely sunutim
do stanice Spi¢ak. K obnoveni hraniéniho pre-
chodu doslo slavnostné 2. éervna 1991. Pribéz-
ny provoz vlakd z Plattlingu na Spig¢dk probihal
ale jen v letech 2006-2014. Jinak vlaky kon¢&i
stdle na hranici. Opravend vypravni budova ma
dnes v némecké ¢dsti expozici Svét prirodniho
parku a restauraci. V ¢eské ¢dsti je provozni
zdzemi zeleznice véetné ¢ekdrny a toalet pro
cestujici a apartmany pro turisty.
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HISTORICKY OBJEKT
NADRAZi V PODBORANECH
OPET ZARI

Podborany, malebné mésteéko v srdci Ustec-
kého kraje, se mohou py$nit nové opravenou
vypravni budovou. Co véechno tato proména
zahrnovala? Vyména strechy s ¢asteénou
obnovou krovu byla jen zaéatek.

Fasdada, kterd byla svédkem mnoha vétr-
nych a destivych dni, je znovu oZivena a doslo
ke sjednoceni kamennych povrchi a dfevénych
prvkd, é¢imz byla zachovdna autenticita budo-
vy. Cestujicim slouzi i nové opraveny ndstu-
pistni pristresek s novym mobiliGFem a infor-
maénim systémem. V§imnéte si i oken a dveri,
které podtrhuji historicky vzhled budovy.

Prizemni prostory nddrazi nezeji prazd-
notou, ale slouzi cestujicim, nagim kolegim
i jako zdzemi pro dopravce. Souédsti praci
byla i rekonstrukce dvou bytovych jednotek
v prvnim patfe vypravni budovy.

FOTO archiv Spravy Zeleznic (6x)



Mimoradné udalosti

POSTRELMOV - ZABREH
NA MORAVE

Odpoledne se na prejezdu mezi stanicemi
Postrelmov a Zdbreh na Moravé stretl
osobni automobil Skoda Roomster s vla-
kem Sp 1406, v jehoz éele byla motorova
lokomotiva Fady 754. Pri stretnuti byl
zranén Fidié¢ automobilu i jeho spolujezdec.
Prejezd je zabezpeéen svételnym zabez-
peéovacim zaFizenim bez zdvor. Skoda
byla pfedbézné vyéislena na 1 milion Ké.

BENESOV NAD
PLOUCNICI - DECIN

Na prejezdu mezi stanicemi Bene$ov
nad Plouénici a Dé&in vychod se

v podveéernich hodindch stretl

osobni automobil Volkswagen Sharan

s vlakem R 1332, kterym byla motorova
jednotka Fady 845. Zranén byl Fidié
automobilu, jeho spolujezdec a jeden
cestujici ve vlaku. Prejezd je zabezpeéen
svételnym zabezpeéovacim zafrizenim bez
zavor. Skoda byla predbé&zné vyéislena
na 932 tisic Ké.

MNISEK U LIBERCE - LIBEREC

Odpoledne se na prejezdu mezi MniSkem

u Liberce a Libercem stretla souprava
ndakladniho automobilu Mercedes Benz

a privésu, na kterém byl prevdazen bagr,

s vlakem Os 6385 tvorenym motorovou jed-
notkou Fady 814. Zranéna byla vlakvedouci
a celkem 20 cestujicich (9 stfedné téZce a 11
lehce). Prejezd je zabezpeéen svételnym
zabezpeéovacim zarizenim bez zavor. Skoda
byla predbézné vyéislena na 1,6 milionu Ké.

BOZICE U ZNOUMA

V rannich hodindch se na prejezdu v obvodu
stanice Bozice u Znojma srazil ndkladni
automobil Volvo prevazejici na navésu

bagr s viakem Os 4505 v éele s motorovym
vozem rady 854, ktery pri stietnuti vyko-
lejil. Lehce zranén byl strojvedouci. Prejezd
je zabezpeéen svételnym zabezpeéovacim
zatizenim bez zdvor. Skoda byla predbézné
vyéislena na 6,65 milionu K¢é.

CHRASTAVA

V podveéernich hodindch vykolejil ve sta-
nici Chrastava za jizdy nakladniho viaku
Pn 53031 ndkladni vz Fady Sps na vyhyb-
ce ¢islo 11. Nikdo nebyl zranén, $koda byla
predbézné vyéislena na 2,4 milionu Ké.

Historie

Prvni digitalni stavédlo
bylo ve stanici Hluboka
nad Vitavou

Béhem prvniho pololeti letoSniho roku jsme vam prinesli tri dily
seridalu o povdleéném vyvoji zabezpecovaciho zaFizeni u nas.
Nyni si m0zete preédist dil posledni, ktery se vénuje zavadéni
digitalnich stavédel na ceské zeleznici.

TEXT | Josef Schrotter

N a rozdil od pfedchozich typ0 je digitdl-

ni stavédlo celé konstruovano na bazi
pocitadové techniky a jiz zde nejsou relé pro
ovldddni venkovnich prvkd. Prvnim digitdInim
stavédlem z produkce spoleénosti AZD Praha
byl typ ESA 33. Hlavni novinkou bylo pouziti pIné
elektronickych paneld EIP (Electronic Inter-
face Panel). Jednalo se o zafizeni s kvalitativné
novou technologii s bezkontaktnim rozhra-

nim, diky némuz se digitdlni stavédlo ESA 33

a s nizéimi ndroky na zastavény prostor. Prvni
stavédlo ESA 33 bylo v centralizované vari-
anté spusténo v Fijnu 2006 ve stanici Hlubokd
nad Vltavou na trati Ceské Bud&jovice — Plzef
a druhé v prosinci téhoz roku ve stanici Jerma-
nice, kterd lezi na trati z Turnova do Liberce.

V prosinci ndsledujiciho roku bylo uvedeno

do provozu digitdlni stavédlo na trati Bakov nad
Jizerou — Ceskd Lipa, kde je s jeho pomoci Fizen
Usek o délce 45 km z dispecerského pracovisté

25

Digitalni stavédlo ESA 33 z trati Bakov nad Jiz

FOTO archiv autora (2x)

S il
erou — Ceskad Lipa

v Ceské Lipé. Zde byla umisténa i Fidici Uroven
stavédla a jeden lokdIni panel EIP. Odtud je dis-
tribuovanymi sitémi ddlkové fizeno dalSich osm
paneld EIP, umisténych v mezilehlych stanicich,
priéemz v koncovych stanicich z0stalo zachovd-
no stdvajici zabezpedovaci zarizeni.

ESA 44 SLOUZi V MALYCH

| VELKYCH STANICICH

Staniéni zabezpedéovaci zarizeni Station-
SWing ESA 44 slouzi k zabezpedeni a efektiv-
nimu fizeni provozu v dopravndch s kolejovym
rozvétvenim i bez néj. ESA 44 je digitdIni
stavédlo s bezkontaktnim rozhranim k ven-
kovnim prvkdm zabezpeéovaciho zafizeni.
Véechny Fidici, kontrolni a logické funkce

ESA 44 jsou vykondvany ridicimi pocitadi

na zdkladé pozadavkd pFi Fizeni dopravy. Toto
stavédlo mizZe byt dopInéno systémem pro
podporu dispeéerského Fizeni (TrafficSWing
GTN), ktery obsahuje funkce automatického

Pracovisté dispe¢era v CDP Pierov.

stavénijizdnich cest. Na ¢eské zeleznici bylo
prvni digitdIni stavédlo tohoto typu uvedeno
do provozu v roce 2012 ve Staré Pace.

RIZENi PROVOZU SE STEHUJE

DO DISPECERSKYCH CENTER

Funkéni vlastnosti digitdIniho stavédla typu
ESA 44 jsou neustdle rozsirovany, a to

na zdkladé pozadavkl zdkaznika, namé-

t0 od Fesditell projekty i z Fad obsluhujicich
pracovnikd a poznatkd z ovérovacich provo-
z0. Ceska zelezniéni sit prochdzi v posledni
dobé postupnou digitalizaci i v oblasti Fizeni
a zabezpedeni. Postupné je provoz na hlav-
nich i vybranych regiondlnich tratich Ceské
republiky Fizen ze dvou centrdlnich dispecer-
skych pracoviét (CDP) v Pferové a v Praze.
Na dalsich Usecich se pak Fidi z regiondlnich
dispeéerskych pracoviét, dispe¢erdm pomd-
haji nejmodernéjsi technologie, které zajistuji
maximdlni bezpeénost Zzelezniéniho provozu.

Hasi¢sky pozarni viak se ukaze
na regionalnich dnech zeleznice

ZAari je mésic vénovany draznim oslavam. Hned
v nékolika lokalitach se chystaji regiondlni dny
Zeleznice, narodni den pak privita Bohumin.
Soucasti téchto akci bude i prezentace nasich
hasiéU véetné historického pozarniho viaku.

TEXT ‘ Helena Gumpelikové

H istoricky pozdrni vlak Spravy zeleznic
je sestaveny z lokomotivy a tfi vagénd
a vérné kopiruje podobu z 50. let minulého
stoleti, kdy vyvstala potfeba zfidit pozdrni
vlaky. Prvni za lokomotivou je plo$inovy viz
s historickym hasi¢skym autem. Za nim je
zapojeny uzavieny vagén s motorovou stfi-
kackou pro ¢erpani vody pfimo ze zelezni¢ni
cisterny s kapacitou 20 aZ 60 tisic litrd vody,
kterd je umisténa na konci vlaku. V vzavre-
ném voze jsou vysklddané hadice, proudnice
a dalsi vybaveni potrebné k zdsahu, je tu

i zdzemi pro velitele a hasice. Jen pro zajima-
vost, vybaveni historického hasi¢ského vliaku
stdle splnuje sou¢asné predpisy pro haseni
pozdrd v okoli Zelezniénich trati.

Vlak je souédsti expozice muzea CD
v Luzné u Rakovnika, odkud vyjizdi na rdzné
prezentace do jednotlivych regionl. A kde ho
tedy budete moct navstivit konkrétné v z4ri?
Zaéindme hned druhy zdrijovy den v rdm-
ci Nyranského zelezniéniho zdri ve stanici
NyFany na Plzensku. Presné o tyden pozdéji,
tedy v sobotu 9. zdri, se bude prezentovat

na regiondlnim dni zeleznice v prazskych

Vrsovicich. Dal$i sobotu, konkrétné 16. zari,
bude ndsledovat zastdvka v Ceské Trebové,
hned o den pozdéji v Trutnové. Poté se s nim
budou moct potkat ndvétévnici Narodniho
dne Zeleznice v Bohuminé (23. a 24. zari).
Posledni zastdvkou bude 30. z4ri Libe-

rec, odkud se vlak presune zpét do Luzné

u Rakovnika. Tam pak bude zdjemcim

k dispozici az do ukonéeni sezdny. Prijdte
se tedy podivat na to, jak se drive hasilo

na zeleznicil!

FOTO archiv Spravy Zeleznic



Lidé a Zeleznice

Staz ve Sprave zeleznic mi prinesla
spoustu cennych zkusenosti

Socidlni sité jsou pro nasi statni organizaci klicovou soucasti komunikace
s verejnosti. | v této oblasti tedy nabizime prostor stdzistom, kteri se
mohou zapojit do redinych projektu. Tuto moznost vyuzila i Michaela
Mokos$ova, ktera u nas absolvovala pOlroéni staz.

TEXT ‘ Iveta Millerova

Kde studujete?

Momentalné studuji na Hanze
University of Applied Sciences

v Nizozemi, konkrétné obor mezind-
rodni obchod a PR, jehoz souédsti je
i povinnd staz.

Jak dlouho jste u nas pisobila?
Byla to vase prvni staz?

Ano, byla to moje prvni stdz. Je
skvélé ziskat praktické zkusenosti
jiz béhem studia. Ve Sprdvé zeleznic
jsem byla $est mésicl od Unora

do ¢ervna letosniho roku.

Jak obtizné bylo skloubit $kolu
astaz?

Sladit $kolu a stdz bylo nékdy
pomérné ndroéné, a to hlavné

ve zkouskovém obdobi, kdy jsem
musela zpracovavat obsdhlé
semindrni prdce, které se vénovaly
pravé mému pUsobeni ve Sprdvé
zeleznic.

Co bylo pro vas na zaéatku

v v v

vvvs

ci, naudit se pracovat s internimi
systémy a také nebylo jednoduché
nastudovat si graficky manudl.

Cemu jste se na stazi vénovala

a co vas bavilo nejvic?

Pracovala jsem hlavné na tvorbé
obsahu na Instagram, Facebook

a ke konci i TikTok, zpracovadvala
jsem analyzy a prezentace vykon-
nosti jednotlivych siti. Moc mé bavi-
la samotnd kreativa a prdce nejen

v kanceldri, ale i v terénu. Rdda jsem
se Uéastnila natdéeni a foceni. Bavil
mé svét Zeleznice.

Jaka byla vase oéekavani pred
stazi?

Méla jsem jiz zkuSenosti se socidl-
nimi sitémi ze strany uzivatele, ale
diky stdzi jsem ziskala v této oblasti
praktické dovednosti. Napriklad jak
efektivné oslovit cilovou skupinu

a zlepSovat brand image takové
organizace, jako je Sprdva zeleznic,
prdvé prostrednictvim online plat-
forem. Je potfeba neustdle sledovat
nové trendy, programy a techniky,
abychom dokdzali upoutat a udrzet
pozornost sledujicich.

Co vam staz ve Spravé Zeleznic
nejvic dala?

Ziskala jsem spoustu cennych zku-
Senosti v rdmci kreativniho procesu
tvorby obsahu a spravy socidlnich
siti. Naudila jsem se, jak efektivné
pldnovat a tvorit kampané prdavé
podle aktudlnich trendd a cilovych
skupin. | kdyZ jsem na prdci v kolek-
tivu zvykld ze skoly, atmosféra

v nasem tymu ,socek” mi prdci
béhem celé stdze jednoznaéné zpri-
jemnila.

Co byste vzkdazala uchazeéim

o praxi u nds?

Aby $li na stdz s otevienou mys-

Ii a chuti se rozvijet. Je to uréité
super prilezitost ziskat praktické
zku$enosti v oboru a hlavné poznat
nové lidi a budovat si svou sit kon-
taktd do budoucnosti.

Jak hodnotite své do¢asné kolegy
a prdci ve Spravé zeleznic?

Méla jsem $tésti na skvély tym kole-
g0, ktefi mi vzdy pomohli a sdileli se
mnou své zkuSenosti. Velice si cenim
jejich podpory, kterou jsem dostdva-
la béhem celé stdze, byli mi motivaci
a inspiraci po celou dobu.

STAZISTE SE ZAPOUILI

Co pldnujte po stazi? Jakym
smérem byste se rada vydala?

Po prdzdnindch se vratim do Nizo-
zemi, abych dokoncéila vysokoskolské
studium. Vedle $koly bych se chtéla
zamérit na prdci v oblasti digitdl-
niho marketingu a udélat tak dalsi
krok ve své kariére.

DO REALNYCH PROJEKTU

Socidlni sité hybou svétem. Usou plné inspirace, zdbavy, ale i prilezitosti.

Napriklad pro talentované mladé lidi, kteri se mohou stdt nasimi budouci-

mi zaméstnanci. Letos svoji stdz absolvovali v oddéleni interni komunika-

ce a socidlnich siti dva studenti. Snazili jsme se jim nabidnout zajimavou

pracovni ndpli, ale i zapojeni do redlnych projektd, kdy museli vzit do ruky

fotoapardt a narychlo vymyslet a zpracovat obsah. Na oddéleni socidlnich

siti a interni komunikace si prispévky pripravujeme sami: toéime, fotime,

graficky zpracovdvdme a také si piseme texty.

Prichod do Spravy zeleznic
byl velkou vyzvou

Sprava zeleznic letos slavi dvacet let od svého vzniku. AZ do dnesnich
dnd jsou mezi ndmi kolegyné a kolegové, ktefri pamatuji skromné zaéatky.
Patri mezi né i Alice Bilkovd, soucasna vedouci oddéleni bytového
hospodarstvi z odboru prodeje a pronajmu.

TEXT ‘ Tomas Johdnek

lice Bilkova md jedno zajimavé

prvenstvi, podle véech dostup-
nych pramend ji patfi sluzebni
znamend, ze zazila UpIné zacatky.
Nastoupila tedy 1. ledna 2003 poté,
co se tehdejsi Ceské drdhy rozdélily
na dvé ndstupnické spole¢nosti —
akciovou spoleénost Ceské drahy
a Sprdvu zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC). V tu dobu uz méla za sebou
po absolvovani dopravni fakulty
v Pardubicich pdsobeni na generdl-
nim Feditelstvi CD, kde se vénovala
privatizaci majetku. Jelikoz veskery

drdzni majetek uréeny k privatizaci
byl pfeveden na SZDC, jeji pfestup
do nové spoleénosti byl logickym
krokem. ,Osobné vzpomindm

na tento moment jako na jednu
velkou vyzvu, ale souéasné i nejisto-
tu. Na samém zaddtku neexistovaly
jasné dané vize a ndvody, tvorili
jsme pracovni pozice, pomdhali
jsme si transformaénim zdkonem,
dolovali rady z naseho zakladatele
a postupné tak tvofili smérni-

ce a nastavovali pravidla. Rekla
bych, Ze to bylo velmi bujné obdobi
a vzpomindm na né nejradéji, Fikd.

Ndsledovalo velmi hektické obdo-
bi, kdy se na SZDC postupné pre-
vadély ¢asti €D, s nimi pFichdzely
stovky a tisice novych zaméstnancy,
strategie spole¢nosti se formovala
a prizpUsobovala stdvajicim tren-
ddm. ,Nase spoleénost timto nejen
posilovala sv0j postoj a sebevédomi,
ale i konkurenceschopnost a pové-
domi u verejnosti. TéSi mé, kdyz
nds dnes lidé umi oddélit od €D,

a zejména kdyz dokdzou spravné
vyslovit nds$ nézev,* pokradéuje ddle.
Pritom ale pripomind, ze cestujici
stdle vnima zeleznici komplexnég,

FOTO autor

véetné komfortu, ktery je mu

umoznén v samotném vlaku. ,Dékuji
redakci za prilezitost zavzpominat
na ty hezké i tézsi chvile, které nds
v nasem pracovnim prostredi pro-
vazely, a ddle na kolegy, kteri tu uz
s ndmi nejsou. Pro nasi firmu bych
si v dOsledku naséi ¢innosti do daldich
let prdla co nejvice spokojenych ces-
tujicich a at kazdého vliak vzdy jede
naéas,’ doddavd Alice Bilkova.

FOTO archiv Spravy Zeleznic

Personalistika

DEKUJUEME
ZA ODVEDENOU PRACI

Jednim ze zdsadnich Zivotnich
zlom0 pro kazdého zamést-
nance nasi statni organizace je
odchod do zaslouZeného dicho-
du. Béhem poslednich tydnd
Eekalo rozlouéeni hned pétici
&lend Hasiéského zdchranného
sboru Spravy zeleznic. Odchda-
zeji po desitkdch let stravenych
v ndroéné profesi.

Na poédatku srpna si odslouzil
posledni sménu Jaroslav Stve-
raéek z brnénské jednotky. Zaéi-
nal u statnich hasiéy, v lednu
2007 presel k hasi¢dm draznim,
kde zastaval funkci strojnika
a pozdéji i velitele druzstva.
Hasiéskou profesi vykona-
val témér 33 let. Na zaéatku
éervence se s plnou parddou
rozlouéil Antonin Zaoral, hasié
z prerovské jednotky. Svou praci
u statnich a pozdéji draznich
hasiéd vykondval s kratkou
prestavkou vice nez 37 let. Dalsi
novopedéeny dichodce, Frantisek
Gemsa z JPO Havli¢kdv Brod,
stravil u draznich hasiéd 36 let.
Své zkusenosti strojnika preda-
val dél a vychoval hodné svych
nastupcd.

Posledni vyjezd za zvukd sirén
ma za sebou i FrantiSek Chras-
tecky z JPO Cheb. Hasiéem
byl celych 36 let. V UPO Usti
nad Labem odesel do dGchodu
Miroslav Bozan. Profesi hasic¢e
zaéal vykondvat v roce 1985,
stravil v ni tedy celych 38 let. Pri
posledni sméné mu kolegové pFi-
pravili hasiéské rozlouéeni — zin-
scenovany pozdr kulisy hoFiciho
domu s naslednym poslednim
vyjezdem a uhasenim vzniklého
pozdru samotnym odchézejicim
zaméstnancem.

V§em zminovanym zamést-
nancOm dékujeme za jejich
ndroénou a odpovédnou prdci
a do dalSich let jim prejeme
zejména pevné zdravi.




Cesty za zazitky

¢D TRAVEL

V Chocni se otevrelo nové
"muzeum modeloveé Zeleznice

PFrimo v ¢asti opravené vypravni budovy chocenského nadrazi vznika
nové muzeum modelové Zeleznice zamérené na velikost TT. Jeho cilem
je mimo jiné propagace zeleznice jako moderniho systému a zvysSeni
atraktivity zejména pro mladou generaci.
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TEXT | Tomas Johanek

11/12denni pobyty

odlety z Prahy

zvyhodnéné terminy 31. 8.-12. 10. 2023
snidané, polopenze, all inclusive

cena od 10 000 Ké
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KRETA

Velikost TT (méfitko 1:120) byla dlouhé a mladych lidi. Spolek Muzeum TT modeld, kte- byla otevrfena v ¢ervenci leto$niho roku, kom- St I.d
roky povazovdna v modeldrském svété ry expozici zfizuje a provozuje, byl zalozen loni. pletné hotovo by mélo byt béhem nésledujicich aliaa
za ,,Popelku z vychodu®. Moznd proto zddné Jeho ¢lenskd zdkladna je mezindrodni. &tyF let. K dispozici je nyni 10 vystavnich boxd
specializované muzeum této modelové velikosti Zamér zridit muzeum modelové Zeleznice z pldnovanych 42, k dispozici ndvétévnikdm ) o,
, N v s . ’ N N , Y . , evaw Y ) e 11/12denni pobyty v oblibeném
zatim neexistuje. Chocenska expozice bude vznikl v hlavé soucasného predsedy spolku jsou segmentové kolejisté zobrazujici typickou
Y« . Wy v . ey . " . . . . hotelu NIKO ELEN
kromé historie, kterd ma predevsim nostalgic- Petra Novotného jiz v roce 2007. Od té doby Ceskou lokalku, maly sdl s expozici modulové dlet z Prah
e odlet z Pra
ky ndboj, dokumentovat i technologicky vyvoj sbird systematicky artefakty, jez maji vztah oblasti Zelezniéniho modeldarstvi &i dvé sta- idané ( ‘Y t dok i vol )
o . . } N , i el . vy . ) , e snidané (moznost dokoupeni polopenze
oboru, ktery pomérné vérné reflektuje pokrok k tématu. Zdroven byl hledan vhodny pro- tickd historicka kolejisté. Otevreno je zatim d10 000 K& el el
y . . Py o vs . . y . SRR . ® cenao C
spolecnosti od 2. poloviny 20. stoleti. Dulezitym stor k prondjmu. Jako prihodné se ukdzalo pouze po predchozi telefonické objedndvce
posldnim je zdbavnou a edukativni formou pro- byvalé €D centrum v pFizemi prazského k¥idla nebo ve dnech otevrenych dveri.
budit zdjem o Zeleznici a technické obory u déti nddrazni budovy v Chocni. Prvni édst expozice Vice informaci na muzeumtt.cz

) " 4 | |
Do BenesSova se sjedou nejen (i

pro letosni rok plan opatreni k zajisténi
] Y 4 y 4 y 4 ] bezpeénosti provozovani celostatnich
unikatni parni krasavice s o i
dopravy na nich. Opatreni sméruji k napl-
néni spoleénych bezpeénostnich cild

s v v

V poloviné zari privita stredocesky BenesSov jiz ¢tvrty roénik Festivalu parnich lokomotiv.

v P P . P . . . . . zeleznicniho systému podle predpisu EU.
Centrem déni bude mistni depo, které ma pronajato spolek Posdazavsky pacifik a které bude

Navrzend opatreni vychazeji z ana-

hostit Fadu unikdtnich parnich, motorovych i elektrickych lokomotiv a motorovych vozu. lyzy zavérd a bezpe&nostnich doporu-
ceni z Setfeni mimorddnych udalosti

TEXT | Tomas Johanek na zeleznici z let 2017 az 2023.
Soubor pokryva vsechny rizikové

Vée odstartuje v patek 15. z4fi jizdou Ledecka, Prahy ¢i do Zruée nad Sdzavou. pfilezitost, kdy si m0ze vyfotit lokomotivy elementy sektoru:

protokoldrniho vlaku z prazskych Vrsovic. Po dobu festivalu bude vypraveno pres 30 v depu v dobé, kdy jsou zde hlavné fotogra- B Vzhledem k vysokému poétu osob

V jeho ¢ele bude dvojice parnich lokomotiv zvld$tnich vlakd. Jezdit se bude od rdna fové a zelezniéni fandové. Lokomotivy jsou srazenych vlakem je tfeba se zamérit

z doby rakousko-uherské monarchie 354.7152 do vedera. v pfirozeném prostfedi, bez davl a rusivych na ztiZeni pristupu verejnosti do mist,

a 310.23. V sobotu i nedéli bude probihat obli- Pro labuzniky bude na sobotu 16. zari vlivl. Festival vyvrcholi v nedéli 17. zari opét ktera pristupna nejsou, a to hlavné

bené otdéeni lokomotiv na toéné. Hlavni ¢asti pfripraveno noéni foceni. Parni lokomoti- zvld$tnimi jizdami v okoli Benesova a dalsim v zeleznicnich stanicich.

programu festivalu ale budou zvldstni parni vy se pFipravi na toéné, motorové kousek predstavenim stroji na toéné. Ml Ve vztahu k cestujicim ve vlacich je

i motorové vlaky, které vyrazi na traté v okoli opodal a poékd se na zdpad slunce. Kdo uz Vice informaci na nutné provérit postupy vedouci ke kon-

Benesova. Pojede se napriklad do Sedléan, noéni foceni zazil, vi, Ze se jednd o skvélou festivalparnichlokomotiv.cz trole spravného uzavfeni nastupnich

dveri draznich vozidel.

B U strojvedoucich je cilem rozsirit
obsah jejich znalosti a dovednosti pro
rizeni drazniho vozidla pomoci praktic-
kého vycviku na simulatorech. Na nich

FOTO autor (2x)

si mohou vyzkouset nestandardni

a v bézném provozu zridka se vyskytujici
situace, zlepsit ,netechnické* dovednos-
ti, jako je zvladani stresu, rozhodovani

a tymova prace.

B U Zelezniénich prejezdy je naddle

nutné pokracovat v jejich ruseni, resp.
v dopliovani zavorovych breven.




