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MODERNI
ZELEZNICE

ZASADNIM UKOLEM
JE ZVYSIT KAPACITU
KLICOVYCH TRATI
Novy predseda Spravni
rady Spravy zeleznic
Martin Cerviéek
predstavuje své vize

S ROZVOJEM
NADRAZi POMUZE
ZNALOST CHOVANI
CESTUJICICH

Data z pilotnich projektd
vkazuji, jak a kdy

jsou nejvice vytizena
vybrana nadrazi

MUZEUM V TELCI
PODROBNE
MAPUJE HISTORII
MiSTNIi DRAHY

Telé neni jen renesanéni
perla Vysoéiny, ale

také sidlo Zelezniéniho
muzea

Fy

Vystup z nového podchodu na pfhisi(ém hlavnim nadrazi *

-

Konéi modernizace dalSich
dvou Useku trati na jih Cech

V poloviné zdari se rozjedou prvni viaky po novostavbé
trati mezi Sobéslavi a Doubim v Tabora. Modernizace
predposledniho Useku ¢tvrtého koridoru mezi
Ceskymi Budéjovicemi a Prahou tak mifi do findle.
Plny provoz po obou kolejich zac¢ne v listopadu.

TEXT | Tomas Johdnek

N a pocdatku Cervence se
zprovoznila novd trat mezi

Sudoméricemi a Voticemi, byt
Cdsteéné pouze po jedné koleji.

0Od 11. z4Fi zaénou vlaky vyuzivat
dal$i novostavbu u Sobéslavi.

Na jizni vétvi ¢tvrtého koridoru tak
zUstane posledni nezrekonstruovany
Usek, a to z Nemanic (souddst
Ceskych Budé&jovic) do Sevétina.
Stavebni prdce mezi Sobéslavi

a Doubim jdou postupné do findle.
Béhem srpna se v celém Useku
dokonéila druhd tratova kolej,
probihaly prédce na trakénim
vedeni a zabezpedovacim zarfizeni,
koneénou podobu ziskdvala
ndstupisté v Doubi u Tdbora

a Myslkovicich. Druhy zdarijovy
den skon¢il provoz na staré trati
pres Roudnou a zacala desetidenni
vyluka, béhem které dojde

k aktivaci zabezpedovaciho zafizeni
na nové trati a jejimu napojeni

do sousednich stanic. Po ukonéeni
vyluky, tedy od odpolednich hodin
11. zari, bude tratovd prelozka

zprovoznéna, zatim jednokolejné.
Hned po ukonceni provozu

na pOvodni trati zadal zhotovitel
demontovat trakéni vedeni a dalsi
zarizeni, ndsledné se provede
sneseni kolejového rostu.

RYCHLOST VLAKU ZATiM OMEZi
NEDOKONCENY PODCHOD

Prvni dny po zprovoznéni prelozky
mohou vlaky jezdit timto Usekem
pouze rychlosti 50 km/h, kterd

se po konsolidaci $térkového loze
zvy$i na 110 km/h. To nebude platit
v misté napojeni staré a nové trati
v Doubi, kde bude do konce Fijna
omezeni kolem pracovniho mista,
a pak na zelezniénim prejezdu na
zhlavi stanice Sobéslav. Ten bude
totiz do¢asné slouzit pésim, a to
az do dokonceni nového podchodu.
Jeho zprovoznéni se ocekdvad

na prelomu listopadu a prosince
leto$niho roku. V souéasné dobé

je z néj hotovy jen tubus a vystup

smérem do primyslové zény,
v misté budouciho vystupu smérem

do mésta se zatim nachdzi stdvajici

kolejisté, prdace zde tedy mohou
pokracovat az po demontdzi koleji.
Zacinaji také opravy stavbou
poni¢enych komunikaci. Zatim

se tykaly mistnich komunikaci

v Klenovicich a Doubi, v prdbéhu
podzimu a jara se bude pokracovat
i na dalsich. Jistou zajimavosti je,
ze v ¢ervenci probihaly zatéZovaci
zkousky na obou mostnich

estakdddch, které jsou soucdsti

nové trati, za pouziti soupravy vozU

tazené parni lokomotivou.

MEZI| SUDOMERICEMI

A VOTICEMI ZAENE
PLNOHODNOTNY PROVOZ
Na poédtku zdari se také
zprovozni druhd kolej na celém
zmodernizovaném Useku ze
Sudoméric do Votic, ktery vede
z velké ¢asti po prelozce.

0Od 1. ¢ervence se zde jezdilo
¢dsteéné pouze po jedné koleji.
,Jednd se o vyjimeénou stavbu
nejen svym rozsahem, ale také
technickou ndroénosti. Diky
priblizné 20 kilometrd dlouhé nové
trati se zase o néco zkrati cesta
vlakem z Prahy do jiznich Cech/*

charakterizoval tento Usek generadini
reditel Spravy zeleznic Jifi Svoboda.

Upozornil tak na skutecénost,

ze se témér v celém Useku mezi
Sudoméricemi a Voticemi postavila
nova trat, kterd je priblizné o dva
kilometry kratsi nez stdvajici trasa.
Rychlost vlaky se postupné zvysi
az na 200 km/h, uz od poloviny

Po dokonéeni dvou uvedenych
Usekd bude mezi Ceskymi
Budéjovicemi a Prahou zbyvat

pUjde o zhruba 18 kilometrd
nové dvoukolejné trati v Useku
Nemanice — Sevétin, kterd
zahrnuje i dvojici zeleznicnich
tuneld (Hosin dlouhy 3,12km

a Chotyéany s délkou dokonce
4,77 km). Trat je navrZzena

Podle pldnd by se mélo zadit
v roce 2031. Plany takeé pocitaji
pro financovani této stavby

v ramci projektu PPP.

prosince, kdy zaéne platit novy
jizdni Fad, se zkrdti jizdni doba

expresU mezi Prahou a Tdborem

na 59 minut.

k modernizaci jediny. Konkrétné

na zavedeni rychlosti 200 km/h.
stavét v pristim roce, hotovo bude

s vyuzitim soukromého kapitdlu

FOTO Vojtéch Kuzel

FOTO Josef Novotny
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Kratké zpravy

PODPORU

Z PROGRAMU CEF
ZiSKALO DEVET
PROJEKTU

V prvni vyzvé programu Ndstroje
pro propojeni Evropy (CEF) pro
obdobi 2021 az 2027 ziskala nase
statni organizace podporu pro
devét projektl. Dotace v celkové
vysi 7,9 miliardy korun pdjde

na nékolik modernizaénich akei
na zelezniéni infrastrukture,
instalaci zabezpeéeni ETCS

na koridorovych tratich a pripravu
vysokorychlostnich trati.
Prostredky CEF byly pridéleny

i na softwarové reseni provoznich
aplikaci Spravy zZeleznic.

VITEZ SOUTEZE
POKRACUJE

V PRIPRAVE
TERMINALU VRT
Sprava zeleznic uzaviela smlouvu
s vitézem architektonické
soutéze na termindl Roudnice
nad Labem VRT. Kanceldr Rusina
Frei architekti tak nyni soutézni
navrh dopracuje a pFipravi
technické rFeseni termindlu, ktery
vznikne u roudnického letisté

na VRT PodFipsko mezi Prahou
a Lovosicemi. Pro tento zhruba
60kilometrovy Usek Sprdava
Zeleznic v souéasnosti hledd
dodavatele dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti (DUR).

V ZARi SE ZAENE
STAVET NOVA
VYPRAVNi BUDOVA
V RADOTINE

Novou vypravni budovu ve stanici
Praha-Radotin postavi spoleénost

STRABAG Rail. Sprava zeleznic s ni

jiz podepsala smlouvu na realizaci
stavby. Samotné stavebni

prdce zaénou v zaFi, potrvaji
pFiblizné 14 mésici. Nova budova
poskytne zdzemi pro odbavovaci
halu, pokladny, vefejné toalety

a doplnkové komeréni prostory.
Jednopodlazni proskleny objekt
navdze na stdvajici historickou
vypravni budovu. Ta v misté
zUstane a pfeméni se ve sluzebnu
méstské policie.

MODERNI ZELEZNICE, interni bulletin
Spravy zeleznic

Vydavatel Sprdva Zeleznic, statni
organizace
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Rozhovor

Zasadnim Ukolem je zvysSit kapacitu

klicovych zeleznicnich trati

Jednim z hlavnich cilU nového predsedy Spravni rady Spravy zeleznic
Martina Cerviéka je zvySeni propustnosti a elektrizace kli¢ovych
zeleznic¢nich trati, zlepsSeni komfortu a zazemi pro cestujici i dopravce ¢i
zvyseni cestovni rychlosti.

TEXT | Tomas Johanek

Jaké jsou vase priority

ve funkci pfedsedy Spravni
rady Sprdvy zeleznic?

Co byste chtél zménit

na fungovani nasi statni
organizace?

Moznost pUsobit ve Sprdvni

radé Sprdvy zeleznic jsem

uvital zejména proto, ze budu
moci uplatnit vice nez Sestileté
detailni znalosti regiondlni
problematiky pro zajisténi
dalsiho rozvoje zelezniéni
infastruktury a souvisejicich
sluzeb. Jde napfiklad o zvyseni
propustnosti a elektrizaci
klicovych Zelezniénich trati,
zlepSeni komfortu a zdzemi pro
cestujici i dopravce v zelezni¢nich
stanicich, zvySeni cestovni
rychlosti, zlepSeni informovanosti
o mimorddnostech a vylukdch

na zelezniéni siti, lepsi koordinaci
pfi pldnovdni vyluk &i stanoveni
poradi investiénich zdmérd

podle jejich d0lezitosti. Neméné
dilezitd je pro mne komunikace

s provozovateli osobni a ndkladni
dopravy o jejich pohledu na priority
rozvoje zelezni¢ni dopravy.

Poradi ddlezitosti jednotlivych
investi¢nich akci je potreba
projednat i s kraji jako objednateli
dopravy a celorepublikové se
véemi partnery. Z pohledu investic
bychom méli vzdy primdrné
zvazovat zatizeni konkrétnich
trati a vytvorit strategii
modernizace a rozvoje zelezniéni
infrastruktury s pfesahem jednoho
kalenddrniho roku, samozrejmé

s ohledem na pldnovani

i rozpo&tové moznosti Ceské
republiky.

Jak Ize podle vas zgjistit
stabilni financovani zelezniéni
infrastruktury, tedy jeji
modernizaci a drzbu?
Zejména financemi ze stdtniho
rozpoctu uréenymi pro investiéni
akce v radmci SFDI s odpovidajicim
objemem penéz pro zajisténi
provozuschopnosti Zeleznice.
Potencidl vidim v moznostech
Cerpdni evropskych dotaci, kde
zejména pro traté s nadregiondlnim
vyznamem musime usilovat

o co nejvétsi finanéni objem.

A v neposledni radé nds uréité
¢ekd jesté debata o moznostech
Cerpdni nerozpodétovych

penéz z pfipadnych Ovérd

pro investiéni akce. Synergii
financovdani potrfebujeme i pro
plnéni cild stanovenych viddou

v souvislosti s pripravou a realizaci
vysokorychlostnich trati. Podle
mého ndzoru mdze Sprdva zeleznic
zajistit financovdni téchto projektd
za stovky miliard korun predevsim
s vyuzitim evropskych zdroju.

FOTO archiv Kralovéhradeckého kraje

Medidlné i vefejné ¢asto
sklohovand je bezpeénost

na zeleznici, nejvice

na prejezdech. Kde vidite
nejvétsi vyzvy pro Spravu
zeleznic?

Mezi nejvétsi vyzvy rozhodné patri

snizovdni poétu prejezdd. Je jasné,
ze nemohou zaniknout vSechny,

ale prostor pro snizeni jejich

pocétu tu urdité je. Obecné by se
mimouUrovnové krizeni zeleznice

s ostatnimi pozemnimi
komunikacemi. Ne vzdy to jde, musi
se hledat kompromisni Feseni. Jiné
ndroky maji chodci, jiné motoristé.
Nemdzeme oéekdvat, Ze chodec
bude vyuzivat vzddleny nadjezd

za obci, ktery bude akceptovatelny
pro jizdu automobilem. Jako
regiondlini objednatele dopravy nds
také hodné trdpi omezeni rychlosti
vlakd na prejezdech z ddvodu
$patnych rozhledovych pomérd.
Takové prejezdy je nutné resit, at uz
jejich zabezpecenim, ¢i zrusenim.

Vétsina cestujicich vnima
Zeleznici primdarné pres
nadrazni budovy. Jakd je vase
predstava o budoucnosti
vypravnich budov, jejich
modernizaci éi optimalizaci?
Vypravni budovy jsou zdzemim
pro persondl zajistujici provoz

a cestujici, ktefi zde hledaji
potrebné sluzby. Nékteré vsak
tuto funkci uz neplni. Tam, kde

je to Ucelné, je treba uvazovat

o obnové jejich funkce a modernizaci

¢i prestavbé. Zejména tam, kde

Poradi dUlezitosti
jednotlivych

investic¢nich
akci je potreba
projednat se
v§emi partnery.

slouzi jako zdzemi pro prestupni
vazby. V posledni dobé se Spravé
zeleznic dari velké prostory
nddraznich budov zaplnovat i jinymi
sluzbami. Smysluplnd se mi jevi
treba spoluprdce s Ceskou postou.
Nabidnout cestujicim moznost
vyFidit si rizné zdlezitosti pfimo

na nddrazi je z mého pohledu krok
dobrym smérem. Nenajde-li se
primé vyuziti souvisejici s dopravou,
mohou budovy plnit i jiné funkce —
napriklad jako turistické ubytovny

MGR. MARTIN CERVICEK

nebo sidla spolkd spojenych

s zelezniéni dopravou, pripadné
se mohou prodat do osobniho
vlastnictvi. Bourdni nddraznich
budov by mélo byt posledni
moznosti, kdyz se nepodari najit
alternativni vyuziti & nového
vlastnika.

Z pozice naméstka

hejtmana a nyni hejtmana
Kralovéhradeckého kraje
jste mél moznost podrobné
poznat zejména regiondlni
traté. Kde jsou podle vas
nejvétsi moznosti na zlepseni
fungovani zeleznice?

PFi rekonstrukcich trati bychom
se méli zamérit na rychlost. Neni
nic horsiho, nez kdyz je relativné
prima trat rychlostné omezend
tak, ze ztrdci konkurenceschopnost
vU¢i soubézné silnici. Standardem
pro vedlejsi traté by se méla stat
rychlost alespon 80 km/h, pro hlavni
regiondini traté nejméné 100 az
120 km/h, pfipadné i vice, pokud
to mistni poméry dovoli. Poda¥i-li
se zelezni¢ni dopravé rychlostné
srovnat se silni¢ni dopravou, Ize
ocekdvat vyssi zdjem o jeji vyuzivani.
Vytipovdni trati a priority pro
rekonstrukce na vys$si rychlost

by mély probihat ve spoluprdci

s objednavateli. Tim Ize predejit
neefektivnim investicim do trati,
na nichz ndsledné nikdo dopravu
neobjedndvd. Urcité by mély byt
upfednostnény projekty, kde je
vyuziti infrastruktury na hranici
jejich kapacity, nebo dokonce za ni.

Jezdite ¢asto viakem? Které
jsou vase oblibené traté?

Diky svému pétiletému synovi,
ktery je obrovskym fandou vlac¢kd,
jezdim velmi ¢asto. Mdm celkem
sluéné projety nds kraj, zejména

ve sméru ze Starkoce na Hradec
Krdlové nebo Trutnov ¢i Ndchodsko.
Ale vyrézime i smérem z Hradce
Krdlové na Tynisté nad Orlici, coz
je zrovna zelezniéni trat, kterd se
mad modernizovat a do budoucna
plnit roli tzv. bypassu pro hlavni
Zelezniéni koridor z Cech na Moravu
v Useku Pardubice — Chocen.

Predseda Spravni rady Spravy zeleznic

Narodil se v roce 1972 v Ndchodé. Vystudoval obor bezpeénostné
pravni na Policejni akademii a obor socidlni pedagogika na Univerzité
Hradec Krdlové. Od roku 1990 pracoval u Policie Ceské republiky,

v letech 2012 a 2013 byl policejnim prezidentem. Po krajskych volbdch
v roce 2016 se stal prvnim ndméstkem hejtmana Krdlovéhradeckého

kraje odpovédnym za dopravu a silniéni hospoddrstvi. V roce 2018

byl zvolen sendtorem za Ndchodsko. Od roku 2020 je hejtmanem

Krdlovéhradeckého kraje, od letosniho ¢ervence pak predsedou

Sprdvni rady Spravy zeleznic.



TEXT | Tomdas Johdanek

redstavujeme vdm budouci podobu

termindlu Dlouhd Mile, ktery bude
souédsti novostavby zelezniéni trati v Useku
Praha-Ruzyné — Praha-Letisté Véclava

Havla. Termindl bude stat v rozvojovém vzemf
pobliz vzletové a pristdvaci drahy letisté,
Obchodniho centra Sestka a Prazského
okruhu. ,Vznikne novy dopravni uzel, ktery
vytvori dilezité propojeni Zeleznice se silniéni
dopravou, méstskymi i priméstskymi autobusy
a vyhledové i s tramvajemi. Nové parkovisté

> 4

P+R vyznamné rozsifi infrastrukturni vybavu
Sirsiho Uzemi leti$té a ulevi komunikacim
Prahy 6, uvedl generdlni rFeditel Spravy
zeleznic Jifi Svoboda. Dominantou budouciho
moderniho a pIné bezbariérového termindlu je
jeho zastreseni. Vyska strechy se méni podle
funkcei jednotlivych édsti objektu. Zastreseni

ravy zeleznic

VIZUALIZACE archiv

je nejnizsi nad autobusovymi ndstupisti,
ndsledné po kfivce stoupd smérem k hlavnimu
vstupu do podzemni édsti s prestupem

na vlak. Cdst stfechy obsahuje fotovoltaické
panely, které pokryji spotfebu termindlu

a pripadné umozni dobijet elektromobily

na parkovisti.

Mezi Pardubicemi a Hradcem
Kralové jezdi opét elektrické viaky

V ramci pokraé¢ovani modernizaénich praci mezi stanicemi
Pardubice-Rosice nad Labem a Stéblova skoncila v poloviné
cervence v tomto Useku témeér étyFrmeésiéni vyluka. Na celou trat
z Pardubic do Hradce Kralové se tak v jednokolejném provozu

vratily elektrické viaky.

TEXT | Tomas Johdnek (s vyuzitim TZ)

d 15. Cervence se otevrelo i nové ndstupisté
v Rosicich a kompletné modernizovana

kolej do Stéblové. Dvoukolejné se v celém
Useku zacne jezdit v poloviné listopadu.
Na modernizaci Useku Pardubice-Rosice nad
Labem — Stéblovd se pracuje od lonského
kvétna. Kromé vystavby druhé koleje, zastdvek
a ndstupist se stavebni prdce momentdiné
soustredi i na budovdni zcela nového
dvoukolejného mostu pres Labe, ktery nahradi
dosavadni jednokolejny. Stavi se zdklady opér
a piliFd, ocelovd konstrukce je ve vyrobé.

Kompletni prestavbou prochdzi stanice
Pardubice-Rosice nad Labem, kde se podobné
jako na zastdvce Pardubice-Semtin aktudlné
buduji podchody pro cestujici. V tratovém
Useku mezi Rosicemi a Stéblovou je hotovy
v jedné koleji zelezniéni svrsek i mostni
objekty, buduji se protihlukové stény. Novd
zastdvka Stéblovd obec ziskdvd ndstupisté,

stanice Stéblovd je uz kompletné hotovd.

Soucldsti praci jsou opatfeni k omezeni
dopady hluku z Zelezniéni dopravy
i vyvolané Upravy pozemnich komunikaci
a siti technické infrastruktury. Stavba
prispéje ke zvyseni tratové rychlosti.
Po doplnéni zabezpefovaciho zarizeni
systému ETCS, ke kterému dojde v roce
2024, budou vlaky v Useku dosahovat
rychlosti az 160 km/h.

FOTO Vojtéch Kuzel (2x)

Vypravni budové v Ceskych
Budéjovicich se vraci lesk

V plném proudu je kompletni rekonstrukce vypravni
budovy ¢eskobudéjovického nadrazi. Pokracuji prace v jizni

i severni vézi, opravuje se fasada, montuji jednotlivé ¢asti
konstrukce strechy. Prvni prostory se otevrou cestujicim

na pocatku pristiho roku.

TEXT | Tomdas Johdanek

Stavebm’ prdce na vypravni budové
zacaly na prelomu kvétna a ¢ervna
2020, odhad dokonéeni byl zpoc¢datku letos
v prosinci. Po odkryti pdvodnich konstrukei

byl zjistén velmi Spatny stav nékterych
¢dsti objektu, napriklad vSech stdvajicich
zelezobetonovych nosnych konstrukei
strop0 a nékterych zdi. Navic bylo nutné
zbourat cely severni pristavek a zménit
zpUsob odizolovdni budovy.

Prvni etapa zahrnovala vybudovani
novych prostor v podzemi pro potfebné
technologie — novou trafostanici, zélozni
dieselagregdt a rozvadéde elektroinstalace.
V podzemi také doslo k sanaci, béhem praci
stavbari Celili zvySenému mnozstvi spodni
vody. Zdaroven bylo nutné prestéhovat
provoz dispecinku do provizornich prostor.

V rdmci druhé etapy je uz dokonéena
oprava stropu prijezdové haly a restaurovdni
historické fresky, opravuji se podlahy
a stény prijezdové haly, buduji se nové
verejné toalety. Pokraduji prdace v severni
vézi nddrazni budovy, poklddaji se obklady
a dlazby. Na centrdlni vézi se opravuje
fasdda, montuji jednotlivé ¢dsti konstrukce

FOTO archiv Spravy Zeleznic

strechy, probihaji klempiFské prace

a restaurdtorské opravy sousosi, poklddaji se
nové podlahy a méni okna i dvere. V jizni vézi
se momentdlné pracuje na novych stropnich
konstrukcich a realizuji se rizné Gpravy,
jako jsou dozdivky a vyzdivky pro statické
zajisténi objektu, jehoz Spatny stav byl zjistén
po odkryti zdiva. V prijezdové hale pokraduji
opravy $tukovych prvkd a omitek, instaluji
se rozvody slaboproudu, elektroinstalace
a technologickd zarizeni budovy. Rovnéz se
zde buduje konstrukce nového vytahu.
Dokonéeni prijezdové haly a jeji otevreni
pro verejnost se pldnuje na zacdatek
pristiho roku. Do konce toho letosniho bude
hotovd fasdda celého objektu, na sklonku
pristiho roku pak budou cestujicim
k dispozici prostory v odjezdové hale.
Vyuziti opravené budovy bude multifunkéni,
vzniknou zde nové prostory pro cestujici,
obchody a sluzby, chybét nebudou ani nové
kanceldre. V centrdlni ¢dsti budovy se
postavi novy vytah, ktery spoji podchod
s 1. ndstupistém, dalsi vytahy vzniknou
v severni i jizni vézi. Budova dostane novy
orientacni a informacéni systém.
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Phishing a vishing

" aneb jak se nenechat

napalit od hackeru

Soucasné trendy v oblastilkybernetické
bezpeénosti ukazuji, Ze nejsnazs$i zpdsob,

jak napadnout organizacij je zneuzit jeji
zaméstnance. Jednou z éﬁsty’ch metod Utoku je
takzvany phishing (odvozeno od anglického slova
rybareni) nebo vishing (Voice Phishing, rybareni

TEXT

vyuzivajici telefondty). |

Jan Saroch

TEST UKAZAL NA STAV
BEZPECNOSTNIHO
POVEDOMI

V poloviné ¢ervna provedla

ILUSTRACE pixabay

je napsany dokonalou ¢estinou brdnu. Castou motivaci Utoénikd je nesdélujte své prihlasovaci Udaje Sprava zelezniénich

S nad kazdy mUze Fict, ze dostal
néjaky e-mail, ktery obsahoval

a od nepodvrzené zpravy se lisi také ziskdni pristupu do organizace, do jakéhokoli informaéniho systému. informacnich technologii testy

odkazy na podivné webové stranky, jen v malych detailech. Napriklad ve které pracujete, s Umyslem Vyuzivejte odliSnd a dostateéné socidlni odolnosti zaméstnancd,

pozadoval Gdaje z platebni karty vadm dorazi e-mail z adresy vétsiho Utoku. Nejzranitelngjsimi silnd hesla do rdznych systéma. aby identifikovala stav

nebo osobni ¢i prihlasovaci Gdaje. saroch@spravazelenic.cz uzivateli jsou osoby, které této Ziskdnim pristupovych Udajo bezpeénostniho povédomi.

Mnoho uzivateld si na takovych a v rychlosti miZete prehlédnout, Zze problematice nevénuji dostateénou k jednomu pak neziskd Utocnik Odeslalo se pres tisic

strdnkdch stdhlo i Skodlivy software, v ni chybi jedno pismenko. Nebo vds pozornost, jsou ve stresu dalsi pristupy. Nikdy neumoznéte podvodnych phishingovych

ktery ndsledné vykond ¢innost, s niz podvodny odkaz navede na strdnky a jednoduse prehlédnou drobné vyse vzddleny pristup nezndmych e-mail0, které mély vyldkat ze

by uzivatel nesouhlasil, pokud by spravazeleznic-atlassian.com zminéné detaily. osob ke svému pocitadi, i kdyz zaméstnancyu jejich pFihlasovaci

o ni védél. Drive bylo jednoduché misto sprdvné adresy na vds telefonni operdtor naléha. Udaje do informaéniho systému

JAK SE NENECHAT NAPALIT?
V pripadé e-mailovych zprav

takovy e-mail rozpoznat. Pokud https://spravazeleznic.atlassian.net. Detailnéji se s problematikou JIRA. Zprava byla uvéritelnd

byl v ¢esting, obsahoval mnozZstvi Stadi pridat trochu stresu v podobé phishingu sezndmite na skoleni diky neddvnému zavedeni nové

pravopisnych chyb, jeho odesilatel naléhavé Zadosti 0 zménu hesla vénujte pozornost detaildm, pokud kybernetické bezpeénosti nasi technologie a zdroven byla

byl obvykle nékdo, s kym jste nikdy a drobné odlisnosti si ,necvié¢eny* si nejste jisti, radéji kontaktujte organizace. Pokud chybu omylem doplnénd urgenci s rizikem

drive nekomunikovali. Podvodné uzivatel nev§imne. Principem helpdesk SZT nebo ovérte pravost udéldte, nebojte se ji pFiznat zablokovdni Gétu. Proto ji

strdanky, na které odkazovaly vishingu jsou podvrzené telefondty, e-mailu u odesilatele. Soustredte a nahlaste problém na helpdesk mnoho uzivateld nepovazovalo

tyto e-maily, pUsobily uz na prvni kde protistrana vyuzivd identitu se na detaily nejen ohledné SZT. Rychlou zménou pfistupovych za nedUvéryhodnou. A jaké byly

pohled nedlvéryhodné. Dneséni vaseho bankére, ICT podpory odesilatele. V&imejte si vloZzenych Udaju nebo zablokovdnim G¢étu vysledky? 338 zaméstnancd

tento e-mail otevrelo, 224
kliklo na zavadny link, 172
vlozilo Gdaje do prihlasovaciho

metody hackerd jsou mnohem z organizace, kde pracujete, odkaz0, ovérte si, zda je adresa, zamezite pripadnym skoddm. Pokud

sofistikovanéjsi. Hlavni motivaci nebo jakoukoliv jinou uvéritelnou kam odkaz vede, skuteéné tou pouzivdte stejné prihlasovaci Udaje

Utoéniky je finanéni zisk, a tak jsou identitu. Pozaduje po vds predani aplikaci, za kterou se vydava. do vice informaénich systému,

formuldre a 126 nahldsilo Gtok
na centrdlni helpdesk SZT.

phishingové e-maily propracovanéjsi pristupovych 0dajd, vzddlené Nezaddvejte své prihlasovaci Udaje nezapomente si je zménit i ve svém

a mnohem ddvéryhodnéjsi. Obsah pripojeni k vaemu poéitacdi nebo do aplikace, na kterou jste se dostali  soukromém zivoté (bankovnictvi,

se tvari, ze je od nékoho blizkého, zaplaceni malé éastky pres platebni proklikem z e-mailu. Do telefonu socidlni sité atd).

Trat z Velimi do Kolina
prosia opravou

Postupujici modernizace trati z Velimi do Pori¢an si v srpnu
vyzadala vyluky tratovych koleji v opacéném sméru do Kolina.
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Tohoto omezeni vyuzila nase statni organizace k rozsahlé
opraveé celého mezistaniéniho Useku Velim - Kolin.

TEXT | Pavel Tesar

ratovy Usek mezi Velimi a Kolinem prosel
Tcelkovou opravou, jejiz stézejni prace
spocivaly v komplexni vyméné Zelezni¢niho
svréku. Obnova se tykala obou koleji v celém
mezistani¢nim Useku a ¢dsteéné i vyhybek
ve stanici Kolin. Celkem $lo o témér sedm
kilometrU trati. Na opravu kazdé z tratovych
koleji bylo vyhrazeno pouze 12 dni, béhem
kterych se provadéla rekonstrukce vyhybek
ve stanici Velim, a to v ramci investiéni akce

v Useku Velim — Pofiany. Prdce si vyzdadaly
rovnéz preruseni provozu vzdy na jedné

ze dvou tratovych koleji ve sméru na Kolin.
Vyluka 1. tratové koleje probéhla od

8. do 19. srpna, ndsledné od 20. do 31. srpna
byla vylouéend 2. tratovad kole;j.

Aby se v takto krdtkém ¢asovém limitu dala
celd akce provést, bylo nutné vyuzit moderni
techniku na vyménu kompletniho zeleznié¢niho
svréku. Ta zvlddd sneseni starého svrsku,

vycisténi kolejového loze, poklddku novych
prazcl a kolejnic, dosypdni $térku a nakonec
i prvni podbiti. Zhotovitelé proto na tuto
opravu nasadili jeden z nejmodernéjsich strojd
v Evropé. Ten mdze pracovat rychlosti
180 az 200 metr0 za hodinu. Opravou prosly
i tFi prejezdové konstrukce v tratovém Useku
a vycistily se prikopy podél koleji.

Diky opraveé doslo ke komplexni vyméné
kolejového rostu a souvisejicim pracim

na posledni dvoukolejné &dsti koridoru mezi

Prahou a Kolinem, ktery je nejexponovanéjsi
a nejvice zatizenou zelezniéni trati v Ceské
republice. ,Cilem této akce bylo rovnéz
predchdzet do budoucna nepredpoklddanym
vylukdm. Stdvajici svrsek navic vyuzijeme

v ndsledujicich letech k opravam regiondlnich
trati ve vychodni ¢dsti Stredoceského kraje,*
uved| reditel Oblastniho Feditelstvi Praha
Vladimir Filip.




Provoz a infrastruktura

Klasterecky nebo
také Klastersky
viadukt v Vimperka

Jihoéeskd éast Sumavy zUstavala dlouho stranou
Zeleznic. Az do 90. let 19. stoleti tak byla nejblize
jen trat z Ceskych Budéjovic do Lince, pdvodné
konka z prelomu 20. a 30. let, a pak Draha cisare
Franti$ka Josefa (KFUB) z Vidné do Chebu

z prelomu 60. a 70. let.

TEXT | Marek Binko

utnost hospoddrského rozvoje
N vcetné levného odvozu dfeva
z lesd schwarzenberského panstvi
si ale vynucovala priblizeni
zeleznice i do Sumavskych kopcd.
Poprvé se to podafilo z Ceskych
Budé&jovic do Zelnavy, dneéni
Nové Pece, kterou postavila
Rakouskd spoleé¢nost mistnich
drah (OLEG) v letech 1890 a2 1892
po dlouhych deseti letech priprav.
Stavbu zeleznice umoznila nejen
legislativa pro poskytovdni vyhod
mistnim drahdm, ale zejména
subvence stdtu. V tésném sledu
ndsledovala stavba lokdlek ze
Strakonic do Vimperku a z Cigenic

do Prachatic, obé byly postaveny
tzv. svépomoci, tedy mistnimi
zdjemci, podnikateli a politiky,
ktefi zalozili akciové spoleénosti
pro kazdou drdhu. Obé traté
byly zprovoznény v roce 1893

a bez vydatné podpory verejnymi
financemi by rovnéz nemohly
vzniknout. Nesmazatelné se ale
zapsaly do historie rakouskych
zeleznic, nebot prdvé pro stanice
ve Volyni a v Prachaticich
zpracovaly Rakouské statni drahy
(kkStB) projekt vypravni budovy
16/H, ktery se ndsledné rozsiril
po celém Uzemi predlitavské
¢dsti Rakouska-Uherska.

Co se déje v regionech

FOTO autor

Prodlouzeni obou drah do Volar
se za podobnych podminek
uskutecnilo v letech 1899 az
1900, propojeni s prvni lokdlkou
z Ceskych Budéjovic véetné
odboé&ky do Nového Udoli
na hranici s Bavorskem pak v roce
1910, tedy po tficeti letech Usili
dostat Zeleznici do nitra Sumavy.
Stavba, kterd nds tentokrat
zajima, je souddsti prodlouzeni
lokdlky Strakonice — Vimperk
do Volar z roku 1900. Nachazi
se kousek nad Vimperkem a jde

o nejvétsi stavbu této drdhy.
Kamenny most o délce 66 metrd

a vy$ce 22 metri prekondvd

Udoli Arnostského potoka ¢tyrmi
polokruhovymi klenbami o rozpéti
12 metri. Na rozdil od podobnych
kamennych viaduktd v éeskych
zemich se tento na prvni pohled
odliSoval betonovymi, pdvodné
kamennymi konzolami nesoucimi
kamenné, pozdéji betonové lavky se
zdbradlim po obou strandch mostu.
Ty jsou po rekonstrukci viaduktu

v letech 2003 az 2004 ocelové.

Netypické je také pouziti ocelovych
namisto obvyklych kamennych
krakorcU pro umisténi bednéni pri
stavbé kleneb. Svym vzhledem ma
tak most blize k podobnym stavbdm
v Alpéch nez v Cechdch.

K viaduktu, ktery byl v letech
1958 az 1987 zapsan jako kulturni
pamdtka pod ndzvem Zelezniéni
most Velky Klasterdk, se Ize dostat
prijemnou prochdzkou po okruzni
nauéné stezce Udolim vimperskych
pamatek, ze které vede k mostu
kratkd odboéka.

NADRAZIi V HORSOVSKEM TYNE ZDOBI
OPRAVENA VYPRAVNIi BUDOVA

V Horsovském Tyné na Domazlicku skonéila oprava vypravni budovy. Prédce

ve stanici, kterd se nachdzi na regiondlini trati Stankov — Pobézovice,

zacaly v zavéru lonského roku, stavélo se nejen uvnitr budovy, ale i v jejim

bezprostrednim okoli. Cestujici oceni bezbariérovy pristup i novy mobiliar.

V rdmci praci doslo k vyméné véech oken a dveri, ddle k opravé fasdady,

vnitfnich prostor pro nase zaméstnance a ¢ekdrny pro cestujici. Délnici

provedli vyménu stresni krytiny véetné tesarskych a klempirskych prvkd,

souldsti Uprav byla rovnéz kompletni oprava rozvodd elektroinstalace,

kanalizace, vody a topeni.

Cekdrna a prostor ndstupi$té pod peronnim pristfeskem byly osazeny
novym orienta¢nim systémem a mobilidrem v podobé lavi¢ek, odpadkovych
ko$U a stojanu na kolo. PFistup do ¢ekdrny je nové bezbariérovy. U vypravni
budovy byla provedena oprava zpevnénych ploch pod pristreskem a u vstupu
na ndstupisté. Dale probihaly terénni Gpravy, odstranéni drevénych
pristreskd a oprava oploceni.
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FOTO A VIZUALIZACE archiv Spravy zeleznic (3x)

V CHODOVE ZACNE VYSTAVBA NOVE NADRAZNi BUDOVY

Sprdva zeleznic uzavrela smlouvu na novostavbu vypravni budovy ve stanici Chodov na Karlovarsku. Ta bude

umisténa nedaleko vstupu do podchodu vybudovaného v rdmci modernizace ndstupist. Na misté souc¢asného nadrazi

vznikne toéna a stdni pro autobusy.

Soucasny objekt ve stanici Chodov je ve Spatném stavebné-technickém stavu, provozni ndklady jsou prili§ vysoké.

Realizaci investice se objem stavby pFizpUsobi skuteénym potfebdm, souéasné se zjednodusi a zprehledni pohyb

cestujicich.

Soucdsti nové jednopodlazni nddrazni budovy bude prostornd odbavovaci hala s bezbariérovym pristupem. Uvnitr

se budou nachdzet pokladny, toalety, osvétleni a informaéni systém. Hlavni vstup se predpoklddd od dnesni pési

komunikace, dal$i moznost pristupu bude od Nddrazni ulice. Zdroven dojde k Upravé prednddrazniho prostoru,

kde se vybuduje parkovisté P+R, stdni pro motocykly a také stani typu K+R u technologického objektu. Pred vstup

do budovy se umisti také stojany pro kola véetné dvou boxy. V misté dneéniho objektu nddrazi vznikne zastavka

ndhradni autobusové dopravy a toéna autobusd.

Stavba navdze na uz dokonéenou modernizaci ndstupist, na kterd je pristup podchodem. V budoucnu se pocitd

s jeho prodlouzenim do severni ¢dsti mésta, kde se oéekdvd investi¢ni vystavba.

NEVYHOVUUJICi VYPRAVNI BUDOVU V ASI NAHRADIi NOVOSTAVBA

Novou vypravni budovu bude mit i nedalekd As. Predmétem stavby je ndhrada stdvajici vypravni budovy z roku 1971, kterd je
z pohledu souéasného drdzniho provozu naddimenzovand, navic se nachdzi v nevyhovujicim stavu. Jako nejvyhodnéjsi varianta
proto byla vybrdna vystavba zcela nového, jednopodlazniho objektu s vyrazné mensim objemem a v energeticky Usporném

standardu.

Novostavba bude oproti stdvajici vypravni budové posunuta vychodnim smérem, blize k ndstupisti ¢. 2. Prizemni objekt bude
tvoren dvéma vyskové i materidlové odliSnymi kvdadry. Prosklend sténa odbavovaci haly bude ve vstupnim priceli olemovdna
portdlem z pohledového betonu. Na kvdadr haly navdze nizsi ¢dst s provoznimi mistnostmi, provedend v rezném cihelném zdivu.

Soucdsti praci bude renovace zastreseni prilehlého ndstupisté, které vyuzivaji viaky ve sméru do némeckého Hofu. Rekonstrukefi
projde rovnéz prejezd na koleji vedouci do Hranic v Cechdch. Ve spoluprdci s méstem A$ bude upraven prednddrazni prostor, kde
se vybuduje maly autobusovy termindl v pfimé ndvaznosti na vlakové ndstupisté. V sousedstvi nové vypravni budovy navic vznikne

22 parkovacich mist pro verejnost.

05



Mimoradné uvdalosti

STUPNO

Dopoledne pfi odjezdu z dopravny D3
Stupno vykolejil za jizdy Os 17806 Fidici
v0z 914172 motorové jednotky Regionova
na vyhybce 3Sv. Nikdo nebyl zranén, Skoda
byla predbézné vyéislena na 500 tisic K¢.

BOHUMIN

Nad rdnem projel ve stanici Bohumin

Ex 516 (Pendolino 680.006) navést Stij
odjezdového navéstidla L2 a ndsledné se
srazil s posunujici lokomotivou 742.254.
PFi srazce byl usmrcen strojvedouci

a zranéno celkem p&t zamé&stnancd dvou
dopravci. Skoda byla predbézné vyéislena
na 166 miliond K&.

KARLSTEUN -
ZADNIi TREBAN

V rannich hodindch najel mezi stanicemi
Karlstejn a Zadni Treban R 753 na

kusy skalniho masivu sesunutého do
kolejisté. Vykolejila lokomotiva 362.108
a prvni osobni viz. Lehce zranéno bylo
pét cestujicich, Skoda byla predbézné
vycislena na 15,3 milionu K¢.

JANOVICE NAD
UHLAVOU - KLATOVY

Odpoledne se na prejezdu mezi stanicemi
Janovice nad Uhlavou a Klatovy stretl
traktor Zetor Crystal HD170 s Os 17555,
kterym byl motorovy viz 810.561. Byl
usmrcen Fidi¢ traktoru, zranéno sedm
cestujicich a dva zaméstnanci dopravce.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpedovacim zarizenim bez zdavor.
Skoda byla pFedbézné vyéislena na 3
miliony Ké&.

STRAZ U TACHOVA - BOR

Odpoledne se na prejezdu mezi

stanicemi Straz v Tachova a Bor stretl
osobni automobil Citroén Berlingo

s Os 7214, kterym byla motorova
jednotka Regionova 814 051. Ta nasledné
vykolejila. V automobilu byla usmrcena
spolujezdkyné, Fidi¢ byl téZce zranén, lehce
zranén byl vlakvedouci dopravce. Prejezd
je zabezpeéen svételnym zabezpecovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla
predbézné vyéislena na 1,32 milionu K¢.

(2x)

ZLIiN

Odpoledne se na prejezdu mezi stanicemi
Zlin-Malenovice a Zlin stred stretl osobni
automobil Volvo XC60 s vlakem Os 14269,
kterym byla motorova jednotka Regionova
814.077. Ta pri stfetu vykolejila. Ridié
automobilu byl usmrcen. Prejezd je
zabezpeden svételnym zabezpeéovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla
predbézné vyéislena na 2,7 milionu Ké.

FOTO archiv 018 GR SZ

Strategie

Rozvoj komercnich prostor musi
vychazet ze znalosti toku cestujicich

V cervenci byl ve spolupraci se vS§emi oblastnimi reditelstvimi pilotné
spustén monitoring toku cestujicich ve vybranych sesti vypravnich
budovach. Cilem je ziskat potrebna data, ktera budou slouzit pro
nastaveni komeréniho vyuziti téchto budov.

TEXT | Alex Bém

bchodni strategie zalozend na znalosti

zdkaznika, v naSem pripadé konkrétné
na chovdni cestujicich, je logickym zdkladem
pro rozvoj obchodu v prostordch vypravnich
budov. Oddéleni koncepce obchodu na odboru
strategie proto nastartovalo soubor inicia-
tiv zamérenych prdvé na znalost cestujicich
a jejich potfeb. Jednd se o rizné prizkumy
spokojenosti, prioritizace oblasti ke zlep-
Seni a zavadéni novych atraktivnich sluzeb.
Soucdsti jsou i zajimavé diskuze na téma, jak
na nddrazi vytvorit prijemnou atmosféru, aby
nasi cestujici trdvili v téchto prostordch co
nejvice ¢asu, a také jak vlastni objekt co nejlé-
pe navdzat na charakter a fungovani okoli.

ZAKLADNI INFORMACI JE SKUTEENY
POCET CESTUUICIiCH

Zdsadni prioritou je zndt odpovéd na otdzku,
kolik cestujicich se na daném ndadrazi

v prubéhu dne pohybuje. Dosud jsme vychdzeli
z UdajU od dopravcd, ale to jiz bohuzel
nestaci. Nddrazi jsou ¢im ddl vice napojena

na komunikaéni sité v okoli a také nddrazni
budova mnohdy sousedi s jinym dopravnim
termindlem, vétsSinou pro autobusovou
dopravu. Budovou tak prochdzi nejen cestujici
na vlak, ale i ostatni verejnost, kterd jde

z jedné ¢dasti mésta na druhou nebo vystupuje
z jiného druhu dopravy. Typickym prikladem je
prazské hlavni nddrazi, které propojuje Prahu 1
se Zizkovem a je soutasné stanici prazského
metra. V Usti nad Labem je zase prdchod
nddrazim kli¢ovou komunikaéni spojnici.

V souéasné dobé se na trhu vyskytuje vice
moznych technologii, které pracuji s riznymi
zdroji informaci (pFerueni infraderveného
paprsku, detektory pohybu, systémy pracujici
s identifikaci mobilnich zaFizeni). Z tohoto
vyétu nejjednodussi infracervené systémy,
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které zndme z maloobchodnich jednotek, pracuji
na bazi preruseni infracerveného paprsku
napriklad u vstupnich dvefi. To se pro nase
podminky moc nehodi, nase toky cestujicich
jsou na mnohem Sirsich plochdch ¢i napfiklad

v podchodech. Proto byl pro pilotni monitoring
nakonec zvolen systém ¢idel technologie Vividi.

MONITOROVACI €IDLA POSKYTUJI
DOSTATEK RELEVANTNICH INFORMACI
Technické provedeni ¢idel umoznuje jak
snadnou instalaci, kterd je nutnd pro
premistovdni podle potreb, tak i jednoduché
datové pripojeni prostfednictvim sité LTE.
Uhel zdbéru a plocha ode&tu odpovidaji
prostorovym ndrokdm nddraznich vstupl

a podchodu. Sledovany pohyb objektd,
tedy prochdzejicich, je samozrejmé ihned
anonymizovdn a pro dalsi datové zpracovdni
se pracuje pouze se zdstupnym datovym
objektem. Jako partner tohoto pilotniho
projektu byla vybrdna spoleénost Iterait,
kterd zajistila nejen doddvku vlastnich ¢idel
a jejich instalaci, ale i ndvaznou analytiku.
Zdkladni analytické ndstroje umoznuji
zjistit celkovy denni/tydenni/mésicni pocet
prochdzejicich, ¢asovou kfivku béhem zvoleného
obdobi ¢i orientaéni genderové rozlozeni,
pripadné vékovou skupinu. Po Uvodnim testu
na prazském hlavnim nddrazi se ¢idla rozsirila
do stanic Plzen hl. n., Klatovy, PFerov, Usti nad
Labem hl. n. a Veseli nad Moravou.

Sprava zeleznic prichazi
s viastni ostrahou

Od 1. éervence letos$niho roku spustila Sprava zeleznic
pilotni projekt ochranné sluzby. Jeho cilem je otestovat
moznosti vlastni ostrahy zajistujici zabezpeceni
vybranych objektU nasi organizace.

TEXT | Patricie Madérdnek Susovska

narUstajicimi pozadavky na zabezpedeni

kritické infrastruktury a po vzoru
zahraniénich Zelezniénich partnerd se Sprdava
zeleznic rozhodla vybudovat vlastni ostrahu.
Cilem je zajistit sluzbu reagujici na nové
technologické pozadavky a bezpeénostni
situaci u nds i ve svété. Pilotni projekt ostrahy
byl spustén na Negrelliho viaduktu, ktery
byl doposud stfezen soukromou spolec¢nosti.
S vypréenim smlouvy jsme ji v ¢innosti plynule
nahradili. Ochrannd sluzba je nyni tvorena 18
strdznymi chrdnicimi majetek pochizkovou
¢innosti, vyuzitim mobilni patroly a kontrolou
rezimovych opatfeni ve vybranych objektech
i na dopravni cesté.

Moderni fyzickd ochrana stoji z velké ¢dasti
také na technologiich. Proto byl sou¢asné
spustén Bezpelnostni operaéni dispecink
(BOD), ktery umozfiuje nejen monitorovat
pochUzkové trasy a bezpeénost nasich
zaméstnancl, poplachové ¢idla objektd
a zarizeni ddlezitych z pohledu kybernetické
bezpeénosti, ale i aktivné vyhodnocovat
situaci i rizika. BOD je Fizen operdtory
ddlkového dohledu, ktefi obsluhuji pult
centralizované ochrany sdruzujici technické
systémy ochrany majetku a osob a dalsi
bezpecnostni systémy.

»sMdme v rukou ndstroj, ktery mize zajistit
spolehlivou a reprezentativni ochranu

vybranych objektd Sprdvy zeleznic,” Fika

Zdenék Vondrdk, ktery pilotni projekt
metodicky zastfesuje. Ochrannd sluzba
doposud fesila 36 incidentd, napfiklad
zachyceni a vykdzdani 19 osob z obvodu drdhy
nebo vandalismus v podobé graffiti. ,Abychom
zajistili co nejefektivnéjsi zabezpeceni okoli
viaduktu, navdzali jsme spoluprdci s méstskou
i statni policii. Ta nds jako statni organizaci
vnimd — ve srovndni se soukromymi agenturami
— jako ddvéryhodného partnera. Slibujeme si
od toho vys$si Uroven kooperace. Rozsifila se

i dlouhodobd spoluprdce se sousednim aredlem
autobusového nddrazi Florenc,” podotykd
Vondrdk.

FOTO archiv Spravy Zeleznic
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Moderni Zzeleznice
bude vychazet
pouze elektronicky

Od pristiho roku ¢eka interni bulletin nasi
statni organizace zasadni zména. Nebude

vz k dispozici v tiSténé podobé, ale pouze
elektronicky. DUvodem jsou Uspornd opatreni,
jejichz cilem je maximalné snizovat naklady.

TEXT | Tomd@s Johanek

IVI oderni zeleznice je tu pro vds
od roku 2013, kdy vznikla pod
povodnim ndzvem Moje Zeleznice.
V poslednich letech se stala jednim
ze zdkladnich zdrojd informaci

o ¢innosti Spravy zeleznic nejen pro
samotné zaméstnance, ale i pro
Sirsi verejnost. Tuto Ulohu bude
plnit i do budoucna, byt v jiném
formatu. K dispozici bude i naddle
na hlavnim webu Sprdvy Zeleznic

a na intranetu. Véem zdjemcim
navic nabizime moznost

zasilani Moderni
zeleznice
primo

do jejich
e-mailovych
schranek.
Pokud mate
o tuto sluzbu
zdjem, stadi,
kdyz poslete
kontaktni e-mail

na adresu redakce@spravazeleznic.cz,
a éasopis budete od nds pravidelné
dostdvat.

PODILEJTE SE S NAMI

NA OBSAHU MZ

Vedle samotného odbéru Moderni
zeleznice vam nabizime také
moznost podilet se na jejim obsahu.
Kazdy mésic se snazime prindset
zajimavé informace o stavbdch,
které realizujeme, o akcich,

P
rse 7
. —_

které pordddme pro Sirokou
verejnost, o projektech, na kterych
pracujeme, a nejde samozrejmé
jen o velké investi¢ni akce.
Prindsime také profily zajimavych
osobnosti a informujeme o tom,
co vdm vas zaméstnavatel nabizi.
Budeme velmi radi, pokud
ndm na stejnou adresu, tedy
redakce@spravazeleznic.cz, budete
posilat i tipy na rozhovory se
zajimavymi lidmi nebo na portréty
nasich kolegd,
kteri jsou nééim
vyjimecni.
Vite
napriklad,
ze jsou
mezi ndmi
Uspésni
spisovatelé,
sportovci Ci
dalsi zajimavé
osobnosti? Pokud
néjaké takové zndte, napiste
ndm o nich, radi jejich pribéhy
zverejnime.

CHYSTAUI SE | DALSi NOVINKY
Prechod pouze na elektronickou
formu Moderni zeleznice nebude
jedinou zménou, kterd prijde

od pristiho roku. Chystame

i nékteré dalsi novinky, o kterych
vas budeme informovat pribézné.
Tésime se na vase podnéty!

PFed&koldci si prohlédli

nadrazi v Kralove Poli

V poloviné ¢ervence probéhla na nadrazi v Brné-Kralové
Poli exkurze, které se zGéastnilo 40 déti z Materské
Skoly Creative Kids, a to ve véku od 3 do 9 let. Celou akci
usporddalo OR Brno ve spolupréci s vedenim $kolky.

TEXT | Monika Oplustilova

amotnd exkurze trvala necelé

dvé hodiny. V jejim rdmci se déti
mimo jiné sezndmily se zdsadami
bezpecéného chovani ve stanicich.
Blize poznaly vlakové nddrazi,
vestibul a pokladnu, kde obdrzely
predem domluvené vzorové jizdenky,
na kterych si ukdzaly, jak a kde je
spravné oznadit. Nutno podotknout,
ze vétsina z pritomnych déti viakem

jesté necestovala, a proto byla tato
prohlidka velmi pFinosna.

Celd vyprava se dostala i do prostor,
kam se bézni cestujici nedostanou,
a to do dopravni kanceldre. Zde se déti
dozvédély, co obndsi prdce vypravéiho,
a poté si mohly vyzkouset povéstnou
Cervenou Cepici a potézkat vypravku.
Na zdavér si odnesly ddrky, které si pro
né& OR Brno pripravilo.

Spolupracujeme s mosteckou
stredni technickou Skolou

Benefity ze spoluprdace s nasi organizaci mize nové
éerpat také Stredni $kola technickd Most, ktera nabizi
trileté a c¢tyrleté obory z oblasti elektrotechniky,
stavebnictvi, strojirenstvi nebo IT.

TEXT | Eva Rube$ova

LJ aké dalsi obory méd skola ve svém portfoliu? Nabidka obsahuje oblasti
ekonomiky, administrativy a bezpeénostné prdvni ¢innosti. Nezaméruje

se jen na studenty, vzdéldvd i dospélé formou rekvalifikaénich a odbornych

kurzy, $koleni a semindru.

Kromé toho se $kola zapojuje do ndrodnich a mezindrodnich vyménnych
pobytd a stdzi pro zdky i pedagogy. Diky své velikosti a poloze v revitalizované
byvalé prdmyslové ¢dsti mésta nabizi velkorysé prostory jak pro vyuku, tak

pro sport a daléi zdjmy. Chcete védét vic? Navstivte strdnky sstmost.cz.

Sumayvsky patriot Fidi

dopravu a piSe pohadky

Roman Kozdk, rodak z Podboran na Lounsku, se v roce 1988
dostal trochu ndhodou na Sumavu, konkrétné do Volar. Béhem
nasledujicich let si tento region zamiloval. Zeleznice je mu nejen
povolanim, pracuje jako vypravci, ale také naplni témeér veskerého

volného éasu.

TEXT | Tomas Johdnek

N dstup Romana Kozdka na drdhu byl jako

z povidky Jifiho Grossmanna — nedostal

se na vysokou skolu, Sel tedy na drdhu. Zacinal

v Kaéticich na trati z Plzné do Zatce, nedaleké
Kryry byly jeho prvnim pUsobi$tém ve funkci
vypravcéiho. Po vojné se chtél presunout do jiznich
Cech, kde méla koFeny jeho rodina, nakonec skonéil
na Sumavé. PFisel do Volar pdr mésicd predtim,
nez padla zeleznd opona a prisel ¢as otevirdni
Sumavy, do té doby z jedné strany uzaviené.
»,Zacal jsem se angazovat v samosprdvé, zalozili
jsme s Pavlem Kosmatou spolek, ktery se
postupné zaéal zabyvat nejen zelezniéni historii.
PGvodné jsme chtéli prosadit obnovu trati

z Nového Udoli do bavorského Pasova, coz se
postupné dari. Vedle toho uchovdvdme historii,
propagujeme Sumavské lokdlky a pordddme
kratochvilné akce, které se néjak dotykaji viakd,*

rikd Roman Kozdk. Nejzndméjsi akci Stifterova
posumavského zelezni¢niho spolku jsou pravidelné
Silvestrovské vlaky z Vimperka na Kubovu Hut,
letos se podarilo otevrit stdlou expozici historie
sumavskych lokdlek ve Volarech, chystd se zfizeni
malého zelezniéniho muzea ve Zbytindch.

Zdjem o zelezniéni historii je ale jen jednim
z celé fady koni¢kd vypravéiho, ktery letos
presidlil z Volar do Vimperku. Velmi aktivné totiz
pUsobi i jako spisovatel. Hned po svém prichodu
na Sumavu se dostal ke staniénim kronikdm
a zadal se podilet na obsahu knih o historii
zdejsich trati. Pak Uplné ndhodou vznikla prvni
kniha pohddek ze Sumavskych lokdlek, kterd méla
u ¢tendrd obrovsky Uspéch. Ndsledovala dalsi
a letos, po del$i pauze, zamiFila ke étendrdm kniha
treti — Zpozdéné pohddky ze Sumavskych lokdlek,
spoleéné dilo dvou vypravéich (knihu ilustroval

autordv kolega Jakub Rékosnik). Aby toho nebylo

mdlo, pUsobi Roman Kozdk také jako rFeénik

na svatbdch a pohrbech. | k proslovim pristupuje
velmi zodpovédné, zejména ty svatebni pripravuje
na miru kazdému pdru. A co pldnuje do budoucna?
»Asi budu jako vypravéi slouzit na Sumavé

do roztrhdni brzdovych hadic a posledniho
ndvéstniho praporku. A prdl bych si vice ¢asu

na vSechny své aktivity,* doddva.

FOTO archiv OR Brno

FOTO archiv Romana Kozéaka
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SYMPOZIUM

PRO PEDAGOGY:
SPECIALNI
PROJEKTY

NA ZELEZNICI

Treti roénik odborného
sympozia pro pedagogy se
zaméril na evropsky viakovy
zabezpecovaci systém ETCS,
povinnosti Spravy Zeleznic

v ramci ERA, architektonické
soutéze a digitdlni technickou
mapu.

Jednodenni konference
se konala 1. ¢ervence
v reprezentaénim
konferenénim sale v sidle
Generalniho reditelstvi
Spravy zeleznic a mezi hosty
bylo 17 stredoskolskych
a vysokoskolskych ugiteld
z partnerskych Skol.

Cilem kazdoroénich sympozii
je zejména vyména informaci
a zkuSenosti mezi spravcem
infrastruktury a pedagogy.
Diky tomu se dlouhodobé dari
zvysSovat zdjem a znalosti
studentd o &innostech
a profesich na zeleznici.

Doprovodnym programem
byla unikatni exkurze na stavbu
a do zrekonstruovanych éasti
prazského hlavniho nadrazi,
do Fantovy budovy a Viadniho
salonku.

STAN SE

NA JEDEN DEN
ELEKTROTECHNIKEM
Co vSechno déla elektrotechnik?
Deset stfedoskolaky si

na zaédtku prazdnin vyzkouselo
jednu z nejvice poptdavanych
profesi na zeleznici.

Pro studenty pisecké
primyslovky jsme usporadali
dalsi zajimavou exkurzi.
Nafasovali helmu a vestu
a po absolvovani vstupniho
Skoleni nastoupili na prazském
hlavnim nddrazi do vozidla
MVTV (montdzni viz trakéniho
vedeni). Tim se vydali
na prohlidku trakéni napdjeci
stanice na Zahradnim Mésté.
Tam je éekal odborny vyklad
a ndvstéva mist, kam se
verejnost bézné nedostane.

Zpét do vychozi stanice
Praha hlavni nadrazi se
opét presunuli specidlnim
vozidlem MVTYV, prezdivanym
Mandelinka. V Informaénim
centru Sprdvy Zeleznic
obdrzeli certifikaty a reklamni
a informacéni predméty s logem
spravce infrastruktury.

Zajimaji vas profese
na zeleznici a chcete se
zUCEastnit akce s ndzvem
Stan se na jeden den...?
Napiste ndm na adresu
studenti@spravazeleznic.cz.
Videa z pfedchozich roénikd
najdete na studentském webu
a YouTube kandlu Spravy
Zeleznic.
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Volny cas

Muzeum v Telci podrobneé
mapuje historii mistni drahy

Kdyz se Fekne Telé&, vétsina lidi si predstavi ndmésti plné renesanénich domg,
zndmy zamek ¢i rozsahly zamecky park. Toto mésto je ale také pevné spojené

[V A4

b4 A4

s historii Zelezni¢ni dopravy, kterou se Uspésné snazi ozivovat Spolecnost
teléské mistni drahy.

TEXT | Tomdas Johdanek

Pokud prijedete do Telée vlakem,
neopoustéjte hned nddrazi se

zA@rici opravenou vypravni budovou,
ale porozhlédnéte se po jeho okoli.
V budové depa na dacickém zhlavi
se totiz ukryvd ponékud nendpadné
Muzeum mistni drdhy Kostelec -
Tel¢ — Slavonice, které mapuje his-
torii a sou¢asnost provozu na trati
prochdzejici hned dvéma kraji —
JihoCeskym a Vysocinou. Muzeum
vzniklo v roce 2013 diky iniciativé
mistnich Zelezni¢drd a Svazku obci
Zeleznice Kostelec — Slavonice.
Cilem svazku, ktery momental-

né zastresuje deset obci kolem
této trati, je mimo jiné propagace
zeleznice. Vznik muzea byl souldsti
spoluprdce s rakouskymi partnery,
v minulosti totiz trat z Kostelce

do Slavonic pokraéovala az do
rakouského Waidhofenu an der
Thaya. To uz je ale pomérné ddvnd

historie, preshrani¢ni provoz se
prerusil v roce 1945. Po sametové
revoluci byly snahy o obnoveni trati
a zelezniéniho provozu, které ale
skondily predevsim kvili pred-
poklddanym vysokym finanénim
ndkladdm na rakouské strané.
Béhem minulych let se na télese
pUvodni trati u nadich jiznich
sousedU vybudovala cyklostezka.
Ale zpét do Telce.

HISTORICKE VAGONY
VEDLE MODERNICH
MOTOROVYCH VozU

Ve spoluprdci s tel¢skou radnici
si spolek pronajal édst mistniho
depa Ceskych drah, kam umistil
svou expozici. V byvalé zasedaci
mistnosti je velmi podrobné, zejmé-
na prostrednictvim historickych
fotografii, rdznych dokumentd

i drdznich artefaktl, zpracovand

FOTO autor

historie drdhy z Kostelce do
Slavonic a ddle az do rakouského
Schwarzenau. V hale depa slouzi
jedna kolej muzejnim Géelim,

na druhou se odstavuji moderni
motorové vozy CD, které dopravce
pouzivd pro bézny provoz. Jesté
neddvno zde trvale sidlila loko-
motiva 310.093, zapdjéend i se
soupravou historickych vozi ze
Zelezni¢niho muzea CD v Luzné

u Rakovnika. To uz je bohuzel
minulosti, dnes v ni najdeme his-
torické osobni a ndkladni vagony,
které patfi bud pfimo spolku, nebo
jsou zapujéené od jinych majitel0.
Konkrétné jde napriklad o dva
osobni vozy z byvalé Bratislavsko-
-videnské drdhy, ddle uhldk ze
Slovenska a cisternu po kompletni
renovaci. Pro rozmérné expondty
slouzi i nové postavend drevénd
hala v sousedstvi té pdvodni. ,Velmi
dolezitd je pro nds pomoc més-
ta, a to jak pri zajistovani novych
expondty, tak zejména pri poradani
rbznych akci)* Fikd mistopredseda
spolku Teléské mistni drahy Jan
Vyhlidal.

NEJVETSI AKCi JE TELESKE
PARNI LETO

Pravé pordaddni akei pro verejnost
je vedle provozovdni muzea dalsi
ndplni élent spolku. Kazdoroéné od
roku 1998 se na prelomu ¢ervence
a srpna pohybuje po trati parni viak
s historickou soupravou v rdmci
Teléského parniho léta. V posled-
nich letech se v éele téchto vlakd

prohdni jedna z nejstarsich pro-
vozuschopnych parnich lokomotiv

u nds, Kafemlejnek Fady 310.093,
ktery md v rodném listé letopocet
1901. S touto akci se poéitd i do
budoucna, pfestoze Jan Vyhlidal
pripousti, ze je stdle tézsi podobné
rozsdhlou akci usporddat. ,Nejde
pfitom jen o rostouci ndklady, letos
jsme napfiklad méli velké problémy
se zajisténim Eerného uhli pro parni
lokomotivu. Jednak je vyrazné
drazsi a jednak prosté vibec nebylo
k dispozici,* pokracuje. Nakonec

se ale vée podafilo a jizdy parnich
vlakd nezhatilo ani velké sucho,
které je letos na vétsiné naseho
Uzemi. Na 22. a 23. z4ri spolek
pfipravuje alespon symbolické
propojeni Ceska a Rakouska parnim
vlakem, ze Slavonic bude na jeden
den do Rakouska nainstalovdna
zahradni zeleznice. Prijedte se
podivat, uréité nebudete litovat.

OTEVRENO JE DO
POLOVINY ZARI
NEBO PO DOHODE
Muzejni expozice mistni
drdhy v depu Tel¢ je
verejnosti pristupnd od

15. ¢ervna do 15. z4fi, a to
v patek (13-16 h), v sobotu
av nedéli (9-12 a 13-16 h).
Mimo tyto terminy je mozné
pristup do expozice dojed-
nat na strankdch muzea.

KFriZovka o ceny

Predmétem vaseho lustitelského zdjmu jsou i tentokrat dvé

Ceskd nddrazi. Své odpovédi posilejte do 16. zdri na adresu

redakce@spravazeleznic.cz. Ve hre jsou opét tfi knizni odmény

podle vlastniho vybéru. Sprdavné znéni prdzdninové tajenky bylo Dédov,

Babice nad Svitavou. Publikaci s drdzni tematikou od nds obdrzi lvan

Press, Marta Zikovd a Milos Povolny.

CESKY ZLUTOHNEDE | ~ i ANGL. SPZ MUZSKE v $PZ CESKEHO | ASYRSKY BUH NAZEV SPISOVA KONZSKE N TE
DIRIGENT BARVIVO | CAST SVICKY SNADNY OLOMOUCE | JMENO (28.9) | HYKAVE! KRUMLOVA VoD NEASTNT HLASKY X ZNACKA VZNIK sibLo SNZENEON
ZAHRDLENI Para——
o PLooY “ovaoust
BROKOVNICE
VELKY CIT DAIDALOV
- SYN
1. East tajenky
DOPUSTIT SE ZAVYSKNUTI
AUTOMATICKE SMICKY
g ENi NASTAVOVANi
BEH HRANIENi &
V PRIRODE POPLATKY WS r::;:r:‘v
VZOR BARVIRSKE
DRUH RIMSKY 51 ZNACKA & ‘
STARSi ZKR. MILIJOULU - NEKDO (BAS.)
NASi o . L
NORSKE ITALSKA " DOPLNEK
REPUBLIKY SiSTo) A DR::I_A (= INIC. ZATOPKA
2
DOMACKY . CASTECNA
ADOLF PADOVA TMA (BASN.)
ZVUK PRI MEZINAR. OTAZKA . < Py “ CAS (MEZIN.
SLOVEN. CO PADU OACENi - NASEP CAsTIVOZU ZKR)
o VELKA
VAGONU PURPUR MISTNOST
2. Gast tajenky
OzEmi o
GISE (RUSKY) S KOMPLEXEM I}(z)::ﬁ
BUDOV 3
TEZKA PRACE OBETNi KUS DRUH VEPR.
(EXPR) TELA MASA

Poméicka: CHOKE, OTTA, MIAZMA, KRAPP, CARA

¢D TRAVEL

Vazeni klienti,
dotace centrdlniho fondu FKSP byly
vycerpdny, ale jednad se o dalSim
mozném navy$eni. PFesto mizete
stdle objedndvat rekreace od €D
travel a zadat o prispévek ve vasi
provozni jednotce. Na postupu
objedndvani se nic neméni, méni se
pouze formular objednavky.
Prejeme krasné léto
€D travel

RECKO, KRETA

posledni volné pokoje od

24.9. a 5.10., Palm Bay hotel,
11/12denni pobyty, polopenze,
letecky z Prahy, cena 15 000 K¢é

CHORVATSKO

11. — 20. 9. 2022, penzion Plaza,
2-410zkovy pokoj, polopenze,
bus Praha, Brno, cena 11 200 K¢é

CO SE SKRYVA POD
POJMY SWITCH OFF

A SWITCH ON?
Zelezniénich vozidel dovybavenych
palubnim systémem jednotného
evropského zabezpeéovaée ETCS
pribyvd, v tuto chuvili jiz proslo
findlnim schvalenim typu kolem 20
takto osazenych vozidel. Do konce
roku predpokldddme Gplné schvdleni
dalSich vice nez 150 vozidel.

Aby byl proces dovybavovani
vozidel palubni éasti ETCS co
nejplynulejsi, jsou nastaveny dvé
faze zkusebniho provozu. V prvni
fazi, v tzv. rezimu SWITCH OFF, je
instalovan hardware zabezpeéovaée
a systém je pripraveny na ndsledné
zapnuti. V této fazi se dokazuje, Zze
je systém odizolovany od ostatnich
obvody a Ze nemidze narusit
bezpeénost vozidla.

Ndsleduje faze SWITCH ON,
kde se dokazuje Uplnd schopnost
bezpeéného provozu se zapnutym
ETCS. Po najeti uréitého poétu
kilometrd a doloZeni vSech podkladd
pro typové schvaleni je mozné
dokongéit UpIné schvaleni takového
vozidla. Zahdjeni zkusebniho
provozu predchazi technicka
prohlidka a zkouska, kde se sleduje
samotnd zdstavba zabezpedovade
do vozidla a vydavaji se prislusné
prikazy zpUsobilosti.
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