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S Miroslavem Jasenéakem
nejen o zmeénach v Fizeni
provozu na lokalnich tratich

Sprava zeleznic vypisuje
soutéz na podobu prvniho
terminalu Praha vychod

Sesté nejvétsi mésto
v republice laka na nejroznéjsi
aktivity a pamétihodnosti

Desit
zajisti

miliard

vySssi

bezpecnost

VSechny traté provozované Spravou zeleznic jsou
plné zabezpecené, provoz na nich je dan platnymi
predpisy, které se musi dodrzovat. V nasledujicich
letech se ma toto zabezpeceni vyrazné zvysit, aby
se maximalné potlacilo zejména mozné selhani

lidského faktoru.

TEXT | Tomd@s Johanek

Béhem letosniho Cervence se

na Ceské zeleznici stalo nékolik
mimorddnych uddlosti, jejichz
spoleénym znakem bylo selhdani
lidského faktoru. Nejvaznéjsimi
nehodami byly srdzky dvou vliakd

u Perninku na Karlovarsku a u Ces-
kého Brodu ve Stredoceském kraji,
které si vyzadaly nékolik tézkych
zranéni a bohuzel i tfi lidské Zivoty.
Jedna z nehod se stala na trati

se zjednodusenym fizenim provo-
zu, druhd na nejlépe zabezpede-

né trati u nds, kterd je soucédsti
tranzitniho zelezni¢niho koridoru.
Ukdzalo se, ze ani moderni systé-
my neumi zcela eliminovat selhdnf{
lidského faktoru, proto je nutné
vyrazné investovat do jesté lepsiho

zabezpecleni provozu, a to na tratich
vsech kategorii. ,dsme pripraveni
do roku 2040 investovat pét miliard
korun ro¢né do zabezpeceni véech
Zelezniénich trati v Ceské republice,
celkem by mohlo jit odhadem o 84
miliard korun. Na vybaveni v§ech
kolejovych vozidel pak oéekdvdame
rozpocet zhruba 23 miliard na deset
let, tedy kolem dvou miliard roéné)
rekl ministr dopravy Karel Havli¢ek
po jedndni nové ustavené pracov-
ni komise ke zvySeni bezpecnosti
zelezni¢niho provozu. Ta vznikla
praveé jako reakce na sérii mimorad-
nych uddlosti.

Zdkladem budouciho zabezpe-
ceni Ceské zeleznice bude evropsky
systém ETCS, ktery momentadlné

pokryvd 255 kilometrd Zelezniénich
trati. Dal$ich 206 kilometrd mezi
Breclavi a Petrovicemi u Karvi-

né je ve zkuSebnim provozu a 108
kilometrd mezi Prerovem a Ceskou
Trebovou pribude jesté v letoSnim
roce. Momentadlné se tento systém
instaluje na 107 kilometrech trati
mezi Plzni a Chebem, pro nékolik
dal$ich Usekl probihd projektova
priprava. Ministr dopravy potvr-
dil, Ze od 1. ledna 2025 nebudou

na vybrané koridorové traté
vpustény vlaky nevybavené palubni
Casti systému ETCS. Tento krok
bude zdsadnim milnikem na postup-
né cesté k ETCS jako jednotnému
zabezpelovacimu systému na celé
Zelezniéni siti v Ceské republice.

Systém ETCS by se mél postupné

z tranzitnich koridord a dal$ich
hlavnich tahd rozsifit i na lokdlni
traté. Jednou z moznych cest, jak
na lokdlkach provozovanych v rezi-
mu D3 zménit Uroven zabezpedeni,
je implementace ETCS v takzvaném
low-cost provedeni (ETCS Efektiv).
V této oblasti probihd technicky
vyvoj, ktery jesté neni ukoncen.
Sprdva zeleznic se momentdlné
zabyvd moznosti instalace tohoto
jednodussiho technického provedeni
na trati Strakonice — Volary, kde je
dnes zavedeny zjednodu$eny zpUsob
rizeni dopravy.

OD POLOVINY SRPNA SE
ZMENILA OHLASOVACI
POVINNOST

Dals$i reakci na cervencové mimo-
radné uddlosti, zejména pak na
srazku vlakd u Perninku, je zave-
deni plosné ohlasovaci povinnosti

ve vSech vlacich a dopravndch,
zprehlednéni instrukci pro stroj-
vedouci, kontrola srozumitelnosti

a jednotnosti pisemnych rozkazd
nebo Uprava predpisl pro regionalni
traté oznacené jako D3. ,Zménou
D3 chceme vyloucit omyly persondlu

Velky poéet mimordadnych uda-
losti zejména béhem éervence
ukdzal na alarmujici poéet
lidskych pochybeni. Generadlni
reditel Sprdvy Zeleznic JiFi
Svoboda proto vyzval doprav-
ce i zaméstnance nasi statni
organizace k vétsi dislednosti,
8koleni a dodrzovani prfedpis.
»Co mUzeme udélat okamzité,
je apel na véechny zGéastnéné
strany v ramci Zeleznice. Pred-
pisy jsou jasné dané a jejich
dodrZovani je zdkladni, zcela
nezbytny krok pro fungovani
zelezniéni dopravy,” uvedI.

ze stereotypniho chovani v tom
smyslu, ze vSechny vlaky budou

za vjezdu do dopraven D3 vzdy

a bez vyjimky ocekavat krizovdni
nebo dostizeni jiného vlaku. Dalsi
jizda bude moznd jen po vyslovném
rozkazu k odjezdu dirigujicim dispe-
Cerem)‘ vysvétluje generdlni reditel
Spravy zeleznic Jifi Svoboda.

FOTO autor
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Reditelé Narodniho technického
muzea a nasi statni organiza-
ce podepsali na poéatku srpna
v Zelezniénim depozitafi NTM

Kratké zpravy

SKONCILA OBNOVA
KORIDORU

NA JIHU CECH

Na dal$im Useku étvrtého kori-
doru bude mozné jezdit rychlosti
160 km/h. Jde o jeden z konkrét-
nich pfinosb dokonéené moderni-
zace dvoukolejné trati mezi Dyni-
nem a Sevétinem. Diky pFesunuti
nastupist v Dyniné a Neplachové
také doslo ke zlep$eni dostupnos-
ti Zeleznice pro obyvatele obou
obci. Modernizovany Usek je nyni
pFipraveny na instalaci evropské-
ho zabezpedovaée ETCS. Stavba
probihala od bfezna 2018.

SPRAVA ZELEZNIC SE
PODILI NA ZACHRANE
HISTORIE

A HiEEgmn

Chomutov memorandum o spo-
luprdci, které potvrzuje spoleény
zdjem o dokumentaci a zdchranu
odkazu predchazejicich generaci
v oblasti Zeleznice. Podle generdl-
niho Feditele NTM Karla Ksandra
je Sprdva Zeleznic pro muzeum
dUlezitym partnerem pro doku-
mentaci a popularizaci zelezniéni
historie i pro budovdni a doplfho-
vani Zelezniéni sbirky, ktera je
nejvétsi statni sbirkou u nés.

NOVA TRAT

NA KLADNO JE

ZASE O NECO BLIZE

K REALIZACI

Projekt modernizace trati

z Prahy do Kladna s vybudova-
nim odboéky na Letisté Vaclava
Havla pokraéuje. Momentalné se
hledd zhotovitel dokumentace pro
stavebni povoleni na rekonstrukci
stanice Praha Masarykovo nadra-
zi. Zahdjeni stavby s ndzvem
Modernizace a dostavba ZST
Praha Masarykovo nadrazi se
planuje v poloviné roku 2022, jeji
realizace potrva do roku 2026.
Usek Praha-Ruzyné — Kladno jiz
naopak svého dodavatele doku-
mentace pro stavebni povoleni
ziskal, zahdjeni praci se pred-
poklada v zavéru pristiho roku,
potrvaji celkem tFi roky.

MODERNI ZELEZNICE, Interni bulletin
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se nevraceji.

Rozhovor

Trateé rizené podle predpisu

D3 cekaji zasadni zmeény

Od poloviny srpna se vyrazné méni zpusob komunikace dispeéeru

s vlaky na tratich Fizenych podle predpisu D3. V blizké dobé se také
vyrazné zlepsSi zabezpeceni téchto trati. Jak? Na to jsme se zeptali
nameéstka pro Fizeni provozu Miroslava Jasencaka.

TEXT | Tomas Johdanek

Letos v Iété se stalo hned
nékolik mimordadnych udalosti,
jejichz pFi¢inou bylo selhani
lidského faktoru. Jak je na tom
ceska zeleznice z hlediska
bezpecnosti a jak Ize jesté vice
eliminovat lidskou chybu?
Myslim si, Ze ¢eskd zeleznice je

na tom z hlediska bezpeénosti velmi
dobre. K mimorddnym uddlostem
dochdzelo i v minulosti a ve vétsiné
pFipadd to bylo selhdnim lidského
faktoru. A i presto, ze vse z hledis-
ka bezpecnosti Zeleznice je reseno
legislativou a predpisy, nikdy nelze
vyloucit podobné uddlosti, protoze
¢lovék neni tvor neomylny. Proto
jedinym moznym zpUsobem elimi-
nace lidského faktoru je investice
do infrastruktury s nejmoderné;jsi
zabezpecovaci technikou, kde musi
byt zdkladni filozofii to, ze technika
hlidd ¢lovéka, aby neudélal chybu, ne
opaéné.

Od poloviny srpna se ¢asteéné
zménil zpUsob Fizeni dopravy
na tratich D3. V éem zména
spociva a jaké jsou moznosti
dalSiho zabezpeceni téchto
trati?

Zména spodiva v zavedeni ohlaso-
vaci povinnosti jednotnym systé-
mem ,vzdy a véude®. VSechny vlaky
tak budou mit vzdy a bez vyjimky

ve vSech dopravndch narizenou
ohlasovaci povinnost, tedy komu-
nikaci strojvedouciho s dirigujicim
dispeéerem (DD) Fidicim dopravu.
Strojvedouci vlaku bude smét odjet
z dané dopravny az po obdrze-

ni povoleni k jizdé do ndsledujici
dopravny. Dopravny jsou nddrazi

na tratich se zjednodu$enym fize-
nim dopravy, ve kterych je mozné
krizovani protijedoucich vlaky &i
dostizeni vlakd stejného sméru,
nejsou obsazené persondlem rizeni
provozu. Az dosud byly ohlasovaci
povinnosti nafizovdny jen tam, kde
to bylo nezbytné z hlediska fFizeni
dopravy, ostatni dopravny mohly
vlaky projizdét bez ohldseni. Novd
Uprava prindsi zejména pro stroj-
vedouci pravidlo: Jsem s vlakem

v dopravné D3 = musim se ohldsit
dirigujicimu dispeéerovi. Pro zpravi-
delnéni dopravy bude také zakdzdna
jizda vlakd s naskokem, tedy v dFi-
véjSim Case, nez stanovuje jejich
jizdni Fad. To se tykd v zdsadé vlakd
ndkladni dopravy, pfipadné spoju
neverejné dopravy. Toto opatfeni
ma ryze organizaéni charakter, dalsi
moznosti zabezpedeni trati v rezimu
D3 spodivaji v jejich technickém
dovybaveni a zabezpeéeni. Traté

v rezimu D3 jsme rozdélili podle
rozsahu zatizeni a ndroénosti Fizeni
do trech kategorii, z nichz kategorii
nejzatizenéjsich trati D3 resime

FOTO autor

ING. MIROSLAV JASENCAK
ndméstek GR pro Fizeni
provozu

Narodil se v roce 1963. Vystu-
doval SPSD v Kosicich a ndsled-
né VSDaS v Ziliné. Po ukonéeni
studia pracoval pro €SD, kde
zastdval rizné funkce. Po pFi-
chodu na SZDC v roce 2011
pUsobil ve vedoucich pozicich
rizeni provozu na generdlnim
reditelstvi, Oblastnim redi-
telstvi Praha a na Centrdlnim
dispecerském pracovisti Praha.
Od listopadu 2018 je ndmést-
kem GR Sprdvy zeleznic, statni
organizace, pro Fizeni provozu.

v souéasné dobé s Usekem provozu-
schopnosti tak, abychom je mohli co
nejrychleji dovybavit zarizenim, kte-
ré zvysi bezpeénost na téchto tra-
tich, pripadné ndm dokonce umozni
nékteré prevést do rezimu D1.

Neobavate se priliSného
zatizeni dirigujicich tratovych
dispeéeru v situaci, kdy se
vyrazné zvysi intenzita jejich
kontaktu se strojvedoucimi?
Budete néjak posilovat sluzby
dispeéerd, pripadné upravovat
jejich pracovni dobu (délka
prestavek apod.)?

Zavedeni ohlaSovaci povinnosti jsme
samozrejmé komunikovali s jed-
notlivymi oblastnimi Feditelstvimi

— Useky Fizeni provozu a jsme si

védomi toho, Ze u nékterych postd

DD dojde k ndrdstu komunikace se
strojvedoucim, a tim i ke zvySeni
¢asové ndroénosti, coz mize zpUso-
bit v nékterych pripadech i zpozdéni
vlaky. Co je ovéem prioritou v této
chvili? Vyssi bezpeénost a vétsi
prehled o poloze vlaku na trati D3,
nebo véasnost? Provozni aplikace,
kterou mad k dispozici DD, mu timto
opatrfenim umozni lepsi prehled

o pohybu vlakd na trati D3 a samo-
zrejmé je ted prioritou bezpeénost,
ne pripadné zpozdéni vlaku. V tomto
duchu byly ddny i pokyny na jednot-
livd OR a dispeéerské apardty CDP.
Samozrejmé, ze budeme situaci

po zavedeni zmény neustdle ve spo-
luprdci s OR vyhodnocovat a pFipad-
né prijimat dal$i opatreni, zejména
ve vztahu k DD.

Neddavno jste oslovil

dopravce a kraje s tim, Zze

by bylo potfeba maximalné
odbourat vyjimky z rutinniho
provozu. Znamend to, Zze

by se mél omezit provoz
napriklad turistickych linek
jezdicich tFeba jen o vikendu?
Jaka je reakce dopravcy

a objednateld?

Ne, neznamend to, ze by se mél
omezit provoz turistickych, nebo
jinych linek. Takhle to bohuzel bylo
poddno v nékterych médiich a na to
konto se na riznych diskuznich
férech rozpoutala proti nasi organi-
zaci a také proti mé osobé doslova
$tvavd a urdzlivd kampan. My jsme

tim dopisem pouze chtéli vyzvat
dopravce a objednatele k tomu,
aby se zamysleli do budoucna nad
zménou dopravnich modeld na tra-
tich D3 v tom smyslu, aby doprava
na nich byla co nejvice pravidelng,
a tim byla maximalné potlaéena
moznost lidského omylu. Na nepra-
videlnost jizd vlakd na D3 (tedy

Ze jezdi pouze v uréité dny), a tim
pripusténi vétsi moznosti chyby
lidského faktoru mimochodem upo-
zornovala po mimorddné uddlosti

u Perninku i samotnd média. Zave-
deni urcité pravidelnosti do dopravy
na téchto tratich prece automatic-
ky neznamend redukci spoji. Takze
se nikdo nemusi bdt, ze prestane
jezdit na vylety. Myslim si, ze uréi-
tou pravidelnost (ale chépu, Ze ne
véude), samozfejmé po dohoddch

s objednateli, zavést Ize. Uréité by
to prispélo ke zvySeni bezpelnosti
provozu a opakuji znovu, ze cilem
tohoto dopisu v zddném pripadé
nebyl zdmér redukce vliakovych
spoju. Shodou okolnosti v sou-
¢asné dobé bézi projedndvdni UR
2020/2021 s jednotlivymi objedna-
teli, kterého se za Spravu zeleznic
Ulastni Feditel Odboru jizdniho Fadu
a se véemi otevird i téma zaslaného
dopisu, kde jim vysvétluje, co tim
bylo mysleno, a zatim na zddném

z téchto projedndvdni jsme neza-
znamenali negativni reakci. Dokon-
ce mdme od jednoho z objednatell
jako reakci i oficidIni dopis s velmi
vstricnou odezvou a prislibem
budouci spoluprdce v tomto sméru.
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Aktualné

DalSi spoty varuji
pred zbytecnym
riskovanim

Béhem Cervence prezentovala nase stdatni
organizace na socidlnich sitich dalsi étvefici
preventivnich spoty, jejichZ cilem je upozormio-
vat na situace, které se na zeleznici déji dnes
a denné a pritom by se vibec stdvat nemély.
Jednotlivé spoty jsou zamérené na nerespek-
tovdni vystrazného znameni na zelezni¢nich
prejezdech, prechdzeni koleji mimo prechody,
vstupovdni do kolejisté v mistech, kde to neni
dovoleno, ¢i objizdéni stazenych zdvor. Nedodr-
zovdani predpisy, risk a zbyteény hazard vedou
ro¢né k desitkdm zmarenych lidskych Zivotd
&i v lep$im pripadé tézkych Urazd. Par usetre-
nych sekund ¢i minut za to rozhodné nestoji.
Letosni bezpec¢nostni kampan navaza-
la na velmi Uspésnou loriskou, vybrali jsme
nosnd témata zamérend na problematiku
bezpecnosti na zeleznici a vychdzeli pri tom
z Ceskych redlii. VSechny spoty jsou k dispo-
zici na socidlnich sitich (Facebook, Instagram
a YouTube) i na webu Sprdvy Zeleznic v sekci
Bezpeénd Zeleznice. V probéhu pristich mési-
cU je také vyuzijeme v rdmci preventivnich
akci uréenych pro teenagery.

Skoncila razba nového

tunelu Mezno

Modernizace ¢tvrtého zelezni¢niho koridoru v Useku
Sudomeérice — Votice postupuje do dalsi faze. Za Uéasti

vicepremiéra a ministra dopravy Karla Havlicka

a generdlniho reditele Spravy zeleznic Jifiho Svobody
byla slavhnostné ukonéena razba tunelu Mezno.

TEXT | Tomas$ Johdnek (s vyuzitim TZ)

Viaky v Pardubicich budou

rychlejsi a tissi

Zahajeni modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice
jiz nic nebrani. Vlaky pFi projezdu stanici znatelné
ztichnou a zrychli. Soucéasti stavby je i bezbariérové
pristupna lavka pro pési, ktera propoji prednadrazni
prostor se ¢tyFmi nastupisti a jizni casti mésta.

TEXT | Tomas Johdnek (s vyuzitim TZ)

Razba 840 metrd dlouhého tunelu zada-

la vloni v zaFi z vyjezdového (prazského)
portdlu. Razen byl tzv. Novou rakouskou
tunelovaci metodou. Ta spocivd v mechanic-
kém rozpojovdni horniny a jejim ndsledném

jisténi primdrnim osténim, kterym se aktivuji

zdkladni vlastnosti horninového masivu.
Tunel Mezno je del$im ze dvou budovanych
na trati Sudomérice — Votice. Soucdsti
modernizace je i tunel Debore¢ s délkou
660 metruy, ktery byl slavnostné prorazen
letos v Unoru.

»Ctvrty koridor z Prahy na jih Cech je
ukdzkou toho, jak vypadd v praxi zrychlovani
na ceské zeleznici. Diky budovdani dlouhych
prelozek s tunely a estakddami mozeme
naprimovat koleje, coz se pozitivné odrdzi
ve zvySovani tratové rychlosti. Cesta viakem
z Prahy do Ceskych Budéjovic tak potrvd
méné nez hodinu a pul* Fikd ministr dopravy
Karel Havli¢ek.

,Trat ze Sudoméric do Votic bude po dokon-
Ceni praci vedena témér v celé délce po pre-
loZce. Diky narovndni obloukd po ni budou
vlaky v budoucnu jezdit rychleji nez 160 km/h,
coz je v soucasnosti maximum na Ceské
zeleznici,* popisuje generdlni reditel Sprdvy
zeleznic Jifi Svoboda.

Modernizace trati Sudomérice — Votice je

jednou z poslednich soucdsti souboru staveb
na ¢tvrtém tranzitnim koridoru, ktery spojuje
Némecko a Rakousko pres Décin, Prahu

a Ceské Budéjovice. Kromé dvou jmenovanych
tunell pfibude na dosud jednokolejném Useku
druhd kolej a také novd zelezniéni stanice Cer-
veny Ujezd. Dokonéeni projektu se predpokld-
dd v roce 2022.

Trasa, kterd z velké ¢asti vybodi ze
stdvajici stopy, bude o dva kilometry kratsi
nez dosud. Zhotovitelem stavby je spolec-
nost OHL ZS, kterd realizovala i pFedesly
Usek Tdbor — Sudomérice se Sudomérickym
tunelem.

Usek ze SudoméFic u Tdbora do Votic je
soucdsti ¢tvrtého tranzitniho zelezni¢niho
koridoru, jehoz modernizace zacala v roce
2005. V soucasné dobé jsou jiz dokonce-
né ucelené Useky ze Sevétina do Sobéslavi,

z Doubi u Tdbora do Sudoméric u Tdbora,

z Votic do Prahy-Hostivare a také koleje

v zelezniénim uzlu Ceské Budéjovice. V plném
proudu jsou prdce v prazském zeleznic-

nim uzlu, kde vznikd ¢tyrkolejnd trat mezi
stanicemi Praha-Hostivar a Praha-Vrsovice,
a na modernizaci Useku ze Sobéslavi do Doubi
u Tdbora. Jako posledni pfijde na radu pripra-
vovand prestavba ¢dsti koridoru z Nemanic
do Sevétina.

»Modernizovand stanice za vice nez Sest
miliard korun prinese kromé vyssi bezpecnosti
zelezni¢ni dopravy také vyrazné vyssi pohodli
pro cestujici. Budou moci vyuzivat novy sta-
ni¢ni mobilidr nebo informacni systém, ktery
pIné odpovidd zavedenym standarddm moder-
niho cestovani. Jisté také oceni rekonstruo-
vané podchody s vytahy nebo eskaldtory, diky
kterym se dostanou pohodiné az ke svému
vlaku,* Fika generdlni reditel Spravy zeleznic
Jiri Svoboda.

Komplexni modernizaci projde i kolejisteé,
predevsim zelezni¢ni svréek a spodek, a také
ridici dispecerské stanovisté. Navrzené
reSeni umozni vyhledové beziUvratové propo-
jeni s trati Chrudim — Pardubice-Rosice nad
Labem. O vyssi bezpecnost se postard nové
stani¢ni zabezpecovaci zarizeni. Ovlddat ho
budou dispeceri z Centralniho dispecerského
pracovisté v Praze.

V rdmci stavby se na pardubickém hlavnim
nddrazi také politd s rozsifenim evropského
vlakového zabezpecovaciho zarizeni ETCS
a Upravou zarizeni pro automatické vedeni
vlaku AVV. | diky témto Gpravdm se ve sta-
nici zvysi tratovad rychlost az na 160 km/h.

V soulasné dobé je v hlavnich prijezdnych
kolejich 100 km/h, ve sméru na Rosice nad

Labem dokonce jen 40 km/h. Jizda vlakd bude
navic znatelné tissi, a to diky pouziti pruzného
upevnéni kolejnic k prazcim.

V pribéhu stavby dojde i na moderniza-
ci stavajicich a vystavbu jednoho nového
ndstupisté véetné zajisténi bezbariérovych
pFistupd. Véechna nédstupisté budou ve vysce
550 mm nad temenem kolejnice, tedy v Urovni
podlahy modernich Zelezniénich vozU, coz
znacné usnadni ndstup a vystup z vlaku. Sta-
nice bude také vybavena novym orientacnim
systémem, rozhlasem a zvukovymi majacky
pro nevidomé.

Jesté v letoSnim roce zacne také oprava
pamatkové chranéné vypravni budovy par-
dubického nddrazi. Obdlka budovy se dockd
kompletni obnovy — tedy novych oken a dveri,
stfech a fasady véetné pdvodniho keramic-
kého obkladu, to v§e za prisného dohledu
pamatkard. Interiéry budou v co nejvétsi mire
uvedeny do pdvodniho stavu, ale za splnéni
pozadavky kladenych na budouci vyuzZiti. Vel-
kym prinosem pro cestujici bude nejen bezba-
riérovy pristup do vSech ¢dsti budovy véetné
hygienického zdzemi. Rekonstrukce objektu
skon¢i na prelomu let 2024 a 2025. Stavba
bude rozdélena na etapy tak, aby se minimali-
zoval negativni dopad na cestujici.

VIZUALIZACE archiv Spravy zeleznic

Moderni zeleznice
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V Hradci Kralové si
muzete sami postavit
viakovou cestu

Chtéli byste védét vic o sdélovaci a zabezpecovaci
technice na Zzeleznici? Touzili jste si nékdy
vilastnorucéné vyzkouset, jak takova technika funguje?
Neni problém, prijedte do Muzejni expozice sdélovaci
a zabezpecovaci techniky v Hradci Kralové.

TEXT | Tomas Johdanek

Telegrafni a telefonni pristroje,
prostredky pro ndvésténi, zarizeni
na ovldddni vymeén a zabezpedovani
jizdnich cest a spoustu dalsich expo-
ndty si mizete v tomto muzeu nejen
prohlédnout, ale doslova i osahat,
pripadné vyzkouset jejich funkci.
Expondtd je zde nékolik stovek
a dalsi stdle pribyvaji. Vétsina jich je
vlastnich, nékteré jsou pak zapijce-
né z Ndrodniho technického muzea.
Plvodni muzedlIni expozice byla
zpristupnéna verejnosti v roce 1988
ve Vidnavé, do vychodoceské met-
ropole se prestéhovala v roce 2001,

zdzemi nasla v aredlu spoleénosti
Signal Mont s.r.o. Jeji zaméreni je
velice Siroké, zaznamendvd vyvoj
sdélovaci a zabezpedovaci techniky
od prvopoédtkd az do souéasnosti.
Navsétévnici zde najdou i plvodni ko$
z tehdejsich koSovych ndvéstidel,
kterd slouzila jako opticky telegraf,
pozdéji i jako ndvéstidla pro jizdu
vlaku. Nechybi zde napriklad ani
pOvodni pyramidové vzddlenostni
ndvéstidlo z éry, kdy neexistova-

ly predvésti a tato ndvéstidla se
umistovala obvykle na 500 az 600
metrU pred krajni vyhybkou stanice,

Venkovni expozice zachycuje napriklad vyvoj mechanickych i svételnych navéstidel.

aby vlak pripadné stadil pred touto
vyhybkou zabrzdit.

VYSTAVNI SALY PLNE
NEJRUZNEUSICH ZAJIMAVOSTI
Expondty muzea jsou rozdélené

do osmi sdld, velmi atraktivni je pak
urcité i venkovni expozice, kterd
soustreduje ukdzky stanic¢nich,
tratovych, prejezdovych a spado-
vistnich zabezpedéovacich zarizeni.
Konkrétné jde napriklad o mecha-
nickd i svételnd ndvéstidla &i rdzné
druhy prejezdovych zarizeni, vétsina
jich je zcela funkénich. Ale pojdme

Toto elektromechanické stavédlo slouzilo pdvodné ve stanici Zamberk.

zpatky do interiéru. Expozice je
razend podle jednotlivych epoch
zeleznice, na poc¢atku prohlidky se
tedy ocitdme v poloviné 19. stoleti,
kdy zadal rozvoj zeleznice na nasem
Uzemi. K vidéni jsou zde prvni akus-
tické (zvonky) i optické navéstni
prvky (ru¢kové buzoly, navéstni
klapky). K dorozumivani mezi straz-
niky trati tehdy slouzily praporce

a terée &i trubky. Dopravni kanceldr
v jednom z dal$ich sald predstavuje
pUvodni typické vybaveni dopravni
kanceldre ndcestné stanice na jed-
nokolejné trati z 1. poloviny 20. sto-
leti (mistni pFestavovdni vyhybek,
vymeénové zdmky, Ustredni zdmek

s klicem pro uvolnéni pdk navéstniho
kozliku, telegraf, telefon).

DUKAZY UMU NASICH PREDKU
Patrné nejpopuldrnéjsi a také pro
fadu ndvstévnikyd jisté nejzajima-
véjSi ¢asti expozice jsou jednotlivd
zabezpedlovaci zarizeni, kterych je
zde k prohlédnuti a hlavné k vyzkou-
$eni hned nékolik. Nechybi zde

nejstarsi mechanickd stavédla, ddle
elektromechanickd az po ukdzku
dnesnich modernich elektrodyna-
mickych, kde se vyhybky prestavuji
diky elektromotorickym prestav-
nikdm. V nejvétsi hale je v ¢innos-

ti zarizeni Einheit s mohutnym
stavédlovym pristrojem a Fidicim
pristrojem Rank. Je zde i unikat-

ni klikovy ridici pristroj pro malé
stanice. Na své si prijdou i priznivci
sdélovaci techniky. K vidéni je napfri-
klad prenosny telefonni pristroj
ndvéstniho mistra ze zacdtku pred-
choziho stoleti, ktery mél k dispozici
i zarizeni pro telegrafii. Jsou zde

i dalsi telegrafni pristroje, telefonni
pristroje, selektory, ddlnopisy, zapo-
jovade, prenosovd zarizeni i kom-
pletni telefonni Ustredna.

Zkrdtka ndvstéva muzedini
expozice v Hradci Krdlové uréité
stoji za to, do konce Fijna zde maji
otevreno ve ¢tvrtek, pdtek a sobotu
od 9 do 17 hodin. Muzeum najdete
v Kydlinovské ulici, v aredlu spoleé-
nosti Signal Mont.

NKU: Stav budov
se po rekonstrukci

vyrazneé zlepsil

Zverejnénim kontrolniho zavéru skoncila
kontrola NKU &.19/16 Rekonstrukce

a revitalizace osobnich nadrazi, ktera v nasi
organizaci probihala od srpna 2019 do Unora
2020. Z vysledku vyplyvd, ze se zadmér

projektu podarilo naplinit.

TEXT | Petra Kune$ova

Cilem kontroly bylo provérit, zda
systém poskytovdni penéznich
prostfedkd uréenych na rekonstruk-
ci a revitalizaci osobnich nadrazi
zajistuje jejich GEelné a hospoddrné
vyuziti a naplfiovdni stanovenych
cild. Vychozim zdmérem poskyt-
nuti penéznich prostredkd bylo

pFizpUsobit osobni nddrazi vysokym
ndrokdm souéasné doby. Revitali-
zaci mély projit staré, nevyhovujici
budovy osobnich nddrazi, které
byly ¢asto ve $patném stavu. Tento
zdkladni zdmér a dalsi stanovené
cile v koncepénich dokumentech
zpracovanych Sprdvou zeleznic

FOTO archiv Spravy zeleznic

a Ministerstvem dopravy byly

u 24 kontrolovanych akci naplnény.
Z kontroly vyplynulo, Ze Sprdva

zeleznic Eerpala penize zpoédt-

ku pomaleji, nez predpoklddala.

Divodem bylo zejména nezajisténi
stavebni pFipravenosti ze strany
predchoziho vlastnika a pritahy
ve stavebnich nebo zaddvacich
rizenich. Sprdava zeleznic v rdmci
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vyznamné organizaéni zmény probi-
hajici na podzim 2018 zrusila samo-
statny Usek sprdvy majetku. Nové
se sprdva vypravnich budov logicky
zaclenila do struktur organizace.
Nasledujici komplexni revize celého
pldnovaného rozsahu rekonstrukci
nddraznich budov prinesla zrychleni
pripravy i realizace modernizace.
Dalsi potencidl ke zlep$eni
spatFuje NKU ve stanovem’jed—
noceni ukonéenych rekonstrukei
a revitalizaci nddraznich budov.
NKU proved! kontrolu na misté
v nékolika zelezniénich stanicich
a konstatoval, Ze stavebné-tech-
nicky nebo provozni stav téchto
budov se po rekonstrukci vyrazné
zlepsil. U nékterych provérovanych
oprav a rekonstrukei zjistil NKU
dil¢i nedostatky, které se tykaly
napriklad nedodrzeni smluvnich
podminek ¢&i chyb ve fakturaci.
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Zitavsko-liberecka draha

O zeleznici mezi Libercem a Zitavou se spekulovalo
Jiz na pocatku 40. let 19. stoleti pFi planovani drahy
prazsko-drazdanské. Vybrana byla sice trasa podél
Labe, nicméné jiz v roce 1853 podepsalo Rakousko

a Sasko mezistatni dohodu o draze spojujici oba staty

pravé udolim Luzické Nisy.

TEXT | Marek Binko

Toto druhé spojeni Vidné a Drdzdan ved-

lo ponékud klikatou cestou pres Jihlavu

a Hradec Krdlové, tedy tratémi Rakouské
severozdpadni drahy (ONWB) a sester-

ské Jihoseveronémecké spojovaci drdhy
(SNDVB). Usek ze Zitavy do Liberce posta-
vila Zitavsko-libereckd Zelezniéni spoleénost
(ZRE) s 90procentni majetkovou Uéasti
saského stdtu v letech 1855 az 1859. Provoz
zajistovaly Saské stdtni drdhy, v letech 1920
az 1945 Némeckd risskd drdha. Vlastnictvi
traté se zménilo v roce 1905, kdy Sasko
spole¢nost ZRE zestdtnilo, samozrejmé
véetné Useku na ¢eském Uzemi. Po skonéeni
2. svétové vdlky se vlastnictvi drdhy opét
zménilo, Eeskd &dst pripadla Ceskosloven-
sku a krdtky Usek na nové vzniklém polském
Uzemi Polsku.

Co se déje v regionech

v s

CESTUJICIM SLOUZI|
NOVE ODBAVOVACI
PROSTORY V HAVIROVE

T

Rekonstrukce vypravni budovy ve stanici
Havirov je priblizné ve své poloviné. Cestu-
jicim zaéaly slouzit nové odbavovaci pro-
story, které vznikly v dosavadni provozné-
administrativni éasti. Tim zaroven skonéila
prvni éast stavebnich praci, které probihaly
od loriského roku.

Prvni etapa renovace pamdtkové chrdané-
né budovy zahrnovala predevsim vybu-
dovani nové odbavovaci haly pro cestujici
a zazemi pro dopravce. ,,Odbavovaci hala
vznikla odbornym vybourdnim stavaji-
cich konstrukci, coz ve vysledku umoznilo
vytvorit zcela novou dimenzi tohoto nepfi-
li$ velkého prostoru. Diky tomu je vzdus$na
a navozuje pocit volnosti,* uvedl generalni
reditel Spravy zeleznic Jifi Svoboda.

Souéasné s dokonéenim prvni etapy
byl zfizen provizorni pristup cestujicich
na jednotliva nastupisté. Vzhledem k tomu,
Zze mésto Havifov soubézné provadi pre-
stavbu autobusového termindlu, je trasa
provizorniho pristupu vedena od zastdvek
autobusU kolem vySkového obytného domu

Liberecké nddrazi bylo spoleéné pro SNDVB
i ZRE, vlaky sem nejdrive prijely 1. kvétna
1859 od Pardubic a o sedm mésict pozdéji
od Zitavy. Oéekdvanému vyznamu zeleznié-
niho spojeni, ktery se vSak kvili horéi trase
oproti Severni statni drdze nikdy nenaplnil,
odpovidalo velkorysé stavebni FeSeni traté.
Zelezniéni spodek je od potatku pripraveny
na polozeni druhé koleje véetné mosty pres
Luzickou Nisu, kterych je na trati Sest. Nej-
vétsim je s 39 kamennymi oblouky, délkou 745
metrd a vy$kou 18 metr{ viadukt na dnesni
hranici Némecka a Polska, na nasem Uzemi je
to pak s délkou 225 metry viadukt v Machniné.
Na trati jsou od poédtku dvé mezilehlé stani-
ce, Hradek nad Nisou a Chrastava, s vyprav-
nimi budovami v klasicistnim slohu postave-
nymi podle stejného pldnu. Obé stanice byly

ke stavajicimu stavenisti a odtud podél koleji
k vypravni budové.

V souvislosti se zahdjenim navazujici etapy
praci nebude pFistupna pdvodni odbavovaci
hala ani vstup do podchodu. ,,Tento provi-
zorni stav mél podle projektu trvat do kon-
ce stavby, ktery je napldnovany na kvéten
pristiho roku. Nicméné zhotovitelské firmy
prislibily urychlit prace tak, aby zkratily
dobu, kdy bude nutné vyuzit provizorni pri-
stupy na ndstupisté, minimalné o tri mésice,
tedy do Unora,” vysvétluje Jifi Svoboda.

Jak doddva, v Unorovém terminu by mél byt
dokonéen také prednadrazni terminal.

Druhd etapa praci zahrne kromé rekon-
strukce vstupu do podchodu také vybudo-
vani WC pro verejnost. Dale dojde k vyméné
streséniho plasté za souéasného zachovani
stavajiciho podhledu. Budova dostane novou
sklenénou fasddu na obou priéelich objektu
a vyméni se rovnéz okna.

Foto priblizuje stav souéasné odbavovaci
haly pfed a po rekonstrukci.

STANICE LETOHRAD
MA NEJEN MODERNI
NASTUPISTE

Na zaédtku éervence slavnostné skonéila
modernizace Zelezniéni stanice Letohrad

v Pardubickém kraji. Prace zde probihaly

od loriského brezna, jejich vysledkem jsou
mimo jiné moderni nastupi$té umoznujici
pohodiny ndstup do vlakd. Nejvétsim pFino-
sem pro obyvatele mésta pak bylo vybudo-
vani podchodu pod celym koleji§tém stanice,

FOTO autor
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v letech 1910 az 1911, respektive 1915 az 1916
doplnény ostrovnim ndstupistém s podcho-
dem. Spolu s atypickym tvarem kolejisté jsou
dosud na nasem Uzemi ojedinélym dokladem
némecké skoly zelezni¢niho stavitelstvi, kterd
je na rozdil od nasich a rakouskych zvyklosti
typickd velkorysejsim dimenzovdnim, mimo-
Uroviiovymi reSenimi nebo paralelnimi cestami
ve zhlavich. Dal§im zajimavym stavebnim

ktery zajistil pfimy pFistup do mistni éasti
Kunéice.

Prestavba Zelezniéni stanice Letohrad pri-
nesla vy$si kapacitu dopravni cesty a souéas-
né snizeni hluku od projizdé&jicich vliakd. Rych-
lost v hlavnich dopravnich kolejich se pritom
zvysila na 80 km/h. Rekonstrukci proslo jak
koleji$té stanice, tak i trolejové vedeni.

Cestujicim zaéalo slouzit nové ostrovni
nastupisté, které doplnila dvé jednostrannda
ndastupisté. Pod celym nddrazim se vybudoval
podchod. PFistup k viakdm je bezbariérovy,
osoby se snizenou pohyblivosti éi s détskymi
koéarky mohou pouzit vytahy. Na opaé-
né strané stanice, nez je vypravni budova,
vznikla novad parkovaci mista pro cestujici.

Stanice ziskala rovnéz novy kamerovy
a informaéni systém. Rekonstruovano bylo
i nékolik zelezniénich prejezdd. TFi byly dopl-
nény zadvorami, dalsi dva ve sméru na Zam-
berk jsou nové zabezpeéené svételnymi
vystrazniky.
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PARKOVISTEP+R
V LYSE NAD LABEM JIZ
VYUZIiVA VEREUNOST

V poloviné srpna se slavnostné otevrelo
nové parkovisté P+R u nadrazi v Lysé nad
Labem. Projekt zaéal vznikat vz pred deseti
lety ve spolupraci €D a Stfedoéeského kraje.
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objektem nesoucim némecky rukopis je budo-
va zastdvky v Chotyni z roku 1920, postavend
ve stylu horské chaty.

V poslednich letech dochdazi k postupné
modernizaci traté véetné zvySovani rychlos-
ti. V blizké dobé prijdou na fadu i kolejisté
a ndstupisté v Hradku nad Nisou a Chrasta-
vé, které tak ztrati svdj typicky némecky
charakter.

e . e o e s . .

Na néjaky éas skonéil v archivu. Ledy se
pohnuly az po zvoleni Karla Otavy do funkce
starosty pred étyFmi lety. Za velkého Usili se
méstu podarilo vSe dotdhnout do zdarného
konce. Parkovisté se 156 parkovacimi misty
slouzi i obyvateldm okolnich obci, ktefi vyu-
Zivaji veFejnou hromadnou dopravu pfi cesté
do zaméstndani, do $kol, za kulturou atp.
Cena této vyznamné investice byla 41 miliond
korun, z toho 36 miliond korun é&inila dotace
z EU. Informaéni tabule o poétu volnych mist
na parkovisti jsou nainstalovany na vjezdu

a na prijezdech do mésta. Stejnou informaci
si bude mozZno najit na mobilni aplikaci. Jiz
od roku 2017 slouzi v Lysé nad Labem cyklis-
tom cyklovéz, kterd si velice rychle nasla své
vzivatele. ,,Protoze je éasto plna, pristou-
pilo mésto k projektovdni druhé cyklovéze

na Litolské strané podchodu. Stavba byla
zahdjena letos v éervnu a vée sméruje k tomu,
ze koncem zdri 2020 bude s vyuzitim 90pro-
centni dotace uvedena do provozu,” Fika Karel

Otava, starosta a celozivotni Zelezniéar.

FOTO Mésto Lysa nad Labem
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NOVA VES U CESKYCH
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Prvni tuzems
BUDEUJOVICE
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Pred polednem se na ieleznjénim prejezdu te r m I n a I v R I ce ku
mezi stanicemi Nova Ves u Ceskych Budé-

jovic avéeské Budéjovice stretl osobni auto- ~y -

mobil Skoda Fabia s Os 2158, kterym byla

0 na sveho architekta
byl usmrcen Fidié¢ automobilu. Prejezd je

zabezpeten svételnym zabezpetovacim Na prvni svezeni vysokorychlostnimi vliaky si cestujici jesté
zarizenim bez zdvor. Skoda byla predbézné - . - .y - , ” ”
vy&islena na 2,55 milionu korun. nekolik let pockaji, brzy vsak bude znama podoba prvniho
terminadlu, ktery ma podle souéasnych planu vyrust do roku
2028 na okraji hlavniho mésta. Architektonicka soutéz se

PERNINK - NOVE HAMRY ) .. Vs
ma vypsat na pocatku zari.

TEXT | Ing. arch. Matyas Hron a kolektiv PVRT

Architekti, urbanisté a dopravni inzenyri frankd). Bylo nutno zménit zdkony, vykou-

budou mit za Gkol navrhnout presné umisténi pit pozemky od armddy a prelozit ddlnici.

vvvvv

Investice do vystavby a souvisejicich procesd

vysokorychlostni zeleznice na okraji Pra- se ale vyplatila. Kvalitni architektonicky ndvrh
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hy. Termindl by podle zaddni mél zahrnovat od architekta Reme Koolhaase v kombinaci

V odpolednich hodindch se mezi doprav- i zachytné parkovisté pro tfi tisice automobild s vynikajici dostupnosti a blizkosti centra
nami D3 Pernink a Nové Hamry éelné a primé napojeni na regiondlni autobuso- 5 dala postupné vzniknout nové moderni ¢tvrti,
srazil Os 17110 (motorova jednotka Fady vou dopravu. Vitézny ndvrh, ktery vzejde ze S kterd od devadesdtych let neustdle expan-
814 Regionova) s protijedoucim vlakem Os soutéze, pfedstavi Spréva Zeleznic na po&dtku = § duje. Dnes zde sidli univerzita, na étyfi sta
17113 (motorovd jednotka Ffady 844 Regio pristiho roku. E : ! _ firem a na vice nez milionu &étvereénych metrg
Shark). Pfi srazce doslo k usmrceni dvou - ' nové zdstavby v okoli stanice naslo prdci pres
cestujicich, k tézkému zranéni étyr dalSich TERMINAL PRAHA VYCHOD mést a metropoli, jako jsou Pariz, Lille, Brusel,  ¢trndct tisic lidi.
a jednoho zaméstnance dopravce. Lehce Chystany termindl s pracovnim ndzvem Praha Lyon a dalsi. Poslednim a nejéastéjs$im druhem novych
zranéni pak byli dals$i dva cestujici a dva vychod bude slouzit zejména obyvatelOm Druhym typem takovych stanic jsou zcela stanic pro vysokorychlostni zeleznici je vSak
zaméstnanci dopravce. Skoda byla pfed- severovychodni ¢dsti Stredoceského kraje novd méstskd nddrazi, kterd jsou budovdna termindl vybudovany takzvané na ,zelené
bézné vyéislena na 20 miliond korun. a prilehlych oblasti hlavniho mésta. Smyslem v centrech mést zejména na mistech byvalych louce®. Francouzi takovym nddrazim prezdivaji
vybudovdni této periferni stanice je prede- ndkladnich nddrazi & brownfieldd. Tyto nové La Gare Betterave - tedy nddrazi v Fepném
v&im umoznit, aby v okoli zijici obyvatelé mohli stavby jsou velmi ndroéné na vystavbu, nebot poli. Jejich vystavba je oproti jinym typdm
vyuzit benefitd vysokorychlostni Zelezniéni vedle komplikované logistiky pFi vystavbé nédrazi daleko jednodu$si a levnéjéi. Reseni
PRAHA-BECHOVICE dopravy bez nutnosti zajizdét do centra met- uvnitF stabilizovaného intravildnu je nutné vzit  navic vyhovuje cestujicim, ktefi pFijizdi k vyso-
ropole. Termindl tak nabidne rychlé vliakové v potaz i potfebu masivnich investic do vykupu korychlostnimu vlaku auty.
Ve stanici Praha-Béchovice se odpoledne spojeni pro pravidelné dojizdéni do centra pozemkU a zbudovani navazujici infrastruktu- Po vzoru francouzskych stanic tohoto typu,
srazil R 989 (lokomotiva Fady 362 a sedm Prahy a zdroven pohodIné spojeni s Brnem, ry. | proto jsou tyto typy vysokorychlostnich jako jsou napfiklad nddrazi Belfort—Montbé-
osobnich vozl) s Os 8856, tvofenym elek- Ostravou, Drazdany a dal$imi mésty u nds stanic v Evropé méné ¢asté. liard TGV (na fotografii) nebo Besangon
trickou jednotkou Fady 471 City Elefant. i v zahraniéi. Jednim z pfikladd Ospééné vystavby tako- Franche-Comté TGV, bude chystany terminal
Nikdo nebyl zranén. Skoda byla predbézné vého nddrazi je stanice Lille-Europe, kterd je Praha vychod slouzit pravé jako stanice vybu-
vycislena na 5,5 milionu korun. TYPY VYSOKORYCHLOSTNICH postavend na misté byvalého sefadovaciho dovand na zelené louce, nabizejici rychlé spojenf
STANIC V EVROPE nddrazi a na pozemcich armddy pobliz starého  vSemi sméry, bezproblémové parkovani a primé
Z vyvoje vysokorychlostni zeleznice v Evropé vlakového nddrazi Lille-Flandres. Trasovdni napojeni na linky smérujici do centra metropole.
vzesly tri zdkladni typy stanic, na kterych LGV Nord skrz centrum Lille bylo politickym Stejné jako v pripadé zahraniénich stanic budo-
UVALY - CESKY BROD vysokorychlostni viaky zastavuji. Zékladnim zaddnim od tehdejdiho francouzského pre- vanych na okraji metropoli je zde ddvodny pred-
typem jsou klasickd nddrazi tak, jak je zndme miéra. Vystavba nddrazi v centru si vyzddala poklad, ze bude také termindl Praha vychod
z historie, kterd byla vybudovdna v centrech znaéné vicendklady (400 milionU tehdejsich slouzit i jako impulz k rozvoji prilehlého okoli.
i
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srazil Os 9359 (elektrickd jednotka Fady
471 City Elefant) s koncem ndkladniho

vlaku Nex 60051 (lokomotiva Fady 163 a tFi Evia erost -
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stretl osobni automobil Volkswagen Caddy ATy
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Lidé a Zeleznice

Zeleznice v procesu
digitalizace

Budoucnost stavebni dokumentace spocéiva v digitalizaci, ktera se

neobejde bez kvalifikovanych odborniks. Spoléhdme i na absolventy
partnerskych skol. Pavla Vale¢ka z odboru strategie jsme se zeptali
na to, jak muze praci projektantd zefektivnit BIM.

TEXT ‘ Eva Rube$ova

Mohl byste étendrdm struéné
vysvétlit, k éemu slouzi BIM
(Informaéni modelovani staveb
budov)?

Jde o proces, ktery provazi cely
zivotni cyklus stavby od predpro-
jektové pripravy pres realizaci az

po sprdvu. Soucasné je to kvalitativ-
né novy pristup ke zpUsobu pofizo-
vani a zpracovdni informaci o stav-
bé v celém jejim zivotnim cyklu se
zdsadnim dopadem na pFipravu,
realizaci, provoz a Udrzbu stavby.
Zasadni zména spodiva v digitalizaci
komunikace, schvalovacich procest
a v pouzivani informaénich modeld
staveb — BIM modeld. Ty si mOzeme
predstavit jako ,digitdlni dvojce,
které sestava z jednotlivych para-
metrickych prvky a jejich sestav.

Ty jsou nositeli informaci o vlast-
nostech definovanych podle potreb
uzivatele (materidlové, konstrukéni,
investiéni, provozni apod.). Jednot-
ny jazyk pFi tvorbé téchto modeld
zajistuje datovy standard, kterym
je definovdna datovad i obsahova
struktura takovych modeld a v ném
vedenych informaci. Model je umis-
tén ve spole¢ném datovém pro-
stredi a umoznuje tak opravnénym
uzivatelUm vzdy pracovat s aktudlini
verzi v rozsahu oprdvnéni danych
jejich uzivatelskou roli. Jddrem toho
véeho je spole¢né datové prostredi
(Common Data Environment, CDE).
To umoznuje sdileni véech spoleé-
nych informaci o stavbé.

Kdo véechno je souéasti tohoto
prostiedi a ma pristup k témto
informacim?

Do CDE vstupuji postupné projek-
tant, investor, dodavatel stavby,

sprdavce, geodet, technolog a mnoho
dalsich. Ti vSichni maji vzdy k dis-
pozici aktudlni a kompletni infor-
mace, se kterymi mohou pracovat

a editovat je. Cely tym tak mize
pracovat on-line a souéasné. Sprav-
né navrzeny a disledné dodrzovany
datovy standard zajisti kompa-
tibilitu pri preddvani digitdlnich
podkladd napfiklad v rdmci Gzem-
niho pldanovdni, jednotlivych stupfid
schvalovdni stavby apod. Je tedy
soucdsti eGovernmentu a je jddrem
digitalizace stavebnictvi v CR.

Kolik lidi se BIM ve Spravé
Zeleznic zabyva a odkdy
tento prioritni program pat#i
mezi béZnou agendu odboru
strategie?

Projekt BIM bézi od roku 2018

a v souéasné dobé ¢&itd projektovy
tym implementace 6 lidi. Kromé
nich je zde celd Fada dalSich kolegt
napri¢ Spravou zeleznic, kterd se

zabyva souvisejicimi pilotnimi pro-

jekty. Implementace BIM mimo jiné

zohlednuje dals$i navazujici projekty
v oblasti digitalizace, jako je napfri-

klad Technicky pasport infrastruk-

tury (TPI), Digitdlni technickd mapa
(DTM) a dalsi.

Jak vypadd proces
implementace BIM ve Spravé
zeleznic? Mizete jej struéné
popsat?

V prvni fadé jde o pilotni projekty,
které slouzi jednak k ziskdani vlast-
nich zkusenosti, ale zdroven k ové-
reni metodik SFDI. Mimo jiné i diky
pilotnim projektdm mdme mozZnost
podilet se na tvorbé datového
standardu, ktery probihd v gesci
SFDI. Vzhledem k tomu Ze tento
datovy standard budeme povinné
implementovat do naseho prostre-
di, mdme zdjem maximdlné ovlivnit
jeho podobu tak, aby respektoval
nase potreby. V ramci CDE probihd

FOTO archiv Spravy zeleznic

specifikace pozadavkd na vybér
softwarového reseni za Géasti
budoucich uzivateld. Aktudinim
tématem se stdvd oblast lidskych
zdroj0. Nadefinovali jsme jed-
notlivé role pro budouci uzivatele

a rozsah znalosti, které budou pro
tyto role nezbytné. Ve spoluprdci

s persondlnim odborem bude pro
BIM pripraven vzdéldvaci program.
V leto$nim roce se chceme vice
soustredit na osvétu zejména v jed-
notlivych organizaénich jednotkach.
Pokud shrnu struéné, co véechno
musime udélat do roku 2022, ktery
vnimdme jako prvni velky milnik,
pak uvedu ndsledujici. Nauéit se

co nejvice na pilotnich projektech
implementovat datovy standard,
zfidit a naudit se pracovat s CDE,
upravit predpisovou zdkladnu a pri-
pravit prvni skupinu zaméstnanct
na prdci s BIM.

Maiji podle vas studenti
vysokych $kol k dispozici
dostateénou teoretickou
prupravu tohoto programu?
Jakad je vase zkuSenost

se znalostmi studentd &i
absolventd vysokych Skol

v oblasti BIM?

Pokud hovorime o studentech
vysokych §kol, tak ano. Dostateénou
teoretickou propravu maji, s BIM
se v ramci studia setkdvaji v dosta-
te¢ném rozsahu. Chybi zkuSenosti
z praxe, ale tak je tomu ve véech
oborech. Radi bychom, aby BIM
pronikl i do stfedoskolského vzdéld-
vani. Mdme v tomto sméru nabidky
na zajimavé projekty, o kterych jed-
ndme a do kterych se radi zapojime,
pokud budou redlné a prinosné.

Ucitelé si béhem prazdnin
zvysovali odbornost

V ramci spoluprdce se Skolami usporadaly
odbory personalni a Fizeni provozu dvoudenni

odborny seminar, jehoz cilem bylo probrat
zejména novinky v predpisech z oblasti

Fizeni provozu.

TEXT | Eva Rube$ova

Ve dnech 11. az 12. srpna se v Rytir-
ském sdle generdlniho Feditelstvi
nasi organizace v Praze konal

nulty ro¢nik odborného semindre pro
trindct vyulujicich z partnerskych
strednich skol, které jsou zamérené
na dopravni obor. Jeho cilem bylo
sezndmit GEastniky se zakladnimi
predpisy tykajicimi se Fizeni provozu
a obsluhy zabezpedovaciho zafizeni

i s novinkami ¢i zménami v oblasti

dokumentd a predpisd Spravy Zelez-

nic. Vzdjemnd spolupréce by méla

prispét ke zvySovdni kvality vyuky

a odbornosti na téchto $koldach i posi-

lit popularizaci zelezni¢ni dopravy.
Prvnim den patril Davidu Spisa-

rovi, lektorovi a gestorovi predpisd

Z1,722,73 a provdadéciho opatre-

ni D5-2. Souddsti doprovodného

FOTO archiv Spravy zeleznic

programu byla exkurze na Cen-
trdlnim dispecerském pracovisti

v Praze (CDP), kde véechny pFitom-
né uvitali ndméstci reditele CDP
Tomds$ Javirek a PFemysl Plachy

a provedli je celou budovou véetné
dopravnich sdly, a to jak cviéného,
tak i téch ostrych. V rdmci exkurze
si postupné vsichni mohli vyzkouset
prdci tratového dispeéera. Druhy
den patfil predpisdm D1, D3, D4

a jejich gestorce Marcele Strinclo-
vé. Ta po své obsdhlé prezentaci
jesté dlouho a ochotné odpovidala

na véechny dotazy, které ji dopravni

uditelé poklddali. Na ty, na které
se nedostalo z divodu omezeného
¢asu, budeme odpovidat postupné
elektronickou postou.

»,Na zdkladé vyhodnoceni dotaz-
nikd spokojenosti G¢astniky pilot-
niho odborného $koleni a po dohodé
s kolegy z odboru fizeni provozu jsme
se rozhodli v tomto projektu ddle
pokracovat a pldnujeme usporddat
pravidelny semindr alespon jednou
za rok. Nasim cilem je navdzat Gzkou
spoluprdci mezi Spravou zeleznic
a partnerskymi stfednimi i vysokymi
Skolami technickych a dopravnich
obord. Diky tomu budou moct uéi-
telé preddvat svym ZdkOm znalosti
na takové Urovni, kterd se v budouc-
nu odrazi v jejich odbornosti,
napriklad pfi préci u sprdvce zelez-
ni¢ni infrastruktury,* dodala Jitka
Ceskovd, vedouci oddéleni vzdéldvani
persondlniho odboru.

Personalistika

PRIPRAVUJEME
KATALOG VYBRANYCH
PROFESI

Pridej se k nam! Jedno z hesel,
které se éasto objevuje na ndbo-
rovych letacich a plakatech
Sprdvy zeleznic. Aby nejen zaci
a studenti, ale i Sirsi verejnost
védéla, co to vlastné zname-

na — pridat se k ndm, rozhodli
jsme se vydat katalog vybranych

profesi na Zeleznici. Ten pribliZzi
deset vybranych profesi, mezi
které patri vypravéi, elektro-
montér, Fidié specidlniho hnaciho
vozidla, stavebni dozor, specia-
lista na digitalizaci staveb nebo
navéstni technik. Obsahem toho
budou kratké anotace k vybra-
nym povoldnim v jazyce sro-
zumitelném zejména pro laiky,

a fotografie, které vystihuji pro-
stredi, ve kterém se dand profese
nejéastéji pohybuje. Jiz brzy si
budete moct katalog prohlédnout
jak v tisténé, tak i elektronické
podobé na intranetu a student-
ském webu.

Mdme radost, Ze se do toho-
to projektu zapojila také cela
fada kolegyn a kolegy z rdznych
odbord a organizaénich jed-
notek napri¢ nasi organizaci.
Pracovni skupinu pohdnél stejny
cil — popularizovat Zeleznici a lidi
kolem ni. Dobrd ndlada a entu-
ziazmus nechybély ani na chuvili.
Vérime, Ze se vam katalog bude
libit a hrdé jej budete ukazovat
svym znamym.

VZPOMINKA
NA TOMASE POSTU

To, Ze knizni jizdni Fad jiz pFestal

byt onou nejétenéjsi a nejohmata-
néjsi knihou v témér kazdé domac-
nosti, jiz bereme jako prirozenou
souddst dnesni doby. O to vice nds
vSak zaskodéil fakt, Ze jiz po nékolik
dni neni souédsti naseho svéta
élovék s touto knihou spjaty jako
nikdo jiny. 6. srpna nds opustil

ing. Tomads Posta, s jehoz jménem
jsme se mohli po Iéta setkavat

na strdnkach ,kursbuchu* éi
oblibené prilohové mapy. Jakozto
zaméstnanec €SD, €D a nakonec
SZDC stdl kazdoroéné za neleh-
kym zrodem knizni podoby jizdniho
Fddu, se samozrejmym Usmévem
na tvari se dokdzal vyrovnat s kaz-
dym rokem ,ostrejS§imi* terminy
odevzdavky do tiskarny a nebylo
pro néj problémem ani vyhovét
pozadavkim na opravy takrikajic
tésné pred rotaékou. A vétsina

z nds jisté pamatuje i onu titérnou
prdci s papirovymi zménami jizd-
niho Fadu, jejich Uprava byla také
jeho Ukolem. Diky jemu patfil jizdni
fdd nasich Zeleznic, co se tyée for-
malni Gpravy a absence faktickych
i pravopisnych chyb, k evropské
Spi¢ce. Tomas Posta jiz neni mezi
ndmi, jizdni Fady v knihovndach pra-
tel Zeleznice ho vSak budou stdle
pfipominat.
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Cestopis

Hanacka metropole

() Y 4 w - 0O w ()
s vuni kvetin a tvaruzkvu
Sesté nejvétsi mésto v republice Idkd na nejriznéjsi
aktivity a pameétihodnosti. A neni to jen zoologicka zahrada
na Svatém Kopecku, vystavisté Flora nebo Sloup Nejsvétéjsi
Trojice, jak byste si moznda mohli myslet.

TEXT | Jan Nevola

Kazdy zeleznic¢dr Olomouc znd, tedy alespon
na drdzni mapé. Vyznamnou krizovatkou totiz
prochdzi hlavni koridor z Prahy do Ostravy.
Vlaky vds odsud ale také dopravi do dalsich
¢asti brodné Hané nebo do Jesenikd. Vyznam
olomouckého uzlu potvrzuje i monumentadlni
vypravni budova ze 30. let minulého stoleti. Tu
projektoval Antonin Parkman, ktery ji navrhl
ve stylu socialistického realismu.

CENTRUM S VYHLIDKAMI
1 ZAJIMAVOU VILOU
Mé prvni kroky mirily samozrejmé do histo-
rického centra. Budova olomoucké radnice
na Hornim ndmésti je v téchto dnech zakry-
td plachtou, protoze prochdzi rekonstrukei.
Neuvidite tak ani orloj. Pokud chcete namésti
v celé své krase vidét bez stavebniho ruchu,
vydejte se do Olomouce az na zacdtku pristiho
mésice. Letosni novinkou je Uprava okoli
olomoucké pamdtky UNESCO. Sloup dostal
bohatou kvétinovou vyzdobu. Jestli mu slusi,
si ale nejsem tak Uplné jisty. Moznd jsem jen
konzervativni, na rozdil od skupinky starsich
dam, které si vyzdobu hlasité pochvalovaly.
Holt, proti gustu...

Pokud se nebojite vysek, bude se vam
v Olomouci libit. Absence okolnich kopci totiz
ziejmé vedla mistni ke zfizeni vyhlidkovych
vézi. Ne, to je samozrejmé nadsdzka. V centru
ale skuteéné existuje nékolik budov, ze kterych
je mozné vidét mésto jako na dlani. Kromé
radniéni vyhlidky si mdzete vyjit toditym
schodis$tém i na véz kostela sv. Morice nebo
do zvonice kostela sv. Michala.

PFfi prochodu kolem nedalekého Arcibiskup-
ského knézského semindare mne ale zauja-
la dal$i zajimavd olomouckad stavba — Vila

Primavesi. Na prvni pohled nendpadnd budova

Historickd budova radnice pochdzi ze 14. stoleti.

Dominantou Olomouce je katedrdla svatého Vdaclava.

Jupiterova ka$na na Dolnim namésti je nejmladsi z olomouckych baroknich kasen.

ve stylu videnské secese toho v minulosti
zazila mnoho. Severoitalsky rod Primavesi si
jijako své sidlo vystavél v roce 1906. Po vyhld-
$eni Ceskoslovenské republiky ale o vilu prisel
a ta zacala fungovat jako soukromé sanatori-
um. Za komunismu byla budova dadle vyuziva-
na ve zdravotnictvi a jeji stav se za tu dobu
vyrazné zhorsil. V 90. letech byla vila opus-
téng, bez oken a zabezpeceni. Po rozsahlé
rekonstrukci, kterou provedla novd majitelka
na své ndklady, funguji reprezentacni prostory
Vily Primavesi jako misto pro kulturni akce.

V dobé mé ndvstévy se ale zadné nekonaly.
Pokud budete mit podobnou ,smdlu* vydejte
se alespon do verejné pristupné zahrady. Je

z ni krasny vyhled na prilehlé Bezrucovy sady.

MESTO PLNE FORTU

V Olomouci si prijdou na své i fanousci vojen-
ské historie. Dfive bylo sidlo arcibiskupstvi

a dal$ich dolezitych orgdnl chrdnéno pevnos-
ti, jejiz zbytky jsou ve mésté patrné dodnes.
Prochdzka zabere nékolik hodin. Soucdsti
opevnéni byly takzvané forty, které byly
rozmistény po celém obvodu mésta. Nejza-
chovalejsi jsou Chdlkovicky nebo Krelovsky.
Druhy jmenovany je navic pristupny verejnos-
ti, a tak se nemusite kochat jen zvenéi. Mou
nejoblibenéjsi stavbou se ale bezesporu stal
fort s oznacenim Xl v méstské ¢dsti Nova
Ulice. Je to krdsnd a impozantni stavba, kterd
je rovnéz otevrend pro verejnost. Ve fortu
byla za druhé svétové valky umisténd jednotka
Hitlerjugend, kterd pri osvobozovani mésta
kladla odpor a na samém konci valky tam
vojdci popravili 17 vlastencl. Za navétévu stoji
i Korunni pevnUstka, kde v nékolika poslednich
desetiletich vznikla mald botanickd zahrada

a park.

TVARUZKY ROVNOU Z AUTOMATU
Historie ale uz bylo i na mé& moc. Chtél jsem
najit misto k odpocinku a osvézeni. Vydal jsem
se proto do Smetanovych sady, které priléhaji
ke zndmému vystavisti Flora. Teploty se v den
mé navstévy $plhaly ke 30 stupridm Celsia.
Asi se shodneme, Ze v takovém pocasi zadny
batbzkdr nepohrdne dobfe vychlazenym pivem

nebo limonddou. Zhruba uprostred parku,
navic u fontdny, stoji budka, kterd nabizi pres-
né takovy sortiment. Usmévavd barmanka mi
nacepovala pivo se slovy, ze mi udéld radost.
Asi jsem vypadal upocené.

Jestli vds po celém dni bude trdpit hlad,
hned vedle stanku je restaurace s komplet-
nim menu. Ostatné v celé Olomouci narazite
na kazdém rohu na hospodu nebo restauraci.
A vybirat mdzete opravdu z kuchyni celého
svéta. Od Ceské pres indickou az po italskou.
Obcas se moznd budete divit, jak Siroké jsou
moznosti vyuziti tradi¢nich olomouckych
tvardzkd v pokrmech. Ty tady maji oprav-
du radi. Ddkazem je i automat na tvardz-
ky umistény v budové radnice na Hornim
ndmeésti. A pozor, na svété jsou pouze dva
takové stroje!

Pohyb po mésté je diky husté tramvajo-
vé siti jednoduchy, a to i presto, ze v centru
zrovna délnici opravovali nejvytizenégjsi trat.
Vlastné nevadi ani vysoké teploty, které
panovaly zrovna béhem mé ndvstévy. Ve for-
tech je prijemny chlddek, stejné tak ve velkych
parcich, které jsou doslova uprostred mésta.
Az budete premyslet, jakym tuzemskym vyle-
tem nahradite treba svou zruSenou dovolenou
v zahraniéi, Olomouc mdzete v klidu zafadit
do svych pland. Nebudete litovat.

Vila Primavesi byla vystavéna ve stylu videriské secese.
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Kréta

letecky z Prahy, odlety ve stredu
a v sobotu

apartmadny a hotely
bez stravy nebo polopenze

o www.cdtravel.cz
e tel.: 972 243 051 (R. Horejsi)
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Agentura Evropské unie pro Zzeleznice
prijala v souvislosti s pandemii COVID-19
docasnad opatreni pro vyddvani jednot-
nych osvédceni o bezpecnosti. Material
byl vydan pro pripad, pokud by posouzeni
nemohlo byt kvUli nasledkdm koronavi-
ru dokonceno pred uplynutim platnosti
osvédceni o bezpecnosti. V takovych pri-
padech mize orgdn vyddavajici osvédéeni
o bezpecnosti zvazit kratkodobé alter-
nativni metody posuzovani nebo dohledu
za Uéelem ovéreni. Alternativni zpUsoby
mohou byt ze strany Gradd vyddvajicich
zminéné osvédceni pouzity i v pripadech,
byl-li planovan audit nebo navstéva

na pracovisti subjektu zadajiciho o osvéd-
ceni bezpecnosti.

Evropské stredisko pro prevenci a kont-
rolu nemoci (ECDC) spoleéné s Agenturou

Evropské unie pro Zeleznice (ERA) dopo-

rucily Zelezni¢nim organizacim preven-
tivni opatreni, ktera pomdhaji zmirnit
pandemii COVID-19. Evropské instituce
pIné respektuji vnitrostatni opatreni
jednotlivych zemi a navrhovand opatreni
mohou byt pouzivana nad ramec. Doporu-
ceni Ize najit na webech obou evropskych
instituci. Dotazy a zpétnou vazbu Ize
zasilat na covid-rail@era.europa.eu.




