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Revolucni zmeéna:
nejvytizenéjsi trate
vvyhradne s ETCS

Na témér Sesti stech kilometrech trati se postupné
béhem ledna zavede vyhradni provoz evropského
zabezpecovaciho systému ETCS. Léta intenzivni
pFripravy jsou u konce, ostry provoz zac¢ina. Uz dlouho
nezazila ceska zeleznice tak zasadni zménu.

TEXT

Tomas Johdnek (s vyuzitim TZ)

K pldnovanému zavedeni vyhrad-

niho provozu pod dohledem
jednotného evropského zabez-
pecovadée dojde postupné béhem
¢tyf tydnl v lednu. Celkem se pak
bude v tomto rezimu jezdit na 622
kilometrech trati v Cesku. ,ETCS je
jeden z nejambiciéznéjSich projektd
v déjindch Eeské zeleznice, nejen
z pohledu technické ndroénosti
a vynalozenych ndkladd. Zavedeni
vyhradniho provozu je srovnatelné
s takovymi momenty, jakymi byl
treba prechod od parnich lokomotiv
k elektrickym/* Fikd generdlni reditel
nasi stdtni organizace Jiri Svoboda.
»Chtél bych ocenit snahu tisicd lidi
rUznych profesi, ktefi se na pfi-
pravdch v poslednich desetiletich
podileli. Sprdva zeleznic se diky nim
radi mezi evropské lidry v zavddéni

S  ETCS/ doddvd.

SPOLEHLIVOST PROVERILY
ZATEZOVE TESTY

Pod dohledem ETCS budou od nové-
ho roku jezdit stovky vozidel,
proskolit se muselo vice nez tisic
strojvedoucich. Se systémem umi
pracovat také pétistovka dispece-
rU, a to nejen z obou centrdlnich
dispecerskych pracovist v Praze

a Prerové, ale i pohotovostnich
vypravéich, ktefi budou Fidit provoz
primo ve stanicich. Od 1. srpna

maji dopravci povinnost jezdit pod
ETCS na tratich, které jsou uz timto
systémem vybaveny, pokud vyuzivaji
vozidlo s pFislusnou palubni jed-
notkou a fidi je patricné proskoleny
strojvedouci. Pfipravenost systému
v pribéhu letosniho roku potvrdi-

la série sedmi zatéZovych testd.
Béhem nich vlaky pod dohledem
ETCS absolvovaly 796 zkusebnich

jizd. Spolehlivost systému dosdhla
97,36 procenta. Sprava zelez-

nic nepodcenila ani informovani

o projektu. Na podzim spustila web
etcsinfo.cz, na kterém jsou vysvét-
leny principy fungovdni systému

z pohledu cestujicich a zelezni¢-
nich zaméstnancu a podrobnosti

o dal$im rozsifovani ETCS. Zdjem-
ci na webu najdou také odpovédi

na nejcastéji kladené otdzky, které
v souvislosti s projektem Sprava
zeleznic zaznamenala.

SYSTEM SE BUDE POSTUPNE
ROZSIROVAT

V tuto chvili se jezdi pod vyhradnim
dohledem ETCS na trati Olomouc
— Uniéov. To znamend, ze

provoz je zde pIné fizen ETCS

a vozidlo, které timto systémem
neni vybaveno, sem nesmi vjet.

LB

396.9

Jednotny evropsky vliakovy zabezpeéovaci systém ETCS bude dohlizet

na sprdvnou éinnost strojvedouciho.

V pripadé, kdy dojde k ohrozeni

bezpeénosti, prevezme Fizeni a vlak zpomali nebo Uplné zastavi. Uz se

tak nebude moct stat, Ze vlak projede navést Stuj. Diky automatizaci
umozni plynulejsi provoz, v nékterych Usecich se bude jezdit rychleji. A to

vée ruku v ruce se zdsadnim posilenim bezpeénosti Zelezniéniho provozu.

Na vybranych Usecich hlavnich
koridory pak funguje takzvany
smiseny rezim. Pod kontrolou ETCS
tam jezdi vozidla, kterd jsou timto
systémem vybavend a zdroven maji
proskoleného strojvedouciho. Jednd
se tedy o formu zkusebniho provozu.
Systém ETCS se bude na tratich

v Cesku postupné rozsiFovat.
Nejprve ho ziskaji zbyvajici Useky

hlavnich trati, postupné se pridaji

i lokdlky. Pravé v jejich pfipadé
bude ETCS znamenat zcela zdsadni
kvalitativni posun: na vétsiné z nich
totiz v tuto chvili Zddny vlakovy
zabezpedovaci systém neni. Rizeni
provozu je na lokdlkach obvykle
zalozeno na primé komunikaci mezi
dispeterem a strojvedoucim pomoci
telefonu nebo vysilacky.
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Kratké zpravy

POSLEDNI USEK

VRT MEZI PRAHOU

A BRNEM MA SVEHO
PROJEKTANTA

Projekt vysokorychlostni trati,
ktera spoji Svétlou nad Sazavou
s Velkou Bitesi, vypracuje kon-
sorcium firem SUDOP PRAHA,
EGIS RAIL, MORAVIA CONSULT
OLOMOUC a METROPRO-

JEKT Praha. Zaméri se nejen

na samotné vedeni trati, ale také
na hledani nejlepsiho Feseni, jak
ji zaélenit do krajiny. Zakazka
zahrnuje také pripojeni centra
Jihlavy na vysokorychlostni trat,
zapracovdni technického navrhu
budouciho termindlu Jihlava
VRT a modernizaci stdvajici trati

NECHYBELI USME
NA VELETRHU
JOBCHALLENGE
V BRNE

Jeden z nejnavsétévovanéjsich

veletrhU nejen na Moravé, ale

v celé CR se konal na poéatku
listopadu v Brné. Slo o 18. roénik
veletrhu pracovnich prilezitosti
JobChallenge. Diky nasi Géasti
jsme mohli zaujmout mladé,
motivované a talentované
uchazede a priblizit jim éinnos-
ti Spravy Zeleznic. Studenty
nejvice zajimala nabidka stazi,
bakalarskych a diplomovych
praci. Uchazeédm o zaméstndni
jsme poradili ohledné uplatnéni
v tymu Spravy Zeleznic.
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MAME PODEPSANOU
KOLEKTIVNIi SMLOUVU
NA ROK 2025

V pondéli 11. listopadu doslo

k podpisu podnikové kolektivni
smlouvy na rok 2025. Ta
zachovdva souéasné benefity,
ale pFindsi i nové — napriklad
motivaéni prispévek za dopo-
ruéeni nového zaméstnance,
zvla$tni odménu drziteldm
platné licence strojvedouciho
s oprdavnénim Fizeni special-
niho dvoucestného vozidla se
specidlni nastavbou. V oblasti
tarifnich mezd byl sjedndn
narist o 3,9 procenta.

MODERNI ZELEZNICE
Vydavatel Sprdva Zeleznic,
statniorganizace
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Rozhovor

Na vybranych tratich se od ledna
méni zabezpeéeni provozu viaku

Ceskou zeleznici éekd od Nového roku nejvétsi zména za posledni
desetileti, na jizdu vlakU zaéne dohlizet zabezpeéovaci systém ETCS.
Nejen na to, jak bude probihat jeho zavadéni, jsme se zeptali naméstka
generdlniho Feditele pro provozuschopnost drahy Karla Svejdy.

TEXT | Tomas Johanek

Vyhradni provoz pod systémem
ETCS na ¢eské zeleznici se zaéne
spoustét od 1. ledna prFistiho
roku. Jaky je harmonogram jeho
zavadéni a kterych trati se bude
tykat?

Zavedeni vyhradniho provozu
ETCS od ledna 2025 se bude tykat
vybranych UsekU koridorové sité.
Vyhradni provoz znamend, ze

na tyto tratové Useky budou moct
standardné vjet jen vlaky, které
budou vybavené systémem ETCS,
budou ho mit zapnuty a strojve-
douci bude ndlezité proskolen. Jind
vozidla uz na takové traté nevyje-
dou. Predpokldddme, ze po spusté-
ni vyhradniho provozu pojede pod
dohledem evropského viakového
zabezpedovace mésicné priblizné
padesdt tisic vlaky, coz bude pred-
stavovat 42 procent véech pro-
voznich vykond na celé siti Spravy
zeleznic. V souéasné dobé mdme
vyhradni provoz jen mezi Olomouci
a Uni¢ovem a na této trati jede
pod dohledem ETCS priblizné
2100 vlakd mésiéné. Z hlediska
vyhradniho provozu tak puUjde

o dvacetipétindsobek dnesniho
poétu vlakd. Nicméné jiz dnes jezdi
na tratich, na kterych bude od led-
na 2025 spustén vyhradni provoz,
od 20 do 50 procent véech vlakd
pod dohledem ETCS. To znamend,
ze nedojde ke skoku z nuly na

100 procent. Vyhradni provoz bude
od 1. ledna 2025 spoustén postup-
né ve &tyrech tydennich cyklech,

a to takto: Od 1. 1. v Useku Ceskd
Trebovd (mimo) — Prerov (mimo)/
Prosenice (mimo), od 8. 1. v Useku
Breclav (mimo) — Pferov — Bohu-
min (mimo), od 15. 1. v Usecich
Ceskd Trebovd (mimo) — Adamov
a Modfice (mimo) — Bfeclav (mimo),
véetné Usekd Zidlochovice — Hru-
Sovany u Brna a Hustopeée u Brna
- Sakvice, a od 22. 1. 2025 v Useku
Praha-Liber (mimo) — Ceskd Tre-
bovd (mimo).

Jaky bude osud souéasného
zabezpedéeni trati? Zmizi dne$ni
ndvéstidla?

Zabezpedovaci zafizeni (stanié-
ni, tratové, prejezdové), které

na tratich mame, musi i naddle
zUstat v provozu, nebot je dilezi-
tym zdrojem informaci pro ETCS.
Po uréitou dobu zUstanou v &in-
nosti i ndvéstidla. Ta se budou pfri
rekonstrukcich a modernizacich
na tratich, kde budou jiz véechna
vozidla jezdit pod dohledem ETCS,
redukovat postupné a zUstanou
jen ve velmi zjednodugené formé

a v minimdlnim mnozstvi. Na trati
Olomouc — Unicov jiz dnes v mezi-
staniénich Usecich jezdi vlaky zcela
bez problémU pod dohledem ETCS
a jsou tam jen neproménné tabule,

nikoli klasickd ndvéstidla. Jejich
ruseni tedy bude postupny a pfiro-
zeny proces.

Jak se zavedeni systému ETCS
projevi na kapacité trati?

Velmi zdlezi, jaky typ viakd v kon-
krétnim Useku s ETCS Urovné 2
jezdi, jak je provedena infrastruk-
tura a jaké je klasické zabezpeéo-
vaci zafizeni. Pravé na ném velmi
zdlezi, nebot uréuje rozdéleni
infrastruktury do Usekd, tzv. pro-
storovych oddil. U dobfe brzdicich
modernich vlakd a vhodné rozmis-
ténych oddild bude vliv minimalni.

U hire brzdénych (typicky dlouhych
ndkladnich) viakd mdzZe dojit k pro-
dlouzeni doby dojizdéni k ndvéstidlu
a s tim souvisejicimu prodlouzeni
doby uvolnovdni zhlavi stanice.

| pro tyto pripady se navrhuji opat-
reni. Souéasné je nutné pamatovat
na vlastnosti ETCS pri projektovani
vS§ech modernizaénich akci. Aby se
pripadné negativni vlivy eliminovaly,
je tfeba stavét zabezpedovaci zafi-
zeni s pFizpUsobenim vlastnostem
ETCS (tzv. ETCS Urovné 2 s bene-
fity), coZ souvisi také s uZ zminova-
nou redukei klasickych navéstidel.
To vée umozni ,hustsi” rozdéleni
prostorovych oddild a také pomdze
vyresit situaci, kdy se dnes éasto
pfizpUsobuje umisténi hranice
prostorového oddilu podle rozmis-
téni ndvéstidel, aby bylo zaruéeno,
ze na né strojvedouci uvidi. To se

u ETCS L2 zjednodusi.

JDE O NEUVETSI
ZMENU NA CESKE
ZELEZNICI ZA VICE
NEZ 50 LET.

Jak se bude Fesit vjezd z lokalnich
trati, kde vozidla nepotfebuji
ETCS, do stanic pod vyhradnim
provozem tohoto systému?

Pro tyto pripady existuji do¢asné
vyjimky (maximdlné 5 let od zave-
deni vyhradniho provozu), kdy

i vozidlo nevybavené ETCS mUze
vjet do pFipojné stanice a odjet
zpét na trat bez ETCS, a to maxi-
mdlné rychlosti 60 km/h. Na trat
s vyhradnim provozem ETCS vSak
jiz nevybavené vozidlo odjet nesmi.

Co véechno bylo nutné udélat pro
spus$téni provozu pod ETCS?
Ukold, které bylo treba provést,
bylo opravdu mnoho. Jde o skuteé-
né velice slozity a komplexni pro-
gram, v ramci kterého spolu musi
perfektné komunikovat staciondrni

¢asti systému véetné GSM-R,
mobilni ¢dsti, prenosovd soustava

i yobsluha* systému, ¢imz myslim
zejména strojvedouci a dispecery.
Troufnu si Fict, Ze jde o nejvétsi,
primo revoluéni zménu na ¢eské
zeleznici za vice nez 50 let, tedy

od doby zavedeni kolejovych obvodd
a LVZ. Velmi zjednodusené to
znamend, ze pro spusténi systému
bylo nutné realizovat mnoho krok{
na strané infrastruktury, od insta-
lace systému GSM-R po zprovoz-
néni vlastni tratové ¢asti ETCS,
kterd mimo jiné zahrnovala namon-
tovdni a naprogramovani baliz,
radioblokovych centrdl RBC véetné
nastaveni vazeb na stdvajici zabez-
pecovaci zarizeni nebo vybaveni
obsluznych pracovi$t. Rovnéz jsme
resili zkvalitnéni datovych pfenost
v datové/prenosové siti, zavedeni
podrobné diagnostiky a dohledu
provozu pod ETCS, zaskoleni pro-
voznich zaméstnancd (vypravéich)

a techniky, ktefi se staraji o chod
celého systému. Bylo nutné vytvorit
predpisovou zdkladnu pro provoz

a Udrzbu systému. Sprdva Zeleznic
rovnéz musela zajistit vybaveni
svych specidlnich vozidel pro 0drz-
bu a opravy infrastruktury mobilni
Easti ETCS, stejné jako to délaji
jini dopravci. Souéasné je férové
priznat, Ze se pordd ué¢ime a mnoho
Ukold mame stdle pred sebou.

Jak bude pokraéovat vybavovani
trati systémem ETCS? Kdy

se budou pridavat dalSi Useky

s vyhradnim provozem?

Dalsi Useky, na kterych ma dojit
ke spusténi vyhradniho provozu,
budou ndsledovat v tomto poradi:
od 14.12. 2025 Praha-Liben — Kra-
lupy n. Vltavou, Chocen — Litomysl
a Moravskéd Trebovd — Trebovice

v Cechdch, od 13. 12. 2026 koridor
Praha - €. Budéjovice a od 12. 12.
2027 koridor Beroun — Cheb.

naméstek GR pro provozuschopnost dréahy

Absolvent Fakulty ekonomické Z€U v Plzni a Fakulty provozné-ekono-
mické p¥i €ZU v Praze nastoupil v roce 2002 k €D, kde do roku 2008
pUsobil v oblasti financovani a Géetnictvi. V letech 2008 az 2011 zastdval

u SZDC pozici ekonomického a ndsledné technicko-ekonomického

ndméstka SDC Karlovy Vary. Ndsledné presel z Gseku provozuschop-

nosti drahy do Useku modernizace drahy a od roku 2012 do dubna 2018

pUsobil na pozici ekonomického ndméstka Stavebni spravy zédpad.

0Od kvétna 2018 byl Feditelem odboru investiéniho, v poloviné Fijna 2023

byl jmenovdn do souéasné funkce.




Aktualné

Viaky se vratily na koleje
z Vikova v Tisnova do KFrizanova

Nase statni organizace zmodernizovala v rekordnim ¢ase
dalSi ¢ast trati z Brna do Havlickova Brodu, na poéatku
listopadu se vratily viaky po sedmimésicni nepretrzité
vyluce na Usek mezi Vlkovem u TiSnova a KFizanovem.
Nyni budou probihat dokonéovaci prace.

Rekonstrukce stanice Vlkov u TiSnova
a navazujiciho jedendct kilometrd dlou-
hého Useku do Krizanova zaéala na prelomu
loriského a leto$niho roku. Kvili planovanému
zvys$eni tratové rychlosti ze 100 na 160 km/h
zde byl na zaédtku dubna zcela prerusen pro-
voz. To umoznilo stavbaFdm zvétsit poloméry
oblouky a polozit koleje v nové poloze. Jako
prvni se na trat vratily osobni vlaky, v prvnich
tydnech jezdily snizenou rychlosti. Za rychliky
budou i naddle zajistovat ndhradni dopravu
autobusy, a to do poloviny prosince.

Rekordni tempo obnovy si vyzddalo vyso-
ké nasazeni nejen stavbary, ale i techniky.
V jeden den tak bylo na stavbé v akci az 225
pracovniky, ktefi obsluhovali 120 ndkladnich

aut a dalsi silniéni techniku, k tomu na dvé
desitky specidlnich drdznich vozidel. Obno-
vou pro$lo osm mostl a étrndct propustkd,
postavily se dvé opérné zdi. Usek je vybaven
novym trakénim vedenim, stejné tak sdélova-
cim a zabezpedéovacim zarizenim.

Vyrazné zlepseni pro mistni prinesla nova
zastdvka Vlkov-Osovd, kterd se nachazi
o kilometr bliz k zdstavbé nez vlkovska stanice.
V provozu je od 8. Fijna, cestujicim nabizi
ndstupidté v rovni podlahy modernich vlakd
a pohodiny pFistup po Sikmych chodnicich.
Regiondlni spoje naopak prestaly obsluhovat
stanici Vlkov u Ti$nova, soucdsti jeji rekonstruk-
ce byla demontdz vSech ndstupist. Nadrazni
budovu nahradil novy technologicky objekt.

y 4 A\ A 4 Y 4 y 4
Nadraziv Malé Skale
~ y A y A y A [ B4 w
ziska nova nastupiste
UZ na zaéatku pristiho roku zaéne celkova prestavba
stanice Mala Skala a také rekonstrukce navazujiciho
Uuseku do Turnova. Stavba pFrinese vys$si bezpecnost

provozu, souc¢asné dojde ke zvySeni tratové rychlosti.
Hotovo bude na zaé¢atku roku 2026.

ejvétsi zména éekd stanici Mald Skdla, kde se upravi kolejisté. Stavbari vybuduji dvé nova
ndstupiété, pristup cestujicich k vlakdm bude po centrdlnim prechodu vybaveném vystraz-
nou signalizaci. Obnova éekd také tamni nddrazni budovu.
Soucdsti praci bude i rekonstrukce Useku z Turnova do Malé Skdly. Instalace nového zabez-
peéovaciho zafizeni zajisti vy$si bezpeénost provozu.

V Praze vyroste novy dispecink
pro rizeni provozu na VRT

Mame projektanta nové budovy centrdlniho dispecéinku
pro vysokorychlostni traté (VRT) v Praze na Balabence,
zakazku ziskala spole€nost SAGASTA. Dokonéeni stavby

se planuje v roce 2030.

udova dispecinku, oznacend jako CDP VRT

Praha, doplni stavajici aredl Centrdlniho
dispederského pracovisté na prazské Balabence.
»Se stavbou nového Fidiciho centra pro vysoko-
rychlostni traté zaéneme do tfi let. Kromé VRT
odtud budeme pripraveni Fidit provoz i na sta-
vajicich tratich v Zelezniénim uzlu Praha; Fikda
generdlini Feditel Spravy zeleznic Jifi Svoboda.

Provoz na vysokorychlostnich tratich se
bude v CR Fidit ze dvou mist. Prvni cent-
rdlni pracovisté se pripravuje v Pferové,
druhé rozsiri aredl stdvajiciho CDP neda-
leko liberiského nddrazi v Praze. V bézném
provozu se budou navzdjem zdlohovat,
pri vypadku jednoho zajisti druhé ddlkové
Fizeni na celé siti VRT.

Nové sStitky zlepsi identifikaci
véech Zelezniénich pFejezdu

Bezpecnost provozu na prejezdech zvysi nové reflexni
Stitky, jejichz instalace pravé probihda. V nejblizsi dobé
se jimi osadi vSechna Urovihova krizeni na zelezniéni siti
ve spravé nasi organizace.

olepy obsahuji éislo konkrétniho prejezdu a zvyraznény kontakt na tisfiovou linku 112.
V krizové situaci to pomUzZe predevsim Fidi¢dm s identifikaci mista uddlosti a Fedeni jejich
ndsledkd. Souéasné instalaci pfedchdzel pilotni provoz na vice nez dvou desitkdch prejezdd.
Identifikaéni polepy s ¢islem prejezdu se umistuji na zadni stranu skrinék signaliza¢nich své-
tel nebo vystraznych kfiz0. Na zdkladé vyhodnoceni pilotniho projektu se upravila barevnost,
rozmér a velikost &islic na $titcich. Nové se pouzilo ¢erné pismo na bily reflexni podklad.
Znadeni slouzi mimo jiné k rychlé identifikaci mista napfiklad v pripadech, kdy na prejez-
du uvizne auto a Fidi¢ potrebuje nahldsit celou uddlost na tisfovou linku. Pravé proto &iselné
oznadeni pfejezdu doplfiuje polep s piktogramem telefonu a &islem linky 112 (SOS 112). Tyto
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informace jsou uvedeny v éeétiné a angliétiné.
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Aktualné

Modernizace druhé nejvytizen

awase

jSi

stanice v Brné pokracuje podle planu

Stavebni prdace na rekonstrukci stanice Brno-Krdalovo Pole bézi na pIlné obratky a vysledky jsou

\Vabh s

stale viditelnéjsi. UZ v dubnu pristiho roku se cestujici dockaji zmodernizovaného druhého nastupisté,
do zari pak nové nadrazni budovy a dalsiho potrebného zazemi.

TEXT | KateFina Vesela

IVI odernizace krdlovopolské sta-
nice, klicového dopravniho uzlu
v jihomoravské metropoli, nabira

na intenzité. Bezbariérovd ndstu-
pisté, rozsireny podchod i zcela
novd nddrazni budova uz dostdvaji
konkrétni obrysy. ,Prdce bézi podle
pldnu. Prvni velky milnik nds ¢ekd vz
v dubnu pristiho roku, kdy otevre-
me nové druhé ndstupisté a ¢ast
podchodu. Ndroény harmonogram
se nadm dari drzet, i kdyz to vyzaduje
neustdlou koordinaci,* vysvétluje
Martin Hofirek, hlavni technicky
dozor stavby. Zmény jsou patrné
nejen v samotné stanici, kde letos

v ¢ervenci zacala rekonstrukce kole-
jisté, ale také v prvni tratové koleji
mezi Krdlovym Polem a Kufimi.

Po dokonéeni téchto praci, planova-
ném na prosinec, bude mozné obno-
vit dvoukolejny provoz, coz vyrazné
zlepsi plynulost dopravy. ,| kdyz
bude kapacita stanice stdle ome-
zend na jedno ndstupisté se dvéma
ndstupnimi hranami, dvoukolejny
provoz lépe zvlddd mimorddnosti
nebo operativu na stavbé, s jednou
koleji je to vyrazné komplikovanéjsi,*
rikd Martin Hofirek.

SIROKA SKALA RUZNYCH
CINNOSTI

Modernizace krdlovopolské stanice
zahrnuje Sirokou $kdlu staveb-
nich praci. V kvétnu byla zbourdna
dosluhujici vypravni budova, coz
zahrnovalo ndroéné tridéni a odvoz
velkého mnozstvi materidlu. Hlavni
prdce v kolejisti zaéaly v Eerven-

ci, kdy se vyloudily liché kolejové
skupiny. V srpnu se pridala vyluka
prvni tratové koleje mezi Brnem-
-Krdlovym Polem a Kufimi. ,,Zahdjili
jsme rozsahlé prdce na kabelizaci,

zdkladech trakéniho vedeni a jeho
Upravdch. Pracuje se také na opra-
vé mostu na Mlynském ndbrezi

v Brné-Obranech a na demontdzi

osvétlovacich stozdrd a svitidel.
Bylo nezbytné demontovat kolejovy
svréek, zlepsit odvodnéni a zadit
pokladat definitivni kabelové trasy,*

vyjmenovavd Martin Hofirek. Kromé
toho probihd vystavba novych mos-
t0 a nadjezdU, napriklad ve sméru
na Kurim.

KOMFORT PRO CESTUUICIi

| MODERNi TERMINAL

Hlavni dominantou premény bude
dvoupatrovd nddrazni budova

s prosklenym designem. V pfizemi
vzniknou pokladny, obchodni pro-
story a toalety, ve vyvysené ¢asti
pak misto pro odpodinek cestujicich
a daléi zdzemi. Nejen pro Bridky je
Krdlovo Pole kli¢ovym prestupnim
bodem a souéasnd omezeni nejsou
pro vétsinu cestujicich prijemna.
Modernizace stanice prindsi fadu
zmén a omezeni, které doéasné
ovliviuji jejich komfort. ,,Chce-

me uvést do provozu jednotlivé
&dsti stavby co nejdrive, abychom
cestujicim co nejvice ulehdili
prechodné obdobi. Novy termindl
pldnujeme otevrit jiz v zari pristi-
ho roku. Zdklady nové budovy jsou
uz patrné,” uvadi Martin Hofirek.
Dokonéeni celého podchodu propo-
jujiciho nddrazi s Myslinovou ulici
je pldnovéno na prosinec pristiho
roku. ,Tento termin je koordinovdn
s dokonéenim oprav ldvky na pro-
tilehlé strané, které jsou v gesci
mésta. Jakmile bude ldvka hotovd,
podchod zpristupnime v pIném
rozsahu,* dopliuje Hofirek.

PRINOS ZA TEMER TRI
MILIARDY KORUN

Rekonstrukce stanice Brno-Kra-
lovo Pole za bezmala 3 miliardy
korun prinese pozadovany standard
zelezni¢ni dopravy. Kromé komfort-
niho cestovani pro tisice cestujicich
denné se zvysi také bezpeénost

a kapacita trati. ,Spole¢né s dalSimi
stavbami v okoli vytvdrime podmin-
ky pro moderni Zelezniéni uzel, ktery
bude odpovidat sou¢asnym i budou-
cim potfebdm,* uzavird Hofirek.

PatFime k evropskym premiantum
ve vymeéneé energetickych dat

V poloviné Fijna hostil odbor elektrotechniky a energetiky generalniho
reditelstvi nasi organizace mezindarodni jednani pracovni skupiny
UIC, kterd se zabyva procesy a informacénimi systémy pro vyménu
energetickych dat spotreb elektrickych hnacich vozidel.

TEXT | Daniel Svoboda

prdva zeleznic se jiz mnoho let
S Uéastni téchto jednadni, diky
své aktivité se tak fadi mezi predni
manazery zelezniéni infrastruktu-
ry, ktefi tuto problematiku rozviji.
Nase organizace neplni jen potfebné,
které je uddvano prislusnymi stan-
dardy, ale jako jedna z mdla nabizi
dopravcdm na své siti také vliastni
méFrici zarizeni, kterd jsou vyvijena
s prisluénymi dodavateli na miru,
podle vSech souvisejicich potreb. Diky
aktivnimu pristupu jsme nyni jedna ze

tri evropskych Zeleznic, kterd zasild
a prijimd nejvice téchto energetickych
dat podle nejnovéjsich standardd.

Jedndni se zUéastnilo 22 zdstupcl
10 manazerd Zelezniéni infrastruk-
tury v Evropé. Pro Sprdavu Zeleznic
je vzdy nejhodnotnéjsi navazovdni
novych partnerskych vztahd a zvy-
Sovdni kvality sluzeb s partnery
stdvajicimi, coz se dafilo i béhem
prazského setkani.

V radmci samotného jedndni byly
reSeny body tykajici se aktualizace

stdvajici verze dokumentace

IRS90930 a prislusnych pFiloh, které

blize specifikuji jednotlivé kroky
vymény zmifiovanych dat. Podstat-
nym pocinem bude taktéz poraddni
workshopU v pFi$tim roce, které
budou zaméreny jak na neaktivni
evropské staty v této oblasti, tak
i na vyvojdre informaénich systémuy
¢&i vyrobce méricich zarizeni.
Nejpodstatnéj$im bodem z pohle-
du nasi organizace bylo navazd-
ni primé spoluprdce na vyméné

energetickych dat se zastupci

manazerd zelezniéni infrastruktury
Slovinska, Madarska, Ddnska a Pol-
ska. Vedle samotného jedndni méla
pracovni skupina moznost poznat
ve vecernich hodindch unikdtni

prostory Fantovy budovy v rdmci
komentované prohlidky. Prvni den byl
jako jiz tradiéné zakoncen spoleénou
vederi, kde je zvykem diskutovat

o zkuSenostech a konkrétnich prikla-
dech vybranych reseni.



Zajimava stavba / Regiony

Prechod v Satové zUstal
ve stinu rakouského Retzu

Za vznikem jedné z nejvyznamnéjsSich zelezniénich
spolec¢nosti 19. stoleti u nas, Rakouské severozdapadni
drahy (BNWB), stala Jihoseveronémeckad spojovaci
draha (SNDVB), ktera operovala predevsim

v severovychodnich Cechdch.

TEXT | Marek Binko

NDVB byla pfi svych prepravach do vnit-
S rozemi monarchie zdvisld na konkurenéni
Spoleénosti statni drdhy (StEG). Zdroven v té
dobé, tedy v 60. letech 19. stoleti, stat vybiral
budouciho drzitele koncese na trat z Vidné
severozdpadnim smérem do Cech. Po velkém

boji o ziskdni koncese, ktery se odehrdval hodné

v politické roviné, zvitézila nakonec pravé
SNDVB spolu se svymi spoleéniky, kterd si pro
tento Uéel zaloZila spole¢nost ONWB. Konce-
si na stavbu tzv. zdkladni sité o délce 625 km
podepsal Frantisek Josef I. dne 8. z4ri 1868

s tim, Ze stavba bude zahgjena do tfi mésic
a do péti let bude hotovo. Posledni Usek byl
ale zprovoznén ani ne za &tyFi roky. Cdst mezi

rakouskou Stokravou (Stockerau) a moravskym
Znojmem byla uvedena do provozu 1. listopadu
1871 a prvni stanici na Moravé se stal Satov.
Slo o mensi nddrazi s vypravni budovou
typu IV.A, kterou dnes mdZeme vidét tfeba
v Kojeticich na Moravé, Butovsi, Medlesicich
ajinde. V roce 1898 doslo ale zvy$enim pod-
krovi a dostavbou kolmého kridla ke zvétseni
budovy pFiblizné podle typu IV.B doplnhovaci
sité, ktery md také mnoho svych realiza-
ci, namatkou v Tynisti nad Orlici. Po vzniku
Ceskoslovenska zde vznikl hraniéni pfechod

a v pldnu bylo vystavét novou budovu pro celni

a pasové odbaveni. Nicméné se tak nestalo,
protoze pohraniéni pfechodovou stanici se

FOTO autor

spoleénym odbavenim se na zdkladé mezistdat-
ni smlouvy stal rakousky Retz. Po 2. svétové
vdlce a zejména po tzv. vitézném Unoru v roce
1948 nastaly zmény, které vyustily v zasta-
veni osobni dopravy 18. kvétna 1952. Zatimco
doprava ndkladd fungovala i naddle, k obno-
veni osobni dopravy doslo az 26. kvétna 1990,
tedy po pddu Zelezné opony. V roce 2006 byl
elektrizovdn Usek z Retzu a zdroven rekon-
struovdna stanice, ¢imz se od 10. prosince
stal Satov na krdtkou dobu koncovou stanici
rakouskych vlakd z Videfiského Nového Mésta.
Elektrizace ddle do Znojma byla dokonéena
12. listopadu 2009 a doslo tak i k prodlouze-
ni spoju videriské S-Bahn aZ do Znojma. Jen

tyto vlaky také vyuzivaji elektrizaci na tomto
jediném nasem Useku se stridavou soustavou
15 kV, 16,7 Hz.

V souvislosti se Satovskym nddrazim nelze
opomenout dnes jiz byvalou keramickou
tovdrnu v sousedstvi. Zalozil ji Wolfgang
Jochem v roce 1873 pravé diky zeleznici.
Firma se proslavila dekorativnimi dlazdicemi
i uliéni dlazbou, tzv. $atovkami. Ty najdeme
nejen na silnici mezi $atovskym nddrazi a obci
a na Fadé mist v okoli, ale také na ¢eskobu-
déjovickém ndmésti PFemysla Otakara Il.,

v Praze pred Jubilejni synagogou nedaleko
hlavniho nddrazi nebo pred Cerninskym pald-
cem na Hradéanech.

Co se déje v regionech

PODCHOD NA ZASTAVCE LITOMERICE
MESTO ZARI NOVOU VYMALBOU

Vymalba podchodu na nddrazi Litomérice mésto se stala za posledni léta
jiz evergreenem. Kazdé dva az tri roky ji bylo potfeba obnovit, nebot sté-
ny byly pravidelné pomalovany nevhodnymi obrdzky a ndpisy. Letos jsem
se rozhodli jit cestou Fizené vymalby, kterd se osvédéila i jinde.

Kromé samotné vyzdoby podchodu byly provedeny dalsi prace, jako
byla oprava trhlin a sanace poskozenych mist nebo novy natér zabradli
ohraniéujiciho vchod do podchodu a vedouciho podél schodl. Vymalby
podchodu se ujaly uéitelky vytvarného oboru na poboékéch ZUS v Libé-
Sicich a Kresicich. S détmi ve véku od 6 do 12 let se pustily do pFipravy
jednotlivych motivl, kterd obsahovala nejen navrhy, ale i vyrobu $ablon.
Prace na zkraslovani podchodu provadéji béhem vikendd.

Ivana Canincovad
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HLADKA JiZDA NA OPRAVENE TRATI MEZI
MLADOU BOLESLAVI A DOLNIM BOUSOVEM
Ve dnech 14. Fijna az 22. listopadu probéhla oprava zelezniéni trati spojujici
Mladou Boleslav a Dolni Bousov. Tato obnova prinesla vyrazné zlep$eni pro-
voznich vlastnosti trati a zvySila bezpeénost Zelezniéni dopravy v regionu.
Cely Usek byl vybaven novymi kolejnicemi a modernimi bodovymi prazci,
které zaruéuji hladky a bezpeény prijezd vlakd. Po celé délce trati pak byla
ku a vibraci a z pohledu cestujicich k pohodInéjsi jizdé. V ramci rozsdhlych
oprav se také vydistilo kolejisté a upravila geometricka poloha koleje.
Tereza Cabicarovd

MODERNIZACE RiZENi VYCHODOCESKYCH
TRATI PRINASI VYSSI BEZPECNOST

| EFEKTIVITU

Na konci zafi bylo spusténo nové pracovisté ddlkového ovladani zabezpe-
éovaciho zarizeni na trati mezi Pardubicemi a Hlinskem, které je Fizeno

z regionadlniho dispeéerského pracovisté v Pardubicich.

Usek, ktery Fidi dva tratovi dispeéefi, je rozdélen do dvou &dsti: Hlinsko —
Chrast u Chrudimi a Slatinany — MedlesSice. Obé pracovisté jsou navzdjem
zdlohovand, v pripadé poruchy ovldddani je mozné celou trat Fidit z Havliéko-
va Brodu. Pracovi$té je vybaveno nejmodernéjsi sdélovaci a zabezpeéovaci
technikou, zahrnujici JOP, dotykovy telefonni zapojovaé, informaéni zarizeni
pro cestujici a kamerovy systém.

Koncem Fijna pak bylo aktivovdno pracovisté dalkového ovladani pro tra-
tovy Usek Letohrad (mimo) — Doudleby nad Orlici (mimo), Fizené ze stanice
Lichkov. Tento Usek zahrnuje stanice Zamberk, Litice nad Orlici a Potstejn
a ridi jej jeden tratovy dispeéer. K dispozici ma stejné moderni technologie
jako jeho kolegové na pardubickém pracovisti, to mu umoznuje efektivni

a bezpeéné Fizeni trati. Marie Rehdkovd

POHADKOVY
PODCHOD
VE SLAPANICICH
U BRNA
Podchod na vliakové zastavce
ve Slapanicich u Brna se doékal
nového kabatu, a ne jen tak leda-
jakého! Malba, kterd ted'zdobi
jeho zdi, je inspirovana jednou
z nejznadméjsich éeskych pohadek
— TF¥i ofi$ky pro Popelku. Pravé
ze Slapanic totiz pochdzela jeji
nejzndméjsi predstavitelka Libuse
Safrdnkovad.

Pokud tedy zrovna cestujete
vlakem a pFi cesté na nastupis-
té vyuzijete podchod, éekd vas
pohddkova podivand. Na sténé se
na vas usmiva samotna Popelka
doprovdzend svym vérnym koném
Juraskem a nad hlavou ji poletuje
sova Rozdrka. Malbu s pohadko-
vymi hrdiny md na svédomi parta
kreativnich dusi ze spolku Barvou
proti Sedi, kterd evidentné dokdze
ozivit i mista, kde byste to neée-
kali. A to neni véechno! Vedle nasi
Eeské Popelky se na zdi vyloupla
i jeji americka sestra z dilny Walta
Disneyho. Ta se samoziejmé nene-
chala zahanbit, dorazila v ikonic-
kych modrych Satech a na noze
ma sklenény streviéek, ktery by
na nddraznich dlazdiékach moc
pohodiny nebyl, ale pohadka je
pohadka.

Monika Hlavkova
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Moderni zeleznice




Mimoradné udalosti

NERATOVICE - BRANDYS
NAD LABEM

Nad rdnem se na prejezdu mezi Nerato-
vicemi a Brandysem nad Labem stretl

Os 19405 s cyklistou, ktery byl na misté
smrtelné zranén. Prejezd je zabezpeéen

vystraznymi kfizi. Hmotnda Skoda byla
predbézné vyéislena na 20 tisic Ké.

MSTETICE

V podveéernich hodindch vjel ve stani-

ci Mstétice Os 9480 na 1. staniéni kolej
obsazenou viakem Os 9479, pred kterym
zastavil na vzddlenost 52 metrd. Hmotna
Skoda nevznikla.

PRACKOVICE NAD LABEM

Pred polednem projel v Prackovicich nad

Labem Lv 66661 odjezdové navéstidlo S2
s navésti zakazujici jizdu, Fizl vyhybku

€. 6 a vjel do postavené cesty pro viak Lv

53505. Skoda na poskozené vyhybce byla
predbézné vyéislena na 600 tisic Ké&.

CHOMUTOV

V obvodu sefadovaciho nadrazi stanice
Chomutov vykolejila odpoledne pfi posunu
lokomotiva Fady 731 pres vykolejku Vk311.
Nikdo nebyl zranén, skoda byla predbézné
vyéislena na 650 tisic K¢&.

PETROVICE U KARVINE

Odpoledne v obvodu stanice Petrovice

u Karviné projela pri posunu lokomotiva
rfady 150 PKPC sefadovaci navéstidlo
Se23 s navésti Posun zakdzdn a vykoleji-
la na vyhybce €. 50. Nikdo nebyl zranén,
Skoda byla predbézné vyéislena na 600
tisic Ké.

USTi NAD LABEM-STREKOV
- VELKE BREZNO

Dopoledne se na prejezdu mezi Ustim nad
Labem-Strekovem a Velkym Bfeznem
stretl Pn 49372 s osobnim automobilem
Volkswagen Passat, jehoz Fidi¢ byl zranén.
Prejezd je zabezpeéen svételnym zabez-
peéovacim zaFizenim bez zdvor. Skoda
byla pfedbézné vyéislena na 490 tisic Ké.

SMRZOVKA - JOSEFUV DUL

Na prejezdu mezi stanicemi Smrzovka

a Josefuv DUl se dopoledne stfetl Os 26320
s osobnim automobilem Skoda Octavia,

ve kterém byla zranéna spolujezdkyné.
Prejezd je zabezpeéen svételnym zabezpe-
éovacim zaFizenim bez zéavor. Skoda byla
predbézné vyéislena na 395 tisic Ké.

Aktuadalné

Viaky osobni dopravy
se zachou rozjizdet presneé
v sekundé odjezdu

V poloviné prosince, konkrétné od treti prosincové nedéle, zacne platit
novy jizdni Fad na rok 2025. Nase statni organizace pri této prilezitosti
pFipravila zdsadni zménu v odjezdech vlaku osobni dopravy, kteréa se

dotkne vSech cestujicich.

TEXT | Richard Téhnik, Pavel Kryze

O d nového jizdniho fddu ménime ve spolu-
prdci s dopravci technologii odjezdu viaku
osobni dopravy do podoby, kdy se souprava

v ¢ase svého pravidelného odjezdu uz fyzicky
ddvé do pohybu. Tento novy pristup se ozna-
¢uje jako ,odjezd v sekundé nula®. Pro dosaze-
ni takto presného ¢asu musi vlakovy doprovod
zadit s pFisluénymi Ukony dopravce (zejména
pfedani prisludnych ndvésti a uzavirdni dveri)
drive, tedy jiz pred ¢asem pravidelného odjez-
du. Doba pripravy zdvisi na vice parametrech,
zejména na zpUsobu a rychlosti zavirdni dvefi,
a méze ¢init i 30 sekund. PFipravu viakové
cesty je proto nezbytné provést tak véas, aby
persondl dopravce mél zajistény dostateény
&as na provedeni potfebnych Ukond.

DOBIHAT VLAK NA POSLEDNI

CHVILI JIZ NEBUDE MOZNE

Ve stdvajici technologii odjezdu vliaku vétsi-
na dopravcy zahajovala potfebné Gkony az

po uplynuti pldnovaného ¢asu odjezdu vlaku;
cestujici tak mohli nastupovat az do posledni
chvile. Pokud ale nové prijdou na vilak jen par
okamzikd pfed planovanym odjezdem, pak
uz pravdépodobné nebudou moct nastoupit.
Touto Upravou sledujeme predevsim zvyseni
presnosti vlakd. Dnes totiZ i tehdy, kdy ves$-
keré Ukony provadéné vliakovym doprovodem
pred odjezdem vlaku probéhnou prikladné

a bez naruseni (k viaku napfiklad nedobihd
opozdily cestujici), viak nutné odjizdi s drob-
nym zpozdénim. PFitom zejména v uzlech

s intenzivnim provozem se zpozdéni jednoho
spoje ,jen* o jednu minutu mize rychle pfe-
nést na nékolik dal$ich viakd.

STEUNE TO FUNGUUE | V NEKTERYCH
OKOLNiCH ZEMiCH

V Usili zpfesnit odjezdy vlakd uvedenym
zpUsobem neni Sprdva zeleznic osamocend.
Podobny pristup se uplatnuje v Rakousku,
Némecko jej zavedlo v roce 2016. Ve Francii
dopravce u vysokorychlostnich vlakd dokonce
vyzaduje, aby cestujici nastoupili do viaku
nejpozdéji dvé minuty pred ¢asem odjezdu.
Od provozniho persondlu nasi organizace

i dopravcd uvedend praxe vyzaduje disci-
plinovany pristup, ktery povede ke véasné-
mu splnéni véech podminek vyzadovanych
pro odjezd vlaku. Sestava jizdniho Faddu
2024/2025 jiz predpoklddd pripravu viakové
cesty pred ¢asem odjezdu konkrétniho viaku
s tim, Ze tato fdze je soucdsti prislusnych
provoznich intervald. Naopak od vlakového
doprovodu se o¢ekdvd véasnd priprava sou-
pravy na odjezd.

Neni Zddnym tajemstvim, Ze zejména v okoli velkych mést a na nejvytizenéjsich éastech

zelezniénich koridord je problém s kapacitou trati. Staéi par desitek sekund zpozdéni u kaz-

dého vlaku a dopad na provoz je pomérné velky. Jejich poéet se pritom stdle zvySuje. NapFi-

klad prazské hlavni nddrazi vyuzije v obdobi platnosti tohoto jizdniho Fadu v bézny pracovni
den 875 vlakd, od poloviny prosince uz jich bude 1035. Mezi Uvaly a prazskymi Béchovicemi
pojede denné 515 vliakd misto dnesnich 440. O 40 spoji vice vyuzije denné i brnénské hlavni
ndadrazi. Proto je nutné maximalné dbat na dodrzeni presného éasu odjezdu.

Devét kolegU letos prevzalo ocenéni Zelezni€ar roku

Vzdy pred koncem roku se v nasi statni organizaci ocenuji ti, kteri svou obétavosti, rychlou
reakci &i véasnou pomoci prispéli k zdchrané lidského zivota, zdravi éi majetku. Zelezni¢arem
roku se letos stalo devét nasich kolegu. Opravnéné jim patril potlesk zaplnéného Fantova salu.

TEXT | Tomas Johanek

ribéhy to jsou to rizné, jedno maji spo-

le¢né — dobry konec. Elektrotechnik OR
Praha Michal Beran svou duchapritomnosti
a odvahou zachrdnil pred pozarem zarizeni
trakéni napdjeci stanice v Celdkovicich, i kdyz
pritom riskoval své zdravi. Vypravéi OR Hradec
Kralové Josef Vala pouzitim tladitka Gene-
réini stop zabranil v &ervenci v Ceské Trebové
vétsim nésledkdm mimorddné uddlosti. Hasié
z Eeskobudéjovické jednotky drdznich hasiéd
Véclav Jindra pomdhal v dobé osobniho volna
u dopravni nehody motorkére a ndkladniho
automobilu u jaderné elektrarny Temelin.

Velitel smény nymburské jednotky nasich

hasiéU David Po$epny zasahoval se svymi kole-
gy pri mimorddné uddlosti v Pardubicich, kde
se v ¢ervnu srazil expres Regiojetu s ndkladnim
vlakem. AZ do rannich hodin fidil vyprostova-
ci a zdchranné prdce. Vypravéi OR Usti nad

Labem Olga Kuéerova zpozorovala pfi sledo-
vani jizdy prijizdéjiciho osobniho vliaku do stanice
Upofiny uviznuti ndkladniho auta na nedalekém

uzavreném prejezdu. Diky rychlé reakci zabrani-
la moznému stretu vlaku s timto vozidlem.

Dal$i vypravéi, tentokrdt z OR Plzen, JiFi
B6hm si pri sledovdni jizdy osobniho vlaku
ve stanici Kdjov v§iml dymu, ktery z néj vychd-
zel. Okamzité vzal hasici pristroj a uhasil pozar
v prostoru mezi seda¢kami. Jeho kolegové ze
stejného OR Jakub Rdkosnik a Vliadan €izek
si pri sledovdni pfijezdu vlaku ve stanici Volary
vSimli, Ze strojvedouci nezastavuje a pokraéuje
v jizdé. Pouzitim funkce Generdlni stop viak
zastavili a zabrdnili tak pfipadné mimordadné
uddlosti. Ocenén byl také tratovy dispeéer CDP
Praha Marcel Omanik, ktery v Praze na hlav-
nim nddrazi pohotovym pouzitim stejné funkce
zabradnil vétsSimu rozsahu srazky osobnich
vlakd ve vinohradském tunelu.

Véem ocenénym patfi velké podékovani
za jejich profesionalitu.



Lidé a Zeleznice

Generadlni reditel ocenil nase
kolegy za prikladnou praci

Fantova budova na prazském hlavnim nadrazi byla svédkem slavnostniho
ocenéni préace nasich kolegU. Za svuj prikladny pristup k plnéni pracovnich
povinnosti bylo za pFitomnosti generdlniho Feditele JirFiho Svobody
odménéno celkem 89 zaméstnancu naprié¢ celou Spravou zeleznic.

TEXT | Tomas Johanek

O cefovdni vybranych zaméstnanci nasi organizace ma dlouholetou tradi-

ci. ,Kazdy z vds prispiva k tomu, aby nase Zeleznice fungovala spoleh-

livé a bezpeéné bez ohledu na to, jakym vyzvdm Celi. Moc si vazim vaseho

pristupu a dékuji vSem za peélivou prdci, odhodldni a nasazeni,* Fekl Gvodem

generdlni Feditel Jifi Svoboda. Ndsledné ocenil jednotlivé zaméstnance

nominované v kategoriich Zaméstnanec roku a Novdadéek roku, dalsi kolegy

uved! do Siné sldvy. Ndméstek pro provozuschopnost drahy Karel Svejda pak

pfedal ceny tém, ktefi se svym &inem zaslouZili o zdchranu lidskych Zivotd

nebo majetku (viz samostatny ¢ldnek). Podékovani se letos také mimoradné

dockali ti, ktefi pomdhali pfi zarijovych povodnich ¢&i se podileli na likvidaci

jejich ndsledkd.

ZAMESTNANEC ROKU

Miroslav Hakl

systémovy specialista Useku NRP,
OR Ostrava

Radek Hfebacka

pracovnik infrastr. s licenci
strojvedouciho, OR Ostrava
Miroslav Zednik

vedouci provozniho strediska,
OR Ostrava

Ing. Jan Janousek

systémovy specialista, SSVRT
Ing. Hana Kohoutova

vedouci mzdového oddéleni,

GR - 010

Ing. Blanka Zeni$kovd, Ph.D.
systémovy specialista, GR — 025
Ing. Tomas Drvota

systémovy specialista, GR — 025
RNDr. Jakub Munzar

vedouci oddéleni, GR - 03

Ing. Tomas Konopaé

systémovy specialista, GR — 026
LibusSe Valentova

vypravéi zst. Stochov

Jan Nosek

technicky dozor investora,

OR Praha

Jifi VoSvrda

vedouci provozu infrastruktury ST,
OR Hradec Krdlové

Ing. Martin Filip

vedouci provozniho oddéleni,

OR Hradec Krdlové

Ing. Pavel Paidar

Feditel odboru pFipravy staveb, GR
Ing. Lucie Mottlova

vedouci odd. pldnovdni investiéni
vystavby, GR

Ing. JiFi Dittmer

pfipravdr stavebni akce, SSV
Ing. Jifi Zaruba

vedouci odd. pFipravy projektd, SSZ
Bc. Alena Fendrhancova
systémovy specialista, GR

Ing. Mojmir Nejezchleb
ndméstek GR pro modernizaci
drahy

Ing. Vladimir Riha

ndméstek Feditele CTD

Ing. JiFi Sustr

vedouci specializovaného strediska
radiovych systémd, CTD

Ing. Lukds Fiala

vedouci skupiny TTP a ETCS,

GR - 011

RNDr. Markéta Papakova
vedouci odboru, SZG

Mgr. Eduard Heindorfer

hasi¢ technik specialista,

HZS, JPO Liberec

Bc. Jan Vetesnik

hasi¢ technik specialista,

HZS, JPO Nymburk

David Starosta

ndméstek prednosty provozniho
obvodu, OR Usti nad Labem

Jan Sivulka

technik SZT, OR Usti nad Labem
Radek Vik

vedouci provozniho strediska trati,
OR Usti nad Labem

Ing. Milo$ Futera, Ph.D.
systémovy specialista, GR

Ing. Petr Radek

vedouci samostatného

oddéleni, GR

Ing. Vaclav Suchy

prednosta Spravy tuneld a mostd,
OR Plzen

Mgr. Bohumir Travniéek

odborny poradce, GR

Milan Liczka

tratovy dispeder, CDP Prerov
David Cisty

vedouci skupiny produkce a eventd,
GR - 027

NOVAEEK ROKU

Martin Ondra

vypravéi PO Valasské Mezifiéi,
OR Ostrava

Stanislav Suba

pracovnik Gdrzby a oprav trati,
OR Ostrava

Petr Vysoudil

pracovnik infrastr. s licenci
strojvedouciho, OR Ostrava
Ing. Lukas Tittl

vedouci oddéleni, SSVRT

Ing. JiFi Cizek

systémovy specialista, GR - 026
Jan Novotny

technicky dozor investora,

OR Praha

Vojtéch Novak

pracovnik infrastr.

s licenci strojvedouciho, OR Praha
Martina Zaékova

vypravéi zst. Budovice, OR Brno

Ing. Matéj Dvorak

vedouci provozu infrastruktury ST,
OR Brno

Ing. Lucie Modrdackova
pripravar stavebni akce, SSV
Tomas Kubiznak

technicky dozor investora, SSZ
Dana Rihovd

systémovy specialista —

Usek realitnich &innosti SZF

Bc. Vilém Pecen

systémovy specialista,

GR - 014

Ing. Lukds Puchrik, Ph.D
vedouciho odboru technické
podpory, SZG

Tomas Najman

hasi¢ HZS, JPO Liberec

Jiti Sinfelt

inzenyr zelezniéni dopravy — SMT,
OR Usti nad Labem

Ing. Dominik Kubelka
systémovy specialista, GR

Ing. Petr Stembirek

systémovy specialista, GR

Irena Nahodilova

inzenyr zelezniéni dopravy — ST,
OR Plzen

Jan Wimmer

inzenyr zelezniéni dopravy — SSZT,
OR Plzen

Matydas$ Moulis

signalista zelezni¢ni stanice
Nepomuk, OR Plzef

Zofia Hajduovd

tratovy dispeéer, CDP Pferov

SiN SLAVY

Ing. Zdenék Oulehla

vedouci oddéleni, OR Ostrava

Dr. Ing. Vaclav John

byvaly reditel SSV, spolupracovnik
026 GR

Libor Skvdra

byvaly ndméstek reditele OR Praha
pro techniku

Jan Szalai

pracovnik infrastr. s licenci
strojvedouciho, OR Hradec Krdlové
Vladislav Martinak

vedouci provozniho strediska trati,
OR Hradec Krdlové

Marie Flajzarova

signalista zst. Sokolnice-Telnice
Milan Komarek

vedouci provozniho strediska SZT,
OR Brno

Ing. Jifi Ambroz

technicky dozor investora, SSZ
Ing. Vanda Simdnkova

odd. telekom. techniky a sit. apl.,
GR - 014

Ing. Jarmila Heltova

systémovy specialista, SZF

Ing. Radomir Havli¢ek

byvaly vedouci odd. HGD, GR — 013
Vaclav Viéek

hasié¢ strojnik HZS, JPO €. Budéjovice

Ing. Vladimir Kudrnaé

systémovy specialista, OR Usti nad Labem

Ing. Miroslav Kasa

ndméstek prednosty provozniho
obvodu, OR Usti nad Labem
Ing. Pavel Kradl

vedouci technického oddéleni,
OR Plzen

Michal Polcar

vedouci provozu infrastruktury POS,
OR Plzen

Milan Kos

vedouci dispeer, CDP Praha

POVODNE 2024
Tomas Kuty

vedouci provozu infrastruktury, OR Ostrava

Vlastimil Buryanek

vedouci provozniho strediska,

OR Ostrava

Jan Vaniéek

vedouci provozniho strediska,

OR Ostrava

Ing. Petr Havelka

systémovy specialista, OR Ostrava
Jifi Jarecky

velitel druzstva, HZS, JPO Ostrava
Martin Mokry

hasi¢ technik specialista, HZS,
JPO Ostrava

Pavel Benda

velitel smény, HZS, JPO Liberec
Martin Sulke

vedouci technik specialista, HZS,
JPO Liberec

Tomas Lanc

vedouci technik specialista, HZS,
JPO Liberec

Daniel Justra

vedouci technik specialista, HZS,
JPO Prerov

Antonin Vansky

hasi¢ technik specialista, HZS,
JPO Prerov

Lukds Dzurndk

hasi¢, HZS, JPO Prerov

Tomas Riha

hasi¢ — strojnik, HZS, JPO Prerov
Ing. Tomas Kuneta

systémovy specialista, OR Brno
Daniel Macak

vedouci oddéleni ddlkového Fizeni
provozu, CDP Praha

Bc. Jan Rous

vedouci provozniho strediska SZT,
OR Praha

VZDELAVANI
V ODVETVI .
ZABEZPECOVACI
TECHNIKY
V Fijnu tohoto roku probéhl
ve Skolicim stredisku
v Pardubicich prvni pfipravny
kurz pro nase provozni
zaméstnance, ktefi budou
sklddat zkousku Z-03 Provozni
pracovnik v pripravé (drive
ndvéstni/spojovy dozorce).
Tento kurz vznikl z divodu
nedostateénych kapacit pro
§koleni novych zaméstnanco
v jednotlivych organizaénich
jednotkdch (OU).

Diky tomu, Zze kurz byl
organizovdn jednotné pro
vice OU, bylo mozné zajistit
nejlepsi $kolitele a odborniky
ze Sprdvy zeleznic a zdroven
novym kolegim umoznil
vyménit si zkuSenosti naprié
organizaci. PFipravny kurz trval
2 tydny a obsahoval zakladni
informace o zabezpeéovaci
technice, predpisech a redlnych
poznatcich z provozu véetné
odborné exkurze. Ziuéastnilo

se ho celkem 15 zaméstnancy,

ktefi na zavér Skoleni vétsinové
vyjadFili pFani zoéastnit se
podobného kurzu pro pFipravu
na zkousku Z-04 Technik
SZT (dfive ndvéstni mistr).

Na zdkladé zdjmu
z jednotlivych odbornych
sprdv pripravujeme pro rok

2025 dalsi dva podobné kurzy,
které zohledni poznatky
z toho pravé uskuteénéného.
Zaroven bychom radi pro uéely
vyuky zFidili v Pardubicich
venkovni expozici vybranych
prvks zabezpeéovaci techniky,
na které by bylo mozné prakticky
ziskat a ovérit pozadované
znalosti v bezpeéném
prostfedi mimo provozovanou
dopravni cestu. Jednalo
by se napriklad o vyhybku
s funkénim éelistovym zdvérem
a elektrickym prestavnikem,
navéstidlo a vystraznik.

Obdobné vybavend pracovisté
pro tyto Uéely najedeme vSude
po svété i v €R, nikoli véak
u Spravy zeleznic. Nasim
velkym vzorem je nizozemské
Skolici stredisko Rail Center,
ve kterém se vzdéldavaji vSichni
zaméstnanci se vstupem
do provozované dopravni cesty.
Toto centrum disponuje véemi
technologickymi a venkovnimi
prvky, se kterymi se mizete
v Nizozemsku setkat. Ambice
stdvajiciho programu u Spravy
Zeleznic jsou mensi, ale jednd se
o krok spravnym smérem, ktery
by zefektivnil a zlepsil podminky
pro vyuku novych zaméstnancd.
Velké podékovdni si
zaslouZi vsichni skolitelé
a organizdtofi kurzu.

Radek Volf, Zbynék Zunt
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Volny cas

Silvestrovskym expresem
na strechu ceskeé Zeleznice

Posledni den v roce se da stravit ruzné. Napriklad se muzete svézt zviastnimi
vlaky z Vimperka do Kubovy Huté, nejvySe polozené Zzelezni¢ni stanice u nas,

i kdyZ se de facto jedna jen o dopravnu. Silvestrovské expresy se na tuto trat
vraci po trileté prestavce.

TEXT | Tomas Johdnek

V roce 2000 vyjel poprvé
na trat Vimperk — Kubova

Hut a zpét zvldstni Silvestrovsky
vlak Stifterova posumavského
zelezniéniho spolku. Jeho tradice
trvala az do roku 2020, tedy
pinych dvacet let. Vypraveni
vlaku vzdy doprovdzel tematicky
doprovodny program. Po tfile-

té odmlce se porddani jizd nyni
ujimaji pfimo Ceské drdhy. Ranni
Silvestrovsky expres se vydad

do Kubovy Huté uz ze Strako-
nic, odjezd je v 8:00. Posledni
silvestrovsky vlak, ktery odjizdi

z Kubovy Huté ve 14:20, zase
bude pokradovat z Vimperka pres
Strakonice a2 do Ceskych Budé-
jovic. V éele vlakyd pojede motoro-
vd lokomotiva T478.1001, prezdi-
vand Bardotka, kterd v leto$nim
roce slavi 60 let od vyroby.
Jubilantka poveze dva vozy
Bdtn”% s nezdvislym vytdpénim

pro dostatecny tepelny komfort
cestujicich. Zajemci se mohou

v Kubové Huti zd&astnit tradi¢-
niho silvestrovského pochodu

na Boubin. Od rozcesti u nddrazi
vede na vrchol, jemuz dominuje
21 metrU vysokd dfevénd roz-
hledna, modfe znaéend turistic-
ké trasa (5 km).

BYVALOU SKLARSKOU OSADU
PROSLAVILA ZELEZNICE

Kdyz uz prijedete do Kubovy
Huté, méli byste o malebné obci
na Upati Boubina néco védét.
Vznikla jako jedna ze sklarskych
Sumavskych osad a dostala jméno
po zdmeckém hejtmanovi Gubovi.
Lezi v mistech, kudy prochdzela

v minulosti tzv. stredni vétev Zla-
té stezky, vedouci z bavorského

Pasova pres Strdzny do Vimperka.

Az do roku 1736 se zde vyra-

bélo tabulové a zrcadlové sklo.

V roce 1899 protnula Kubovu Hut
zelezniéni trat spojujici Vimperk

a Volary. V obci je nékolik histo-
rickych budov, napf. u Kubesd,

u Gecl, které jsou ukazkou
pUvodni $umavské architektury.

V samotném centru miZete obdi-
vovat typickou Schwarzenberskou
myslivnu z roku 1908. V lesich
okolo vsi se dochovalo nékolik pev-
nUstek ze tficatych let 20. stoleti,
které tvorily opevnéni jizni hranice

Ceskoslovenska. Obec je také
idedInim vychodiskem pro vychdz-
ky do okoli, mimo jiné i na zmirno-
vany Boubin.

SILVESTROVSKE €I
PREDSILVESTROVSKE VLAKY
VYJEDOU | JINDE

Svézt se néjakym zvldstnim viakem
na konci roku bude mozné i v jinych
lokalitdch. Mezi tradiéni akce patfi
jizdy Uzkorozchodnych vlakd vede-
nych motorovou lokomotivou v Sol-
vayovych lomech na pomezi Ces-
kého krasu ¢&i po kolinské reparské
drdzce. Silvestrovské jizdy nabizi
napfiklad také Plzeneckd zelezni-
ce ve Starém Plzenci. A novinkou
jsou letos zvlastni viaky tazené
tentokrat parni lokomotivou

mezi Korenovem a Harrachovem
na pomezi Jizerskych hor a Krko-
no$. Rozlucte se tedy s konéicim
rokem stylové ve vlaku. Jizdni Fady
a dalsi podrobnosti jsou na webech
jednotlivych organizdtord.

Novy zakaznicky portal VPN Family

Spustili jsme novy zakaznicky portdl VPN Family! Zmodernizovali jsme grafiku, ale predevsim
jsme zjednodusili a zprehlednili pristup k nasim sluzbam, které nyni najdete na jednom misté.

polu se spusténim nového

portdlu jsme provedli i moder-
nizaci loga VPN Family, aby
odrdzelo soucasné trendy a lépe
zapadalo do nového prostredi
portdlu a sluzeb. V&Fime, Ze novy
portdl spini vase oéekdavani.

PFindSime vam také velké

slevy a zmény v cendch, zejména
ve VPN Family — Vodafone, ale
lepsi ceny jsou i ve VPN Family —
02. Nové si mUzete u VPN Family
— Vodafone k minutovym tari-
fom, napfiklad k 7kaéce, pridat
i neomezend data! Neomezeny
internet (10 Mbps) mizZete ziskat
jiz od 495 K¢ anebo si poridte neo-
mezeny hlasovy tarif s neomeze-
nymi daty (5 Mbps) jen za 509 K¢!
Snizili jsme také ceny nékterych
minutovych tarifd a zlevnili voldni,
aby bylo jesté vyhodnéjsi. Nezapo-
mnéli jsme ani na zdkazniky VPN
Family — 02. Zde jsme se zamérili

predevsim na ceny neomezenych
hlasovych tarify s daty, véetné
neomezenych dat NEO 5/10/20
a 5G.

Od listopadu si mizZete akti-
vovat baliéky 1,5 GB nebo 3 GB
a surfovat po internetu do konce
roku zcela zdarma. Tato nabidka
plati pro zdkazniky, ktefi v Fijnu
2024 neméli aktivni mobilni
internet v ramci VPN Family. Pro

VPN
ﬁmi!q

Datujte do konce le
za cenu jednoho i

Mové zvyhodnéné ceny od listopadu ni

Mésic zdarma s Kuki TV

ty, ktefi jiz data vyuzivaji, mdme
pripravenou jednordzovou slevu
30 K¢, pokud si béhem listopadu
nebo prosince navysi svij datovy
tarif.

Vyhodné mobilni sluzby s 02
nebo Vodafone i Kuki TV si
ve VPN Family mdze objednat
kazdy zaméstnanec Skupiny
Ceské drdhy a Spravy zeleznic
na strdnce https://vpnfamily.cz.

Anebo ndm zavolejte na telefonnf
¢islo 972 111 333, kde vdm nase
zkusené operdtorky rady poradi
nebo tfeba nastavi data a sluzby
na miru.

Jiz 15 tisic zaméstnancl
a jejich rodin se stalo souddsti
drdzni rodiny VPN Family.

Pripojte se i vy, zeptejte se svého

kolegy a usetrete!

¢D TRAVEL

3 T | L
45 "

ZAJUEZDY
NA ROK 2025

Jiz dnes muUzete objednavat
pobyty na rok 2025. Nabidka
smluvnich CK je ONLINE na nasich
novych webovych strankach.
Ceny jsou aktualizovdny kazdych
10 minut. Tedy pokud ma napriklad
Cedok v nabidce Vietnam, pak jej
nabizi i €D travel za identickou
cenu. Pripadné dotace pro
rok 2025 mUZeme ndsledné
KDYKOLIV od ceny odedéist — staéi
si jen pozadat u zaméstnavatele.
Jedinou podminkou je tedy
objednat zdjezd pres WEBOVE
STRANKY €D TRAVEL. Ano, je to
opravdu tak snadné.

Vase €D travel

Drazni Urad se béhem ledna
prestéhuje do novych prostor
Paldce Pyramida v Bélehradské
ulici na Praze 2. Kvili komplexni
a dlouhotrvdjici rekonstruk-
ci zbyvajicich éasti Fantovy
budovy, kterou pldnuje Sprdva
Zeleznic, musi opustit dosavadni
prostory severni véze na hlav-
nim nadrazi v Praze, kde sidlil
od svého zfizeni v roce 1995.
Nové sidlo na adrese Béle-
hradska 222/128, Praha 2 bude
diky své poloze v blizkosti
I. P. Pavlova dobfe dostupné
méstskou hromadnou dopravou
nebo i pésky z hlavniho nadrazi.

Pravé koncici rok byl naplnén
celou radou pozitivnich zmén

a pripravami na zménu nejvétsi,
kterou je zavedeni vyhradniho
provozu ETCS od ledna 2025.
Prejeme Vam proto klidné prozi-
ti vdnoénich svatkl a bezpeény
vstup do nového roku 2025!




