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Upravena vizualizace nového

Zelezni¢éniho mostu pres

Predstavujeme
upravenou podobu nového
mostu pres Vitavu!

Navrh budouciho nového mostu pres Vitavu na prazské
Vytoni ma svou upravenou podobu. Vychazi z jednani
expertni skupiny slozené ze zdstupcu nasi organizace
a Fady dotéenych subjekti. Pokud by $lo vée podle
planu, mohlo by se zacit stavét v roce 2026.

TEXT | Tomdas Johanek

Itavu’

oudasny most pres VItavu
S pochdzi z roku 1901, je jiz
za hranici své zivotnosti a kapa-
citné nestaéi nardstajicim poza-
davkdm Zelezniéni dopravy. Novy
most bude mit tFi koleje a diky
tomu se vyrazné zvysi jeho kapa-
cita na pozadované parametry.
Na Vytoni vznikne nova zastavka,
idedIné napojend na MHD. Vyrazné
komfortnéjsi prekondni Vitavy
bude ¢ekat také pési, maminky
s koédrky, vozi¢kare a cyklisty.
V neposledni fadé dojde ke kulti-
vaci okoli. Analyza mezindrodni
poradenské skupiny JASPERS,
kterd je souédsti Evropské inves-
tiéni banky, neddvno potvrdila, ze
novy trikolejny most je ekonomicky

i technicky nejvyhodnéjsi variantou.

Expertni tym porovnal obé nejvice
diskutované varianty, tedy stavbu
nového trikolejného mostu a reno-
vaci stdvajiciho ocelového mostu

s pfistavbou tfeti koleje. Ze zavérd
studie vyplynulo, Ze stavba nového
trikolejného mostu vychazi o mini-
mdlné 40 procent levnéji, mbZe byt
dokonéena az o 1,5 roku dfive nez
rekonstrukce a novy most bude

v souladu s technickymi normami
(TS1), nizéi bude i hladina hluku

a vibraci. Ddlezitym zdvérem ana-
lyzy JASPERS také je, ze rekon-
strukce starého mostu by prodlou-
zila jeho zZivotnost pravdépodobné
jen o zhruba 30 let. ,Kdyz vezme-
me, ze priprava obdobnych doprav-
nich staveb u nds trvd i nékolik
desitek let, znamenala by varianta
rekonstrukce potrebu témér oka-
mzité znovu zahdjit hleddni feseni,
co s mostem po dalSich tfech
dekdddch. Zivotnost nového mostu
by pritom byla minimdlné 100 let,
privhodné Udrzbé i 150 let,*

riké Pavel Paidar, reditel odboru
pripravy staveb Spravy Zeleznic.

RESENIM BY BYL PRESUN
MOSTU DO NOVE POLOHY

Pokud by se rozhodovalo pouze

na zdkladé technickych a ekono-
mickych kritérii, bylo by rozhodnuti
— s odbornymi podklady, které jsou
k dneénimu dni k dispozici — jedno-
znacné. Vytonsky zelezniéni most
je vSak od roku 2004 také kulturni
pamdtkou, kterd je souédsti Praz-
ské pamdtkové rezervace zaraze-
né na seznam svétového dédictvi
UNESCO. To rozhodovdni zna¢né
komplikuje a posouvd na Uroven,
kde je nutné peclivé zhodnotit vahu
do jisté miry protichddnych spole-
&enskych zdjmd: potfeba moderni-
zace dopravni infrastruktury, efek-
tivita vynaklddani verejnych financi
¢i zachovani technické pamdatky

v pGvodni podobé. Potencidlné pri-
jatelnym kompromisem by i podle
expertd JASPERS mohl byt pFesun
starého mostu na jiné misto, kde by

Vitézny ndvrh na podobu nového mostu se nyni dopracovava v ramci

expertni skupiny slozené ze zdstupci instituci, které se na rozho-

dovdni o koneéné podobé podili. Navrh bude finalizovdn nejpozdéji

do konce leto$niho roku a poté by méla nasledovat priprava doku-

mentace pro spravni Fizeni k povoleni stavby. Pokud se s pripravou

vrv

zaéne v prvnim étvrtleti pristiho roku, je redlné zahdjeni stavby

v roce 2026 s dokonéenim v roce 2029.

slouzil jako ldvka pro pési a cyklis-
ty. Hlavni mésto Praha se Sprdvou
zeleznic jiz varianty reseni analyzu-
ji avdohledné dobé zverejni.

BEZ TRET{ KOLEJE TO NEPUJUDE
Spolek Nebourat neddvno zverej-

nil studii, kterd napfiklad vyvra-

ci potfebu dalsi koleje na mosté

a hovofi o tom, ze kapacitu spojeni
dvou velkych prazskych nddrazi by
$lo zvysit napriklad Upravou Fizeni
provozu. V tomto sméru jsou ale nasi
odbornici a nejen oni proti. ,Zpraco-
vatel studie prezentované spolkem

Nebourat chybné interpretuje vstupy
do vypoétu kapacity vlakd a také
Uéelové opomiji nékteré vyhledové
linky. Rovnéz zavddi nepfipustné
zjednoduseni odpovidajici provo-

zu metra, kdy vSechny vlaky jedou
sporddané za sebou, coz v pripadé
zelezniéni dopravy neni mozné.
Navrhovand stanice Praha-Vysehrad
je umisténa zcela nevhodné s ohle-
dem na dopravni obsluznost Gzemi

a vazbu na pdterni linky povrchové
MHD. Nachazi se v poloze, kterd neni
prijatelnd ani pro ROPID a MC Praha
2/ vysvétluje Pavel Paidar.



Kratké zpravy

NA NADRAZI

V KOLINE VZNIKNE
NOVY PODCHOD
Vystavba bezbariérového
pristupu na nastupisté v Koliné
je na spadnuti. Vybrali jsme uz
zhotovitele, do konce roku 2025
se zde postavi novy podchod a pro
cestujici se snizenou schopnosti
pohybu se vybuduji vytahy. Diky
realizaci stavby ziska nejfrek-
ventovanéjsi stanice ve strednich
Cechdch bezbariérovy pristup

na véechna ndstupisté. Novy pod-
chod vznikne v misté stavajiciho
technologického tunelu, pohodiny
pFistup k viakdm zajisti vytahy.
Soucasné se v celé stanici nain-
staluje novy orientaéni a infor-
maéni systém pro cestujici.

S VYBEREM
KONCESIONARE PPP
POMUZE EBRD

Proces financovdni moderni-
zace soucasné trati do Kladna

a vystavby nové na Letisté Vac-
lava Havla formou spoluprdce se
soukromym sektorem vstupuje
do dalsi faze. V souc¢asné dobé
hleddme koncesiondre, pomize
nam s tim Evropska banka pro
rekonstrukci a rozvoj. Konce-
siondr zajisti nejen financovdni
vystavby, ale i ndslednou provo-
zuschopnost trati. Spoluprace
se bude tykat minimdlné véech
Usekd mezi stanicemi Praha-Ve-
leslavin a Praha-Letisté Vaclava
Havla, mozna i Useku do Kladna.

ZACALA
MODERNIZACE TRATI
MEZI KARLSTEUNEM
A BEROUNEM

Do roku 2026 obnovime vice nez

sedm kilometrd trati mezi Karl-
Stejnem a Berounem. Stavba vz
zaéala a bude mit mensi dopad
na dopravu, nez se pivodné
oéekavalo. ,Pozitivni zprdvou pro
cestujici je, ze se prdce obejdou
bez Uplného preruseni provozu.
Kolem pracovnich mist bude
navic mozné jezdit rychleji nez
dosud; namisto bézné pouziva-
nych 50 km/h se diky zavedenym
opatrenim bude projizdét osmde-
satkou. Tim se snizi dopady stav-
by na pravidelnost vlakd,* uvedl
generadlni reditel Jifi Svoboda.
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Rozhovor

Klicovym Ukolem bude zajistit
hladky prechod na systém ETCS

Na zajiSténi provozuschopnosti Zeleznice by pristi rok mélo byt k dispozici
20 miliard korun. Jaké bude jejich vyuziti a které hlavni opravné prace
se chystaji, jsme se zeptali nového naméstka generalniho Feditele pro
provozuschopnost drdhy Karla Svejdy.

TEXT | Tomas Johdanek

Na post naméstka pro
provozuschopnost drahy

jste presel z pozice Feditele
investi¢niho odboru. Budete

moct vyuzit své zkus$enosti z této
pozice? Ma to néjaké vyhody?

Na Useku modernizace jsem
pracoval témér 12 let, nejprve

ve Stavebni spravé zdpad a poté

na odboru investi¢nim. Presel jsem
na néj v roce 2012 prdvé z Useku
provozuschopnosti drdhy, kde jsem
pfedtim plsobil 10 let, konkrétné

u tehdejsi SDC Karlovy Vary, dnesni
souddsti OR Usti nad Labem. V&Fim,
ze v nové funkci vyuziji své zkuse-
nosti a znalosti ziskané na obou
Usecich. Z oblasti modernizace
vyuziji napfiklad detailni znalost
investiénich procesl u Spravy Zelez-
nic, od pldnovani, schvalovani a pro-
jektovdni az po realizaci a financovd-
ni. Myslim si, Ze jsem schopen redlné

Nejvyssi prioritou
a Ukolem

je prechod

na evropsky
vliakovy
zabezpecovaci
systém ETCS
a postupné
zavadeéni
vyhradnich
provozu.

posoudit, co je v ramci investic
mozné v blizké budoucnosti na siti
realizovat a naopak, co je realizova-
telné v uréitém Easovém Useku jen
obtizné. Z toho ndm ndsledné vyply-
ne, na které prioritni Ukoly a akce se
musime v rdmci provozuschopnosti
v konkrétnim ¢ase zaméFit. Provo-
zuschopnost s modernizaci musi byt
Uzce propojena a musi se vzdjemné,
rizené a vhodné doplnovat.

Penize jsou vzdy na prvnim misté.
Jaké jsou vyhlidky pro pFisti rok,
pokud jde o finanéni prostfedky
na zaji$téni provozuschopnosti
drdahy?

Ndvrh rozpoétu nasi organizace
pro pristi rok je v souéasné dobé jiz
ve schvalovacim procesu. Presnd
vy$e finanénich prostrfedkd, kterou
budeme mit k dispozici, bude jista
az po schvdleni statniho rozpoctu
pro rok 2024, respektive po uza-
vFeni smlouvy o financovdani Spravy
zeleznic se Stdtnim fondem doprav-
ni infrastruktury. Bohuzel stdle
nejsme v situaci, kdy bychom se
SFDI méli viceletou smlouvu a méli
tak o financich pro provozuschop-
nost, modernizaci i Fizeni provozu
jasno na vice let dopredu. Kazdo-
pddné oéekdvame, ze pFi podpisu
smlouvy se SFDI bude na zajisténi
provozuschopnosti drdhy pridéle-
no 18 miliard korun. K této ¢astce
bychom nové od roku 2024 méli
dostat pridéleny dalsi dvé miliardy
na tzv. reinvestice k zajisténi provo-
zuschopnosti drahy a na cyklickou
obnovu. Celkové by tak mélo jit o 20
miliard korun.

Jaké jsou priority vaseho Useku?
Na co hlavné se chcete soustredit?
Nejvys$si prioritou a Ukolem je pre-
chod na evropsky vlakovy zabez-
pecovaci systém ETCS a postupné
zavddéni vyhradnich provozd. Hned
poté jde o nastaveni a spusténi
procesy spojenych s pFipravou

a realizaci vybranych investi¢nich
akci v rdmci jednotlivych oblast-
nich reditelstvi. Tady se jednd o jiz
zminované reinvestice a rovnéz

o tzv. globdlini akce, tedy investiéni
akce do urcité finanéni hodnoty.

I ty by tedy mély postupné prejit
do gesce Useku provozuschopnos-
ti. Mezi dalsi oblasti, na které se
zamérim, patfi rozsireni typizace,
tj. typovych feseni (vzorovych listd)
spojenych s centrdalnim ndakupem,
ddle na revize vnitfni predpiso-

vé zdkladny, oblast mechanizace

a opravdarenstvi, prediktivni obnovu
a udrzbu, zvy$eni bezpeénosti

na pracovisti, resp. vedle pracov-
niho mista, zjednodus$eni procesd,

snizeni administrativni ndroénosti

a rychlej$i zavadéni inovaci. Velmi
dllezitd je rovnéz vzdjemnd komuni-
kace a spoluprdce nds vSech uvnitf
organizace.

Planujete néjaké zasadnéjsi
zmény ve fungovani Useku
provozuschopnosti drahy?

Prvné bych chtél uvést, ze jsem
zastdncem evoluénich, nikoli revo-
luénich Feseni. Kazdopddné i evoluce
muUzZe mit rdznou rychlost. Ke zmé-
ndm tak postupné bude dochdzet.
Véechny, které chceme s kolegy
zavést, maji jediny cil, a to prispét

k tomu, aby Zelezniéni doprava byla
modernim, spolehlivym, bezpeénym
a pFimérené komfortnim zplsobem
dopravy.

Da se uz nyni Fict, jaké nejvétsi
opravné akce nas pristi rok éekaji?
Jako priklady pldnovanych akei lze
uvést opravy tratovych Usekd PoFi-
&any — Nymburk, Ceréany — Same-
chov — Sdzava nebo Frydek-Mistek
— Frydlant nad Ostravici. Kromé
toho pripravujeme u véech oblast-
nich reditelstvi prvni reinvestice.
Jednou z nejvétsich akci tohoto dru-
hu bude celkové obnova Sumavské
trati z Nové Pece do Cerného Kize,
vyznamnd bude rovnéz cyklicka
Udrzba trakéniho vedeni mezi Lysou
nad Labem a Starou Boleslavi.

Co to jsou reinvestiéni akce?
Jednd se o akce investi¢niho cha-
rakteru, jejichz zdkladnim a v pod-
staté jedinym podstatnym cilem
bude prodlouzeni Zivotnosti trati
jako celku, po vycerpdni zivotnos-

ti dil¢ich prvkd infrastruktury
(napriklad kolejového rostu, stozard
trakéniho vedeni apod.). Dé se Fict,
ze se bude jednat o nejuzsi rozsah
rekonstrukce, bez zmény 0Ucelu

nebo parametr{ trati (jednokolej-
nd/vicekolejnd, ne/elektrizovand,
tratovd rychlost, tfida zatiZeni atd.)
¢&i prostorového uspordaddni stavby.
Prdce vSak budou mit charakter
technického zhodnoceni a tim se
budou primdarné odlisovat od oprav,
které mohou byt ndplni podobné, ale
nemaji tak komplexni charakter.

Absolvent Fakulty ekonomické Z&U v Plzni a Fakulty provozné-ekono-
mické pri €ZU v Praze nastoupil v roce 2002 k €D, kde do roku 2008
pUsobil v oblasti financovdni a Géetnictvi. V letech 2008 az 2011 zasta-

val u SZDC pozici ekonomického a ndsledné technicko-ekonomického

ndméstka SDC Karlovy Vary. Poté presel z Useku provozuschopnosti

drdhy do Useku modernizace drdhy a od roku 2012 do dubna 2018 pUso-

bil na pozici ekonomického ndméstka Stavebni spravy zdpad. Od kvétna

2018 byl feditelem odboru investiéniho, v poloviné Fijna byl jmenovdn

do souéasné funkce.




Aktualné

V Lovosicich se opravi
nadrazni budova

Stavebni ruch ve stanici Lovosice neutichne ani v pristim
roce. Na praveé probihajici modernizaci nastupist zde
navaze celkova rekonstrukce nadrazni budovy. Dojde

k zatepleni obvodového plasté i stFech, coz spolu s dalSimi
Upravami prinese snizeni provoznich ndkladu.

oucasnd nddrazni budova v Lovosicich

byla postavena v roce 1968 v rémci pre-
stavby celé stanice. Zajimavou stavbu s vesti-
bulem kolmo ke kolejim navrhl zndmy architekt
Josef Danda. Nyni projde celkovou rekonstruk-
ci, kterd ale zachovd jeji pbvodni réz.

Stavbari provedou Upravy vnitfnich

dispozic tak, aby se zleps$ila funkénost

verejnych prostor. Zateplenim projde jak
obvodovy plast, tak i stfechy. Dalsi Usporu
provoznich ndkladU prinese rekonstrukce
zdroje vytdpéni, rozvodnych siti a elektro-
instalaci. U budovy pak vznikne parkovisté
a mista pro jizdni kola. Realizace praci se
predpoklddd od dubna pristiho roku do srp-
na 2025.

Na jihoceském koridoru se
testovala rychlost 200 km/h

Na nedavno dokonéenych novych Usecich étvrtého
koridoru se koncem Fijna uskuteénily zkuSebni jizdy viaku
jedouciho rychlosti az 200 km/h. Cilem bylo mimo jiné
provérit redlné chovani mostnich konstrukei pFi jizdé viaku

rychlosti nad 160 km/h.

jisténé poznatky se vyhodnoti pro pripad-
né pouziti téchto konstrukei na vysoko-
rychlostnich tratich, tedy i pro rychlosti pres
300 km/h. Testovaci jizdy probihaly na nové
vybudovanych tratovych Usecich Sobéslav
— Doubi u Tdbora a Sudomérice u Tdbo-
ra — Votice. Ke zkouskdm poslouzila nase
vlastni lokomotiva Vectron. Samotné testy
a vyhodnoceni chovdni mostnich konstrukei se
provadély pomoci specidlnich diagnostickych

zatizeni Fakulty stavebni CVUT v Praze.

PFi prijezdu zku$ebni soupravy vysokou
rychlosti se ve spoluprdci s Vyzkumnym
Ustavem kolejovych vozidel také vyhodnoco-
valy aerodynamické efekty v tunelech. Experti
se zamérili zejména na stanoveni tlakové-
ho zatizeni vozidla a komfortu cestujicich.
Predmétem méreni na ndstupistich pak bylo
stanoveni aerodynamickych G&inkd projizdé-
jiciho zku$ebniho vlaku i spojd v pravidelném
provozu a vymezeni tlakovych zmén v blizkosti
koleje.

Prazské hlavni nadrazi ma prvni
auvtomat na filtrovanou vodu

Na prazském hlavnim nadrazi jsme spustili provoz prvniho
auvutomatu na kvalitni filtrovanou vodu do vilastni lahve.
Jedna se o prvni z dvanacti filtrac¢nich stanic, které
budeme postupné se startupem Lokni instalovat na dalSich
nadrazich v rdmci projektu Zeleznice bez plastd.

uvtomaty na filtrovanou vodu budou
Auml'stény v haldch &i hlavnich koridorech
nddraznich budov, aby byly co nejlépe dostup-
né Siroké verejnosti. Hlavnim cilem projektu
je motivovat cestujici a ndvétévniky nddrazi
ke snizovdni mnozstvi odpadu ve verejném
prostoru a nabidnout jim alternativu k bale-
né vodé. Kazdy si zde bude moct nadepovat
do vlastni lahve kvalitni chlazenou filtrovanou
vodu, a to bud'perlivou, nebo neperlivou.

Diky novému tarifu Nddrazi ziskd kaz-
dy cestujici pUl litru neperlivé vody denné

zdarma. Stejné automaty uz funguji nebo »Projekt Zeleznice bez plastd a s nim spoje-

v nejblizsich dnech zaénou fungovat ve sta-
nicich Kolin, Praha-Smichov, Hradec Krdlové
hl. n., Ndchod, D&&in hl. n., Plzen hl. n., Ceské
Budéjovice a Breclav. V druhé fdzi projek-

tu pak budou filtraéni stanice instalovdany

ve vybranych kli¢ovych lokalitdch na Moravé.

né automaty na filtrovanou vodu jsou jednim
z mnoha krokd, které podnikdme pro zlepseni
sluzeb a komfortu nasich cestujicich, a pre-
devsim pak v rdmci nasi dlouhodobé strategie
udrzitelnosti,* Fikd generdlni reditel Spravy
zeleznic Jiri Svoboda.

Vyrazneé jsme posilili ochranu
pred kybernetickymi Utoky!

Prvni listopadovy den jsme spustili provoz jednoho

z nejvétsSich a technicky nejvyspélejsich pracovist
kybernetické bezpecnosti ve statni spravé. Nové dohledové
centrum vyznamné posililo ochranu zeleznicni sité pred
naristajicim poétem kybernetickych Utokd.

B ezpecnost cestujicich a celé Zelezniéni »V rdmci kybernetické bezpeénosti mdme

sité Ceské republiky je nasi naprostou v pldnu dlouhodobé investovat do ochrany
prioritou. Kybernetické Utoky ohrozujici kritic- ddlezitych informaénich systémd. Vzhledem
ké informaéni systémy Spravy zeleznic mohou k obrovskému mnozstvi kritickych systémd
vést k vaznému naruseni celorepublikové Zelez-  jsme se rozhodli vybudovat vlastni vysoce
niéni dopravy s dopadem na cestujici i zamést- specializované pracovisté obsazené experty
nance. Z téchto divodd vénujeme kybernetické a odborniky na kybernetickou bezpeénost,*
bezpeénosti obzvldst velkou pozornost,” rekl uved| David Miklas, Feditel Sprdvy zelezniéni

generdlni Feditel Spravy zeleznic Jifi Svoboda. telematiky.

Viaky mohovu vyuzivat systém
ETCS na dalSich tratich

Celoevropsky zabezpecovaci systém ETCS zajistuje
bezpeény provoz na dalsi ¢asti tretiho koridoru. Skoncéila
totiZz jeho instalace v Useku z Plzné do Chebu. Soucasti
stavby bylo i vybudovdni nového zabezpecovaciho zaFrizeni
ve stanici Cheb. Prace probihaly od konce roku 2019.

ako prvni byla v roce 2021 aktivovana
d radioblokovad centrdla ETCS pro Usek mezi
Plzni a Chebem. V hlavnich kolejich jednotli-
vych Zelezniénich stanic a ve vSech mezista-
ni¢nich Usecich se nainstalovalo 910 eurobaliz,
které slouzi ke komunikaci mezi tratovou
a palubni ¢dsti ETCS. Upravou proéla stavajici
staniéni i tratovd zabezpedovaci zafizeni,
kterd zajistuji pfenos dat o volnosti Usekd,
stavu jizdnich cest a pfejezdl a dalsich infor-
maci do radioblokové centrdly. V Chebu se
pak nahradilo reléové zabezpe&ovaci zarfizeni
za elektronické, které se ovlada z jednotného
obsluzného pracovi$té. Navic umoznuje obslu-
hu z Centrdélniho dispeéerského pracovisté
v Praze.

Dal$ich vice nez 100 kilometr{ trati vybave-
nych systémem ETCS pribylo mezi Pferovem
a Ceskou TFebovou. | zde stavbafi provedli
Upravy stdvajicich staniénich a tratovych
zabezpecovacich zafizeni, v kolejisti pribylo
celkem 1254 eurobaliz.

154

03



prosinec 2023

o

Aktualné

Ve Vsetine jdeme
milovymi kroky do finale

Obyvatelé Vsetina se maji na co tésit. Uz na konci letosniho roku kompletné dokonc¢ime
kolejisté a vSechna tFi nastupisté, oteviFeme novy podchod, v breznu pristiho roku pak i zbrusu
novy termindl. Soucasné pokracuji prace v dalSich ¢astech stanice.

TEXT | KateFina Vesela

louho diskutovanad rekonstrukce

vsetinské stanice se rozbéhla
v listopadu 2021 a i pfes véechny
slozitosti doby se dari dodrzovat
harmonogram. Na jare pFistiho roku
se otevre novy termindl; to bude pro
cestujici i verejnost kli¢ovy okamzik,
posledni prdce na obou zhlavich vz
budou vnimat spise okrajové. Jistou
zkouskou trpélivosti bude jesté
rekonstrukce sousedniho autobuso-
vého nddrazi, kterd navdze na nasi
stavbu. ,V rdmci staniénich Gprav
se zménilo nejen samotné kolejisté,
ale také napojeni na trat do Velkych
Karlovic. Ve stanici bylo pdvodné
osm Urovhovych ndstupist. Uz ted'
se dokonc¢uje posledni z celkem tri
novych, fikd Martin Kypr, hlavni
dozor stavby ze Stavebni spravy
vychod.

Nejblize k dopravnimu termindlu
je vnéjsi prvni ndstupisté dlouhé
350 metrd, jeho stfedni ¢ast bude
¢dasteéné slouzit i autobusim, smé-
rem na Horni Lide¢ pak pokraduje
jako jazykové s délkou 100 met-
rU. Od léta uz stoji nové ostrovni
ndstupiété s délkou 350 metrd,
které bude uz na konci letosni-
ho roku pristupné podchodem.
Budoucimu termindlu ustoupila
v lété s velkou verejnou rozluékou
povodni nddrazni budova. Do jara
pristiho roku tak budou cestujici
vyuzivat provizorni prostory, kde
jsou pokladny, socidlni zdzemi
a drobny prodej. Rekonstrukce
stanice za plného provozu vyzaduje
maximdlni pozornost a souéinnost
nasich kolegd z Fizeni provozu
a dopravcd. ,Cestujici pfechdazeji
na novd ndstupis$té po vyznacenych
koridorech. Ukdznénost a trpéli-
vost verejnosti je prikladnd, jsme

za to vdééni, protoze pohyb po sta-
venisti neni opravdu jednoduchy
a pFijemny,* zdOrazhuje Kypr.

ZRUSENY PREJEZD NAHRADI
PODCHOD

Zrusil se také prejezd v ulici U KFi-
vackdrny a od brezna se pracuje
na podchodu, ktery nésledné pIné
nahradi i prechod ve Stépdn-

ské ulici. Mezi témito ulicemi se
postavila nova silnice s mostem
pres potok Rokytenku, kterd bude

slouzit jak autdm, tak chodcim.
»Tuto éast bychom rddi otevreli
jesté letos, abychom mohli nésled-
né zrusit prechod ve Stépdnské
ulici. Kompletni dokonéeni této
¢dsti stanice pak predpokldddme
v éervnu pristiho roku,* pokraduje
Martin Kypr.

Nejvic pozornosti pFitahuje novy
termindl. Nejintenzivnéjsi prace
probihaji momentdlné uvnitr budo-
vy, kterd md dvé nadzemni a jedno
podzemni podlazi. Hlavni prostory
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pro cestujici budou v odjezdové hale
v prizemi a budou navazovat pfimo
na pokladny. V prvnim patre vznikd
€D Lounge a prostor pro cestu-

jici s détmi. V samostatné ¢asti
budovy nad pokladnami se poéitd
se zdzemim pro zaméstnance.

V suterénu se planuji technologické
mistnosti a toalety pro cestujici.
Prostory budou vertikdlné propoje-
ny otevifenym schodi$tém s vyta-
hem a eskaldtory. ,Nd@s cil je otevrit
novy termindl pro cestujici na konci

o

brezna pristiho roku, termin je
redlny pro nds i zdstupce zhotovi-
tele. S méstem ted' ladime drobné
detaily, tfeba oznadeni termindlu

a podobné ) uzavird sprdavce stavby
Martin Kypr. V ndsledujicich letech
Eekd Vsetin druhd etapa premény
prednddrazi, kterd komplexné vyre-
§i infrastrukturu v okoli Néddrazni
ulice, u budovaného dopravniho
termindlu a parkovaciho domu, a to
véetné realizace nového autobuso-
vého nddrazi.

Drazni hasici dostali

ocenéni za obétavou praci

Letosni oslavy 70. vyrocéi vzniku prvnich profesiondlnich hasiéskych

sbory na zeleznici byly zakonéeny vyznamnou uddlosti, ktera se odehradla
v krasnych prostorach prazského Trojského zamku. Vybrani zaméstnanci
HZS Spravy zeleznic ziskali zvlastni ocenéni za zasluhy.

TexT | Helena Cumpelikova

Symbolicky 70 zaméstnancy,
jako pFipomenuti stejné dlouhé
historie drdznich hasiéd, pfevzalo

z rukou generdlniho rfeditele Spravy
zeleznic Jifiho Svobody a reditele
Hasiéského zdchranného sboru
Spradvy zeleznic Jana Blechy pamét-
ni medaili. Ze vSech jednotek pozar-
ni ochrany véetné apardtu HZS byli
vybrani ti, ktefi nad rdmec povin-
nosti pracovali ve prospéch sboru,
¢asto na Ukor svého Easu a rodiny,

a prispéli k upevnéni postaveni této
slozky v rdmci zeleznice. Vedeni
nasi organizace si dobre uvédomuje,
s jakym nasazenim ¢lenové hasié-
ského sboru plni své Ukoly. ,,Rad
bych podékoval véem hasiédm, nejen
tém ocenénym, za jejich obétavou

a tolik potfebnou prdci. Uste dile-
zitou organizaéni jednotkou Sprdvy
zeleznic, na kterou jsem prdvem
hrdy a kterd ma mou plnou podpo-
ru) uvedl Jifi Svoboda.

»Je pred ndmi nelehky Ukol, G¢in-
né reagovat na nové typy mimo-
radnych uddlosti a sou¢asné trendy
v zdsahové ¢innosti v souvislosti
s vysokorychlostnimi tratémi nebo
stavbou novych tuneld. Musime roz-
$ifovat moderni techniku, zavddét
nové technologie a vécné prostred-
ky. To ndm umozni zvySeni efekti-
vity, akceschopnosti a mobility pFi
zdsahové Cinnosti,* prohldsil Jan
Blecha. V ramci slavnostni akce se

rovnéz krtila publikace k 70. vyro&i

zalozeni hasi¢ského zdchranného
sboru na zeleznici. Kniha mapuje
posledni desetileti vyvoje této sloz-
ky véetné mobilni pozdrni techniky
i vécnych prostredkd, které drdzni
hasiéi vyuzivaji pri FeSeni mimo-
rddnych uddlosti na Zeleznici. Svou

premiéru na slavnosti mél i novy,
prozatimni slavnostni prapor HZS,
ktery bude brzy nahrazen praporem
vysivanym.

A co dodat zdvérem? Jak je psdno
na jedné strané praporu HZS:
Sluzme dobfe Zeleznici, vérni svému
praporu!



Zajimava stavba

i v mezinarodni

Most Oskar zabodoval

architektonické soutézi

»Ackoli byl vSedni den, schazeli se venkované v proudech...“ Byl
c¢tvrtek 6. ¢ervna 1839 a do Breclavi na moravském pomezi prijel
prvni zahajovaci viak z Vidné. Bylo to zasluhou soukromého
podniku — Severni drdhy cisare Ferdinanda (KFNB).

TEXT | Marek Binko

restoze trasovani této prvni parostrojni

drdhy na nasem Uzemi bylo nadéasové,
vzdyt jej pouzivdme dodnes i pro rychlost
160 km/h, byla trat postavena jako jednoko-
lejnd a napriklad mosty pres Dyji a jeji ramena
v Breclavi byly jesté dfevéné. Jiz v roce 1852
byl ale z Vidné do Breclavi zaveden dvouko-
lejny provoz, prestoze vystavba druhé koleje
na hlavni trati KFNB az do Krakova trvala
jesté vice nez tricet let. Most pres rameno
Dyje, o kterém budou ndsledujici Fadky, je dnes
prvni velkou Zelezni¢ni stavbou po prekroce-
ni statni hranice z Rakouska. Az k hlavnimu
toku Dyje, na zhlavi stanice Breclav, jde ale

Co se déje v regionech

FFEEdEednnian

NASTUPISTE -
V SEMILECH NABIZEUJi
POHODLNY NASTUP

DO VLAKU

Stanice Semily ziskala po opravené
nadrazni budové také moderni nastu-
pisté a novy podchod. Stavba probihala
od lonského prosince a skonéila v Fijnu.

Cestujici maji k dispozici dvé nova
ndastupisté, kterd diky své vySce umoznuji
pohodiny nastup do viaku. Bezbariérovy
pristup k nim zajistuji Sikmé chodniky.
Stavbari také odstranili uz nevyhovujici
stary podchod a misto néj postavili kom-
pletné novy.

Na dokonéenou stavbu navdze inves-
tice mésta v podobé vystavby autobuso-
vého terminalu. Jeho vybudovani zajisti
prestup z vlaku na autobus pFimo na prv-
nim ndstupisti. Ndsledné bude mozné
vybudovat pritah méstem a bytovou
zastavbu v blizkosti nadrazi.

o historické Uzemi Dolnich Rakous, které bylo
k Ceskoslovensku pripojeno 31. &ervence 1920
na zdkladé Saintgermainské smlouvy, kdy mj.
zeleznice hrdla dilezitou roli.

Véechny mosty v Breclavi a okoli byly kon-
cem 2. svétové valky poskozeny némeckymi
okupanty, aby byl ztizen pfichod Rudé armdady.
Most na trati z Vidné pres dyjské rameno
byl opraven nejprve provizorné pro jedno-
kolejny provoz, definitivni obnovy se dockal
az v pribéhu 50. let. Koncem 60. let bylo
pOvodné dvoukolejné pFemosténi nahrazeno
dvéma novymi jednokolejnymi mosty. Kazdy
mél tfi pole, krajni o délce 24 m byla trdmovd

FOTO autor

s plnosténnymi nosniky a dolni, pfimo pojizdé-
nou mostovkou, stfedni pole o délce 63 metrd
byla vyztuzena obloukem, tzv. Langerovym
trdmem. PFi modernizaci trati v roce 1997 byl
tento most ponechdn, prestoze konstrukce
upevnéni koleje neumoznovala rychlost vy$si
nez 100 km/h a navazujici Useky byly pfipra-
veny na rychlost 160 km/h. O dal$ich 15 let
pozdéji se ale stav mostu jiz zhorsil natolik,
ze byla potfeba jeho rekonstrukce.

K tomu se pridal i pozadavek Ceskych drah,
které s Rakouskymi spolkovymi drahami
pripravovaly spoleény projekt spojeni Vidné
a Prahy vlaky Railjet. Projekéni prace na novy

NEPRISTUPNYCH PROSTOR

DRONY BUDOU POMAHAT NEJEN S MONITORINGEM

Na konci Fijna zaméstnanci Spravy zelezniéni geodézie spoleéné s draznimi hasiéi otestovali

vyuzivani bezpilotniho snimkovéni pomoci drond. Ty se mohou pouzivat napfiklad pro moni-

toring svahovych sesund, odhalovani rizika padu skalnich blokd &i snimkovdni nepFistupnych

prostor nebo efektivni uréovani kubatur, tfeba v ramci investiéni vystavby.

V tomto konkrétnim pripadé se jednalo o vyuziti dronu na snimkovani strechy nadrazni

budovy ve stanici Bzenec-PrFivoz, kterd je uréena k rekonstrukci. Pouzil se zde také prenosny

mobilni skener BLKtoGO vyuzivany na skenovdni interiérd budov. Ve spoluprdci se Spravou

pozemnich budov OR Brno se interiéry naskenovaly, ziskand data se ndsledné vektorizovala,

aby byla k dispozici pro projekéni prace.

Velkou vyhodou je, Ze Ize ndsledné v§echno vyhodnotit z kanceldare a neni potfeba se vracet

na misto méreni napriklad z dOvodu zapomenuté miry. Kromé vytvoreni pddorysu budovy je

mozné v kterémkoliv misté provadét rezy, zobrazovat elektrické zasuvky, pfesnou polohu

oken a dveri &i mit podrobné zobrazené krovy. Skener dokdze kazdou sekundu zamérit pribliz-

né 400 tisic bodd. Do budoucna se prfedpokldda vyuziti drond i pFi vySetfovani mimoradnych

udalosti na Zeleznici.
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nahrazen novym Zelezobetonovym radmovym propustkem s vétsi svétlosti.
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NEVYHNUTELNE VYLUKY SKONCILY, USPESNE JSME OPRAVILI DALSI TRAT
Celych 40 dnU trvaly na prelomu Fijna a listopadu vyluky na trati Posdzavského pacifiku v Usecich Tynec nad Sdzavou — Zbraslav a Dobri$ —
odboéka Skochovice. Skongéily 10. listopadu a v jejich ramci se provedla celd Fada opravnych praci.

Opravili jsme nastupi$té na zastdvce Skochovice, vyménili dfevéné prazce, odstranili defektoskopické vady kolejnic, pokdceli nebezpeéné
stromy a podarilo se ndm vyéistit ochranné sité nad trati véetné rozsifeni dynamické bariéry v Useku Praha-Zbraslav — Vrané nad Vita-
vou. Uskuteénila se i oprava mostd s nevyhovujicimi ocelovymi nosnymi konstrukcemi v Usecich eréany — Skochovice a Vrané nad VItavou
— Praha-Modrany. Konstrukce mosti byly z let 1899 a 1896. Jejich oprava se realizovala tak, Ze stavajici dvojéité plnosténné nytované
konstrukce byly sneseny a na upravené spodni stavby byly vlozeny nové ocelové nosné konstrukce bez $térkového loze s primym upevnénim.

V Useku Vrané nad Vitavou — Praha-Modrany byl také posSkozeny deskovy propustek. Podepsaly se na ném privalové de$té a musel byt

Moderni zeleznice

most, resp. dvojici mostd zpracoval David
Rose se svym tymem z firmy EXprojekt,
autorem architektonického navrhu je

Vdclav Kocidn. Jde o prvni zelezni¢ni most

v Ceské republice se sitovanymi oblouky.
Jejich rozpéti je 97,5 metru, unikdtnost
mostu podtrhuje i Sikmost pfemosténi

41 stupnd vUdéi toku ramena Dyje. Bily oblouk
se zlutymi paprsky dal mostu jméno Oskar,
tedy Slunce. Stavbu provedla spoleénost
FIRESTA-Fiser v letech 2015-2016. V roce
2018 zvitézil v soutézi European Steel
Bridge Awards v kategorii silni¢nich a Zelez-
niénich ocelovych mostd.

MEZI KRINCEM

A ODBOCKOU OBORA

SE OPRAVILY DVA
HISTORICKE MOSTY

Béhem 19denni vyluky prosly komplexni obno-
vou dva historické ocelové Zelezniéni mosty

na trati Veleliby — Jiéin, konkrétné v useku KFi-
nec — odboéka Obora. Ta mostdm postavenym
Jjiz v roce 1881 prinesla novy Zivot.

Pdvodni nosna konstrukce zUstala, odstra-
nily se ale vadné édsti, které nahradily nové
prvky. Namisto povodnich nyto se pouzily
nové Srouby, coz prispélo k pevnosti a odol-
nosti mostd. Celd ocelovd konstrukce prosla
otryskdnim a dostala novy natér v sedém
odstinu. To nejen zlepsilo vzhled mostu, ale
také zvysilo jejich odolnost vi&i povétrnost-
nim vlivim.

Ddle na mostech probéhla vyména
dozitych mostnic, coz zlepSilo geometric-
kou polohu koleje. Dal$i oprava spoéivala
ve vyméné Gloznych prahl, sanaci spodni
stavby a vyméné kolejnic v délce 25 metru.
Diky provedenym pracim se nejen zdjistila
vy$s$i bezpeénost provozu na zeleznici, ale
také del$i Zivotnost obou mostu. Lze tak
oéekdvat snizeni ndkladd na budouci opravy
a Udrzbu, coz je vyznamnym pFrinosem pro
provozovatele Zzelezniéni sité.




Mimoradné udalosti

BELCICE - BLATNA

V dopolednich hodindch se mezi stanicemi
Béléice a Blatnd stretl Sv 98034 se étyrmi
zaméstnanci spravy trati, ktefi pracovali
v kolejisti. Dva byli na misté usmrceni

a dva téZce zranéni.

OSTRAVA HLAVNiI NADRAZI

Odpoledne se v obvodu banského nadrazi
stanice Ostrava hlavni nddrazi srazila
posunujici souprava (2 lokomotivy Fady
363 a nakladni vozy) se stojici lokomotivou
fady 130. Nikdo nebyl zranén, Skoda byla
predbézné vyéislena na 9,5 milionu Ké.

BRNO-ZIDENICE

Ve veéernich hodindch se v obvodu
odboéky Brno-Zidenice stFetl Mn 82720
s pracovnikem externi spoleénosti, ktery
provadél opravné prdce na Zelezniénim
svréku, a byl na misté usmrcen.

OLOMOUC-BELIDLA

Na prejezdu v obvodu stanice Olomouc-
-Bélidla se dopoledne stretl ndkladni
automobil s Os 3542, kterym byl motorovy
vOz Fady 843 s Fidicim vozem v &ele viaku.
Po stretnuti zaéal hofet ndkladni auto-
mobil, nasledné Fidici viz vlaku a osobni
automobil, ktery stal na druhé strané
prejezdu. Doslo ke zranéni Fidiée nakladni-
ho automobilu a dvou cestujicich, na misté
byl o$etrfen strojvedouci a vlakvedouci
osobniho vlaku. Prejezd je zabezpeéen
svételnym zabezpeéovacim zafizenim bez
zévor. Skoda byla predbézné vyéislena

na 36,2 milionu Ké.

NOVA ROLE - STARA ROLE

Odpoledne se na prejezdu mezi Novou Roli
a Starou Roli stretl ndkladni automobil

s Os 17111, kterym byla motorova jednotka
Ffady 844. Nikdo nebyl zranén. Prejezd je
zabezpeéen vystraznymi kFizi. Skoda byla
predbézné vyéislena na 1,8 milionu Ké.

VOUKOVICE NAD OHRI -
KLASTEREC NAD OHRI

Ve veéernich hodindch doslo za jizdy

Pn 53759 k poskozovdni vystroje drahy
(navéstidel ve stanicich Vojkovice nad OhFi
a Klaséterec nad Ohfi) nezaji$ténym vyloz-
nikem prepravovaného pracovniho stroje.
Nikdo nebyl zranén, skoda byla predbézné
vyéislena na 900 tisic Ké.

Predstavujeme

Zeleznice je pro mé
zameéstnanim i velkym konickem

LD &V A 4

Reditel OR Usti nad Labem Martin Kaspar je Zelezni¢arem télem i dusi.
V pracovni dobé se stara o provozuschopnost trati a Fizeni provozu

na severozdapadé Cech, o vikendu trdvi hodné éasu na musedlni draze

v Zubrnicich, kde stal u obnovy provozu na tamni lokailce.

TEXT | Ivana Canincova

Jak dlouho pUsobite ve Spravé zeleznic?

K tehdejsim Ceskym drahdm — Spravé
dopravni cesty Usti nad Labem jsem nastoupil
1. z4ri 1996, takze letos je to 27 let.

Chtél jste vzdy pUsobit na Zeleznici? Cim
jste chté&l byt jako maly kluk?

Prdce na Zeleznici zaméstndvala fadu mych
pfibuznych, pdvodné jsem chtél jit ve $lépéjich

svého otce a dédy, ktefi pracovali jako strojve-

douci. Nemél jsem vSak vyhovujici smyslovou
skupinu, a tak jsem se k draze dostal oklikou
pres vysokou $kolu.

Jaké jsou vase hlavni pracovni cile na pFisti
rok?

Zékladnim cilem je udrzeni provozuschopnos-
ti na vSech tratich v nasem obvodu kromé tri
vyjimek, jde o dlouhodobé vylouc¢ené traté Horni
Slavkov-Kounice — Loket predmésti, kterd je
mimo provoz od roku 1997, Telnice — OldFi-
chov u Duchcova, kde je vyluka od roku 2012,

a Radejéin — Chotimér. Tam se nejezdi od roku
2013. U posledniho jmenovaného Useku hleddme
spole¢né s Usekem modernizace ndkladové
priznivé feseni. Druhd trat v pofadi nds vydatné
vytézuje spiSe medidlné. Chtél bych podékovat
za reinvestice, které se mohou stat vyznam-
nym ndstrojem pro zlep$eni provozuschop-
nosti, v pfistim roce bychom chtéli realizovat
prvni akci v Useku Radonice nad Ohfi — Louny,
ktery byl pred péti lety vypustén z investiéni
akce Lovosice — Louny. Pripravujeme ale dalsi
ucelené Useky. Velkym problémem je v nasem
regionu stav trakéniho vedeni. Mdme bohuzel
neprijemné prvenstvi v poétu mimorddnych
uddlosti tohoto druhu. Jejich hlavni pFi¢inou

je stdri trakéniho vedeni. Museli jsme se proto
pustit do velkych oprav v mistech, kde je inves-
ti¢ni akce ¢asové zatim vzddlend nebo kde nenf
vibec pldnovéna. Bude to béh na dlouhou trat,
ale zadit jsme museli.

R N A T S e,

Jaké dalsi problémy musite Fesit?

Dal$im provozné kritickym mistem jsou poru-
chy zelezni¢niho spodku v Karlovych Varech.
Jde opét o dédictvi minulosti, se kterym

je potreba se vyporddat. Aktudlné resime

dvé mista na chodovském zdhlavi stanice,
trat je pod zvySenym dohledem a déldme

vSe pro udrzeni provozu alespon na jedné
koleji. Stalou vyzvou jsou pro nds Uspory
energii. Kromé technickych opatreni, kterd
zavddime postupné, je to zejména o osvété.
Kazdy z nasich dvou tisicovek zaméstnancd
ma neustdle ,prst na spousti®. A je potfeba
vysvétlit, Ze usporené prostredky Ize pouzit
pro zlepseni stavu pracovisté, technického
vybaveni nebo tfeba zvysovani kvalifikace.

| pfes nutné persondlni Uspory nerezignujeme

na vychovu novych provoznich pracovnikd jak
v Fizeni provozu, tak v pééi o infrastrukturu.
Mravendi prace uz nese vysledky, fady nasich

v

Jaké jsou vase koniéky? Eemu se vénujete
ve svém volném ¢ase?

Od Zeleznice si ,neodpodinu® ani ve svém
volnu, s tim uz asi nic neudéldm. Pred 30 lety
jsem s prateli zalozil spolek Zubrnickd muse-
4Ini zeleznice a pred 15 lety jsem podepsal
kupni smlouvu s tehdejsi SZDC a celou trat
jsme si koupili. Je to takovd 19 km dlouhd

a 5 az 15 metrd $irokd ,zahradka®, o kterou
je nutné se starat. Od roku 2019 uz ve vede-
ni spolku nejsem, byl éas to predat mladsim
a také uz nemdm tolik ¢asu.

V tunelu se trénovala
W = A\ 4
soucinnost slozek IZS
&4 4
v pripade nehody
Ejpovicky tunel byl na den svatého Martina svédkem tragické
uvddlosti. Technickda zdvada na podvozku vagénu zpUsobila

vykolejeni viaku, ve kterém cestovalo celkem 130 osob. Zranénych
bylo celkem 71, z toho 10 téZce. VSe ale bylo nastésti jen jako.

TEXT | Tomas Johanek

P Fipadnd nehoda v nejdel$im éeském tunelu
je noéni mirou véech Zelezniédrd. Konec-
koncy ke skuteéné nehodé nakladniho viaku
doslo v poloviné srpna v jednom z nejdelSich
tuneld na svété, Gotthardském ve Svycarsku.
Pravé ta se stala ndmétem taktického cviéeni
vSech slozek integrovaného zdchranného sys-
tému (1ZS). Vlak ,vykolejil* zhruba v poloviné
tunelu, coz je asi dva kilometry od jednotli-
vych portdld. Misto nehody i ¢as byly zvoleny
zdmérné. Jednak s ohledem na provoz v tunelu
a také proto, Ze provedeni cvieni za ztize-
nych podminek (v tomto pripadé noéni hodiny

a poloha vlaku hluboko v tunelu) Iépe simuluje
jednu z horsich variant zdsahu, které by mohly
nastat.

Na misto se sjelo 23 jednotek pozdrni
ochrany. To odpovidd vice nez stovce cviéi-
cich hasiéd. Mezi nimi byla i dvacitka dréz-
nich hasi¢d z JPO HZS Plzen. Nejvétsi podet
zasahujicich jednotek se shromazdil u por-
talu Homolka (Ejpovice), odsud hasiéi vjizdéli
do volného severniho tubusu tunelu. Poté, co
prizkumem zjistili lokaci havarovaného vlaku,
zahdjili zdchranné prace. Evakuovali nezra-
néné osoby pres bezpecnostni propojky mezi

tubusy, provddéli tridéni zranénych podle

vaznosti jejich poranéni a ndsledné je prevazeli
k portdlu Chlum (Plzen), kde je preddvali zdra-
votnikdm. Soubézné s touto ¢innosti probihal

i prdzkum tubusu s cilem zjistit, zda se zde
nenachdzeji osoby, které opustily soupravu
vlaku jesté pred prijezdem jednotek. Veskeré
zdchranné prdce se ridily ze $tdbu velitele
zdsahu, ktery mimo jiné jako podporu rozhodo-
vaciho procesu vyuzil pfimy prenos z kamer. Ty
jsou souldsti bezpeénostniho systému tunelu.
Cilem cviéeni bylo také ovérit spojeni mezi
zasahujicimi slozkami v prostordch tunelu.



Lidé a Zeleznice

Celkem 63 kolegu dostalo
ocenéni za svou praci

Rytirsky sal v budové generalniho reditelstvi byl prvni listopadovy den svédkem
slavnostniho ocenéni prace vybranych kolegu z celé republiky. Za pritomnosti
generdlniho Feditele Jiriho Svobody se jich 25 stalo zameéstnanci roku,

17 obdrzelo titul novacek roku a 21 bylo uvedeno do siné slavy.

TEXT | Tomas Johdanek

odle Jifiho Svobody se blizi

ke konci dal$i ndro¢ny rok a slusi
se podékovat za prdci véem, ktefi
s maximdlnim nasazenim pomdhaji
prekondvat velmi slozité obdobi.
Zatimco pred dvéma lety se vée
podfizovalo protiepidemickym opat-
renim, loni prisla energetickd krize
a letos je nutné vyrovndvat se s tla-
kem na maximdlni dspory. Osobné
pak ocenil jednotlivé zaméstnance
nominované v kategoriich Zamést-
nanec roku a Novdcek roku, dalsi
kolegy uved| do Siné sldvy. Novy
ndméstek pro provozuschopnost
drdhy Karel Svejda ndsledné osobné
podékoval tém, ktefi se svym &inem
zaslouZili o zdchranu lidskych Zivotd
nebo majetku.

ZAMESTNANEC ROKU

Ing. arch. Matyas Hron —

vedouci oddéleni OJ, SS VRT
Marcel Bortl — hasié technik
specialista, HZS JPO Pferov
Radek Hunal - zdstupce velitele,
HZS JPO Praha

David Pos$epny, DiS. —

hasi¢ strojnik, HZS JPO Nymburk
Ludék Matousek —

velitel smény, HZS JPO Cheb
René R0za - zdstupce velitele,
HZS JPO Liberec

Ing. Pavel Mares —

technicky dozor investora, OR Praha
Bc. Lenka Letdkova —

vypravéi, OR Praha

Ing. Pavel Pricha — technicky
ndméstek reditele OU, SZG

Ing. Petr Kunik — systémovy
specialista odd. technologie, pripravy
vyluk a vylukovych UR, NRP
Dusan Murdnsky — systémovy
specialista odd. vnitfni spravy, EN

Bc. Katefina Kulendikovad —
systémovy specialista,

kanceldr reditele, SSZ

Pavel Zapletal -

tratovy dispecer, CDP Prerov

Ing. Ondfej Winkler —

systémovy specialista

odd. technologie a provozu, NRP
Mgr. David Sorf -

vedouci odd. pravni podpory
verejnych zakdzek, NPS

Ing. David Blaho$, MBA —

vedouci odd. provozu budov, NPS
Mgr. Miroslava Cernochovad —
systémovy specialista odd. dopravy,
OR Ostrava

Jan Slovéaéek — vedouci provozu
infrastruktury ST, OR Ostrava

Mgr. Karolina Pavlicova -
systémovy specialista odd. zadavani
investic, NM

Ing. Miroslav Veli$ —

vedouci odd. technické pFipravy
staveb, NM

Ing. Jakub Bazgier —

reditel SS VRT, NM

Vladislav Slégr — vypravéi, OR Plzeh
Michal Janko —

systémovy specialista odd. dopravy,
OR Usti nad Labem

Ing. Rostislav Michaléik —

vedouci oddéleni OU,

OR Usti nad Labem

Bc. Vojtéch Jaruska —

vedouci odd. podpory

vedeni organizace, GR

NOVAEEK ROKU

Daniel Mencl —

tratovy dispecer, CDP Praha

Ing. Tomas Toms —

pripravar stavebni akce, SS VRT
Ing. Michal Repko —

vedouci odd. dispecera zelezniéni
infrastruktury, OR Brno

Mgr. Ondfej Hlubek —

vypravéi, OR Brno

Ing. Miroslava Konfraterova —
vypravéi, OR Brno

Robin Dubec —

hasi¢ strojnik, HZS JPO Ostrava
Martin Kuklik — systémovy speciali-
sta odd. vyluk, OR Praha

Ondrej Matha — vypravéi, OR Praha
Mgr. Jan Cibera —

systémovy inZzenyr ZDC, SZG

Ing. Jakub Lipa —

pripravar stavebni akce, SSZ
Vojtéch Kollmann —

provozni pracovnik v pripravé, OR
Hradec Krdlové

Petr Sejkora — inzenyr zelezniéni
dopravy ST, OR Hradec Krdlové
Bc. Jan Rotrekl -

tratovy dispecer, CDP Prerov
Zdenék Kundrat -

vypravéi, OR Ostrava

Ing. Martin Formacek —
systémovy specialista

odd. technické pripravy staveb, NM
Bc. Sdarka Veseld —

vypravéi, OR Plzen

Michal Hruby — inzenyr zelezniéni

dopravy SSZT, OR Plzen

SiN SLAVY

Pavel Doupovec -

komandujici, OR Brno

JUDr. Helena Cumpelikové —
vedouci kanceldre reditele, HZS
Pavel Zizkovsky — systémovy speci-
alista odd. technického, OR Praha
Zdenék Bartolen —

vypravéi, OR Praha

Josef Novy — vypravéi, OR Praha
Hana Tdmova — dozoréi provozu,
OR Praha

Ing. Vladimir Pokorny —

geodet — kartograf ZDC, SZG

Ing. Milan Novy —

systémovy specialista odd. sestavy
jizdniho rddu zdpad, NRP

Josef Zeman — byvaly zaméstnanec
odd. vnitfni sprévy budov, EN

Ing. Evzen Steif -

systémovy specialista odd. majetko-
vého vyporddani Praha, SSZ
Vladislav Hrones —

vedouci odboru energetiky a sluzeb,
OR Hradec Krdlové

Ing. lvan Kuna -

vedouci odd. ochranného pdsma
drdhy, OR Hradec Krdlové

Ing. Pavel Holas — vedouci oddéleni,
OR Hradec Krdlové

Hana Provaznikovd —

inzenyr zelezniéni dopravy ST,

OR Hradec Krdlové

Ing. Blanka Karbanova — vedouci
specializovaného strediska, CTD
Ing. Milan Rath —

ndméstek Feditele OJ, CTD

Jan Bortel — ndméstek prednosty
provozniho obvodu, OR Ostrava
Ing. Jaromir Carbol — technicky
dozor investora, OR Ostrava

Irena Kolarova — systémovy
specialista MTZ, OR Ostrava

Jan Hirka — ndméstek feditele pro
provoz infrastruktury, OR Plzef
Josef Churan -

vypravéi, OR Plzen

Zeleznié¢arem roku je celkem devét nasich koleg¥

Velkého potlesku zaplnéného RytiFského sdlu se 1. listopadu dostalo celkem deviti zaméstnancim
nasi organizace, kteri svou obétavosti, rychlou reakci ¢i véasnou pomoci prispéli k zachrané
lidského Zivota, zdravi ¢i majetku. A nékdy Slo opravdu o vteriny.

TEXT | Tomas Johdanek

P ribéhy to jsou rizné, jedno maji
spoleéné — dobry konec. Dva
kolegové z CDP Praha Martin ASen-
brener a Jaroslav Mach zabranili
hrozici katastrofé v Pori¢anech,
kde dva vykolejené ndkladni vozy
pfepravujici vysoce hoflavy a toxic-
ky benzen zasdhly do prijezdného
profilu sousednich koleji. Pohotovou
reakci se jim podarilo zastavit tri
vlaky osobni dopravy, které se
blizily k mistu vykolejeni. Vypravéi
Pavlina Katolickd zachranila
véasnou prvni pomoci a privoldnim
zdchranné sluzby zivot cestujicimu,
ktery zkolaboval po vystupu z vlaku

ve stanici BuCovice. Hasi¢ strojnik

z HZS JPO Ceské Budéjovice Jan
VoIfl zase prispél k zdchrané zivota
téZce zranéného ridice z havarova-
ného kempingového auta u Pisku.
Dalsi hasi¢, Martin Tomica z HZS
JPO Ostrava, ve svém volnu poskytl
predlékarskou prvni pomoc tézce
zranéné zené srazené vlakem u pre-

jezdu v Jablunkové. Diky jeho rych-

Iému a profesiondlnimu zdsahu celd
uddlost neskondila zeninou smrti.
Vypravéi z Prahy-Vrsovic Milan
Gajddcs zase poskytl prvni pomoc
a zavolal zdchrandre ke strojve-
doucimu, ktery byl v bezvédomi.

Vypravéi — dispeéer DOZ JiFi
Stritesky v listopadu minulého roku
pri nedovolené jizdé vlaku za odjez-
dové ndavéstidlo ve stanici Cachnov
zabranil pouzitim funkce Gene-
rdlni stop srdzce s protijedoucim
vlakem. Vypravéi Rostislav Mucha

pak okamzitym zavoldnim drdznich
hasi¢d a vyzddanim vypnuti proudu
v trakénim vedeni kvali prijizdéjici
horici lokomotivé predesel rozsdhlym
Skoddm na infrastrukture i majetku
dopravce. Poslednim ocenénym se
stal signalista OR Plzen Jaroslav
Hlous. Ten byl v Nyranech primym
svédkem dopravni nehody, pri které
osobni automobil spadl do prijezd-
ného profilu drdahy. Informovdnim
vypravéiho a privoldnim zdchrand-
0 pFispél k zdchrané Zivota Fidiée
automobilu a k odvrdceni hrozby
stretu vlaku s havarovanym autem.
VSem ocenénim velice dékujeme.

Personalistika

PREZENTOVALI JSME
SE NA VELETRHU
JOBCHALLENGE
JobChallenge je nejoblibenéjsim
a nejrozmanitéj§im pracovnim
veletrhem na Moravé. Kazdo-
roéné ho navstivi vice nez 1500
studentd a absolventd vysokych
Skol. Tradiéné ho pordada Masa-
rykova univerzita ve spolupraci
s Mendelovou univerzitou a VUT
v Brné. Letos se zde prezento-
valo vice nez 70 firem a organi-
zaci z réznych obord, nechybél
ani stanek Spravy Zeleznic.
Kolegyné z persondlniho odboru
zde nabizely studentdim staze

v nasi statni organizaci, pre-
zentovaly jim moznosti uplat-
néni v Fadé profesi. A o které
pozice je nejvétsi zdjem? NapFi-
klad o oblast IT, studenty zaji-
mala také moZnost podilet se
na pripravé a vystavbé novych
vysokorychlostnich trati.

PROJEKT VLAK
NEZASTAVIS!
POKRACUUE | LETOS
Preventivné-bezpeénost-

ni projekt Spravy Zeleznic
pokraéuje i v letosnim $kolnim
roce. Tentokrat jsme navstivili
Stredni $kolu elektrotechniky

a strojirenstvi v Praze. Studenti
se sezndmili s prevenci bez-
peénosti a rizikovym chovanim
v blizkosti Zeleznice. Kdo vi, jak
by se zachoval v krizové situaci?
Uméli bychom poskytnout prvni
pomoc? Ve druhé édasti progra-
mu si studenti méli moznost
vyzkouset resuscitaci na figu-
riné pod odbornym dohledem
hasiée zachrandare. Dalsi
pridanou hodnotou je prima
komunikace kolegyn persona-
listek se studenty a profesory.
Predstavily stipendijni program
Sprdvy zeleznic, moznosti stazi
¢i nejvice poptavané profese.

i

SBIRKA PRO
POZUSTALE
POKRACUUJE

AZ do konce prosince je moz-

né prispét do verejné sbirky

na humanitdrni pomoc pro
obéti a pozistalé mimordadnych
uddlosti na Zeleznici. Vybrané
penize jsou uréené pro obéti

a pozUstalé tragické uddlosti

u Béléic, pri které prisli o Zivot
nasi zaméstnanci a dalsi se
vazné zranili. Radi bychom jim
spoleéné s vami podali pomoc-
nou ruku a podporili je v této
nelehké Zivotni situaci. Cislo
0étu, na ktery miuzete posilat
prispévky, je 73008011/0710.
Vybrané penézni prostredky
budou postupné preddavany obé-
tem a pozUstalym.
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Volny cas

V Plzni je k vidéni unikatni
modelové kolejisté

Celkovd plocha 140 metru étvereénich, témér 600 metrd koleji,
50 unikatnich vlakovych souprayv, tri velka a tFi mensi nadrazi, tunely,
lavky. Tak vypadda unikatni modelové kolejisté, které je k vidéni

do 17. prosince v Plzni.

TEXT | Radka Pistoriusova

d edna z nejvétsich expozic svého druhu je
umisténa v objektu v ulici Karla Steinera

10/A v plzenské étvrti Skvriany. Vystava
zelezniénich modeld, modelového kolejisté

a prisluSenstvi je oteviena vzdy ve ¢tvrtek

a patek od 15 do 18 hodin, v sobotu a v nedé-
li od 9 do 18 hodin. Souddsti vystavy jsou
ukdzky ze stavby kolejisté a modeldrské
prace.

Velké klubové modelové kolejisté je v mérit-
ku HO (1:87), provoz na ném zajistuje pét
desitek vlakyd, nechybéji ani pojizdnd auti¢ka
a dalsi doplnky. Kolejisté je stavéno mode-
Idrskou technikou. To znameng, Ze vée vyjma
koleji, nékterych masinek a vagdénkd je dilem
modeldrd. Veskeré komponenty si sami vyrd-
béji. Vyroba Zelezniénich modeld, napfiklad
vagoénu &i lokomotivy, pFitom zabere desitky

iénick 1670 (3x)

y klub Zel

P

FOTO

hodin a bez opravdového nadseni a trpélivosti
by to neslo.

Na vystavé budou modeldri také prezen-
tovat pldnovanou dostavbu kolejisté, kte-
ré md skoro zdvojndsobit stavajici plochu.
Ve vitrindch budou k vidéni modely lokomotiv
avagénd élenl klubu a rdznych vyrobcl a také
dioramata. A kdo za vSim stoji? Plzensky klub
zelezni¢nich modeldro.

¢D TRAVEL

Zameéstnanci

€D Travel vam
dékuji

za spolupraci

vroce 2023
a preji klidny
cas adventni,

krasné a pohodové
Vanoce.

Oslavy zeleznice ve Vimperku
vyvrcholily prehlidkou uniforem

Letos$ni rok byl ve Vimperku ve znameni oslav 130. vyroéi
prijezdu prvniho viaku do tohoto Sumavského mésta. Hlavni
cast sice probéhla jiz v kvétnu, symbolickou tecku ale pFinesl
listopadovy komponovany vecer v mistnim hotelu Zlata hvézda.

TEXT | Tomdas Johanek

Progrom nazvany Lokdlka ddolim Volynky
aneb 130 let Zzeleznice ve Vimperku zacal
podékovdnim dvéma byvalym vimperskym
Zelezniéardm, kteri vénovali prdci na zeleznici
cely sv0j profesni Zivot. Souédsti slavnost-

ni akce bylo i divadelni pfedstaveni na téma
cestovadni vlakem, divdci si mohli pripomenout
i ukdzky z filmd natdéenych na lokdlce ze Stra-
konic do Vimperka. Slavnou vétu Nezastavu-
jeme, mdme zpozdéni z trilogie Slunce, seno...
znd urdéité kazdy. Zastdvku Hostice u Volyné,

kde se tato scéna nachdzela, jisté také.

Skuteénym vrcholem veéera pak byla pre-
hlidka uniforem Zelezniénich zaméstnancy
od minulého stoleti az po nejnovéjsi stejnokro-
je Sprdvy zeleznic. Slavnostni program i osla-
vy vyroéi trati poradal Stifteriv podumavsky
zelezniéni spolek, ktery ,ma prsty* v fadé
dalsich akci souvisejicich s propagaci
zeleznice v PoSumavi. Zminit Ize napfiklad
tradiéni Sumavské léto s parou. A nds tési,
patfi i dva vimpersti vypravéi Vladislav Slégr
a Roman Kozdk.

Nova kniha: Lokomotivy
a vliaky celého svéta
a konci Fijna prisla na knizni trh jiz desata

N kniha autorské dvojice Josef Schrotter —
Bohuslav Fultner nazvand Lokomotivy a vlaky
celého svéta. Vydalo ji nakladatelstvi CPress
Brno a je k dostdni u v8ech dobrych knihkupcd.

PFipravte se na nezapomenutelnou jizdu
do historie zelezniéni techniky. Tato obra-
zovd encyklopedie vds provede Uchvatnym
svétem lokomotiv a vlakd od samych poéatky
az po zhavou souéasnost. Od prvnich parnich
lokomotiv az po dnes$ni supervlaky, od Evro-
py az po Austrdlii. Kazdd strdnka je nabitd
informacemi o rdznych strojich, inovativnich
technickych resenich i funkénim designu —
to vée v doprovodu jedineénych ilustraci.
V knize najdete parni lokomotivy, motorové
lokomotivy a jednotky, elektrické lokomotivy
a jednotky, vysokorychlostni vlaky, viaky bez
kol, specidlni kolejova vozidla, proslulé vliaky
a traté, nechybi ani zelezniéni zajimavosti.

Drdzni Ufad preje vSem krdsné Vanoce
a klidnou jizdu rokem 2024. Neodpusti-
me si jedno zdsadni bezpeénostni dopo-
ruéeni: Pokud se pohybujete po kolejich
nebo v jejich tésné blizkosti, budte
opatrni a neriskujte!

Spolu se viemi Zelezniénimi podniky
délame vse pro to, aby byla Zzelezni-

mimorddnym uddlostem a cestujici se
ve vlacich citili komfortné. Nékdy to jde
ale pomaleji, nez bychom si vSichni prali,
a nékdy ndm do toho zasahuji neéekané
udalosti.

Dékujeme patndctileté Anné z Détské-
ho domova Jemnice za krdasny vanoéni
obrdzek. sme radi, Zze mizeme pofize-
nim PF od organizace Dejme détem Sanci
0.p.s. podporit uz tfetim rokem déti

z détskych domovu.




