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Interni bulletin Spr

pribliZzuje i nékteré
pFipravované projekty

Doba koronavirova
letos znemoznila osobni
setkdni zaméstnancu

Priovodce zajimavymi
misty v Sasku, kousek
za nasSimi hranicemi

Betonové mosty
jsou bez vetsich
zavad

Prvnich 34 Zelezniénich mosti z predpjatého
betonu proslo bez vétsich problému podrobnou
diagnostikou a statickym posouzenim. Podstatné
zavady nebyly zjistény. Stejné posouzeni nyni
éeka zbyvajicich 29 mostnich objektu z celkového

MODERNI
ZELEZNICE

Reditel SSZ Petr Hofhanzl

prosinec 2020

poctu 63, které k tomu byly vybrany.

TEXT | Pavel Tesar

v Ceské republice neprestdvd byt

Nase statni organizace se na dia-
gnostiku a statické posouzeni
mostU s predpjatou nosnou kon-
strukci zamérila v roce 2018, mimo
jiné po nehodé ddlni¢niho mostu

v italském Janové. Na zdkladé
prvotnich prohlidek tohoto typu
mostnich konstrukei bylo rozhodnu-
to o podrobné diagnostice a sta-
tickych prepodtech u 63 mostd.

V rdmci prvni etapy programu se
prostrednictvim specializovanych
firem posoudilo 34 mostd. Z vysled-
nych statickych posudkd vyplyvd, Ze
zddny nevykazuje kritické zdvady,
které by vyzadovaly akutni stavebni
zdsah, pripadné zdsadni omezeni
provoznich parametry. ,,Proble-

-
O matika bezpeénosti a stavu mostd

aktudlnim tématem. Z 6 726 zelez-
nié¢nich mostd, které mame ve své
sprdavé, neni zddny v havarijnim
nebo bezpecnost provozu ohrozuji-
cim stavu,” rikd ndméstkyné gene-
rdlniho reditele Spravy zeleznic pro
provozuschopnost drdhy Marcela
Pernicovad.

STAVEBNI STAV MOSTU SE
DLOUHODOBE ZLEPSUJE

Na prelomu tisicileti bylo na Zzelez-
ni¢ni siti hodnoceno stupném 3, kte-
ry jiz vyzaduje stavebni zdsah, 735
mostl. To pFedstavovalo pFiblizné
11 procent z jejich celkového poctu.
Tento nepfiznivy stav byl zpUso-
ben dlouhodobou podudrzovanosti
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kvalifikovanych zaméstnancich
manazera infrastruktury.

POMUZE DESET MILIARD

ZA DESET LET

Pro dosazeni stanoveného cile bude
potrebné zajistit béhem ndsle-
dujicich 10 let bezmdla 10 miliard
korun, a to nad rdmec prostfedkd
bézné Udrzby. Nékteré prdce budou
realizovany samostatné, jiné budou
soucdsti rozsdhlejsich stavebnich
akei. Rychlost postupu musi byt pri-
zpUsobena i kapacitnim moznostem,
a to predevsim v oblasti nezbytnych
vyluk prislusnych trati. Jako priklady
takto programové pripravovanych
staveb Ize zminit prazské mosty

pod Vysehradem s délkou premosteé-
ni 216 metrd, most v Mokropsich
(170 metr(), most v Cervené nad
Vltavou pres vodni nddrz Orlik

(272 metri) nebo viadukt v Brné
pres Kridlovickou ulici a reku Svrat-
ku (92 m) na trati Bfeclav — Brno.

V rdmci Gdrzby, oprav a rekonstrukci
zelezni¢ni infrastruktury véetné realizuje v poslednich letech Sprava
most0 pred rokem 1990 a ¢dstedné zeleznic kazdoro¢né stavebni akce
i vdevadesdtych letech. ,,Aktudlni na mostech za 700 az 800 milio-
podet Zelezniénich mostd hodnoce- nU korun. Z neddvno dokonéenych
nych stupném 3 dosahuje v soucas-

nosti 319, coz je 4,7 procenta z cel-

kového poc¢tu. Prdmérny stavebni

stav Zelezniénich mosty se tedy

dlouhodobé zlepsuje. Jako svou prio-

ritu pro ndsledujici obdobi do roku

2030 si Sprdva zZeleznic stanovila

dostat se pod hranici dvou procent,

coz odpovidd 134 mostim,* vysvét-

luje Marcela Pernicovad. Jak dodadva,

kromé odpovidajiciho mnozstvi

finanénich prostredkd v poslednich

letech prispiva ke zlepSovdni stavu

i systém spravy zelezni¢nich mos-

t0, ktery je zalozeny na vlastnich

Opravy mostnich konstrukci
predstavuji velké vyzvy jak pro
pFipravu staveb, tak nasledné
pro samotné stavebni fir-

my. Rada velkych mosts se

v posledni dobé opravila, u dal-
Sich se rekonstrukce pFipravu-
je. Velmi sledovand je momen-
tdlné vyména mostu pres Labe
v Celdkovic, opravil se most
pres stejnou Feku v Usti nad
Labem, pracuje se i na men-
Sich mostech, jako napriklad

ve Vlastéjovicich na trati mezi
Zruéinad Sdzavou a Ledéi nad
Sdzavou. Zkouskou pro vSéechny
ale rozhodné bude oprava mos-
t0 pod VySehradem v Praze.

staveb, kterymi Ize dokladovat zlep-
Sujici se kondici zelezniénich mostd,
jmenujme napriklad most pres vodni
ndadrz Hracholusky, most Zahrdadky

na trati Lovosice — Ceskd Lipa nebo
Negrelliho viadukt v Praze.
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FOTO archiv Spravy zeleznic

Kratké zpravy

TARIFNi MZDY
VZROSTOU PRISTi ROK
O DVE PROCENTA
Generdlni Feditel Spravy zelez-

nic Jifi Svoboda a predstavitelé
odborovych organizaci podepsali
Podnikovou kolektivni smlouvu

na rok 2021. Na jejim zdkladé
dochazi ke zvySeni tarifnich mezd
o dvé procenta. Objem a podmin-
ky poskytovani vykonové odmény
zUstdvaji v rozsahu leto$niho roku.
V textu kolektivni smlouvy jsou
zapracovdny dopady nového Kata-
logu zaméstnani Spravy zeleznic.
Podle Jiriho Svobody pFinesou
sjednané podminky a aktualizace
katalogu i v této slozité dobé jisto-
tu jak souéasnym, tak i budoucim
zaméstnancim.

V PLZNI ZACNE DALSI
KLICOVA STAVBA

Sprava zeleznic zahdji rekon-
strukci dalSi traté na 6zemi
zdpadoéeské metropole. Obnovou
projde témér étyrkilometrovy
Usek mezi lobezskou éasti plzen-
ského hlavniho nadrazi a stanici
v Koterové. Tu po skonéeni praci
prestanou vyuzivat cestujici, pro
které se otevre nova zastdvka
Plzen-Slovany. Dokonéeni praci je
pldnovdano na leden 2024. Stavba
navazuje na jiz provedenou rekon-
strukci kolejisté ve stanici Plzen
hlavni nddrazi ve sméru na Prahu
a po dokonéeni umozni zvysSeni
tratové rychlosti z dnesnich

100 na 120 km/h.

SYSTEMETCS
SE INSTALUJE.
NA DALSI TRAT

Zabezpeéovaci systém ETCS se
zaéne instalovat na moderni-
zované trati ze stanice Mosty

u Jablunkova do Détmarovic.
Realizace se predpoklada od éer-

vrv

vence pristiho roku do konce
roku 2022. Stavebni préace budou
zahrnovat instalaci baliz do koleji
v jednotlivych Zelezniénich sta-
nicich a ve vSech mezistaniénich
Usecich. Dalsi dilezitou souédsti
systému je radioblokova centra-
la (RBC), kterd bude umisténa

v CDP Prerov.
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Rozhovor

Jen mimoradné nasazeni
zajistilo hladky prubéh staveb

Letosni rok byl kvili obtizné epidemické situaci zcela mimordadny

i pro Stavebni spravu zapad. Jak Fika jeji reditel Petr Hofhanzl, diky
mimoradnému nasazeni vSech se podarilo dodrzet terminy a stavby
dokonéit podle pldnovanych harmonogramu.

TEXT | Tomas Johdanek

Pod vedenim Stavebni

spravy zapad se momentdlné
realizuje celd Fada velkych
investiénich akci. Projevila

se na jejich harmonogramech
soucéasnd opatfeni proti Sifeni
koronaviru, kterd zacala uz
na jarfe? Registrujete néjaké
problémy s dokonéovanim
staveb?

Problémy se na nékterych stavbdch
skuteéné ukdzaly a neni se ¢emu
divit. Ze dne na den byl omezen
pohyb zahraniénich pracovnikd,
zavrely se ubytovny pro délniky

a nastaly problémy pri doddvkéach
materidlu a strojb ze zahraniéi.
Museli jsme situaci ihned zadit resit,
sedli jsme si se zhotoviteli a sta-
novili si priority, abychom pred-
nostné dokonéili stavby, na kterych
probihala vyluka. Rovnéz véechny
nové zahajované akce jsme otevre-
li az po ubezpeceni, ze zhotovitel
disponuje dostate¢nym poctem
pracovnikyd, techniky a stavebniho
materidlu. Z nasi strany jsme museli
zajistit stavebni dozor a prejimky
realizovanych ¢dsti stavby. Pro nase
stavebni dozory tak neplatil zaddny
home office.

Co obecné dnes nejvice
komplikuje findlni pfipravu
projektd, které uz dorazi

na stavebni spravu?

V prvé radé je potreba vyzdvihnout,
ze ze strany stdtu mdme kontinudl-
né zajistény adekvatni finanéni
prostfedky na pripravu a realizaci,
coz drive nebylo samozrfejmosti. Co
ndm pripravu nejvice komplikuje?
Urcité nesmysind byrokracie, poma-
ly a nekompetentni pfistup rdznych
instituci a chybéjici digitalizace
statni spravy.

Rada projektd je uz za vami,
Ffada se realizuje, dalsi také
za¢nou. Co momentalné

na SSZ pripravujete?
Zajimavych projektd je celd fada,

za nejvyznamnéjsi projekty povazuji
stavby na trati Praha — Letisté —
Kladno, modernizaci Masarykova
nddrazi, pfestavbu mosty pres
VItavu pod Vysehradem, vystavbu
nového moderniho termindlu na Smi-
chové, rekonstrukci traté Praha —
Beroun, dostavbu étvrtého koridoru
v Useku Nemanice — Sevétin, moder-
nizaci traté z Plzné do Domazlic &i
rekonstrukci traté z Kolina do Déé&i-
na. Velmi usilovné pracujeme na pri-
pravé a realizaci systému ETCS,
ktery je trendem posledni doby.

V prosinci se otevie nova
zastavka Praha-Eden na nové
ctyrkolejné trati v Praze.

Jak vypada harmonogram

FOTO archiv Stavebni spravy zdpad
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ING. PETR HOFHANZL
reditel Stavebni spravy zapad
Narodil se v roce 1975, vystu-
doval Stredni promyslovou
Skolu stavebni v Praze, poté
absolvoval CVUT, obor Kon-
strukce a doprava se speciali-
zaci na ocelové mosty. Po skole
nastoupil na odbor investiéni
Ceskych drah, v roce 2003 pre-
$el na SZDC, kde pracoval jako
specialista na mostni a tunelové
stavby. V roce 2014 se stal redi-
telem odboru pFipravy staveb,
od roku 2018 pUsobi na pozici
reditele Stavebni sprdvy zdpad.
Mezi jeho koni¢ky patri sport,
cestovani, chalupareni a vareni.

zprovoziovdni dalSich éasti
této stavby, kdy zaénou viaky
zastavovat i na Zahradnim
Mésté a kdy bude stavebné
hotovo?

Ano, v prosinci otevirdme zcela
novou zastdvku v Edenu, v zdri
pristiho roku otevieme novy doprav-
ni termindl na Zahradnim Mésté

a zcela zmodernizovanou stanici

ve Vrsovicich s GpIné novym podcho-
dem propojujicim obé ¢dsti mésta.
Jsem rdd, ze se ndm podarilo na této
stavbé prosadit moderni design,
ktery je béZznym standardem

na zeleznici v zapadni Evropé.

Dalsi klicovou stavbou

pro Prahu a jeji okoli je
modernizace traté mezi
Smichovem a Cernosicemi.

Problematickym mistem je zde
prejezd ve Velké Chuchli. Jak
pokroéila jeho pFiprava?
Prejezd ve Velké Chuchli je sku-

tec¢nym oriSkem. Sprdva zeleznic

na zdkladé pozadavky Velké Chuchle
nechala zpracovat dvé varian-

ty ndhrady stdvajiciho prejezdu
mimourovnovym krizenim v podobé
podjezdu i nadjezdu. Mdme zdvaznd
stanoviska Policie CR a TSK jako
budouciho spravce, kterd jedno-
znaéné preferuji variantu sil-
ni¢niho nadjezdu. Bohuzel ¢ast
vedeni méstské &dsti s variantou
nesouhlasi, napadla vydané tzemni
rozhodnuti na silniéni nadjezd a cely
projekt se tim nedmérné protahuje.
Redlné tak hrozi, Ze po ukonceni
stavby zUstane v provozu stdvajici
prejezd, ktery bude béhem hodiny
plnych 50 minut uzavren. Usem
optimista a doufdm, ze nakonec
zvitézi zdravy selsky rozum a poda¥i
se ndm silniéni nadjezd do konce
roku 2022 postavit, a zajistit tak
maximdlni bezpeénost silni¢niho

a zelezni¢niho provozu.

Pod vasim vedenim se nestavi
jen koleje, ale rekonstruuji se

i objekty osobnich nadrazi.
Tim nejdUlezité&j$im je Fantova
budova na prazském hlavnim
nadrazi, renovuje se vypravni
budova v Ceskych Budé&jovicich
a pred spusténim jsou prace

v Plzni. Jaké dalsi velké
rekonstrukce pripravujete

a v jakém éasovém horizontu?
Po mnoha letech, kdy se o rekon-
strukcich vypravnich budov pouze

mluvilo, se ndm podarilo stavby
zadit realizovat. Bézi prestavba
budovy v Praze, Ceskych Bud&jovi-
cich a Beroung, vypsali jsme tendry
na realizaci objektd v Pisku a Plané
nad Luznici, do konce roku jesté
vypi$eme tendry na budovy v Ces-
kych Velenicich, Tdbore a Plzni-
-dJiznim Predmésti. V pristich dvou
letech budou ndsledovat zakdzky
na realizaci dal$ich rekonstrukei,

a to v Chebu, Teplicich, Mosté, Kla-
tovech, ASi, v Praze na Smichové &i
v nové odbavovaci hale na prazském
hlavnim nddrazi. Pripravovanych
projektl je samozrFejmé daleko vice.

Co pro vdas vibec znamena
Zeleznice? Jak vidite jeji
budoucnost?

Zeleznici vnimdm jako moderni,
rychly, bezpeény a ekologicky druh
dopravy s ohromnym potencidlem
do budoucna. Musime jen tento
potencidl umét vyuzit a nebrzdit
sami sebe. Je potreba zadit pfipra-
vovat nadéasové projekty. Dnes uz
nastésti v Ceské republice nikdo
nepochybuje, ze potfebujeme vyso-
korychlostni traté, a jejich priprava
se koneéné rozbéhla. Je treba se
ale podivat i na stavajici zeleznici, je
nutné stavét nové rychlé a kapacitni
traté pro osobni a ndkladni dopra-
vu. U dopravnich staveb se musime
naudit myslet minimadlné padesat let
dopredu. Velky obchodni potencidl
vnimdm rovnéz ve vypravnich budo-
véch, ve velkych méstech je musime
umét prestavét na moderni obchod-
ni centra, do kterych budou lidé radi
smérovat a travit tam svij as.
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Aktualné

Elektrizace trate
z Brna do Strelic
je v plném proudu

Mezi stanicemi Brno-Horni Hers$pice a Strelice
naplno bézi elektrizace a dalsi stavebni Gpravy
véetné rekonstrukce zelezniéniho svrsku.
Dokonéeni praci se predpoklddd v zdvéru pristi-
ho roku. Mezi Hornimi Her$picemi a Strelicemi
probihd vystavba novych zastavek Brno-Sta-
ry Liskovec a Ostopovice. V prvnim pripadé
stavbari vybudovali Sikmy pristupovy chodnik,
ktery spoji budouci ostrovni ndstupisté s novym
podchodem. V misté zastdavky v Ostopovicich se
prestavuje most, ktery bude slouzit jako pristu-
povd cesta k ndstupisti u druhé tratové koleje.
Diky rozsireni se pod néj vejde také chodnik pro
cestujici. Novd ndstupisté se buduji také u prvni
koleje na dvou stdvajicich zastavkdch. V Troub-
sku se presune na druhou stranu prejezdu,
takze se bude nachdzet naproti ndstupisti pro
vlaky ve sméru z Brna. Na zastdvce Strelice
dolni se poloha ndstupist nezméni. Ve stanici
Strelice vznikne ostrovni ndstupisté. Pristup
na né bude mimourovnové podchodem, jehoz
vystavba je jiz v pIném proudu. Cely rekonstru-
ovany Usek kon¢i za Strelicemi, kde se rozsiruje
zdrez pro polozeni druhé koleje.

Modernizace Zzelezni¢niho vzlu
Ostrava dostala zelenou

Centralni komise Ministerstva dopravy schvalila
modernizaci jednoho z nejvyznamnéjsich zelezni¢nich
vzl v Ceské republice, a to v Ostravé. Nasledovat

nyni bude zpracovani potrebné dokumentace, samotné
stavebni prace by mohly v pripadé bezproblémové

pripravy zaéit v roce 2025.

TEXT | Tomdas Johdanek

Cilem stavby je pfedevsim rekonstrukce
zelezni¢niho uzlu Ostrava pro vyhledovy
rozsah osobni i ndkladni Zelezni¢ni dopravy.
»Jednd se o jeden z nejvétsich projektd, které
momentdlné pripravujeme. Po jeho dokonceni
se vyrazné zvysi nejen spolehlivost a bezpeé-
nost zelezni¢ni dopravy, ale i komfort a kvalita
sluzeb pro cestujici)* Fikd generdlni reditel
Spravy zeleznic Jifi Svoboda.

REKONSTRUKCi PROUDE CELE

HLAVNi NADRAZ|

Projekt zahrnuje rekonstrukci celé stanice
Ostrava hl. n. (samotné osobni naddrazi, pravé
a levé nadrazi, banské nddrazi a také stani-
ci Ostrava stfed), stanice Ostrava-Svinov

a prilehlych tratovych Usekd. Diky realizaci
projektu dojde k navyseni tratové rychlosti

v ostravském zelezni¢nim uzlu az na 120 km/h
a k zaUsténi dalsi — treti koleje do obvodu
Ostrava-Svinov, ktery bude nové soucdsti
stanice Ostrava hl. n. Soucédsti stavby budou
i rekonstrukce nebo novostavby mostnich
objektd. Mezi ty nejvyznamnéjsi patfi ocelovy
most pres koryto reky Odry s délkou rozpéti
90 metrd &i dvé ocelové konstrukce pres Feku
Ostravici s rozpétim 63 metrd.

STAVEBNi UPRAVY PROBEHNOU

I VE SVINOVE

Ve stanici Ostrava-Svinov bude provedena
Uprava tfebovického ndstupisté ¢. 1 a rekon-
strukce tri vyhybek ve sméru na Pferov,
kolejovd rozvétveni na Bohumin a Ostravu-
-Trebovice budou modernizovdna komplexné.
Mezistani¢ni Usek Ostrava hl. n. = Ostrava-
-Svinov projde kompletni obnovou s ndasled-
nym zvySenim tratové rychlosti do 120 km/h.
Bude také doplnén o treti tratovou kolej

s rozsirenim na ¢tyrkolejné reseni v obvodu
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stanice Ostrava hl. n., véetné zfizeni nového
mimourovnového presmyku formou mostni
konstrukce. Zastdvka Ostrava-Maridnské
Hory se zrusi.

Projekt pocitd s rekonstrukcei levého a pra-
vého nddrazi v obvodu stanice Ostrava hl. n.
tak, aby disponovala predjizdnymi kolejemi
v uzite¢nych délkdach pro vyhledové ndkladni
vlaky dlouhé 740 metrd. Ddle dojde ke zméné
koncepce a konfigurace sefadovacich obvodd.
Vlakotvornd ¢innost se nové soustredi prede-
vS§im do pravého nddrazi. Levé nddrazi bude
z hlediska Fadicich praci slouzit jako pomocné,
uréené predevsim pro mistni prdci, tridéni
a odstavovdni vozd. Osobni nddrazi ve stanici
Ostrava hl. n. projde kompletni rekonstrukei,
jejiz soudsti bude realizace novych ndastupist
se zastfedenim a vystavba nového, pét metrd
Sirokého podchodu, ktery nahradi dosavadni
zpUsob mimouUroviiového pfistupu na ndstu-
pisté ldvkami a schodisti. Na zastdvce Ostra-
va-Stodolni se prodlouzi ndstupisté na délku
300 metrd kvlli odbavovani dlouhych viakd
ddlkové osobni dopravy. Vyraznéjsi proménou
projde i stanice Ostrava stred.

Zacina rekonstrukce nadrazni
budovy v Pardubicich

Nase statni organizace podepsala smlouvu se
zhotovitelem prvni etapy rekonstrukce nadrazni budovy
v Pardubicich. Stala se jim spoleénost tvorenda firmami
Chladek a Tintéra, Pardubice a EUROVIA CS. Ta pripravi
projekt a bude realizovat i samotnou stavbu.

TEXT | Pavel TesaF

Projektovdni stavby uz zacalo, samotné
stavebni prdce odstartuji v poloviné pristiho
roku. V prvni etapé se pocitd s rekonstrukei
stredni vysSkové ¢asti vypravni budovy

(tzv. Sirius), kterd bude nové slouzit jako
Skolici stredisko Spravy zeleznic. Zhru-

ba od ledna 2023 budou pokracovat prdce

v samotné vypravni budové véetné verejné
pristupnych prostor. Vyjimku tvori eskald-
tory z podchodu do haly, které jsou soucdsti
prvni fdze, a zacne se s nimi uz za rok. Diky
rozdéleni stavby na etapy se minimalizuje
negativni dopad na cestujici. Nddrazni budova
je nemovitou kulturni pamdtkou jiz od doby
své vystavby, a rekonstrukce tak bude prova-
déna citlivé a s pédi, kterou si takto vyznam-
nd stavba zaslouzi. Obdlka budovy se dockad
kompletni obnovy — tedy novych oken a dvefri,
stfech a fasddy véetné plvodniho keramic-
kého obkladu, to vSe za prisného dohledu
pamatkdrd. Interiéry budou v co nejvétsi mire
uvedeny do pUvodniho stavu, ale za spinéni

pozadavkd kladenych na budouci vyuziti.

Verejné prostory budovy budou pokryty wi-fi,
bude modernizovan informacni systém pro
cestujici a diky nepretrzitému kamerovému
dohledu nebo poplachovému zabezpeceni

a tisnovému systému dojde ke zvysSeni bez-
peénosti. Verejnost se diky rekonstrukci mize
také tésit na rozsireni komercnich a gastro-
nomickych sluzeb v odbavovaci hale. V ¢eka-
cich prostorach bude doplnéna i samostatnad
¢ekdrna pro matky s détmi se zdzemim.
Kompletni rekonstrukci projdou i mistnosti
pro Fizeni provozu a administrativni prostory
pro provozovatele drahy a dopravce, pro pro-
vozni potfeby budovy je navrzen automaticky
parkovaci systém. V nddrazni budové ces-
tujici oceni doplnéni tFi eskaldtord na kazdé
ze schodi$t do podchodi (celkem tedy Sesti)
a vytahy pro potreby bezbariérového pristupu
do vSech ¢dsti budovy véetné hygienické-

ho zdzemi. Nabidka sluzeb bude rozsifena

o cykloboxy s moznosti nabijeni elektrokol.
Rekonstrukci vypravni budovy pldnuje Sprdava
zeleznic ukondéit na prelomu let 2024 a 2025.

FOTO archiv Spravy zeleznic
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Prestavba slovenskeé
zeleznice pokracuje
na dalsich mistech

LetosSni zari bylo bohaté na udalosti na slovenské
zeleznici. Hned nékolik milniku zazila prestavba
tratového Useku PUchov — Povazska Bystrica,
dosSlo také k podpisu smlouvy se zhotovitelem
modernizace traté z Devinské Nové Vsi na hranici
s Ceskem. Stavét se navic zaéind na severnim
tahu ze Ziliny do Kosic.

TEXT

Pavel Tesaf (podle éasopisu Zelezniény Semafor)

Prvni vyznamnou uddlost zazili

u nasich vychodnich sousedd 7. z4Fi,
kdy se za UCasti slovenského minist-
ra dopravy a vystavby Andreje Dole-
zala uskutecnila slavnostni prordazka
tunelu Milochov na modernizova-
ném Useku z PUchova do Povazské
Bystrice. Dvoukolejny tubus celkem
1861 metrd dlouhého tunelu byl
razen Novou rakouskou tunelovaci

metodou. Vystavba se neobesla bez
problémd, které si vynutily zménu
povodniho harmonogramu vystavby,
a tim i posun pldnovaného terminu
dokoncéeni razby.

PRACE VE SMERU DO CESKA
MOHOU zACiT
Jen o dva dny pozdéji doSlo k pod-

pisu smlouvy se zhotovitelem

rekonstrukce dUlezité spojnice hlav-
niho mésta Bratislavy s Ceskem.
Poté, co cely kontrakt za 275 milio-
nU eur, tedy vice nez 7 miliard korun,
posvétil antimonopolni Gfad (Urad
pre verejné obstardvanie), mohly

jej Zeleznice Slovenskej republiky

(ZSR) uzavtit s italsko-slovenskym
sdruzenim, které tvori spolec¢nos-
ti ICM, Vicenza a Vdhostav — SK.

ZAabér ze zvlastni jizdy po nové prelozce s tunelem Diel, konané 16. zaFi

Vystavba tunelu Diel...

...a estakddy pres Nosickou prehradu

Projekt zahrnuje nejen modernizaci
dvou tratovych Usekd mezi Devin-
skou Novou Vsi a stdtni hranici,

ale sou¢asné i zavedeni systému
ERTMS/ETCS, tentokrat az ze
slovenské metropole. Stavebni pra-
ce potrvaji déle nez tri roky. Akce
financovand z evropského ndstroje
CEF je v rezimu P+R, tedy vyprojek-
tuj a postav.

rii ZSR, tedy modernizace traté

z PuUchova do Povazské Bystrice, se
stala stfedem zdjmu opét 16. zari.
To se za Uéasti fady vyznamnych
hostd uskuteénila prvni jizda pres
novy tunel Diel a také estakddu
pres Nosickou prehradu na tratové
prelozce. Ta umozni jak zkrdcenfi
celého Useku o priblizné dva kilome-
try, tak i vyrazné zvyseni rychlosti
vlakd, coz se pozitivné projevi

na zkrdaceni jizdnich dob vlakd.

V provozu je zatim jedna tratovd
kolej, pravidelné spoje ji zacaly
vyuzivat uz den po slavnostni jizdé.
Dokonceni posledni stavby na celém
rameni z Bratislavy do Ziliny

a soucasné i zahdjeni provozu pres
tunel Milochov se oCekdva v zavéru
pristiho roku.

MODERNIZACE SE PRESOUVA
POD TATRY

Stavebnim ruchem ozije i dalsi ¢ast
paterni traté z Bratislavy do Kosic,
poprvé se bude pracovat na sever-
nim rameni ze Ziliny na vychod
Slovenska. VSe odstartoval slav-
nostni poklep zdkladniho kamene
18. zdri v podtatranském Svitu,
kterym fakticky za¢ala moderni-
zace tratového Useku z Popradu
do Lucivné. Prestavbou projde
téméF 13 kilometrd traté, mezi

jeji nejvyznamnéjsi soucadsti patri
rekonstrukce koleji ve stanici Svit
a vystavba nové prelozky pobliz
zastavky Lucivnd. | diky tomu bude
mozné v celém Useku zvysit trato-
vou rychlost na 160 km/h.

Préce budou trvat 25 mésicd,
moderni parametry ziskaji kromé
vySe uvedené stanice také navazujici
Useky do Popradu a do Strby. Novd
ndstupisté budou v normové vysce
550 milimetrd nad temenem kolej-
nice a s bezbariérovym pristupem.
Nové se vybuduje nebo zrekonstruu-
je sedm mostd, vzniknou rovnéz dva
podchody pro cestujici. To umozni
zrusit vSechna stdvajici Grovinova
kFizeni.

Mezi Hustopece
a Sakvice se vraci viaky

Modernizace traté mezi Hustopecemi

v Brna a Sakvicemi je ve findle. Projekt
zahrnujici rekonstrukci obou stanic,
elektrizaci Useku mezi nimi, instalaci
nového sdélovaciho a zabezpeéovaciho
zarfizeni a zvySeni zabezpeéeni prejezdy

stavebné skonéi v lednu.

TEXT | Nela Friebova

S plnym obnovenim provozu se
pritom pocitd uz od nového jizdni-
ho rddu, tedy od poloviny prosince.
V uplynulych mésicich se hlavni
stavebni prdce presunuly z Husto-

O pedido Sakvic, kde mimo jiné vznikd

novy podchod. Ten zajisti bezbarié-
rovy pristup na véechna ndstupisté
a zdroven vytvori kratsi a bezpec-
néjsi cestu pro verejnost smérem
od autobusového termindlu. Dal

se pracuje také na nastupistich,

FOTO Josef Novotny

zabezpecovacim zarizeni a zeleznic¢-
nim svrsku, kde se prdce soustredi
v liché kolejové skupiné. V té sudé jiz
probihd zkusSebni provoz.

Ve stanici Hustopece u Brna
vznikla dvé bezbariérové pristupna

ndstupisté a pristresky pro cestuji-
ci. Na nddrazi dojde jesté k instalaci
nového informacniho a orientaé-
niho systému. Upravami prochdzi
také vypravni budova v souvislosti

s umisténim novych technologii.

Predpoklddané celkové investicni
ndklady stavby dosahuji 1,6 miliardy
korun. Jejim cilem je zajistit kvalit-
néjsi a rychlejsi dopravu az do cen-
tra moravské metropole. Technické
parametry traté umozni zkraceni
jizdni doby z Hustopedi do Brna

na zhruba 35 minut. Skutecny cas
ovSem bude zdlezet na jizdnich
vlastnostech vozidel a poctu zasta-
veni daného spoje.

Jihomoravsky kraj poéitd s nasa-
zenim modernich vykonnych vozo-
vych jednotek nejpozdé&ji na prelomu
let 2023 a 2024. Zaroven pldnuje
koncepci dopravy na predmét-
ném Useku, kdy bude upresnovat
obsluznost jednotlivych zastdvek
konkrétnimi spoji. Tato dvé opatreni
budou ve vysledku urcovat zkrdceni
dojezdovych éasl az na pldnovanou
pOlhodinu.

FOTO Doprastav (2x)
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Zeleznice ve Velkém MeziFi&i

Prvni vliak pFijel do Velkého MeziFiéi jiz v roce 1886,
kdy sem byla ze Studence vybudovana odbocéka traté
Zastavka u Brna - Okfigky tzv. Ceskomoravské

transverzadlni drahy. Jeji moravskou ¢ast zadal stat
vystavét a provozovat Spoleénosti statni drahy (StEG).

TEXT | Marek Binko

Velkomeziri¢ské nddrazi bylo postaveno poné-
kud neprakticky ve svahu nad méstem a jeho
souédsti byla i vytopna s voddrnou. Vyznam-
nym meznikem pro zdejsi zeleznici byly uddlos-
ti konce 30. let minulého stoleti. Kvili zdboru
Sudet véetné &dsti zeleznice z Prahy do Brna

u Svitav totiz vznikl projekt tzv. Ndrodni traté
z Brna do Havli¢kova Brodu, jehoZ souldsti
byla i odbocka KFizanov — Velké Mezifiéi. Sta-
vét se zadalo v roce 1939, nicméné rychly sled
politickych uddlosti a vyvoj 2. svétové vdlky
zpUsobily postupné zastaveni praci do roku
1943, kdy byla zhruba polovina stavby jiz hoto-
va. Po skonéeni vdlky byly préce sice obnoveny,
ale hospoddrska situace, paralyzovand novymi
metodami komunistického vedeni stdtu, zp0-
sobila zahdjeni provozu az v prosinci 1953, a to
jesté na ne zcela dokonéené trati.

Co se déje v regionech

MEZI ZADNi TREBANI
A LOCHOVICEMI ySOU
NOVE KOLEJE

Na konci listopadu skonéily opravné prace
na trati mezi Zadni Tfebani a Lochovicemi
na Berounsku ve stfednich Cechéch. Kon-
krétné se na ¢dsti uvedené regionalni drahy
vyménily kolejovy rost a 7600 prazcd,
na 11,4 kilometru je nové bezstykova kolej
a v délce 15,3 kilometru se trat podbila.
Opravou proslo také sedm prejezdd.
Soudéasti stavebnich praci byla rovnéz
oprava jednoho mostu a tfi propustkd
a instalace novych ndstupist s vyskou
hrany 550 mm nad temenem kolejnice
na zastdvkdch Radou$ a Neumétely. ,,Opra-
vu oceni i cestujici, bezstykova kolej zajisti
klidnéjsi a pohodInéjsi jizdu vlaku,* Fika
feditel OR Praha Vladimir Filip.
Upravou proslo i okoli traté, zejména
jejich zarezl a ndspl véetné odvodniovacich
prikopu. Hlavni roli v tomto zdsahu hrdla

bezpeénost, jelikoz zde musi byt dlouhodobé
zaruéeny viditelnost navéstidel a rozhledové

EEALEE S e

Novd Zeleznice ve Velkém Mezifié¢i nevyu-
zila staré nddrazi a do traté ze Studence se
napojila az v zastdvce Oslavice. V blizkosti
pOvodniho nddrazi byla zfizena zastdavka
a novd stanice vznikla na jihovychodnim okraji
mésta, opét ne ve zcela uzivatelsky vhodné
poloze. Presto se jednalo o velmi moderni
nddrazi. Vypravni budova, stejného typu jako
v KFizanové, se sklddala z tfipatrového objek-
tu s kanceldremi a byty a z velké odbavovaci
haly. Ta z vnéjsi strany navazovala na vydldz-
dénou prijezdovou cestu s obratistém pro
automobily a autobusy, z vnitfni strany byl
vstup primo do podchodu k boénimu a ostrov-
nimu ndstupisti. Souédsti novostavby traté
byly i tfi velké viadukty.

Pres uUdoli reky Oslavy, kousek od nddra-
i, to je 236 metrd dlouhy viadukt v oblouku

podminky na prejezdech. Eliminovat se muse-
lo i nebezpeéi padu stromU na trat za nepriz-
nivych klimatickych podminek.

OPRAVA TRATE
U HORAZDoOVIC MA
ZA SEBOU PRVNI ETAPU

Koncem Fijna skonéila prvni etapa obnovy
Zelezniéni traté mezi Horazdovicemi a Zicho-
vicemi na Klatovsku v Plzefiském kraji.
Béhem $esti tydnu se opravily propustky

a vyménilo priblizné 2,5 kilometru Zeleznié-
niho svr§ku. Nové je zde bezstykova kolej,
ktera zajisti plynulejsi jizdu vlakd. Stavebni
prdce na zbyvajicim, zhruba 3,5kilometrovém
Useku budou pokraéovat pristi rok.

»Oprava éasti traté Horazdovice pred-
mésti — Klatovy, kde mezi stanicemi Horaz-
dovice a Zichovice dojde v mezistaniénich
Usecich ke kompletni obnové Zelezniéniho
svriku, opravé mostnich objektd a Gpravé
prejezdy, patFi v souéasné dobé mezi nase
st&Zejni opravné akce,* uvedl Feditel OR
Plzern Radek Makovec.

Zasadnim bodem druhé etapy praci bude
zejména oprava ocelového mostu pres Otavu
u Horazdovic. PFi ni se z mostu odstrani sta-
ry natér tryskanim, nasledné se aplikuje novy
antikorozni, dojde k vyméné mostnic a insta-
laci nového dilataéniho zafizeni. Stavebni
éinnost bude pokraéovat ddle az do Zichovic,
v celém Useku se vyéisti Stérkové loze, polozi
nové betonové prazce a zridi bezstykova
kolej. Oprava se dotkne i dvou Zzelezniénich

FOTO autor
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o poloméru 300 metri se Sesti ocelovymi
prihradovymi konstrukcemi s horni mos-
tovkou na betonovych pilifich s kamennym
obkladem. Na severnim okraji mésta pod
Fajtovym kopcem se nachdzeji zbylé dva
velké betonové viadukty, jeden cely kameny
oblozeny o délce 126 metrl a vy$ce 24 metrd
s 10 oblouky a druhy s délkou 155 metrd, vys$-
kou 32 metrd a 9 oblouky, ktery mé kameny

prejezdl, na kterych budou nahrazeny kolejo-
vé obvody za poéitaée ndprav, coz umozni
pravé instalaci bezstykové koleje a zdroven
se i zvyS$i bezpeénost a spolehlivost provozu
na obou prejezdech.

Stavebni prdce si vyzadaji omezeni
provozu vlakd, hlavni vyluka je naplanova-
nd na obdobi od 13. srpna do 7. Fijna 2021.
Na tuto stavbu bude navazovat celkova
revitalizace traté Horazdovice predmésti
(mimo) — Susice (véetné). Jeji naplni bude
predevsim rekonstrukce stanic Horazdovi-
ce, Velké Hydéice, Zichovice a Susice, kterd
nové umozni bezbariérovy pristup cestujicich
pomoci centrdlniho prechodu nebo zménou
konfigurace kolejisté.

BILOVICE NAD SVITAVOU
ZDOBi OPRAVENA BUDOVA
MISTNi ZASTAVKY

Budova Zelezniéni zastavky Bilovice nad Svi-
tavou byla postavena v roce 1913, jeji vzhled
véak v poslednich letech neodpovidal souéas-
nym pozadavkdm na kulturu cestovdni. Navic
byla vnéjsi obdlka poniéena vandalismem,
proto bylo v roce 2018 rozhodnuto o opravé
této budovy.

Realizace zaéala vloni na podzim a skon-
¢ila v zari leto$niho roku. Stavebni prace
se zamérily nejen na opravu fasddy objektu

oblozené jen pilire. Po dostavbé této zrejmé
jiz posledni lokdlky v ¢eskych zemich slouzi-
la pdvodni édst traté z Oslavice do Velkého
Meziri¢i starého nadrazijiz jen pro ndkladni
dopravu a do roku 2006 jesté i pro deponii

a zbrojeni motorovych vozd. Svym zpUsobem
unikétni vypravni budovu nového nddrazi
¢ekd zanedlouho rekonstrukce, kterd zméni
jeji podobu.

a pristfesku pro cestujici, ale i interiéru
budovy zastavky. Opravily se omitky, obkla-
dy, podhledy, malby a natéry i podlahy
véetné dlazeb.

Interiér éekarny pro cestujici, kde se
nachazi i prodejna jizdenek, nyni odpovida
souéasnym pozadavkim na kulturu cestovdni,
byly dosazeny nové laviéky, odpadkovy ko$,
osvétleni a dalsi zarizeni. Novym mobiliaFrem
je vybaven i pristresek pro cestujici, kde doslo
k opravé nosné konstrukce a novému natéru.

Opravou proslo také osvétleni zastdvky.

L r
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Historie

Karel Ghega — doktor,
rytir a stavitel drahy

z Breclavi

do Brna

Letos v breznu uplynulo 160 let od Umrti Karla Ghegy,
vyznamného Zelezni¢niho stavitele, ktery se podilel mimo
jiné na realizaci zelezné drahy z Breclavi do Brna. Pojdme si
pripomenout tuto vyznamnou osobnost Zeleznic¢ni historie.

TEXT | Pavel Schreier

Narozen 10. ledna 1802 v Bendtkdch. Uni-
verzitni studia v Padové (titul doktor mate-
matiky, inzenyrsky diplom). Sezndmeni se

s problematikou Zeleznic v letech 1836 az
1837 a v roce 1842 pri pobytu v Anglii a USA.
Stavby diléich Usekd Severni drdhy cisare
Ferdinanda a na alpském Useku Jizni drdhy
do Terstu (prosazeni adhezniho provozu).
Vyznamendn Rddem Zelezné koruny (1849)

a jako generdlni stavebni feditel statnich drah

FOTO sbirka autora

povysen do rytiFského stavu (1851). Zemfrel

ve Vidni 14. brezna 1860. Asi takové véty
najdeme v naué¢ném slovniku u hesla Karel
Ghega. Encyklopedickd strohost vSak zane-
chdvd otdzky. Proto nezaskodi nahlédnout pod
povrch: jak ze syna Urednika cisarské mariny,
preduréeného ke kariéfe ndmorniho distojni-
ka, vyrostl budovatel zeleznic svétové povésti.
Tim se vSak nestal pfes noc.

OD REGULACE VODNICH TOKU

KE STAVBE ZELEZNICE

Zadinal nejprve ve statnich sluzbdch v tehdy
rakouském severoitalském regionu Treviso
pFi regulaci vodnich tokd a u staveb mostd

a silnic. Vedl| si zfejmé dobre — od roku 1824
fungoval jako vedouci stavebnich praci v celé
provincii. Neudivi proto, Zze v roce 1835 si
schopného inzenyra povsimla Severni drdha
cisare Ferdinanda. V Zeleznié¢nim oboru
novaéek Ghega absolvoval zprvu studijni
cestu po drdhdch zdpadni Evropy a Anglie

a po ndvratu jej ¢ekal prvni velky Ukol: projekt
a vedeni stavby drdhy z Breclavi do Brna véet-
né 637 metrU dlouhého brnénského viaduktu,

prvni stavby tohoto druhu v celé monarchii.
Do moravského hlavniho mésta dne 11. lis-
topadu 1838 privedl z Rajhradu prvni loko-
motivu (MORAVIA), projekéné pripravil Usek
hlavni traté Breclav — Spytihnév a odbodéku

Devét let po Ghegové smrti nechal Spolek inzenyrd
a architektd na nddrazi v Semmeringu vybudovat tento
pamatnik

Prerov — Olomouc. V ¢ervenci 1840 skondilo
Ghegovo angazmd u soukromé drdhy, jiz byl
stdtni sprdvou de facto pouze ,zapljéen® Pro
tyrolské stavebni reditelstvi opét projektu-
je, tentokrat vysokohorskou silnici v udoli
Sugana véetné retézového mostu. OvSem jako
budovatel silni¢nich staveb Karel Ghega dozit
nemél. Stane se symbolem prvni horské drdhy.

STAVITEL PRVNi HORSKE ZELEZNICE
V RAKOUSKU

V roce 1841 nastupuje v Rakouském cisar-
stvi stat coby budovatel drah. Jedna ze
Sesti navrzenych trati méla spojit Viden

s jadranskym (tehdy rakouskym) Terstem.
Otaznik visel nad trasou: koleje vychodné

pres uherské Uzemi neprichdzely za tehdej-
Si politické situace v Uvahu, jizni a zdpadni
smér zase znamenal prekonat Alpy. Tedy
vyvést klasickou zeleznici do sedla Semme-
ring, do vy$e 895 metrd nad morem. Tomu
ale nevéril ,otec lokomotivy* George Ste-
phenson, k systému Gvratovych Usekd radil
Negrelli, jini tihli k vybudovani soustavy
lanovek. Ghega véak na zdkladé zkusenosti
ziskanych v USA prosazoval adhezni drdhu
s poukazem na jiz vykonnéjsi lokomotivy,
jez horsky terén zvlddnou. Navzdory nepfi-
zni vlivnych, excesdm revoluce v roce 1848
i technickym problém0dm prece jen slavil
vitézstvi: drdha v jeho pojeti se 16 viaduk-
ty a 15 tunely dosdhla alpského prdsmyku.
O ¢emz se mohl presvédéit sam cisar Fran-
tisek Josef, jehoz vlak Ghega 12. dubna 1854
novou trati osobné provdzel.

Do vybudovdni prvni horské drdhy vlozil
Ghega nejen veskery svij technicky um, ale
dokonce i osobni majetek (aby stavbu udrzel
v chodu, nevdhal vypadek stdatnich investic
nahradit vytézkem z prodeje vlastnich ame-
rickych akcii). ,Italsky Raku$an® za kterého se
Ghega povazoval, se prosté s podobou stavby
ztotoznil. Ostatné Fidil se ideou, kterou si pri
projektovdni horské drdhy zapsal do deniku.
Uz jenom pro ni by nebylo od véci si velkého
stavitele pripomenout: ,Dnes$ni stavitel drdhy
nesmi své dilo vnucovat krajiné, aby se priroda
zjevila jako v poutech. Zelezniéni trat, kterd
svou krajinu nezdobi, nejspi$ mize prakticky
fungovat, ale dokonalost ji pozorovatel nepfi-
znd. Technik musi byt predevsim umélec...”

KriZovka o ceny

Vasim Ukolem je opét najit ndzvy dvou
nasich nddrazi.

Na sprdvnd reseni ¢ekdme do 14. prosince
na e-mailové adrese: redakce@spravazelez-
nic.cz. | tentokrat si tfi odesilatelé sprdvnych
odpovédi budou moci vybrat nékterou z nasich

publikaci. V listopadové tajence se ukryvala
nddrazi Cernd v Podumavi a Bilina kyselka.
Knizni odménu od nds dostanou Josef Adolf,
Pavel Hergeth a Michal Skorpil.
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Lidé a Zeleznice

Vyhlasovani soutézi
Tymu Spravy zeleznic se
letos presunulo na web

Nejen pro ocenéné zameéstnance to byla vzdy slavnostni
uvddlost. Vyhldseni vysledki soutézi a anket Tymu Spravy
zeleznic i preddvdani ocenéni zaméstnancum se v poslednich

letech odehravalo ve skvostnych prostorach Obecniho domu.
Letos tomu muselo byt jinak.

TEXT | Tomas Johanek

Zhorsend epidemickd situace a s ni
souvisejici hygienickd opatreni kom-
plikuji Zivot véem zaméstnancim
nasi stadtni organizace jiz od jara.
Zprisnéni podminek na podzim

pak bohuzel neumoznilo potkat se
na Findle Tymu Spravy zeleznic
osobné. Jedinou moznosti se ukdza-
lo natoéeni jednotlivych videospoty
ndsledné zverejnénych na strdan-
kdch Tymu Sprdvy zeleznic. Kazdy
je uréité rdd, kdyz je jeho pracovni
Usili ocenéno, zejména kdyz jde

o ocenéni verejné primo od vede-

ni organizace. Vyhldsenim svych
nejlepsich zaméstnancl chce nase
organizace vyzdvihnout ty, kteri

v daném roce vynikli na profesnim
poli. Jako tradiéné se ocenéni udélo-
vala ve tfech kategoriich - Novacek
roku, Zaméstnanec roku a zaslouzZili

\ 2. misto
ime Zeleznica 232/
| Radek Hortensky

=
=

Sympatak

Ermivy Srusamac g

kolegové i kolegyné byli zafazeni
do Siné sldvy Sprdvy zeleznic.

CENY OBDRZELI TAKE VIiTEZOVE
SOUTEZi A ANKET

Tradiéni souédsti celoroéniho
fungovani Tymu Spradvy zeleznic

Jan Ploc — systémovy specialista CDP Praha

Matej Ferencei — tratovy dispeéer CDP Prerov

Bc. Michal Fronék, MSc. — specialista na tunelové stavby, SS zdpad

David Sruba¥ — vypravéi ZST Frenétat pod Radho$tém

p A

ZAMESTNANEC ROKU

Renata Boékovd — tratovd dispeéerka CDP Praha

Petr Valenta - tratovy dispeéer CDP Prerov

Ing. Zuzana Skyvovd — personalistka SS zapad

Robert Neznaj — vedouci provozu infrastruktury ST Ceské Budéjovice

Vlastimil Motyka — vedouci provozniho strediska SSZT Ostrava-Kunéice
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1. misto
Talent Spravy Zeleznic 2020
Bc. Simona Vernerova

jsou také soutéze a ankety, jejich
vysledky se rovnéz vyhlasuji na lis-
topadovém findle. | tyto vysled-
ky musely byt letos zverejnény
formou videospotu na strankdch

Ing. Vladimir Brzek — Feditel 04

FOTO autor

Tymu Sprdvy zeleznic. A kdo

tedy letos vyhrdl? Ve védomostni
soutézi Hlava Spravy zeleznic,
kde si mUzete zmérit své znalosti
souéasné zeleznice i jeji historie,
ddle predpis0 z oblasti bezpeénosti
a predpisu ZAM1, se nejvice darilo
trojici Vladislav Slegr, Karel Kobik
a Ondrej Kubart. Sympatdkem
roku se stal Ondrej Gépfert, Sym-
pataékou roku pak Jitka Losovd.
Soutéz Usme zeleznice spodivd

ve vystizeni zivota na zeleznici

se v§im, co k ni patri. Vitézi jsou
letos FrantiSek Chovanec, Radek
Hortensky a Kvéta Slabd. Talenty
Sprdvy zeleznice se letos sta-

li Jachym Miéek, Pavla Linkovd

a Simona Vernerovd.

Ing. Ladislav Velechovsky — systémovy specialista O5

Ing. Lubo$ Bartinék — vedouci oddéleni 012
Jifi Urban — vedouci oddéleni CDP Praha
Bc. Vitézslav Nesvadba — provozni naméstek reditele CDP Prerov

Ing. Milan Sikl — systémovy specialista SS zdpad

Ing. Ivan Vransky — byvaly ndméstek Feditele OR Olomouc

Vladimir Gerza — systémovy specialista ST Zlin

Miloslav Kos$ik — systémovy specialista SEE na TV

Karel Jordan —systémovy specialista SMT

Karel Silhavy — hradlai* PO Beroun

Josef Kosdtko — strojnik a Fidi¢ MUV TO Lysd nad Labem
Kvétoslava Slabd — vypravéi OR Hradec Krdlové

Ing. Lubomir SafdF — pfednosta odborné spravy OR Hradec Kralové

Ing. Ladislav Kozel — ndméstek prednosty PO Cesky Tésin

Fotosoutéz Spravy zeleznic
letos oviadl Josef Seibert

Ani vyhldseni vysledkU Fotosoutéze
Spravy zeleznic se letos nemohlo odehrat
v tradiénich kulisach viadniho salonku
prazského hlavniho nadrazi. Nejuspésnéjsi
fotografové tak prisli o slavnostni
ceremonidl, nikoli vSak o hodnotné ceny.

TEXT | Toméas Johdnek

Populdrni fotosoutéz Sprdvy
zeleznic ma za sebou devadty roénik,
coz znamend, ze pristi rok bude
slavit prvni velké jubileum. | letos se
ndm sesly desitky velmi zdarilych
fotografii a odbornd porota to ma
rok od roku tézsi, aby vybrala vitéze
ve vSech trech kategoriich. Na webu
fotosoutéze se pak vybirala Cena

verejnosti. Soutéz bychom také
nemohli realizovat bez nasich
partnerd a témi letos byli: cestovni
kanceldr €D Travel, Fotoinsti-
tut a Ateliér v tovdrné Antonina
Lavrencika.

V kategorii Zelezniéni infra-
struktura patfi treti misto Davidu
Bldhovi a jeho fotografii Mravenec

FOTO archiv Spravy zeleznic

na $paciru. Druhy skonéil Roman
Jaros se snimkem Rovné koleje

a vitézem této kategorie se stal
Petr Greno s fotografii Klenot mezi
klenoty. Treti misto v kategorii
Pracujeme na zeleznici patfi Radku

Hortenskému a jeho dilu Dezinfekce.

Druhy byl Miroslav Volek s fotogra-
fii Oprava stroji a porotu nejvice
zaujala fotografie Zlatd brana
Josefa Seiberta. Mezi pracemi
studentd se nejvice libila fotogra-
fie Petra Souéka nazvand Svétlo,
druhy byl Michael Vater s fotografii
Vysokorychlostni zeleznice a treti

Absolutni vitéz - Josef Seibert - Zlatd brana

pak Tomdas Cigler s Cekdnim na vlak.
Cenu verejnosti ziskal Josef Seibert
s fotografii Rychlik. Jiz zminovand
Zlatd brdna pak zajistila tomuto
autorovi absolutni prvenstuvi.

PFisti rok nds éekd jubilejni, desd-
ty roénik Fotosoutéze Sprdvy zelez-
nic. Chystdme pro vds fadu novinek,
napfiklad co se tykd partner(

a cen pro nejlepsi. Jiz nyni mdze-
me prozradit, Ze hlavnim tématem
pristiho ro¢niku fotosoutéze budou
Nddrazni budovy. NepUjde tedy jen
o samotné vypravni budovy, desitky
kterych se v poslednich letech opra-
vily a z&fi novotou, ale i dalsi stavby,
bez kterych by provoz zeleznice

byl nemyslitelny. Dal$i podrobnosti
se dozvite v pribéhu ndsledujicich
tydn0 a mésicy, sledujte stranky
soutéZe na adrese spravazeleznic.
cz/fotosoutez. Desdty roénik foto-
soutéze bude vyhldsen jako tradiéné
na poédtku brezna.

Personalistika

OCENENI

ZA HRDINSKE CINY
SIODNESLO

12 ZELEZNICARU

Tradiéni souédsti ocenéni v ramci
Findle Tymu Sprdvy Zeleznic je
podékovdni tém, kdo svym jedna-
nim zachranili lidsky Zivot, zdravi
¢i majetek, zkratka skuteénym
hrdindm. Letos se jich ocenéni
doékalo hned dvandct. ,,Je pro
mé velkou cti vam podékovat

za hrdinsky éin, ktery jste pro
nasi organizaci vykonali. Chce

to pohotovou reakci, odhodlani

i osobni stateénost. A ta, jak jste
ukazali, vam opravdu neschazi,*
uvedl generdlni Feditel Spravy
Zeleznic Jifi Svoboda.

Zelezniédri roku se letos stali
dva vypravéi ze stanice Brno-
-Malomérice Lukdas Kupka a Petr
Sustaéek, ktefi v srpnu zabranili
ujeti skupiny 16 voz0 na trat,

a odvratili tim hrozbu neho-

dy s dalekosdahlymi ndasledky.
Vypravéi z PO Usti nad Labem
Roman Jany pohotovym pouZitim
prikazu Generdlni stop zabranil

v dubnu sréZce vlaku ve stanici
Usti nad Labem zdpad poté, co
jeden z nich projel odjezdové
navéstidlo v poloze zakazujici
jizdu. Spravce tratiz TO Litomé-
rice Pavel Burgr v éervnu pomohl
se svou ¢etou odstranit uvizly
automobil na prfejezdu mezi Pole-
py a Litoméricemi.

Ocenéni se dockali i vypravéi
Jdan Labanc a dozorkyné vyhy-
bek Rendta Hochmannova, ktefri
v bfeznu v obvodu plzenského
hlavniho nadrazi zjistili poru-
chu trakéniho vedeni a zabranili
vjezdu osobniho vlaku do mista
poruchy. Zabranili tak mimorad-
né uddlosti s hrozici znaénou $ko-
dou. Vypravéi stanice Maridnské
Lazné Radek Barta zjistil v éer-
venci zdravotni kolaps vlakvedou-
ciho €D, poskytl mu prvni pomoc
a privolal zdchrannou sluzbu.
Signalista ze Mstétic FrantiSek
FrantiSek Javirek si v srpnu
svédomitym vykonem éinnosti
zachranil zivot, kdyz staéil reago-
vat na ujeté vozy z vleéky, které
zdemolovaly jeho pracovisté.

Vypravéi stanice Frydlant nad
Ostravici Bohumila Gavlasova
v kvétnu zpozorovala projeti
cestového navéstidla osobnim
vlakem a zabrdnila srdzce s proti-
jedoucim viakem ve spoluprdci se
zaméstnancem SSZT a s vyuzitim
tlaéitka Generalni stop. Vypravéi
Radek Veverka pomohl v Fijnu
minulého roku muzi ve stanici Vel-
ka Bystrice, kterému diky rychlé
reakci a poskytnuti prvni pomoci
do prijezdu sanitky zachranil
zivot. Stejné se zachoval i vyprav-
¢i Ondrej Holeéek pri podobné
situaci v dubnu v Chrastavé
na Liberecku. Ve stanici Tynis-
té nad Orlici zamezil vypravéi
Otto Strnad v lednu vjeti osob-
niho vlaku, ktery projel odjez-
dové ndvéstidlo zakazujici jizdu,
do otevreného prejezdu. Odvratil
tak hrozbu srazky vlaku s autem.

VSem ocenénym patfi velké
podékovani.
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Cestopis

Prihranicni skalni mésta
pina prekvapeni

Ne nadarmo se Fikd, Zze pod sluncem je nejvétsi tma.

Dvojndasob to plati o turisticky vyznamnych lokalitach
situovanych nedaleko za nasimi hranicemi. Vyuzivam idedlniho
pocasi, nasedam do viaku a vydavam se za jedineénym
souznénim prirody, historie a techniky k saskym sousedUm.

TEXT | Jaroslav Cetkovsky

Uz odmali¢ka mé fascinuji zvldstni prirodni
Ukazy. K tém Fadim také existenci Sirokého
spektra skalnich tvard. Po tom, co jsem
probdadal vétsinu takovych lokalit na nasem
Uzemi, navstévuji na samém sklonku léta
Ndrodni park Saské Svycarsko. To spolu

s Ceskym Svycarskem formuje proslulou
oblast Labskych piskovcl. A jak se do ndzvu
cesko-némeckého geografického celku dostala
treti zemé&? KvUli podobnosti s jeji prirodou,
nékolikrat tak Uzasné vyobrazenou Svycarsky-
mi akademickymi malifi.

NEVSEDNi TRAMVAJOVOU LINKOU
K VODOPADU
Jednou ze vstupnich bran do ndrodniho parku
je lazenské méstecko Bad Schandau. Auto-
bus ndhradni prepravy nds dovdazi na pravy
breh Labe, odpadd tak nutnost vyuzit privoz
od vlaku. Spolu s davy turistd nejprve obdivuji
probouzejici se centrum mésta, pak nase-
ddm na tramvaj. Ano, po Labskych piskovcich
vozi turisty tramvaj. A ne obyéejnd! Na trati,
kroutici se v kouzelném udoli Ficky Krinice,
jezdi udrzované vozy némecké povdlecné
vyroby. Tramvaj, kterd je v provozu celoroéné,
vds doveze az k malému Lichtenhainskému
vodopddu, u kterého mizete pfemyslet nad
smysluplnosti uméle vytvoreného vodniho dila.
Dal vyrdzim po svych. Nejprve mirim ke dru-
hé nejvétsi skalni brdné Labskych piskovcy
po nasi Pravcéické, Kuhstallu, nebo chcete-li
¢esky Kravinu. Pak pokraéuji pfes Neumanndv
mlyn na vrchol Winterstein, na kterém kdysi
stdlo hradni sidlo. Z néj se za exkluzivniho
pocasi kochdm Uchvatnymi vyhledy na okol-
ni piskovcové masivy. Hlavnim cilem je vSak
Grosser Winterberg, nejvys$si bod Saského
Svycarska. Po jednom vrcholovém pivu se
pak skrz nékolik soutések vracim zpét do Bad
Schandau, kde se jesté podivuji nad dal$im
technickym unikdtem — secesnim, vice nez sto
let starym vytahem na vyhlidkovou plosinu.

NA IKONICKY MOST A STOLOVOU HORU
S NEDOBYTNOU PEVNOSTI

Druhy den mdm v pldnu zdolat dvé velké
turistické atrakce s vyhledem na Labe. K prvni
z nich, skalnimu mostu Bastei, si vybirdm
nendrocnou trasu ze Stadt Wehlenu. Zprvu
potkdvam hrstku turistd, jakmile v8ak nara-
zim na parkovisté, stavam se pouhou jehlou
v kupce sena. Na samotném mosté, plosiné
umoznujici prechod pres nékolik skal, to pak
vypadd jako na tom Karlové v dobdch neddv-
nych. Aby se ¢lovék dostal aspon na chvili

k vyhlidce, musi doslova pocitat s nékolika

KFinickd tramvaj nezapre svij historicky vzhled.

Nezaménitelné vyhledy na Labe z pevnosti Kénigstein

T

ﬁEE

Turisty okupovany most Bastei

lokty mezi zebry. V pfilehlém Neurathenu,
byvalém nejvétsim skalnim hradu Saského
Svycarska, si véak mdzete priplatit par euro
a hltat zdejsi scenerie mnohem komfortnéji.
Protoze sil uz zna¢né ubyva, ddl se pre-
sunuji za pomoci privozu a vliaku. Pak uz ale
zase stoupdm z Kénigsteinu ke stejnojmenné
stolové hore s tvrzi. Ta se radi k nejrozsdhlej-
&im horskym pevnostnim komplexdm v Evropé
vUbec, navic nikdy nebyla dobyta neprateli.
Dalsi zajimavosti je studna s hloubkou 152,5
metru. Takovou nemd zadnd podobnd studna
v Sasku, v celém Némecku je druhd nejhlubsi.
Jeji historie je ndzorné predstavena v interak-
tivnim Studni¢nim domé. Své pohledy pak upi-
ndm na vinouci se Labe, na které se nabaluji
louky pod dohledem okolnich masivd.

PLNOU PAROU VPRED KE KRALOVSKEMU
LETNiMU SiDLU

Uprostred pravého podzimu se rozhoduji pro
dalsi nedaleké skalni dobrodruzstvi. Tento-
krat sméruji do oblasti Horni Luzice, kon-
krétné do Zitavskych hor. Za pozornost stoji
uz samotné mésto Zitava, centrum oblasti.

Zricenina stredovékého kldsterniho hradu Ojvin dominuje
Zitavskym hordm

Nejvice mé upoutdvd zdejsi osmipatrovad
budova s knihovnou, pdvodné solnice s konir-
nou, nebo kreativné vyzdobené domy v Zelené
ulici. Do hor sméruji opét po kolejich a opét
po unikdtnich. Zitavskd Gzkokolejka je maly
systém drah vedouci do dvou podskalnich
koneénych. Celoro¢ni bohaty provoz je zajisto-
van vyhradné parnimi lokomotivami, ve vybra-
nych vlacich je Fazen také bufetovy viz.

Za dopoledni mlhy vystupuji v maleb-
né zastdvce s krkolomnym ndzvem Teu-
felsmihle. Trochu mé zamrazi, kdyz mi
prekladad prozradi, Ze se jednd o Ddabldv
mlyn. Zastrasit se nenechdm a pokracuji
pésky pres skaliska v okoli kopce Topfer, Ces-
ky zvuénéji Hrnéire, k nejvétsimu lakadlu hor.
Tim je byvaly skalni hrad s kldéSterem, Ojvin.
Proplétdni se ruinami se zachovalymi price-
limi je stejné jako pohled na okolni piskovcové
struktury pUsobivé, moznd prdvé proto si
tady nechal Karel IV. zbudovat své rekreaéni
sidlo. Ndvstévu obou popisovanych skalnich
mést doporuéuji vzhledem k roznym ndaroé-
nostem tras véem! FanouskUm Zeleznice pak
spolkovd zemé Sasko nabizi dalsi turistické
drdahy pIné zdzitko.

Pokud se chystdte do saského prihraniéi
za kulturou, do prirody nebo na ndku-
py a date prednost verejné dopravé,
zajimavymi alternativami mohou byt
zvyhodnéné jizdenky. Integrovand
jizdenka Labe-Elbe umoznuje vyuzit
rozsdhlou sit vlakovych a autobusovych
linek i pFivozd v ramci Usteckého kraje

a Dopravniho svazu Horni Polabi. Kromé

Saského Svycarska se tak mizete levné

vydat tfeba i do Drazdan. Do oblasti
Horni Luzice mizete cestovat s nabidkou
EURO-NISA-TICKET. Ta plati ve verejné
hromadné dopravé na Gzemi Libereckého
kraje a v ramci EUROREGIONu NISA.

Obé jizdenky jsou jednodenni, zakoupit
je Ize pouze v den jizdy. PFesny rozsah

a podminky uziti, stejné jako cenik Ize
dohledat na internetu po zaddani nazvu
produktu do vyhleddavaée.

¢D TRAVEL

Vazeni klienti,

postupné zverejiujeme nabidku Dovolend
2021. Bohuzel zatim nemdme podklady
od letecké spole¢nosti a neznadme pres-
né letové dny. Proto mnoho leteckych
zdjezd0 v nabidce stdle chybi. Planujeme
nabidnout stejné destinace jako letos

a nékteré jesté rozsirit.

Pokud vlastnite Lex Voucher, je jeho
Eerpdni mozné az do konce srpna 2021.
Dotace mate jiz pridélené, a budou tedy
prevedeny na novy zdjezd.

V pripadé éerpdni dotaci na rok 2021 je
nutné vycékat s objedndvkou na schvaleni
pravidel éerpdni. Ale rezervaci si mUzete
udélat jiz nyni.

Prejeme klidny adventni éas.

Béhem letosnich letnich dni se uddlo
nékolik mimoradnych udalosti s velkym
dopadem na bezpecnost a plynulost
drazniho provozu. Nejen témito otazka-
mi souvisejicimi s danymi uddlostmi se
zabyva bezpecénostni komise pri Minis-
terstvu dopravy, jejimz jsme clenem.
Jednim z mnoha prvkd bylo uskuteénéni
dUsledného preventivniho dozoru Drazni-
ho Uradu na pInéni pozadavkd na systém
zajistovani bezpecnosti se zamérenim

na provozni zaméstnance, zejména pak
strojvedouci. ,Vysledky auditu neproka-
zaly zadna systémova pochybeni, zazna-
menali jsme pouze drobné administrativ-
ni nedostatky, které ovSem nemély vliv
na bezpecnost drazniho provozu,* uvedl
k auditu reditel Drazniho Uradu Jiri Kolar.

V ramci kampané Na draze bezpecné

mUzete v predvdnoéni soutézi ziskat

unikatni nasténny kalendar na rok 2021

s kresbami znamého kreslife Petra Urba-
na. Dvanact situaci zobrazuje nebezpeci
na draze ¢i v jejim okoli, které hrozi, pokud
nékdo nerespektuje zakazy a doporuceni.
Soutéz bude probihat na Facebooku
Drdzniho Uradu, doporucujeme sledovat
www.facebok.com/drazni.urad, pripad-
né web Urfadu www.ducr.cz, kde najdete
veskeré potrebné informace k Ucasti

v soutézi.




