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V poloviné zari zasa
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hly ¢ast nasSi zemé nicivé povodné,

které zpUsobily rozsahlé $kody i na zelezniéni
infrastrukture. Zejména na severni Moravé byly velkou
vodou zasazZeny hejen koleje, ale také nastupisteé,

staniéni budovy ¢i ménirny elektriny.

TEXT | Tomas Johanek, Martin Rell

Velké voda zastavila provoz
vlakd na témér Sesti desitkdch
tratovych Usekdl, a to véetné &asti
hlavniho zelezniéniho koridoru
mezi Hranicemi na Moravé a Bohu-
minem. Nejvdznéjsi situace byla

a stdle jesté je v Moravskoslezském
kraji, a to zejména na Ostravsku

a Opavsku, v Olomouckém kraji pak
v podhUFi Jesenikl, véechny nejvice
postizené oblasti patfi pod Oblast-
ni reditelstvi Ostrava. Jakmile byly
zjistény prvotni Skody, kolegové

z rGznych OR se okamzité zapojili
do zdchrannych a obnovovacich
praci. Byly vytvofeny specidlni
tymy, které se zamérily na nejvice
postizené Useky zelezniéni sité.
Diky rychlé koordinaci a nasazeni
pracovniky se podafilo minimalizo-
vat dopady povodni na Zelezniéni
dopravu. Zejména na Ostravsku

se postupné vystridaly skupiny

z oblastnich Feditelstvi v Brné,
Hradci Krélové, Praze, Usti nad
Labem a Plzni.

PODPORA BYLA

TAKE TECHNICKA

Jednim z kli¢ovych aspekty Uspés-
né obnovy byla technickd podpora
a vybaveni, které poskytla ostatni
OR. Byly zapdjéeny specidlni stroje
a zarizeni, jako jsou vysousede,
¢erpadla a tézkd technika, kte-

ré byly nezbytné pro odstranéni
ndsledkd povodni a obnovu posko-
zenych trati. Jednotlivi prednos-
tové odbornych sprav koordinovali
celou situaci a podavali ucelené
informace o dil¢ich postupech

na mnohych Usecich v obvodu OR
Ostrava. Velké podékovani patri

i firmdm, které se rovnéz zapojily
do procesu a urychlily jednotlivé
doddavky materidlu. Diky intenzivni

spoluprdci a nasazeni pracovnikd
z rGznych OR se podafilo obno-
vit provoz na kli¢ovych Usecich

v rekordné krdtkém &ase. Necely
tyden po zastaveni dopravy zaéaly
napriklad jezdit vlaky do Ostra-
vy. Podle predem vypracovaného
postupu doslo k postupnym Upra-
vam zelezni¢niho spodku i svr§ku.
Zcela zdsadni bylo rozebrani
venkovnich prvkd, jejich ndsledné
poskldddni a prezkouseni. Pracov-
souédstek, napriklad trafa, svor-
kovnice nebo elektromotory. Dadle se
obnovovaci prdace tykaly ndvéstidel
i prestavnikd. Velkd pozornost se
soustredila na kolejové obvody,
které maji funkci detekce vlakd

v kolejisti. Nezbytnou souddsti
vSech oprav byly i oéistovaci prace,
které pripravuji jednotlivé Useky
na opétovné zapojeni do provozu.

Témér likvidaéni se staly povodné v roce 1997 pro trat mezi Sumperkem

a Kouty nad Desnou. Velkd voda zde odnesla éasti kolejisté a trat byla

na zru$eni. Stala se jednim ze symbold tehdej$ich rozsahlych povodni,

které shodou okolnosti zasahly stejny region jako letos. Zachranit se

ji podafrilo jen diky Svazku obci Gdoli Desné, ktery trat koupil, opravil
a dnes ji provozuje. | leto$ni povodné se na ni podepsaly, Skody nejsou ale

OPRAVOVAT SE BUDE

NEJMENE ROK

Opravit véechny poskozené traté
bude trvat nejméné rok. Drtivd vét-
$ina Usekd se zastavenym provozem
je uz sice sjizdnd, obnova dalSich
vSak potrvd mnohem déle. Do konce
leto$niho roku by se mélo zacit jezdit
alespon provizorné z Hanusovic

do Branné na Sumpersku, aby se
lidé mohli vlakem dostat do zimnich
stredisek. Zde budou dal$i opravy
nutné jesté i v pristim roce. V sever-
ni édsti Jesenicka zdplavy na Fadé

Vv,

Jednd se napfiklad o traté Lipovd
L4zné — Javornik ve Slezsku &i Miku-
lovice — Zlaté Hory. Sem se vlaky
pravdépodobné vrati az ve druhé
poloviné pristiho roku. Naopak uz

v poloviné fijna se podarilo vrétit

do provozu kli¢ovou Zelezniéni spoj-
nici Ostravy a Opavy. Na Useky ze
Skrochovic do Krnova a Jindfichova
ve Slezsku a z Rudy nad Moravou

do Hanus$ovic se provoz po zdplavéch
vrati jesté letos.
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Kratké zpravy

USPESNYM NAKUPEM
ELEKTRINY USETRIME
STOVKY MILIONU

Nase organizace Uspésné
dokonéila ndkup silové trakéni
elektFiny pro dopravce na pfi-
§ti rok. Jeji ndkupni cena éini

2 431 korun za MWh, coz oproti
leto$nimu roku prinese celkovou
Usporu 750 milion0 korun. Diky
aktivnimu pristupu se poda-

Filo snizit o desitky procent
také cenu elektriny a plynu pro
vlastni potfebu a dal$i odbéra-
tele. Celkem vyjde o 230 miliond
levnéji nez letos.

PRIBLIZNE

STOVKA NASICH
ZAMESTNANCU
DOSTALA OCENENI
Generdlni Feditel Spravy zelez-
nic Jifi Svoboda kazdoroc¢né
ocenuje nejlepsi zaméstnance
nasi statni organizace i novaéky
roku, zaslouzilé pracovniky uve-
de do siné sldvy a vyznamend
ty, ktefi se prikladnym plnénim
svych povinnosti ¢éi jinak zaslou-
zili o zdchranu lidskych zivotd
nebo majetku. Zvlastni ocenéni
letos smérovalo tém, ktefi se
podileli na likvidaci nasledkd
rozsdhlych povodni. V letoSnim
roce se ocenéni doc¢kalo vice
nez 100 pracovnikl napFié celou
organizaci. Slavnostni vyhla-
Seni se uskutecnilo ve Fantové
sdle Fantovy budovy prazské-
ho hlavniho nddrazi. Seznam
ocenénych prinese pristi éislo
Moderni Zeleznice.

2
oy

MOBILNI SIGNAL
GSM-R ZAJISTI
BEZPECNEUSI
PROVOZ

Na paterni vychodoéeské trati
z Pardubic pres Hradec Kralo-
vé do Jaromére jsme dokondili
vybudovdni radiového systému
GSM-R. Jde o nezbytnou pod-
minku pro zavedeni evropského
zabezpeéovaée ETCS, jehoz
instalace uz zaéala mezi obéma
vychodoéeskymi centry. Provoz
pod jeho dohledem pFinese
zvy$eni bezpeénosti a plynulosti
zelezniéni dopravy.

MODERNI ZELEZNICE
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Rozhovor

S likvidaci nasledku
povodni pomohlo maximalni
nasazeni hasich kolegu

Velké podékovani patri vSem, kteri se podileli a stdle jesté podileji

na likvidaci ndsledku rozsdahlych povodni, s nimiz jsme se v zari potykali
zejména na severni Moravé. ,,ysem na nase zameéstnance skute¢né hrdy,*
rika generadlni Feditel Spravy zeleznic Jiri Svoboda.

TEXT | Tomas Johdanek

s vy

V poloviné zaFi postihly nékteré
regiony CR rozsahlé povodné.

Jak postupovaly prdace nutné

ke zprovoznéni poskozenych trati
a co je nutné zkontrolovat pred
obnovenim provozu?

Kdyz opadla velkd voda, bylo
velkym tématem, v jakém poradi
budeme jednotlivé traté zpro-
voznovat. Pfrednost samozrejmé
dostal koridor od Hranic na Moravé
na Ostravsko ¢i Bohuminsko a ddle
do Polska. Dale bylo nutné zjistit
skuteény stav zaplavenych tra-

ti. Napriklad na hlavnim nadrazi

v Ostravé voda stoupla a zase kles-
la bez vétdich nésledkd na Zzeleznié-
ni infrastrukture. Naopak na Jese-
nicku ¢dsti trati dpIné zmizely,
pripadné se do polohy koleji vratilo
recisté, které zde nékdy v historii
zfejmé bylo. Pfed samotnym névra-
tem vlakd je nutné zkontrolovat
stav nejen samotného kolejisté, ale
také veskerych technologii. Nejvice
nds brzdily napriklad zaplavené
elektromotory od pfestavnikd
vyhybek, vytahU é&i eskaldtord. Kvali
nedostatku ndhradnich dild trvalo
déle zejména zprovoznéni sluzeb
nezbytnych pro cestujici.

Nékteré traté se podafilo
zprovoznit velmi rychle, u jinych
to bude trvat az nékolik mésicd.
Je nékde pFimo ohroZzena

jejich existence, nebo véechny
opravime?

Pokud nedoslo k fatdlnimu posko-
zeni trati, darilo se je zprovoznovat
i ve spoluprdci s externimi dodava-
teli velmi rychle. Za to patri velké
podékovdani véem zaméstnancdm,
ktefi se podileli na likvidaci ndsled-
kU povodni, od hasi¢l pfes zamést-
nance oblastnich reditelstvi po pra-
covniky Fizeni provozu. Vsichni si
sdahli az na dno svych sil. Dnes mohu
jednoznaéné prohldsit, a neni to

jen myj ndzor, ale napfiklad i verej-
nosti ¢i Ministerstva dopravy, Ze se
darilo vracet traté do provozu diky
maximalnimu nasazeni véech profesi
velmi rychle. Po dohodé s panem
ministrem také mame v pldnu
opravit skuteéné véechny poskozené
traté, existence zddné z nich neni
ohrozena. Bohuzel u nékterych, jako
napriklad Opava — Kravare ¢i Miku-
lovice — Zlaté Hory, potrva obnova

o néco déle. Jedndme zde o tom, ze
by oprava méla byt v téchto pripa-
dech natolik komplexni, aby traté
odolaly dal§im podobnym uddlostem.
Mistni samosprdvy maji také zdjem
na tom, aby téleso drdhy mohlo byt
do budoucna souddsti protipovod-
novych opatreni. Predpokladdme,

Ze nejvice postizené Useky se opravi
béhem pristiho roku.

Az

POKUD NEDOSLO

K FATALNIMU
POSKOZENI TRATI,
DARILO SE JE
ZPROVOZNOVAT

| VE SPOLUPRACI

S EXTERNIMI
DODAVATELI VELMI
RYCHLE. ZA TO
PATRIi VELKE
PODEKOVANI VSEM
ZAMESTNANCUM,
KTERi SE PODILELI
NA LIKVIDACI
NASLEDKU
POVODNI.

MimoFddné uddlosti znamenaly

i mimorddné nasazeni nasich
zaméstnanci. Bylo nutné
posilovat nékteré profese z jinych,
méné postizenych regiond?
Samozrejmé likvidace ndsled-

k& podobnych uddlosti neni jen
zdlezitosti mistnich zaméstnancy,
v tomto sméru skvéle fungovala
vypomoc ostatnich oblastnich fedi-
telstvi &i hasi¢d z jinych jednotek.
Tykalo se to celé Fady profesi, od jiz
zminénych hasiéd pres technolo-
gy, zaméstnance Usekl sdélovaci

a zabezpecovaci techniky, tratového
hospoddrstvi nebo mostd a tuneld,

a tak by mohl vycet pokradovat. Kaz-
dé volné ruce byly potfeba. | za tuto
spoluprdci patfi véem velké diky.

Povodné postihly vedle desitek
tisic lidi také nase zaméstnance.
Mame pro né pFipravenou néjakou
pomoc?

V pomérné velmi krétkém &ase
jsem si nechal zmapovat situaci,
nasich zaméstnancy bylo postiZeno
priblizné 90. Osobné jsem se vypra-
vil na 12 mist, kde byli zasazeni
nejvice. Byl to velmi smutny pohled.
Jelikoz vedle psychické podpory je
ddlezitd také ta finanéni, obnovili
jsme sbirku na pomoc nasim kole-
gom. Kazdy zaméstnanec Sprdvy
zeleznic md moznost prispét,
hleddme i dal§i moznosti podpory,
napfiklad formou zdpUjéek pro-
strednictvim FKSP.

Bude dostatek finanénich
prostiedkl na opravy poniéenych
trati?

Byli jsme vyzvani panem ministrem,
abychom nadefinovali predpokldda-
ny objem penéz nutnych na opravu
poskozenych trati. Zatim se hovori
o jednotkdch miliard korun. Samo-
zfejmé jde o predbéznou &dstku,
kterd se bude upravovat podle toho,
jak bude probihat projektovani

a hleddni Feseni ke zvySeni odol-
nosti trati proti podobné situaci,
kterd mize nastat i v budoucnu.

V leto$nim roce mame vyhrazeno

500 miliond korun na zprovoziovani
poniéenych trati, dalsi stovky milio-
n0 budou k dispozici po Novém roce.

Dotkly se povodné néjakych
aktudlné rozestavénych projektd?
Prodlouzi se doba jejich realizace?
Troufnu si fict, Ze témér vibec.
Trochu se resil dopad na moder-
nizaci traté mezi Lipnikem nad
Beévou a Drahotusemi, ale zde

k Zddnym problémim nedoslo,
protoze téleso drdhy je pomér-

né vysoko nad okolnim terénem.
Pak opravujeme nékteré mosty

na Jesenicku, ale i zde se po dohodé
se zhotovitelem a Upravé har-
monogramu praci podari dodrzet
pdvodni terminy.

Ukéazaly prace spojené s likvidaci
povodni néjaké problémy

ve fungovani véech slozek nasi
organizace, nebo vse fungovalo
tak, jak ma?

Pokud jde o nasazeni lidi &i techniky,
vSe spravné zafungovalo. Nikdo mé
nezklamal a za to véem jesté jednou
dékuji. Lépe zmapovdano bychom ale
méli mit to, kde mame jaké ndhradni
dily i komponenty. Méli bychom

si zfidit centrdlni sklad nékterych
ndhradnich dild, protoze pFi tak roz-
sdhlych mimorddnych uddlostech
neni Sance mit nékteré komponenty
ihned k dispozici. Jednd se napriklad
o motory k pfestavnikdm &i infor-
macéni tabule.



Aktualneé

Projekt Novy Hlavak: Verejnost
ocenuje vitézny navrh
Projekt na Upravy uzemi centrdlniho nadrazi v Praze

Novy Hlavdk mé za sebou sbér nazoru verejnosti. Ten
probihal od ledna do konce éervna a z jeho vysledkuy

vyplynulo, ze lidé vnimaji potrebu rekonstrukce a volaji

s

po modernim a funkénim nadrazi.

vitézného ndvrhu osloveni ocenuji ndvrh

U parku a jeho propojeni s odbavovaci halou
a Fantovou budovou a také Feseni dopravy
v podobé nové tramvajové trati &i rozsireni krdt-
kodobého parkovdani. Nejvice komentdard a dotazd
maji k podobé strechy odbavovaci haly. Ziskané
podklady byly pfeddny autordm vitézného ndvrhu
ze studia Henning Larsen Architects a poslouzi
k dopracovdni architektonické studie.

Participace s verejnosti spolu s ostatnimi
aktivitami, jakymi byly napf. verejné pred-
nasky, setkdni s obyvateli z blizkého okoli ¢&i

rozné druhy anket, pfinesla Fadu podnétd,
které se vyuziji pri dopracovani architekto-
nické studie. ,Usem rdd, Ze jsme v projektu
Nového Hlavdku o krok ddal. Béhem jara a léta
jsme vitézny ndvrh predstavili lidem, kdy
jsme kromé jiného porddali predndsky primo
v Infocentru Sprdvy zeleznic v prostordch
prazského hlavniho nddrazi. Celou stanici
chceme zménit predevsim kvili tomu, Ze
nebude stadit ndrdstu poétu cestujicich,*
vysvétluje Petr Hofhanzl, Feditel Stavebni
sprdvy zdapad.

Novy most u Brandysa zrychli

A4 ~y V& A 4] y 4 ] -
viaky a umozni rozsirit dalnici
Dalnici D10 v Brandysa nad Labem pFreklenul novy
Zzelezni¢ni most. Jeho obloukova ocelova konstrukce ma
rozpéti 68 metrd a umozni budouci rozsireni vytizené
silniéni komunikace o treti pruh v kazdém sméru. Viaky

z Celdkovic do Brandysa zaéaly vyuzivat nové pfemosténi
na zac¢atku listopadu.

N ovd ocelovd konstrukce, takzvany Lan-
gerlv tram, vazi 400 tun. Kompletovala
se na predpoli mostu a ndsledné se presunula

svréku v délce 400 metry, rekonstrukei
prosly i dva nedaleké propustky. Obnovil se
rovnéz zelezniéni spodek a souvisejici kabe-

do definitivni polohy. V rdmci stavebnich lovd vedeni. To vée umoznilo zvysit tratovou

praci se ddle provedly Upravy zelezniéniho rychlost.

Spustili jsme novy
informacni web o ETCS

Zavedeni vyhradniho provozu ETCS na hlavnich koridorech
se blizi, nase organizace proto spustila specializovany web

pro verejnost. Ten pristupnou formou informuje o fungovani

jednotného evropského zabezpecovaciho systému, popisuje
jeho vyhody nebo plany budouciho rozsirovani.

eb je k dispozici na adrese etcsinfo.cz.

Jeho &dst patri asto kladenym otdz-
kdm, se kterymi se Sprdva zeleznic setkdavd.
V této sekci ndvstévnici dostanou infor-
mace napfiklad k tématdm, kterd souviseji

s provozem historickych vozidel na tratich
s ETCS nebo s jeho fungovanim na lokdlnich
tratich. Diky webu budou na jednom misté
také vSechny aktuality, které s problemati-
kou ETCS souviseji.

L — A ey
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Priprava vyhradniho provozu
ETCS miri do finale

V prubéhu ledna pristiho roku se postupné spusti vyhradni
provoz pod evropskym zabezpecovacim systémem ETCS
na 620 kilometrech trati v CR. Podle Udajd Ministerstva

dopravy bylo v zari mobilni jednotkou vybaveno 1304 viaku
a 2800 strojvedoucich ma potrebnou kvalifikaci.

od dohledem ETCS se od 15. z4Fi jezdi v Useku Praha-Béchovice — Ceskd Trebovd, od stejného

data je zapnuty i v zelezni¢nim uzlu Pardubice. Zaddni jezdit se zapnutym systémem plati pod-
le ministra dopravy Martina Kupky na véech tratich, které pdjdou od ledna do vyhradniho provozu.
Na siti Spravy zeleznic se v zaFi pohybovalo 650 vozidel vybavenych mobilni édsti ETCS. Nejvétsi
podil vlakd jezdicich pod dohledem evropského zabezpeéovade, mimo pilotni Usek z Olomouce
do Uniéova, vykazuje provoz mezi Ceskou TFebovou a Pferovem, a to pres 40 procent. Celkové
na uvedenych tratich jezdi jiz zhruba 30 procent véech vlakd pod dohledem ETCS.

0d ledna pristiho roku bude vyhradni provoz ETCS spustén v Useku Ceskd Trebovéd — Olomouc —

Dluhonice — Prosenice/Prerov, ddle na trati Breclav — Bohumin, ndsledné pak na Usecich Ceska
Trebovd — Adamov a Modrice — Breclav. Nakonec se zapoji Usek Praha-Béchovice — Pardubice —
Ceskd Trebovad.
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Aktualné

Branicky most v Praze omladi
a pribyla na ném druha kolej

Osobni i nakladni viaky uz mohou naplno vyuzivat kapacitu prazského Branického mostu. Béhem
poslednich mésicu se na néj instalovala druhd kolej, ktera pokraéuje az na nové zrizenou odboéku
na Sporilové. Vyraznou proménou pak prosla zastavka Praha-Kacerov.

TEXT | Tomdas Johdanek

ranicky most slouzi zelezniéni

dopravé v metropoli od podzimu
1964, Sedesdté vyrodi své existence
slavi koneéné i se dvéma kolejemi,
se kterymi se podéitalo jiz pfi jeho
vystavbé. Prdvé letos na podzim
konéi vice nez rok trvajici moderni-
zace, kterd se tykala i navazujiciho
Useku az k nové vybudované odboé-
ce Sporilov. Stavebni prdce zacaly
v [été lonského roku a postupné
zahrnuly obnovu kolejového svrsku
a trakéniho vedeni, nové je odvodné-
ni a hydroizolaéni systém. Cdst kon-
strukce stdvajiciho mostu se musela
zbourat, nové se vybudovaly deska
a fimsy. V Useku mezi Chuchelskym
tunelem a stanici Praha-Kré, jejiz
modernizace bude souédsti samo-
statné investiéni akce, se polozila
druhd kolej, coZ si samozrejmé
vyzdadalo i rozsifeni zelezniéniho
spodku. Samotného tunelu se sta-
vebni prdce nijak nedotkly, ten ddl
zUstdva ¢asteéné jednokolejny.

PRESTAVENA ZASTAVKA

NA KACEROVE

Stavbari ddle vyménili most pres
Udolni ulici a zcela novou podo-

bu ziskala zastdvka na Kaéerové.
Zde budou nové vlaky zastavovat

u ostrovniho ndstupisté dlouhé-

ho 230 metrd s vy$kou ndstupni
hrany 550 mm nad koleji. Pristup
na ndstupisté je z lavky pevnym
schodi$tém &i vytahem, zastdvka

je tedy pIné bezbariérova. Uz

1. ¢ervence letosniho roku zadaly
vlaky vyuzivat nové instalovanou
kolej, 24. fijna se do provozu uvedla
i kolej druhd. Ted uz zbyvd pouze
dokongit nékteré drobné prdce, kte-
ré véak na samotny provoz nebudou
mit zddny dopad. ,Nasim nejvétsim

nepritelem byl ¢as, stavba nebyla
technicky pFilis slozitd, ale byl velky
tlak na co nejkratsi dobu, kdy bude
most neprijezdny,” Fika spravkyné
stavby Jana Dehner.

ZATEZOVACi ZKOUSKA

ZA ASISTENCE HISTORICKYCH
VOZIDEL

Zminény Usek vyuzivaji zejmé-

na ndkladni vliaky, v blizké dobé

ale vyrazné vzroste jeho vyznam

i v osobni dopravé. Zrekonstruova-
nou a kapacitnéjsi trat budou kvdli

probihajici prestavbé smichovského
nddrazi a pldnované rekonstrukci
mostu pres VItavu pod Vysehradem
vyuzivat také vliaky mifici z Prahy

do Berouna a ddl do Plzné. Spusténi
samotného provozu predchdzela
zatézovaci zkouska s vyuzitim dvou
historickych lokomotiv — motorového
Sergeje a parni Slechtiény. ,Testy
prokdzaly, ze stavbari odvedli dobrou
prdci a viaky mohou zaéit naplno vyu-
zivat obnoveny most i Gsek po novou
odbocku na Sporilové Fekl generdlni
reditel nasi organizace Jifi Svoboda.

Prosta rekonstrukce zajistila
bezpecnéjsi cestovani viakem

Na konci zari skoncila rozsahla rekonstrukce trati v Useku Krasna
Studanka — Mnisek u Liberce, ktera trvala 83 dni. Stavba zahrnovala
zejména opravu tratové a stanic¢nich koleji, vyhybek, nastupist,
zelezniénich prejezdu &i propustku a skalnich zarezd.

TEXT | Marie Rehdkové

a trati mezi kilometry 168,745
N a 170,651 probéhla komplexni
oprava, béhem niz bylo provede-
no strojni ¢isténi kolejového loze
a vyména celého kolejového rostu.
Kompletni rekonstrukei prosly
i Ctyri zelezniéni prejezdy, kte-
ré byly zdroven vybaveny novym
zabezpedovacim zafizenim. Jednim
z hlavnich cild této opravy bylo
odstranéni propady rychlosti.
Diky novému zelezni¢nimu svrsku
a spodku se zvysila na 100 km/h,

coz nejen urychli dopravu, ale pfi-
spéje i k plynulejsimu cestovdni.
Velkd ¢dst praci se zamérila
také na Zelezni¢ni stanici Mnisek
u Liberce. Modernizaci proslo
zabezpedovaci zarizeni, které bylo
nahrazeno novou technologii a nové
se ovlddd z dopravni kanceldre.
Zména konfigurace kolejisté umoz-
nila vybudovdni nového oboustran-
ného poloostrovniho ndstupisté
o délce 90 metrd a vy$ce 550 mm
nad koleji, coz zlepSuje komfort

pri ndstupu a vystupu cestujicich.
Soucdsti rekonstrukce bylo také
zaji$téni skalnich zadrezl mezi kilo-
metry 169,420 a 170,210. Zdarezy
byly ogistény, zajistény kotvami

a pokryty sitémi, ¢imz byla zvySena
jejich stabilita a bezpeénost pro
zelezniéni provoz.

Béhem vyluky se provedly i dalsi
prdce na tratich ve Frydlantském
vybézku. V Useku Visnovd —
Cernousy byly zajidtény skalni
zdrezy. Na trati Raspenava - Bily

Potok pod Smrkem doslo k vyméné

starych dfevénych prazcl, opravé
prejezdu a prodlouzeni ndstupisté
v Bilém Potoce pod Smrkem. Opra-
veno bylo i ndstupis$té v zastdvce

Luh pod Smrkem. Na trati Frydlant
v Cechdch - Jindrichovice pod
Smrkem se vyménil kolejovy rost

v délce jednoho kilometru a opravily
dva prejezdy.



Zajimava stavba / Regiony

Nakladni spojka z Vrsovic
do Libné odvedla nakladni -
viaky z centra Prahy R S et

Zelezniéni trat propojujici dne$ni Zahradni Mésto s Libni
vychazi z reseni tzv. Prazské nadrazni otazky, tedy podoby
prazského uzlu po zestatnéni jednotlivych Zelezni¢nich
spoleénosti (vyjma Bustéhradské drahy) postupné mezi lety
1884 a 1909.
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roce 1910 vznikla Prazskd nddrazni
Vkomise, kterd dostala k Feseni nékolik
problému, z nichZ nékteré nebyly dofese-
ny dodnes. Naopak zdsadnim bodem, ktery
se podarilo uskuteénit zdhy, bylo odvedeni
tranzitni ndkladni dopravy z dnesniho hlav-
niho nddrazi. Souédsti tohoto zdméru byla
vystavba sefadovaciho nddrazi ve Vr$ovicich
a spojovaci traté do Libné a Vysocan véetné
odboé&ky do Béchovic. Projektové prace
zde ale byly zahdjeny jesté pred vznikem
komise. Sefadovaci nddrazi bylo postaveno
jako tzv. gravitaéni, tj. v podéIném sklo-
nu, ktery umoznil posun vozl samospddem
bez pouziti lokomotiv. Umisténi kolejovych

Co se déje v regionech

skupin za sebou pak davalo impozantni délku
stanice pres étyri kilometry. Stavba nddrazi,
v tehdej$im slovniku porddaciho, i spojovaci
traté byla naplno zahdjena v roce 1914, pres-
toze nékteré prdce zaclaly jiz dfive a tfeba
silniéni zelezny most pres odjezdovou skupinu
byl hotov v roce 1913. Prvni svétovd valka
vystavbu zbrzdila zejména kvili nedostat-
ku déIniky, ktefi museli narukovat na vojnu.
Presto se podarilo spojovaci trat i sefadovaci
nddrazi, byt je$té nedokoncéené, zprovoznit
18. ¢ervna 1919.

Spojovaci trat byla prvni zeleznici u nds
stavénou zdsadné bez Uroviovych krizeni

vivs

vebnim objektem byl 358 m dlouhy tunel pod
vrchem Tdbor. Zelezniéni spodek celé trati
byl postaven jako dvoukolejny, vyjma dvou
ocelovych mostd prekradujicich meandr Ficky
Rokytky, které maji pro druhou kolej pfipra-
veny jen podpéry. Protoze byla ale zfizena jen
jedna kolej, vznikla v Malesicich jednoduchd
vyhybna pro kfizovani viakd. Druhd kolej,
avsak jen mezi Vr$ovicemi a MaleSicemi, byla
polozena az o deset let pozdéji. Do Malesic
byla v roce 1936 zapojena spojka na ndkla-
dové nadrazi Zizkov, ale teprve zprovoznéni
trati do Béchovic v roce 1939 a nésledné

i do Hostivare v roce 1941 bylo divodem
k jejimu rozsireni na stanici. V té dobé zde
méla byt také postavena velkd dvoupatrova
vypravni budova, nicméné az do prelomu
80. a 90. let, kdy se zfizovalo reléové zabezpe-
éovaci zarizeni a autoblok z Vrsovic do Bécho-
vic, tu stdl jen prizemni provizorni objekt.
Pokracovdni spojovaci traté do Vysocan se
realizovalo az v roce 1979 ndvazné na pre-
stavbu libefiského nddrazi. Jeji druhou, dosud
neuskuteénénou, avsak jiz od konce 50. let
pldnovanou stavbou je zdvoukolejnéni Useku
z Malesic do Libné s mimouroviiovym krize-
nim v Libni.

s viw
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jeni mezi Kostomlaty nad Labem a Nymburkem. Od 21. zafi do 14. Fijna |

zaméFili zejména na dikladné &isténi kolejového loze. Souddsti praci byly
také rekonstrukce étyr zelezniénich prejezdd.

Ndsledné byla po dobu nékolika dnd vyfazena z provozu jedna tratova
kolej, aby mohly byt dokonéeny posledni Upravy. Tato vyluka skonéila

ZVYSENY KOMFORT A BEZPECNOST
NA TRATI KOSTOMLATY - NYMBURK

Diky neddavnym opravam se vyznamné zlepsila kvalita Zelezniéniho spo-

s vy

probihala komplexni oprava obou tratovych koleji, béhem které jsme se

Vv

Tereza Cabicarovd

PRVNI POUZITi MOSTNIC

Vv

premosténi u Cerného KFize na Sumavé.

Z EKOLOGICKEHO POLYMERU

Spréva mostU a tuneld Plzen jako prvni v Ceské republice pouzila mostni-
ce z polymeru na Zelezniénim mosté. Konkrétné se tak stalo pfi opravé

Most se nachdzi v km 82,887 v Useku Novd Pec — Cerny KFiz a pre-
klenuje potok Huéinu. Kromé 13 polymerovych mostnic bude vloZzeno
20 prazcu z téhoz materidlu do pfechodovych oblasti mostu. Jednd se

moderni informaéni a orientaéni systém.

NADRAZI V KAUOVE MA UNIKATNI PRISTRESEK S INSTALACI
3 A8 Moderni pfizemni objekt nahradil pdvodni étyFpatrovou budovu na nadra-
zi v jihoéeském Kdjové. Je umistény hned u prechodu k nastupisti, aby

pFistup k viakdm byl co nejkratsi. Ve stanici se nachazi i kryté stani na jizdni
= kola a nové parkovisté, vznikl také maly park. Informace pro cestujici zajisti

Radka Pistoriusova

OSVETLOVACICH VEZi
POMOHL VRTULNIK

V ramci cyklické obnovy trakéniho
vedeni a osvétleni ve vjezdové sku-
piné stanice Ceska Trebovd pro-
béhla instalace osvétlovacich vézi
za pomoci vrtulniku. Akce zahrnova-
la prepravu a usazeni deviti osvétlo-
vacich vézi primo do kolejisté.

Vrtulnik se v téchto pripadech
pouziva proto, Ze je velmi slozi-

i té dostat se doprostred kolejisté

s jinou technikou. Stroj Mi-8 byl
nejprve naveden nad bremeno

na Ulozisti, to se nasledné pripevnilo
k podvésu a po kontrole spravné-

ho zavéseni prepravilo nad misto
" instalace. Nasledovala stabilizace
stozdry a jejich upevnéni do defini-
tivni polohy.

Po instalaci véech novych osvétlo-
vacich vézi dojde v pribéhu listopa-
du k pfepnuti osvétleni ze starych
stozdrd na nové. PUvodni osvétlova-
ci stozary se budou demontovat pri-
blizZné v Gnoru nebo breznu pristiho
Marie Rehdkovd

roku.

o ekologicky materidl, ktery tvori polyolefiny vyztuZené vlakny, predpo- > w i EI
kladana Zivotnost presahuje 50 let. Radka Pistoriusovd NOVA ERA"ZELEZN|CE NA TRATI i E N
~ ZDICE - PRIBRAM i
o Na trati Zdice — PFibram probihda rozsahla rekonstrukce, kterd zdsadnim : :IE"_
zpUsobem ovlivni cestovdni v regionu. Tato stavebni akce, kterd potrva : <
do leto$niho prosince, je kli¢ovym krokem k modernizaci Zelezniéni infra- :
struktury a prinese Fadu pozitivnich zmén. ]
Rekonstrukce se zaméruje predev§im na Zelezniéni svrsek a propustky. '}'

Zcela nové tvdre se doékd také vyznamny most v Pribrami. Tato komplexni
obnova nejenze vyrazné prodlouzi Zivotnost traté, ale také zvysi jeji kapaci-

T ™ T ¥ — -

tu a umozni rychlej$i a pohodinéjsi cestovani.

Jednim z hlavnich dOvods rozsdhlé rekonstrukce je pfiprava na planova- 3 ﬁﬁj ? p“? |
nou elektrifikaci traté Zdice — Pisek, kterd by méla byt realizovana v letech » T".' - :le '1|- ! l'
2027 az 2029. Modernizovand trat tak bude plné pripravena na naroéné;jsi L E :'| ‘ : A
provoz elektrickych vliakd. Tereza Cabicarovd — ﬁi ,:_ 3




Mimoradné uvdalosti

TRINEC

Nad rdnem ujela ve stanici TFinec sou-
prava ndkladnich vozd z 8. staniéni koleje
do kusé koleje, kde prorazila zardzedlo,
nasledné tfi vozy vykolejily. DosSlo ke znaé-
nému poskozeni Zzelezniéniho svrsku

a zabezpeéovaciho zarizeni. Nikdo nebyl
zranén, $koda byla predbézné vyéislena
na 2,4 milionu K¢.

FRYDLANT V CECHACH

Ve stanici Frydlant v €echéch po poled-
ni vykolejily za vjezdu PMD 891524 dva
sunuté privésné voziky pres ruéni klikové
hevery ponechané v provozované koleji.
Nikdo nebyl zranén, skoda byla predbézné
vyéislena na 255 tisic Ké.

UHERSKO - ZAMRSK

Dopoledne se na prejezdu mezi Uherskem
a Zamrskem stretl Ex 1033 s doddavkou
Mercedes Sprinter, ktera stala na prejez-
du. Nikdo nebyl zranén. Prejezd je zabez-
peéen svételnym zabezpeéovacim zarize-
nim se zdvorami. Skoda byla pFedbézné
vyéislena na 4,8 milionu Ké&.

STRELICE - SILUVKY

Mezi stanicemi Strelice a Silivky nara-
zil odpoledne vlak Os 4412 do spadlého
stromu. Ndsledné doslo k vykolejeni Fidi-
ciho vozu jednim dvojkolim. Nikdo nebyl
zranén, $koda byla predbézné vyéislena
na 850 tisic K¢é.

KURIM - BRNO-
-KRALOVO POLE

Dopoledne se mezi KuFimi a Brnem-Kra-
lovym Polem srazil Os 11809 s pasovym
bagrem, ktery svou édsti zasahoval

do prijezdného prirezu 2. tratové koleje.
Nikdo nebyl zranén, skoda byla predbézné
vyéislena na 2,25 milionu Ké.

ODB. BALABENKA (PRAHA-
-VYSOCANY - PRAHA-LIBEN)

V odboéce Balabenka projel rdno Os 7763
vjezdové navéstidlo 301VS s ndvésti zaka-
zujici jizdu a srazil se se stojicim Os 9408.
Lehce zranéno bylo 33 cestujicich a dva
zaméstnanci vlaku Os 7763. Skoda byla
predbézné vyéislena na 31,7 milionu Ké.

RAKOVNIK

Odpoledne se na prejezdu v obvodu sta-
nice Rakovnik strfetl Os 6735 s doddvkou
Ford Transit, jejiz Fidié byl pri stfetnuti
zranén. Prejezd je zabezpeéen svételnym
zabezpeéovacim zarizenim bez zdavor.
Skoda byla predbézné vyéislena na 330
tisic Ké.

Predstavujeme

Pod zkratkou CSS se skryva
Siroka paleta ruznych €innosti

Centrum sdilenych sluzeb (CSS) je moznd tak trochu méné viditelnou
soucdasti nasi statni organizace, jeji vyznam je vSak zasadni pro
vétsinu zaméstnancu. Zpracovavad totiz napriklad mzdy a resi dalsi
persondlni zdlezitosti. Cim v8im se ddle zabyvd, jsme se zeptali jejiho

reditele Petra Taubera.

TEXT | David Bursik

Co vse se skryva pod ndzvem Centrum
sdilenych sluzeb?
Myslenkou vzniku této organizaéni jednotky

bylo, Ze se na jednom misté budou vykond-
vat centralizované ¢innosti. V roce 2013
jsme zadali centralizaci zpracovdni mzdové
a persondlni agendy, ndsledovalo zpracovdni
pfichozich dafiovych doklady z oblastnich
reditelstvi i dalSich organizaénich jednotek.
V leto$nim roce jsme pak otevreli v Pardubi-
cich novou centrdlni investiéni G¢tdrnu, kde
se zpracovdvaji veskeré investiéni doklady ze
stavebnich sprdv. Timto krokem byl vlastné
dokonéen projekt centralizace zpracovani
finanénich a ekonomickych &innosti.

To ale nejsou jediné vade &innosti. Cim se
zabyvate dale?

Dalsi ¢innosti, kterou vykondvdme, je zpraco-
vani investiénich dokladd pro opravy a 4drz-
bu Zzelezniéni infrastruktury pro jednotliva

oblastni Feditelstvi, které se tykaji tzv. pro-
stych rekonstrukci. Mdme na starosti také
psychologickou sluzbu pro Sprdavu zeleznic

a pracovis$té v Pardubicich a Olomouci, kterd
zajistuji psychologické posudky a posouzeni
zaméstnancy pro vybrané profese v ramci
nasi organizace. A v neposledni Fadé bych
zminil to, ze zajistujeme veskerou likviditu
Uéetnich dokladd tykajicich se elektrické
energie, a to jak trakéni, tak i netrakéni.
Spravujeme tedy Géty za elektrinu jak pro
dopravce, tak pro ndjemniky komerénich
jednotek na nddrazich ¢&i bytd. Mdme momen-
tdIné 218 zaméstnancl a nade pracovidté
jsou v Praze, Pardubicich, Hradci Kralové

a Olomouci.

Co chystate do budoucna?

Budeme se ddle rozvijet v oblasti méreni
vody. Chceme vyuzivat ddlkové odeditatel-
nd méridla tak, abychom byli schopni véas

reagovat na pripadné technické problémy
vodovodniho fadu a co nejdrive zjistili Uniky
ve vodovodni siti. Chystdme se ddle rozvijet
v projektu chytrych méreni elektfiny. Chceme
nasim zdkaznikdm nabidnout pfehled o vysi
jejich spotfeby elektfiny v 15minutové ¢asové
periodé.

Proé jste se vibec rozhodl pracovat

na Zeleznici?

Na Zeleznici pracovali nékteri moji pFibuzni,
mél jsem k ni tedy blizko od détstvi. Ldkala mé
vzdy funkce vypravéiho, kterym jsem se nako-
nec také stal a zacal slouzit ve stanici Pra-
ha-Cakovice. Libila se mi jak &ervend &epice

a vypravka, tak prdce s lidmi. Postupné jsem
prosel nékolika stanicemi a nédsledné i Fadou
pozic na Ceskych drahdch &i pozdéji u SZDC,
az jsem se stal reditelem CSS. Za cely profes-
ni zivot jsem mél vice nabidek odejit jinam, ale
Zeleznice mé nadchla a zistal jsem u ni.

Nejen praci Ziv je élovék... Co délate

ve volném Case?

Mym velkym koni¢kem je motorismus, vénuji
se také cyklistice a tenisu. Zajimd mé ale
také Zelezniéni historie. Jsem dlouholetym
¢lenem Nadace Okridlené kolo, kterd se
zabyvé historickym a kulturnim dédictvim
zelezniéni dopravy. V ramci této nadace
podporujeme celou Fadu projektd a spolu-
pracujeme s Narodnim technickym muzeem.
S nékterymi kolegy také spravujeme sbirku
historickych drezin, které jsou v majetku
nasi organizace. V sou¢asné dobé mdme
dvé dreziny vystavené na nddrazich v Praze
a Plzni, v horizontu ndsledujicich dvou let
chceme umistit dal$i multifunkéni expozice
do zrenovovaného interiéru naddraznich budov
v Ostravé-Vitkovicich a Pardubicich.

u W ~ y 4 A\ 4 u
Situacni centrum Spravy zeleznic
w V' 4 4 u
se postupne rozsiruje
Jednim z kliéovych projektd odboru strategie nasi organizace je Situaéni centrum Spravy

zeleznic, které jsme vam uz predstavili v jednom z predchozich ¢éisel Moderni zeleznice.
Toto pracovisté se nyni pripravuje na dalsi rozsireni.

TEXT | David Soukup

Situuém’ centrum je pracovisté, kde jsou
fyzicky sdruzeny vrcholové dispeéinky nasi
organizace. Maji za Ukol sledovat a koordino-
vat ¢innosti souvisejici s provozovdnim drdhy
a drdzni dopravy. V pripadé nezddoucich &i
neoéekdvanych uddlosti md Situaéni cent-
rum poskytovat jednotné, presné a aktudlini
informace o stavu zelezniéni sité a zdroven
vrcholové koordinovat véechna opatreni nutnd
k eliminaci hrozby nebo rizika zhors$eni para-
metrU poskytovanych sluzeb.

Funkce Situaéniho centra se osvédZila
i béhem neddvnych povodni v CR. Dispedersky
apardt resil desitky mimorddnych uddlos-
ti zejména z nejvice postizenych regiond,
s nasazenim vsech sil se dafilo minimalizovat
polet UsekU s pFeruéenym provozem a co
nejrychleji obnovovat dopravu na zaplavenych
tratich. Pravé v téchto situacich je role jed-
notného centra nezastupitelna.

V budoucnu se k nynéjsim ¢tyfem centrdlnim
dispeéerskym pracovistim pfidd i vrcholovy
dispeéink odboru bezpeénosti a krizového
rizeni. Jeho Ukolem bude mimo jiné monito-
rovat a vyhodnocovat hrozby vzniku inciden-
t0 a poskytovat podporu dispeéerim Fizeni

provozu pfijejich Feseni. Bude také zajistovat

ovladdani bezpeénostnich technologii &i koordi-
novat ochranu liniovych staveb, fyzickou ostra-
hu a slozky IZS. Zrizenim tohoto dispeéinku

se naplni dal$i etapa projektu, jejimz cilem je
mimo jiné i komplexni podpora pFi krizovych
situacich jak pro vrcholovy management nasi
organizace, tak pro jednotlivé krizové stdby.




Lidé a Zeleznice

Drazni tankisté si proverovali

sve dovednosti v Milovicich

V byvalém vojenském prostoru v Milovicich se konal pravidelny vycvik

s vyprostovacimi tanky VT72 HZS Spravy zeleznic. Ten je zasadni zejména
pro udrzeni vysoké Urovné technickych dovednosti Fidi¢u z Fad draznich
hasiéd. Jezdit s tankem totiz neni nic jednoduchého.

TEXT | Tomas Johanek

N ase organizace mad ve svém
vlastnictvi hned &tvefici vypro-
$tovacich tankd, dislokovanych

u jednotek drdznich hasiéd v Praze,
Ceskych Budéjovicich, Havli¢kové
Brodé a Prerové. Tézké stroje jsou
uréeny pro ndroéné operace, jako je
vyprostovdni vykolejenych Zeleznié-
nich vozidel, odstranovdni prekdzek
z trati a dal$i zdsahy v tézko pri-
stupnych oblastech. Jejich nasazeni
je nezbytné pro rychlé a efektivni
obnoveni zelezni¢niho provozu

po havdriich a jinych mimorddnych
uddlostech. Ovladat takovy kolos
neni zrovna jednoduché, o ¢emz
jisté vi své 40 drdznich hasiél, ktefi
si vybrali specializaci Fidi¢ tanku

a proséli ndroénym vycvikem. ,,Pocet
nasich Fidi¢d tankd je stanoveny

na zdkladé pozadavku na udrzeni

akceschopnosti pfi stFiddni smén,

dovolenych, nemocenskych a dalsich
moznych absencich, fikd velitel
jednotky drdznich hasi¢d z Ceskych
Budéjovic Ladislav Mala.

TEZKO NA cVICISTI,

LEHKO NA BOUISTI

Profesiondlni Fidiéi vyprostovacich
tankd VT72 musi spliovat pfisné
kvalifikaéni a odborné predpoklady,
véetné zdravotni a psychické zpG-
sobilosti. Souldsti jejich vzdélavani
je pravidelny zdokonalovaci vycvik,
ktery je jednim z pilif0 udrzeni jejich
odbornych kompetenci. Nase orga-
nizace v tomto sméru spolupracuje
s instruktory z Vojenské akademie
Vyskov, absolventi vycviku a zdvé-
reéné odborné zkousky pak ziskaji
certifikdt opravnujici je k rizeni tan-
k0. A v éem vlastné samotny vycvik
spodiva? Ridi¢i tankd si procviéi

napriklad sprdvnou techniku vypro-
§tovdni pomoci navijaky, pricemz se
vyuzivaji moderni technologie, jako
je ddlkové méreni tazné sily navijaku
pomoci dynamometru. Tento postup
je nezbytny pro ovéreni, zda navijak
vyprostovaci Ukoly.

Byvaly vojensky prostor v Milovi-
cich poskytuje idedlni podminky pro
ovladddni tanku ve ztizenych podmin-
kdach. Vycvik v tomto sméru zahrnu-
je prekondvdani terénnich nerovnosti,
prijezd z0zenymi prostory a zvladd-
ni dalSich vyzev, které mohou nastat
pri skuteénych zdsazich. Souddsti
vycviku je také ndacvik spravné tech-
niky najizdéni tankem na podvalnik.
Tento manévr vyzaduje maximdlni
preciznost a koordinaci, coz jsou kli-
¢ové dovednosti pfi prepravé téchto
tézkych vozidel na misto zdsahu.

PRIPRAVENOST NA REALNE
SITUACE

Vycvik s vyprostovacimi tanky
VT72 neni pouze teoretickym
cviéenim, ale redlnou pripravou

na skuteéné mimordadné uddlos-

ti. Schopnost rychle a efektivné
reagovat v krizovych situacich
mUzZe mit rozhodujici vliv na rych-
lost obnovy zelezni¢niho provozu

a minimalizaci $kod. Vycvik v Milo-
vicich tedy zajistuje, ze ridiéi téch-
to specializovanych vozidel budou
schopni Eelit jakymkoli vyzvam,
které se mohou na zeleznici vyskyt-
nout. ,Nase tanky nejsou nasa-
zovdny Casto, ale jejich role je pri
zdsazich nezastupitelnd. Poslednim
prikladem jejich nasazeni je letos$ni
nehoda v Dolni Lutyni, kde se srazil
expres s ndvésem s vrtnou soupra-
vou,* doplfiuje Ladislav Mala.

Student Cup letos zavital do Hradce Kralové

JiZz 11. roénik preventivné-bezpecnostni a vzdélavaci akce Spravy zeleznic se konal prvni Fijnovy
den na sportovnim stadionu HZS Kralovéhradeckého kraje. Tentokrat ve spolupraci s partnerskou
$kolou SPS, SOS a SOU Hradebni.

TEXT | David Janda

ro bezmdla 300 déti ze 7. az

9. tfid byl pripraven bohaty
program plny zdbavy. Zdci si mohli
vyzkouset, jaké to je byt vypravéim,
mistrem trati, elektrotechnikem

anebo technikem SZT. Drdzni
hasici predvadéli v ramci preven-
ce bezpecnosti poskytnuti prvni
pomoci. Zdstupci partnerské skoly
predstavovali nabizené studijni

obory, od elektrotechnologie az
po umélecké kovdarstvi.
Vsichni vitézové dostali medaili
a diplom, ten nejsikovnéjsi si z akce
odnesl pohdr generdlniho reditele
Sprdvy zeleznic spolu s tabletem,
vitézové jednotlivych disciplin
ziskali bezdrdatovad sluchatka. Ceny
prevzali z rukou Feditele persondl-
niho odboru GR Pavla Kouckého
a feditelky Oblastniho feditelstvi
Hradec Krdlové Pavly Kosinové.
Student Cup pordddme od roku
2013 a od té doby jsme zavita-
li do Fady mést v celé republice.
Cilem této akce je pomoct Zakim
pri vybéru stfedni $koly a motivo-
vat je ke studiu technickych obord.
Tém, ktefi projevili nadseni pro
techniku, predstavujeme i jejich
mozné budouci uplatnéni u Spravy
zeleznic.

MANUAL VIZUALNIHO
STYLU STAVEB

PROSEL AKTUALIZACI
Na webu nasi organizace je

k dispozici aktualizovany manual
jednotného vizudlniho stylu
oznadéeni a prezentace staveb.
Dokumenty v ném obsazené jsou
upravené a navrzené tak, aby
reflektovaly souéasné trendy,
zaroven byly celkové jednodussi
a pro vds jako uzivatele celkové
privétivéjsi. Manual jasné
definuje pravidla pro tvorbu,
vyrobu a pouzivani véech prvko
tykajicich se oznaéeni staveb

a pro prezentaci projektd Spravy
zeleznic. Je uréen primarné

pro spoluprdci se zhotoviteli

a grafickymi firmami, ale mdze
byt uZiteény pro véechny,

ktefi se podileji na prezentaci
nasich stavebnich projektd.

V LESICH PRIBYLO
6500 SAZENIC

STROMU

Po roce opét vymeénili
zaméstnanci OR Plzen kanceldre
za les a vyrazili sazet stromky.
Ve dvou lokalitdch u Pisku

a Stribra jich vysadili témér

6 500. V krasny podzimni den
nasadili vysoké tempo a diky
tomu v lesich pribylo 5 500
borovic, 500 lip, 250 bukd

a 250 jedlicek. Sazeni se diky
skvélé spoluprdci s Lesy CR
uskutecnilo uz poétvrté.

AN e

¥

UCITELE ZAVITALI
NA PLZENSKE _ .
HLAVNI NADRAZi

A NA TRIANGL

Celkem 23 uéitell zdkladnich

a strednich Skol Plzeniského
kraje se na zacatku Fijna
zUcastnilo exkurze na plzenském
hlavnim nddrazi a na Ustfednim
stavédle Triangl. Program zacéal
prohlidkou rekonstruované
nadrazni budovy, kde prednosta
provozniho obvodu Jaroslav
Voldrich Uéastniky seznamil

s historii Zeleznice v Plzni

od poéatkd v roce 1861 az

do aktudlné zakoncéené
modernizace zelezniéniho

uzlu. Hlavni ¢asti exkurze

byla ndvitéva UstFedniho
stavédla Triangl s prohlidkou
obou pracovist pohotovostnich
vypravcich pro zelezniéni

uzel Plzen a navazujici

traté. Program byl zakonéen

na seradovacim nadrazi, kde
pedagogové sledovali posun
pres svazny pahrbek a éinnost
kolejovych brzd. Uéastnikdm
byl také predstaven program
exkurzi pro zaky 8. a 9. trid

v prostordach Spravy

zeleznic, ktery ihned nasel
odezvu a terminy letoSnich
exkurzi se zaplnuji.
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Volny cas

Détsky sen dostal realnou
podobu muzea

Stanice Stupno nedaleko Rokycan ma od zari letosniho roku novou atrakci —
zelezni¢ni muzeum pripominadjici historii lokdalky Chrast u Plzné — Radnice.
Zajemci ho najdou pFimo v nadrazni budové. Za jeho vznikem stoji Tomas
Benetka, Zzelezni¢ni nadSenec a vypravéi z Boru u Tachova.

TExXT | Radka Pistoriusova

Tomdé Benetka se od détstvi zajimal

o zeleznici, predevsim o lokdlku z Chrdstu
do Radnic, jelikoz dojizdél do Stupna na zdklad-
ni $kolu. Sbiral jizdenky, pohlednice, jizdni Fédy
i predpisy a postupné se zacaly nabalovat vétsi
véci, jako ndvéstidla, uniformy, telefony nebo
zarizeni pokladen. ,Po cely Zivot jsem sbiral

artefakty souvisejici se Zeleznici a uvazoval
o vlastnim muzeu,* usmiva se.

Ndhoda tomu chtéla, Ze Sel nakupovat
do obchodu, ktery byl umistény v nddrazni
budové ve Stupné a s prodejem konéil. Vyuzil
pfilezitost, aby se jeho sen stal skuteénosti.
Domluvil se se starostou Bfas (Stupno je jeho
&dsti), obec si pronajala prostory od Sprdvy
zeleznic a pfeména na muzeum mohla zaéit.
Interiéry potfebovaly vyraznéjsi ooménu, kte-
rou véetné novych podlah, rozvodd elektfiny
nebo topeni zajistila pravé obec. A vypravéi
Tomds Benetka se postaral o expondty.

Ve tfech mistnostech si ndvétévnici mdZou
prohlédnout pult vypravéiho s dopravnim
denikem, zelezni¢arské uniformy, zdsobnik
na lepenkové jizdenky, dobové fotografie,
plany vyhybek, historickd razitka a mapy.

K dostdni jsou propagaéni materidly vSech
obci lezicich na trati Chrdst — Radnice

a dopravcd, nechybi ani pohlednice a pamétni
razitka. Vznik lokdlky je spjaty s dolovdnim
uhli, proto jsou v muzeu k dispozici materidly
k nauéné stezce. Slavnostni otevfeni letos

v z4ri bylo spojené s oslavou 80 let existence
zastdavky Vsenice.

Trat Ejpovice — Radnice je v jizdnim Fadu pro cestujici oznaéend éislem 176. Provoz na Useku
Ejpovice — Chrdst u Plzné byl zahdjen roku 1862, Usek do Stupna o rok pozdéji, do Radnic pak
v roce 1893. Odboéka z Chrdstu do Stupna se vybudovala kvili téZbé uhli ve Stupné a okoli.
Zajimavosti trati je viadukt u Chrastu vysoky 25,7 metru a dlouhy 105 metrd, ktery prekond-

va Fi¢ku Klabavu.

Muzeum si navétévnici zatim miZou pro-
hlédnout po dva vikendy v mésici. Letosni
sezdna skonéila v Fijnu. Nadchdzejici zimni
obdobi vyuzije Tomds Benetka k dal$imu roz-
Sireni a vylepSeni expozice. Vznikne pokladna
v podobé klasického vydejniho okénka, pribude
zavazadlovd vdha. Muzeum mad své vlastni
facebookové stranky, je na Instagramu a dal-
§im krokem budou webové strdnky. ,Radnicko
rozhodné stoji za ndvstévu. VErim, ze nové
vlaky RegioFox prildkaji pésii cykloturisty,

a tedy i dalsi ndvétévniky muzea,* Fikd zavé-

rem Tomdas$ Benetka.

Prezentovali jsme se
na Narodnim dni zZeleznice

V poloviné Fijna se priznivci viakd a koleji sesdli v Ceské Trebové, kde se konal
Ndrodni den Zeleznice. Slo o ndhradni termin, protoze ten puvodni se odlozil
kvuli rozsdhlym povodnim. Silné zastoupeni zde méla i nase statni organizace.

TEXT | Tomas Johanek

PFl’mo v éeskotrebovském depu byli asi
nejvice vidét nasi hasiéi se svou technikou
a pak specidlni drdzni vozidla slouzici k dia-
gnostice trati a jejich Gdrzbé. Zdjem verejnosti
budily pfedev$im drony draznich hasicd, které
pouzivaji nejen pri mimorddnych uddlostech.
Navsétévnikdm prezentovali také své hasiéské

vybaveni a techniku. Na expozici drdznich
hasié¢d navdazal VRT mobil, kde kolegové ze
Stavebni spravy VRT trpélivé zodpovidali stov-
ky dotaz0 tykajicich se pfipravované vystavby
vysokorychlostnich trati u nds.

A zapomenout rozhodné nemUzZeme ani
na specidlni vozidla Sprdvy zeleznic. Zdjemci

si mohli prohlédnout napfiklad méfici viz
pro kontrolu zelezniéniho svréku MVZSv2.
Soucdsti expozice nasi organizace byla také
motorovd osobni drezina Warszawa, kterd

v minulosti slouZila ke kontroldm drdzniho
svr$ku a inspekénim cestdm po éeskosloven-
skych drahdch.

¢D TRAVEL

s L
45 = .

ZAJUEZDY
NA ROK 2025

Jiz dnes muUzete objednavat
pobyty na rok 2025. Nabidka
smluvnich CK je ONLINE na nasich
novych webovych strankach.
Ceny jsou aktualizovdny kazdych
10 minut. Tedy pokud ma napriklad
Cedok v nabidce Vietnam, pak jej
nabizi i €D travel za identickou
cenu. Pripadné dotace pro
rok 2025 mUZeme ndsledné
KDYKOLIV od ceny odedéist — staéi
si jen pozadat u zaméstnavatele.
Jedinou podminkou je tedy
objednat
zdjezd pres WEBOVE STRANKY
€D TRAVEL. Ano, je to opravdu
tak snadné.

Vase €D travel

OKENKO
DRAZNiHO
URADU

Pro bezpecny provoz vozidel
jedoucich ze sousednich ¢lenskych
stdtu EU do prihraniénich stanic
v Ceské republice je kromé jiného
nutné zajistit splnéni pozadavky
na elektromagnetickou kompati-
bilitu mezi draznimi vozidly a sta-
vajicim zabezpecovacim zarize-
nim. Aktualni pozadavky sprdvce

infrastruktury na provoz vozidel
zajizdéjicich z Rakouska, Némec-
ka, Polska a Slovenska do jednotli-
vych prihrani¢nich stanic v oblasti
pouziti Ceskd republika jsou nové
k nalezeni na strankach Drazniho

Uradu v éasti Interoperabilita /
Spoluprdce se sousednimi staty.
PFi posuzovani zddosti dopravcy
ze sousednich zemi, kteri chtéji
na zdkladé svého bezpecnostniho
osvédceni ze zahranici zajizdét
do naseho prihranici, postupuje
Drazni Urad podle uzavrenych
dohod o spoluprdci. V pFipadé
Némecka a Rakouska jsou stale
v jedndni, proto se postupuje indi-
vidudlné.




