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S Paviem Paidarem nejen
o jeho planech na zjednoduseni
pripravy staveb.

Ministerstvo dopravy
podpoFilo vystavbu nové traté
mezi Prahou a Berounem.

leden 2020

Viakem se déa dnes dojet
pohodiné z Prahy az

za hranici polarniho kruhv.

-
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Modernizace

prejezdvu stala
loni miliardvu

Neustadlé zvySovani bezpeénosti drazniho provozu
a leps$i zabezpeéeni prejezdu patri mezi hlavni
priority SZDC. V loiiském roce se v této oblasti
proinvestovalo vice nez 1,1 miliardy korun. DalSich
priblizné 650 milionu korun mirilo do oprav

a Udrzby stdavajicich Zzelezniénich prejezdu.

TEXT | Tomas Johdnek

V roce 2019 se v ramci celé repub-
liky zmodernizovalo 130 Zzelez-
ni¢nich prejezdd. U dalSich 48

v poloviné prosince modernizace
jesté probihala a u 216 se pripra-
vovala. Finanéni prostredky byly
investovdany zejména do moder-
nizace zabezpecovaciho zafizeni,
vymén vystraznikd ¢i prejezdovych
konstrukei, instalace signalizaci pro
nevidomé nebo napriklad do vybu-
dovdni novych svételnych zabez-
pecovacich zarizeni na prejezdech,
které byly dosud zabezpecené pouze
vystraznym krizem. Zdvorami bylo
nové zabezpedeno 43 prejezdd.

U dalSich 48 se nové nainstalo-
vala vystraznad svételnad zarizeni.

-
O Nasilnicich I. tfidy zbyvd zabezpedit

zdvorami poslednich 23 prejezddy,
pricemz na doplnéni zdvor i u téchto
zbyvajicich prejezdd se intenzivné
pracuje. Opravou proslo dalsich 529
Zelezniénich prejezdd. SZDC rovnéz
pripravuje doplhovani zabezpe-
¢ovaciho zarizeni na vybranych
prejezdech kamerovym systémem

s automatickou detekcei prestupkd &i
BlueTooth majakem LCA pro prenos
informace o vystraze.

POMUZE UZKA SPOLUPRACE

S PoLICIi €R

Nad ramec standardniho zvySovdani
bezpecnosti na prejezdech se také
postupné nahradi 11 frekventova-
nych prejezdd na hlavnich korido-
rovych tratich mimoudrovihovym

kFizenim. V prdveé uplynulém roce se
zrusilo 31 Zelezniénich prejezdd.
Vzhledem k zdvaznym stretnu-
tim zpUsobenym nedodrZovdnim
pravidel silniéniho provozu jeho
Ucastniky se hledaji dal$i moznosti
ke zvySovani bezpecnosti véet-
né Uzké spoluprdce s Policii CR.
Jednou z nich je i instalace monito-
rovacich kamer na zelezni¢nich
prejezdech. ,Zahdjili jsme zaddavaci
rizeni na instalaci systému pro
dokumentaci a vyhodnocovani pre-
stupkd spachanych Fididi silniénich
vozidel na zelezni¢nich prejezdech.
Jeho vystupy budou pouzitelné
ve sprdvnich fizenich s moznosti
pokutovat neukdznéné ridice, kteri
na prejezd viedou v dobé, kdy je

vystrazné zafizeni jiz v ¢innosti.
Od instalace téchto dohledovych
systémd si SZDC slibuje vyrazné
snizeni nehodovosti na zeleznic¢-
nich prejezdech/’ Fikd ndméstkyné
pro provozuschopnost SZDC Mar-
cela Pernicovd. Jednd se o prvni
centralizovany projekt takového
systému a pilotni projekt spolu-
prdce SZDC s Policii CR tykajici se
zelezniénich prejezdl. Jiz realizo-
vany dohledovy systém v Uvalech
u Prahy naznadil jeho potencidl,
kdyz mezi lety 2017 a 2018 doslo
ke snizeni roéniho poétu prestupkd
z 375 na 131.

KAMERY MiRi NA

14 ZELEZNIENICH PREJEZDU
Popsand technologie bude nasaze-
na na 14 zelezni¢nich prejezdech,
predevsim na zelezni¢nim koridoru
mezi Pardubicemi a Ostravou a také
na vybranych regiondlnich tratich,
napt. Zddrec u Skutée — Svitavy.
Aktivace instalovaného systému
bude probihat postupné v pribéhu
prvniho pololeti pristiho roku, a to

X St — —

Generdlni Feditel SZDC JiFi
Svoboda a policejni prezident
Jan Svejdar podepsali
memorandum o spoluprdci.
Tyka se predevsim zvysSeni
bezpeénosti na zelezniénich
prejezdech a ve vypravnich
budovdch a vyuzivani objektd
SZDC Policii €R. ,Nase
spoleéné kroky budou smérovat
k dal§imu zvySeni bezpeénosti
na vybranych Zelezniénich
prejezdech a omezeni poétu
rizikového jedndni na nich

a predevsim vys$si miry ochrany
zivota a zdravi. Budeme
spolupracovat i v oblasti

vyuzivani objektd v nasi

spravé policii,* uvedl generdlni
reditel SZDC Jifi Svoboda.

v ndvaznosti na uzavreni smlouvy

s vitéznym zhotovitelem a ddle

na konkrétni spoluprdci s Policif
Ceské republiky a spravnimi orgdny
v jednotlivych regionech.
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Kratké zpravy

MENIME NAZEV
BULLETINU I CELE
NASi ORGANIZACE

Do nového roku vstoupila nase
organizace se zdsadnim zménou.
0Od 1. ledna zaéina oficialné pou-
zivat novy ndzev Sprava Zeleznic,
statni organizace, kterou ji dala
do vinku novela zdkona o dra-
hach. V pristich dnech a tydnech
se rozhodne o tom, jak dlouho

a jakym zpGsobem bude probihat
proces prejmenovdani. Novy titul
ma i interni bulletin, ktery drzite
v ruce. Nové se bude jmenovat
Moderni zeleznice a nové bude
také k dispozici na verejné pri-
stupném webu.

PROJEKT ROADSHOW
ZAVITAL DO PLZNE

A DO BRNA

Na zavér roku se uz tradiéné
konaji setkani managementu
SZDC se zaméstnanci v ram-

ci takzvanych Roadshow. Tyto
akce se pravidelné konaji v roz-

nych regionech, letos to bylo
konkrétné v Plzni a v Brné.
Vybrani zaméstnanci z region0
méli moznost dozvédét se nejen
néco o dalich planech SZDC, ale
také se mohli neformadlné setkat
i s generdlnim Feditelem JiFim
Svobodou. Souédsti doprovod-
ného programu byla i hudebni
vystoupeni.

PLATY NA SZDC

SE PRISTi ROK

MIRNE ZVYSi

V nové uzaviené Podnikové
kolektivni smlouvé pro rok 2020
dochdzi zejména ke zvyseni tarif-
nich mezd a objemu prostifedks
pro vykonové odmény zamést-
nanc® odménovanych tarifni
mzdou celkem o 5,5 procenta. To
znameng, ze v tarifnich mzddch
dojde k nardstu o 4,5 procenta.
Dale doslo ke zménam v odmé-
ndch za drZeni pracovni pohoto-
vosti, priplatku za prdci v noci

a priplatku za prdci o o viken-
du. Novou smlouvu podepsali

na poéatku prosince generdlni
reditel SZDC UiFi Svoboda a
devét predstaviteld odborovych
organizaci.

MODERNI ZELEZNICE, Interni bulletin

Sprdvy zeleznic

Vydavatel Spradva zeleznic, statni
organizace

Adresaredakce DIGzZdéna1003/7,
11000 Praha1

Séfredaktor Tomas Johdnek
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Grafickd Uprava DTP Futura, s.r.o.
Vyroba adistribuce DTP Futura, s.r.o.
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se nevraceji.

Rozhovor

Pripominkové Fizeni pri
priprave staveb se musi
zjednodusit a sjednotit

Prvnilednovy den zacala platit nova organizacni struktura
SZDC, vyraznymi zménami prosel i odbor pripravy staveb.

V jeho Cele je novy reditel Pavel Paidar. Zeptali jsme se ho
nejen na to, s jakymi plany nastoupil do nové funkce a jak

chce prispét ke zrychleni pripravy staveb.

TEXT | Tomas Johanek

Pfed par dny jste se stal
novym Feditelem odboru
pFipravy staveb. Jaka je to pro
vas zejména profesni zména?
Pro mé to je pomérné velkd zmé-
na, protoze jsem se 13 let vénoval
pripravé staveb na stavebni sprdvé
a ted vstupuji do pro mé trochu
nezndmého prostredi generdlniho
reditelstvi. Na druhou stranu je to
i velkd vyzva v tom, ze médm moz-
nost zUrodit své zkusenosti, které
jsem ziskal v minulém pUsobisti,

a vyuzit je v této pozici pro pomoc
stavebnim sprdvdm ve slozitém
procesu pripravy staveb.

Odbor pripravy staveb
vstoupil do nového roku s jinou
organizacni strukturou. Co
vSechno se zménilo?

Cely odbor se predevsim rozsiril,

po rozdéleni odboru strategie se

k ndm zaélenila édst kolegl zejména
z jeho oddéleni Uzemniho pldnovdni
a pripravy studii proveditelnosti.
Nové tedy budeme délat ¢innosti,
kterymi se odbor pripravy staveb
dosud nezabyval. To je jedna zména.
Tou dalsi je vyélenéni pFipravy
technologickych staveb do samo-
statného oddéleni, na vyznamu
nabird zejména instalace systému
ETCS na &eskou zeleznici, samo-
statné oddéleni se pak bude zabyvat
pripravou rekonstrukce vyprav-
nich budov, coz je také velké téma.
Samozrejmé se i naddle budeme
vénovat standardni pripravé inves-
ti¢nich akci zamérenych na moder-
nizaci zelezniénich trati.

S jakou vizi jste nastoupil
do nové funkce? Jak si
predstavujete fungovani
vaseho odboru?

Prvnim Ukolem je zjednodusit sta-
vajici proces pripominkového Fizeni
a sjednotit ho. Dlouhodobé je zde
snaha resit pomérné slozity systém
pripominek, nasim cilem je sjedno-
tit véechny do jednoho stanoviska.
To by mél koordinovat pravé odbor
pripravy staveb. Byl by to vyznam-
ny posun zejména pro projektanty,
nemuseli bychom se vypordddavat

s celou Fadou pFipominek z riznych
mist. Diky tomu by se pFipominkové
fizeni mohlo zjednodusit, a to by
mohlo mit pozitivni vliv i na urych-
leni procesu pripravy staveb. Rad
bych také prispél ke zjednoduseni
schvalovacich procesd, po kazdém
stadiu pFipravy projektu by se cely
proces schvalovdni v podstaté
sjednotil do jednoho, a to na Uplném

FOTO autor
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ING. PAVEL PAIDAR

Reditel odboru pFipravy staveb
Narodil se v roce 1977 v Plzni.
V roce 2002 dokon¢il Staveb-
ni fakultu CVUT Praha, obor
Rizeni a podnikdni ve staveb-
nictvi. Na SZDC nastoupil

v roce 2006, konkrétné na Sta-
vebni spravu Plzen do funkce
systémového inzenyra pro
pripravu staveb. Od roku 2013
byl technickym ndméstkem
reditele SSZ, nejdrive pro
oblast Plzen a od roku 2018 pro
oblast Praha. Od 1. ledna 2020
je novym reditelem odboru
pripravy staveb.

konci pripravy. Priprava projektu se
v jednotlivych fazich méni a vyviji,

je zbyteéné schvalovat néco, co se
nakonec je$té i nékolikrdt zméni.

V neposledni fadé bych rad prispél

k vytvoreni manudlu typovych reseni
a postupd. To by byl ndstroj, ktery by
mohli vyuzivat nejen projektanti, ale
i kolegové na stavebnich spravach.

To jsou véci, které mizeme
udélat pro urychleni

a zjednodusSeni pripravy staveb
my. Nicméné co dnes nejvice
obecné zpomaluje pFipravu
staveb?

Obecné ji nejvice brzdi projedndavd-
ni staveb. Ono se nyni ukazuje, ze
inzenyring, to znamend majet-
koprdvni projedndni, projedndni

s dotéenymi organizacemi a subjek-
ty a také s verejnosti. Kazdé tech-
nické reSeni se daného Uzemi néjak
dotykd, néjakym zplsobem ho méni.
A najit reseni prijatelné pro véechny
je mnohdy velmi zdlouhavy pro-

ces. Samotnd priprava projektu je
dnes na velmi vysoké Urovni, mdme
spoustu odborniky, ktefi jsou schop-
ni vymyslet inovativni a moderni
reseni, ale problém ob¢as nastdva

v jejich projedndvani, a to nejen

z hlediska technického, ale i urba-
nistického. Mnohdy se tak potykdame
s neochotou ménit staré a zazité
postupy a podobu stdavajiciho Uzemi
a stoji nds spoustu éasu a energie
to zménit. Nastésti ochoty k témto
zméndm je stdle dost a vérim, ze
budeme i v téchto krocich Uspésni.

Bude se néjakym zpUsobem
ménit komunikace mezi
pFipravou staveb a stavebnimi
spravami?

Se svymi zku$enostmi nabytymi
pravé na stavebni spravé bych
odbor pripravy staveb rdd ridil tak,
ze budu premyslet, jak maximal-

né pomoci kolegdm na stavebnich
spravdch. Beru jako uréité plus, ze

jsem dlouho pUsobil na stavebni
spravé a mohu vyuzivat véechny
ziskané zkusenosti a postupy. Asi
to nebude Uplné lehké, ale doufdm,
ze se fada véci povede a ze bude
vse fungovat tak, jak mé a jak by
fungovat mélo.

Na stavebni spravé jste byl

13 let, za tu dobu jste se podilel
na celé Fadé projekts. Ktery
vam nejvice utkvél v paméti?
Projektd, na kterych jsem mél

Sanci se podilet, byla skuteéné velkd
spousta a tézko Ize néjaky vyzdvi-
hovat. V podstaté vzpomindm réd
na véechny, které se podarilo zddrné
dovést az do stadia realizace. Z téch
nejvétsich bych chtél zminit jeden
projekt. Zhruba tfi mésice po ndstu-
pu na stavebni sprdvu mi pridélili
revitalizaci traté Ceské Budéjovice
— Volary, coz byl projekt zahrnujici
jeji pomérné rozsdhlou rekonstrukei.
S nim jsem zil snad osm let, prozival
jsem véechny vzlety a pdady, az se

i diky moznosti spolufinancovani
tohoto projektu z tehdej$iho Ope-
ra¢niho programu Doprava 1 poda-
filo dostat jej do realizace a dnes jiz
slouzi verejnosti. | kdyz v zavéru jeho
pripravy jsem byl uz ndméstkem

a nepodilel se primo na jeho dokon-
&eni, beru tento projekt jako prvni,
ktery jsem mél Sanci dotdhnout

od samého pocdatku az do realizace.
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Novorocni prani
generalniho
reditele

To byla loni jizda! NGs$ expres mél jasné
dany jizdni rdd, radu zastdavek, néjaké ty
mimorddnosti, presto neztratil na své
rychlosti. Nase cesta méla smély plan.
Vzdy jsem védél, ze s tymem dobrych lidi
nebude problém zrychlit tempo nebo
zkratit terminy.

Kdyz se ohlédnu za uplynulymi dvandcti
mésici, vidim, ze prdace skuteéné nebylo
malo. Pracovali jste s nasazenim a ja plné
vnimdam Usili, které jste nasi firmé vénovali.
Uprimné vam za to dékuji!

V tomto roce budeme spole¢né pokra-
¢ovat v nasi jizdé. Budeme zrychlovat.
Cekaji nds nové vyzvy, pFijemné i ty méné
prijemné, snazme se, abychom je spole¢né
zvladli. Poéitdm s vami, protoze zelezni-
ce je o tymu a jd jsem rdd, ze jsem jeho
soucdsti.

Stastny novy rok 2020!

Mezinarodni porota vybrala
budouci podobu Veleslavina

Architektonickda soutéz na budouci podobu stanice
Praha-Veleslavin, ktera bude souéasti nové traté

z Prahy do Kladna, zna své vitéze. Mezinarodni
porotu nejvice zaujal navrh studia idhea architekti.

TEXT | Tomas Johdanek

VITAMIN poskytne vice
informaci o provozu viaku

V poloviné prosince spustila SZDC aplikaci Virtudlni
tabule manazera infrastruktury (VITAMIN), jejiz

primdarnim cilem je zvysit informovanost cestujicich
a zobrazit na jednom misté odjezdy a prijezdy viakad.

TEXT | PFemysl Sramek

SZDC vyhldsila soutéZ v souvislosti s pri-
pravou a zpracovanim projektu Modernizace
a novostavba trati Praha-Veleslavin — Praha-
-Leti$té Vaclava Havla. ,SZDC si uvédomuje
svoji zodpovédnost v roli investora infrastruk-
turnich staveb v intravildnu mésta, proto
poprvé ve své historii vyhldsila architektonic-
kou soutéz. Vitézny ndvrh Gcelné resi zeleznici
v ndvaznosti na metro i jeji dal$i primé vazby
na okoli. Vybrané prvky navic pouzijeme jako
jednotici design v dalSich stanicich a zastdv-
kach trati Praha — Kladno,* uvedl generdlni
Feditel SZDC Jifi Svoboda. Dynamicky tvar
budovy i jeji konstrukce z vitézného ndvrhu
jsou inspirovany rychlosti vlakové dopravy.
Hlavnim cilem architektd bylo zajistit logickou
a jednoduchou provdzanost nddrazi s pési,
cyklistickou, verejnou hromadnou a automobi-
lovou dopravou.

ysNddrazi Praha-Veleslavin chdpeme nejen
jako dUlezity prestupni uzel, ale diky napoje-
ni na letisté i jako brdnu do hlavniho mésta,

Budovu nddrazi jsme proto navrhli jako jasné

~

rozpoznatelny orientaéni bod, jeji okoli jako
nové mistni centrum s piazzettou. Vnitrni
prostor budovy je na prvni pohled prehledny

a cestujici prirozené naviguje. Stfecha nadrazi
je navrzend jako velkd travnatd pobytovd plo-
cha protnutd pésimi a cyklistickymi trasami.
Navazuje tak na 10 km dlouhy linedrni park,
ktery vznikne v Useku Veleslavin — Dejvice diky
pldnovanému zahloubeni zelezni¢ni trati* uve-
dl architekt Dalibor Hlavdcek.

Ddlezitym prvkem ndvrhu jsou ekologic-
ké aspekty s ohledem na ménici se klima
méstského prostredi. Budova i jeji okoli jsou
navrzené tak, aby prirozené zadrzovaly vodu
a vytvarely prostredi pro rozmanité ekosys-
témy. Soucdsti konceptu je vyuziti vzrostlych
stromd, zelenych stfech, popinavych rostlin,
pFirozenych prisakl, akumulace a znovuvyu-
ziti destové vody.

Do soutéze prihldsili autofi 22 ndvrhd.
Mezindrodni porota v ele s architekty Sando-
rem Fintou a Helgem Lunderem do druhé faze
vybrala pét ndvrhd a z nich vzesel vitézny,
ktery porota doporucila k realizaci.

VITAMIN zprostredkovavd cestujicim aktudlni
data z provoznich informaénich systému
SZDC. Diky tomu je informuje nejen o jizdnich
Fadech konkrétnich vliakd, ale i o pfipadném
zpozdéni. Ve stanicich a zastdavkach vybave-
nych elektronickymi informaénimi tabulemi
poskytuje novad aplikace rovnéz informace

o tom, ze kterych ndstupist, pFipadné koleji
budou konkrétni vliaky odjizdét.

Informaéni systém VITAMIN se sklddd z cen-
trdlni éasti s datovym rozhranim pro odesldni
dat ze zdrojovych provoznich informacnich
systém0 (ISOR, KADR) a datovym rozhranim
pro prijem dat z IS VITAMIN do databdzi IS
slouzicich pro informovani cestujicich v zelez-
ni¢nich stanicich a zastdvkéch (INISS). Sou-
¢asti IS VITAMIN jsou také ndsledujici vystupy
— mobilni aplikace v responzivnim designu pro
operacni systémy Android a iOS, dostupnd
na GooglePlay a Apple Store, webovy prohlize¢
zobrazujici data v podobé aktudlnich informaci
o planovanych a predpoklddanych/skutecnych
odjezdech, HbbTV, tedy zobrazovdni informaci
o planovanych a predpoklddanych/skutecnych
odjezdech v rdmci televizniho vysildni, a to
ve spoluprdci s verejnoprdvnimi stanicemi
a TV NOVA, a zobrazeni na infotabuli ¢&i jiném
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zobrazovacim médiu, umisténém ve kterékoliv
stanici, provozované SZDC.

Na obrdzku je zobrazena novad infotabu-
le na bazi IS VITAMIN, kterd je dostupnad
na webu SZDC v ramci odkazu https://provoz.
szdc.cz/tabule. Kromé pravidelného odjezdu je
na zdkladé predpoklddaného zpozdéni zobra-
zovdan i aktudini odjezd, konkrétni viak véetné
dopravce, cilovd a ndcestné stanice vlaku. Pri-
pravovdano je zobrazeni konkrétni linky (napf.
S1, S3, S7 v rdmci PID), které bude spu$téno
co nejdrive, respektive v okamziku, kdy budou
tuto funkcionalitu datové umoznovat zdrojové
systémy.

SZDC vytvorila informaénim systémem
VITAMIN moderni datovou prezentaéni
vrstvu, kterd mimo jiné nahrazuje starsi IS
INFOTABULE, a to predevsim v oblasti posky-
tovani dat tfetim strandm (dopravci, koordi-
nétori IDS atd.). Tato data Ize ze strany SZDC
poskytovat na zdkladé uzaviené smlouvy
o poskytovdni dat — pro prvni kontakt za tim-
to Géelem mohou obchodni partnefi SZDC
pouzit e-mail PPDpristup@szdc.cz. Projekt
Virtudlni tabule pro cestujici (VITAMIN) byl
financovdn prostrednictvim Integrovaného
regiondlniho operaéniho programu (IROP).
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Provoz a infrastruktura

Prazska konference

shrnula vyrazny

posuNn V priprave
pilotnich Useku VRT

Lonsky rok byl mimo jiné obdobim, kdy se
vyrazné posunula pFiprava pilotnich Usekd
vysokorychlostnich trati (VRT) smérem

k zahdjeni vystavby. Konstatovali to

Ucastnici

mezindrodni konference o VRT, ktera se konala
na konci listopadu v Praze.

TEXT | Tomdas Johanek

Jesté pred tremi roky bylo podle
generdlniho Feditele SZDC Jiti-

ho Svobody pro nékteré obtizné
predstavit si, Ze by se u nds jednou
mohly opravdu zacit stavét vysoko-
rychlostni traté zndmé ze zdpadni
Evropy. Dnes je ale vSechno jinak.
»,Udélali jsme obrovsky kus prace

a vyrazné ndm pomohla i spoluprdce

se SNCF. Diky ni vime, co vlastné
znamena vystavba vysokorychlost-
nich trati nejen z hlediska technic-
kych norem,* uved! Jifi Svoboda

na za¢atku konference. Jak dale
rekl, je dOlezité budovat tyto traté
jako spojnice mezi evropskymi
zemémi, také obéané CR si vak
zaslouzi, aby mezi stézejnimi mésty,

tedy Prahou, Brnem a Ostravou, se
prepravovali rychleji. Jiri Svoboda
predpovidd, ze k dalSimu posunu
pfipravy VRT na Gzemi CR dojde

v tomto roce a véri, ze se najdou
potrebné financ¢ni zdroje, aby
vystavba pilotnich Usekd mohla
zadit v pldnovaném terminu, tedy
v roce 2025.

V
C

ZAHRANIENi ZKUSENOSTI
VYRAZNE POMAHAUJI

Vedle spoluprdce se SNCF vyrazné
pomdhd s pripravou VRT v CR také
britsky expert na zeleznici profesor
Andrew McNaughton (na snimku
vlevo), ktery pUsobil jako technicky
reditel britské vysokorychlost-

ni traté HS2. Je také predsedou
vyboru pro vysokorychlostni zeleznici
Mezindrodni Zzelezni¢ni unie. Podle
jeho slov neni vystavba VRT jen Cisté
dopravnim projektem, ale jejich exis-
tence ovlivni budouci rozvoj lokalit
vazanych na VRT. Britsky profesor
nebyl jedinym zahrani¢nim hostem
mezindrodni konference, nechybéli
totiz ani zdstupci jiz zminéné SNCF,
ddle ZSR, DB Netz a polskych drah
CPK. Domdci barvy hdjili zejména
zdstupci odboru strategie SZDC,

s legislativnim ramcem pripravy

a vystavby VRT v CR pak Géastniky
konference sezndmil zdstupce pravni
kanceldre. A pro koho vlastné byla
konference urc¢ena? Pro Uspésnou
pripravu a realizaci vladdniho Pro-
gramu rozvoje rychlych zelezni¢nich
spojeni v Ceské republice je nezbytnd
intenzivni spoluprdce SZDC se statni
sprdvou a orgdny krajskych i mist-
nich samosprav. Proto manazer
infrastruktury pripravil projekt pre-
zentacnich setkdni s ndzvem Aktudl-
ni stav pripravy vysokorychlostnich
trati (VRT) v Ceské republice, ktery
loni probéhl v péti méstech. Praveé
zdastupci krajskych samosprav i obcei
dotéenych budouci VRT nechybéli
ani na konferenci, kterd symbolicky
uzavrela prvni rok setkani.

PLANUUI SE TRASY, RESI
BUDOUCI RYCHLOST VLAKU
Nosnym tématem konference ale
bylo zejména predstaveni posunl
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v pripravé VRT dosazenych béhem
roku 2019, resil se také budouci
provoz vlakd. Napfiklad patefni
linka Praha — Brno — Ostrava jiz
ziskava obrysy své budouci tra-

té. Také spoluprdce s némeckou
stranou na lince Praha — Drdzdany
postupuje milovymi kroky kupredu.
Vystavbou VRT dojde k vyraznému
zkrdceni jizdnich dob, a to nejenom
v ose nové traté. Nové vybudovand
infrastruktura je pripravovdna jako
jedna ze soucdsti celorepublikového

dopravniho systému, ktery bude

z pohledu cestujicich reprezentovan
predevsim rychlymi vlaky. Ty budou
ke své jizdé vyuzivat jak nové VRT,
tak navazujici modernizované kon-
venéni traté. Expresni vlaky budou
vysokou rychlosti propojovat hlavni
metropole, dalsi rychlé viaky budou
z metropoli a center smérovat

do regiond a zajistovat jejich obslu-
hu. Cést kapacity bude v nékterych
Usecich vy¢lenéna také pro rychlé
regiondlini vlaky.
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Svétovy kongres UIC resSil
bezpecnost ve stanicich

Témér 150 Uéastnikl z 26 zemi celého svéta
diskutovalo o problematice bezpeénosti

v Zzelezniénich stanicich v ramci Svétového
bezpecnostniho kongresu UIC. Ten

se konal na konci listopadu v Praze.
Spoluporadatelem akce, ktera se poprvé
uskuteénila v CR, byla SZDC.

TEXT | Tomas Johanek

»Vyznam tohoto celosvétového
kongresu je zfejmy zejména v dnesni
dobé, kdy otdzky zajisténi bezpec-
nosti v zelezni¢nich stanicich patri

k prioritdm nejen policie, ale také
nasi organizace, rekl generdini redi-
tel SZDC Uit Svoboda. Pro prazsky
kongres bylo vybrdno hlavni téma

Bezpecnost v zelezni¢nich stani-
cich, jednotlivd témata se zamérila
napriklad na rozné modely zajisténi
bezpeénosti na nddrazich, projekty
zeleznic¢nich stanic a jejich uspora-
ddni s ohledem na ,pocit bezpedi* &i
inovativni FeSeni vedouci ke zvySeni
bezpecnosti v zelezniénich stanicich.
Pravé tyto stanice hraji ve més-
strediskem méstského Zivota a témi
nejvétsimi z nich prochdzi kazdy den
znacné mnozstvi lidi.

Zaseddni vénované problematice
bezpeclnosti prokdzalo nezbytnost
uceleného pristupu pri rizeni stanice
s cilem poskytnout zdkaznikdm
i pri vyskytu zna¢ného mnozstvi
lidi. Prazsky kongres se zaméril
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na strategie, které bude treba vyvi-

nout, a na nezbytné synergie mezi
UCastniky zelezni¢ni dopravy a jejich
partnery k zajisténi bezpeéného

prostredi pro zdkazniky zeleznice
i drdzni zaméstnance ve stanicich.
Stal se rovnéz prilezitosti ziskat
prehled o aktivitach UIC v oblasti
bezpecénosti.

SZDC v uplynulych mésicich
presla k zasadni zméné pristupu
k bezpecnosti zelezni¢nich sta-
nic. V listopadu uzavrela ¢tyrletou
smlouvu na ostrahu objektd. Dal$im
vyznamnym prvkem pri zajiStovani
bezpecnosti cestujicich a zamést-
nancy jsou technické systémy.
Spolu s investicemi do rekonstrukei
vypravnich budov pldnuje realizaci
priblizné 80 bezpecnostnich projek-
t0 Fedicich komplexné zabezpedeni
budov technickymi prostredky. Sjed-
noceni Urovné zabezpecleni prinese
Uspory v servisu a Skoleni persondlu.
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Zastavka Litomeérice meésto

Kdyz poéatkem 70. let 19. stoleti pripravovala
Rakouskd severozdpadni draha (ONWB) stavbu své
tzv. Polabské drahy z Nymburka do Dééina, jednim
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z tvrdych ofi$ku byl prichod Litoméricemi.

TEXT | Marek Binko

Stisnény prostor mezi centrem mésta jejimZ autorem byl tehdejsi architekt ONWB

na skalnatém ostrohu a fekou Labe a poza-
davky méstské sprdavy nakonec prinutily
ONWB ke stavbé vice nez 300 m dlouhého
tunelu pod méstem. Nddrazi Litomérice bylo
vybudovdano zhruba 1,5 kilometru vychodné
od mésta. Protoze byly Litomérice spo-

lu's Ustim nad Labem nejvét$im méstem

na Polabské drdze, byla zde, stejné jako

v Usti nad Labem-Strekové, vybudovéna
vypravni budova 1. tfidy z pera architekta
ONWB Karla Schlimpa. Velkd vzddlenost
mésta od litomérického nddrazi, dnes nazy-
vaného jako dolni, vedla v roce 1884 ke zfi-
zeni zastdvky za zdpadnim portdlem tunelu.
Ta nejprve vyuzivala rozsifeného strézniho
domku, vzhledem k ndaristu cestujiciho
obecenstva véak byl tento stav shleddn jako
nevyhovujici a jiz v roce 1895 tak byla posta-
vena velkd novorenesanéni vypravni budova,

Co se déje v regionech

V CHRASTU U PLZNE

Prvni den platnosti nového grafikonu zelez-
niéni dopravy, tedy v nedéli 15. prosince,
zaéaly vlaky zastavovat na dvou novych

ndstupisté s normovou vyskou ndstupni
hrany 550 milimetrd nad koleji.

Souédsti projektu bylo také zfizeni
éekdarenského pristresku, bezbariérového
pFistupu, osvétleni ndstupisté a pristupo-
vych prostord, vybudovani orientaéniho
systému a zajisténi odvodu srdazkovych vod.
Obec Chrdst pak u nové umisténé zastavky
na vlastni naklady vyprojektovala a vybu-
dovala parkovisté.

Novou zastavku Pisek jih budou obslu-
hovat nejen osobni vilaky mezi Taborem
a Razicemi, ale také nové zavedené spésné
vlaky, které spoji Tabor se Strakonicemi.
Zastdvka se nachdzi v misté podchodu pro
pési v soubéhu s Preslovou ulici. Obéané
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Josef Unger. Podél celé budovy bylo kryté
ndstupisté s pristupem nejen z budovy, ale
i schodistém od podjezdu traté blize k tunelu
a na opaéné strané ze zelezné Idvky nad trati.
Spolu s barokni kapli sv. Jana Krtitele naproti
vypravni budové a panoramatem blizkého
Démského pahorku vznikla neopakovatelnd
atmosféra mista.

Kdyz byla béhem 1. svétové valky trat
zdvoukolejfiovdna, Usek od dolniho nddrazi
pfes tunel i zastdvku LitoméFice mésto zdstal

jednokolejny, prestoze Litoméricky tunel byl

pOvodné postaven pro dvé koleje. Tésné pred
zastdvkou z Ustecké strany tak byla odboénd
a odvratnd vyhybka. Elektrizaci traté, tehdy
tzv. 1. hlavniho tahu, dokonéenou v roce 1958,
toto Uzké hrdlo jiz neustdlo, byla posta-

vena dvoukolejnd prelozka mimo zastdvku

i tunel, a trat se tim dostala do trasy, kterou

a ndvstévnici mésta oceni jeji polohu v bliz-

A PJ:SKU S'E OTE\{ﬁELY kosti centra mésta. K viakim se dostanou
DVE NOVE ZASTAVKY po osvétlenych pristupovych cestdch z obou

stran nastupisté, které ma délku 90 metrd.
Vyska jeho ndstupni hrany 550 milimetru
nad koleji umozni pohodIny ndstup do viaku.
Samozrejmosti je zajisténi bezbariérového
napojeni na mistni komunikace.

Ndastupisté je v prostredni éasti osazené
pristfeskem pro cestujici, jehoz vzhled byl
projedndn s piseckou radnici. Nova zastav-
ka je ddle vybavena orientaénim systé-
mem, verejnym osvétlenim, elektronickou
informaéni tabuli a rozhlasem. Nechybi ani
moderni mobiliar.

V nedéli 15. prosince vyjely prvni pravidelné
vlaky na obnovenou trat z Hru$ovan u Brna
do Zidlochovic. SZDC provedla jeji celkovou
rekonstrukci spojenou s elektrizaci. To umoz-
nilo zavedeni primych vlaki z krajské metro-
pole. Cestujicim ve stanici Zidlochovice slouzi
dvé novd ndstupisté, v HruSovanech u Brna
pak vzniklo jedno ostrovni a jedno vnéjsi
nastupisté. VSechna maji nastupni hranu
v normové vy$ce 550 milimetrd nad koleji.
Provoz na trikilometrové odboéce z hlavni
traté Severni drahy cisare Ferdinanda byl
zahdjen v roce 1895. DUvodem vystavby byla
predevéim obsluha cukrovaru v Zidlochovi-
cich. PrestoZe i osobni doprava hrdla v uréi-
tych obdobich vyznamnou roli, jeji vyznam
postupné upadal. Preprava cestujicich tak
byla ukonéena jiz v roce 1979, nakladni dopra-
va se zde udrzela priblizné do poloviny 90. let.
Zidlochovice patfi mezi vyznamné pre-
stupni uzly v integrované dopravé Jihomo-
ravského kraje, proto jeho vedeni usilovalo
o obnoveni provozu na trati do Hru$ovan
a provedeni véech Uprav, které by umoznily
zavedeni primého vlakového spojeni s Brnem.
Souédsti projektu tak byla rovnéz elektrizace

preferovali projektanti ONWB pred vice nez
tri ¢tvrté stoletim. Ndhradou za opusténou

zastdavku byla postavena nové vychodné

od tunelu, spole¢nd i pro autobusy, od archi-
tekta SUDOP Praha Antonina Vozky. Blizké
dolni nddrazi je od roku 1960, kdy zaéala

struovaly dva Zelezniéni prejezdy a jeden pre-
chod pro pési. Bezpeény provoz zajistuje nové
zabezpedéovaci zarizeni 3. kategorie, které je
uzpUsobené pro ddlkové ovlddani z centralni-
ho dispeéerského pracovisté v Prerové.

VE VRSOVICICH SE
OTEVRELO NOVE,
CTVRTE NASTUPISTE

Zelezniéni stanice Praha-Vr3ovice ma
o jedno néstupisté vice. Ctvrté nastupists,
které pribylo v ramci rozsdahlé optimalizace

metropolitni traté ze stanice Praha-Hostivar

slouzit nové zastdvka, bez osobni dopravy.
Budova pUvodni zastdvky slouzila pro potfeby
zeleznice, v roce 2013 byla proddna soukro-
mé osobé, o rok pozdéji zde vznikla zndma
kavdrna Kdva s pdrou. Tunel slouzil 1éta jako
skladisté, dnes na své dalsi vyuziti cekd.

zastdvkach v Chrastu u Plzné a v Pisku. DO leLvOCHOVK: SE a potifebnd zména konfigurace kolejisté na hlavni nddrazi, zaéalo slouzit cestujicim
V prvnim pripadé Slo o presunuti existujici PO ’CTYR|CET| LETECH ve stanici HruSovany u Brna. Nejvys$si rych- v nedéli 15. prosince v souvislosti se zménou
zastdvky priblizné o 150 metrd smérem VRAT'L'A PRAVIDELNA lost na obnovené trati bude 80 km/h. jizdniho Fadu.

do centra obce. To umoznilo vybudovat OSOBNI DOPRAVA Béhem stavebnich praci se rovnéz zrekon- V dopravni $piéce uz kapacita tri nastu-

pi$t nardzela na své maximum. Zastavuji
zde regiondlni a dalkové spoje a vice mista
na ndastupistich tak cestujicim prinese lepsi
komfort. Ctvrté ndstupisté dlouhé 220 met-
r0, z nichz 118 metru je zastre$eno, zdroven
umozni pridat dalsi spoje. Vede k nému pod-
chod se schodi$tém a bezbariérovou rampou.
Souéasné s novym ndstupistém dokonéila
zhotovitelskd spoleénost Swietelsky Rail CZ
napojeni kolejisté a vyhybek v depu kole-
jovych vozidel a kréské trati do staniénich
koleji. O dva tydny dFive zde uz rovnéz preda-
la do uzivani pres Sest kilometrd koleji éislo
9 az 17 s celkem 27 vyhybkami. To umozni
plynulejsi prdjezd vlakovych souprav na hlav-
ni nddrazi.
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Mimoradné uvdalosti

PRAHA-RUZYNE -
PRAHA-VELESLAVIN

\

V rannich hodindch se na Zelezniénim
prejezdu mezi stanicemi Praha-Ruzyné

a Praha-Veleslavin stretl osobni automobil
Skoda Octavia s vlakem R 1223, v jehoz
&ele byl Fidici vz 80-29.220. Pfi stfetnu-
ti byl zranén ridi¢ automobilu. Pfejezd je
zabezpeéen svételnym zabezpeéovacim
zatizenim bez zdavor. Skoda byla predb&zné
vyéislena na 350 tisic korun.

LETOVICE

V podveéernich hodindch se v obvodu sta-
nice Letovice srazila posunujici lokomotiva
753.607 s odstavenou soupravou slozenou
z lokomotivy 753.612 a nakladnich voz0.
Nikdo nebyl zranén, $koda byla predbézné
vyéislena na 200 tisic korun.

LiPA NAD DREVNICI
- ZLiN STRED

Pred polednem se na Zzelezniénim prejezdu
mezi stanicemi Lipa nad Dfevnici a Zlin strfed
stfetl osobni automobil Skoda Scala s osob-
nim vlakem 14218, kterym byla motorova
jednotka Regionova 814.003. Nikdo nebyl
zranén. Prejezd je zabezpeéen svételnym
zabezpeé&ovacim zaFizenim bez zavor. Skoda
byla pfedbéZné vyéislena na 160 tisic korun.

LUKAVICE NA MORAVE -
ZABREH NA MORAVE

Dopoledne doslo mezi stanicemi Lukavice
na Moravé a Zabreh na Moravé za jizdy
vlaku Ex 1006 k pozdru v prostoru toalety
osobniho vozu Fady Bmz. Skoda byla pfed-
béZné vyéislena na 50 tisic korun.

Dopoledne vykolejila ve stanici Havlié-
kov Brod pfi posunu po najeti do zemniho
zardzdela 22. staniéni koleje lokomotiva
731.004. Nikdo nebyl zranén, $koda byla
predbézné vyéislena na 150 tisic korun.

KRASIKOV - RUDOLTICE
Vv CECHACH

Dopoledne doslo mezi stanicemi Krasikov

a Rudoltice v €echdch za jizdy ndkladniho
vlaku Pn 64000 k poZdru elektrické vystro-
je lokomotivy 162.216. Nikdo nebyl zranén,
Skoda byla predbézné vyéislena na jeden
milion korun.

Strategie

Viaky se mezi

Prahou a Berounem

schovaji pod zem

Centradlni komise Ministerstva dopravy schvalila studii
proveditelnosti provérujici novou trasu mezi Prahou

a Berounem. Jako nejvhodnéjsi byla vyhodnocena

tzv. varianta C-Il, kterd pocita s vystavbou nové traté
v celé délce Useku Praha-Smichov — Beroun.

TEXT | David Fuksa

Studie proveditelnosti byla zaddna v roce
2017. Jejim cilem bylo zvyseni kapacity traté
Praha — Plzen, a to v projektovych variantach
resicich predevsim nejkriti¢téjsi Usek Pra-

ha — Revnice — Beroun. Hlavnim cilem studie
bylo najit ekonomicky obhajitelné technické
reseni umoznujici plynuly a spolehlivy pro-
voz nejen cilového rozsahu osobni a ndkladni
dopravy. Ndvrhy projektovych variant vzdy
poéitaly s rdznou délkou tunelovych Usekd.
Studie zprvu nezahrnovala Feseni pouze pro
Usek Praha — Beroun, ale fakticky byly ndvrhy
ukonéeny zhruba v Urovni Zbirohu. Ddvodem
byla moznost provéreni variant neprochdzeji-
cich v bezprostredni blizkosti Berouna, které
vSak nebyly schopny naplnit nejeden z poza-
dovanych hlavnich cild, zvla$té pak eliminaci
hlukové zdtéze z rozvijeného rozsahu ndkladni
dopravy ve zbytku Gdoli Berounky pfiblizné

v Useku Revnice — Beroun. Z dGvodu sklono-
vé ndroénosti nové trasy za Revnicemi by se
totiz ndkladni vlaky musely vracet na stdavajici
trat drive nez v Berouné. Zdroven by nedoslo
k vyraznéjsimu zkrdceni cestovni doby mezi
Prahou a Berounem.

EFEKTIVNE POUZE V USEKU

PRAHA - BEROUN

FindlIni vybér varianty jiz sméfoval k ndvrhdm
obsahujicim FeSeni nové traté vzdy zausté-
né do uzlu Praha a do Berouna, kde by trasa
byla plné pFizpdsobena uréeni pro smiseny
provoz osobni a ndkladni dopravy. To ovlivnilo

VIZUALIZACE SUDOP Praha

nejen ndvrhové sklonové parametry trasy, ale
i maximdlni tratovou rychlost, kterd je v tom-
to Useku 200 km/h. Novd trasa byla provérena
véetné mozného pokradovdni (se zachovanym
napojenim do Berouna) aZ po Zbiroh, av§ak

za Berounem by se jiz ndvrhovymi parame-
try jednalo o vysokorychlostni trat uréenou

i z dOvodu ndroénych sklonovych pomérd
pouze pro ddlkovou osobni dopravu neobslu-

hujici Beroun a dalsi destinace na stdvajici

koridorové trati. Vétsina prinosd jak z osobni
dopravy (napf. zkrdcenim jizdnich dob), tak

z ndkladni dopravy (zvy$enim poétu volnych
tras pro prdjezd ndkladnich vlakd pfi variabi-
lité ve vyuziti staré a nové trasy) je tak sou-
stredéna do Useku Praha — Beroun, a varianty
ekonomicky efektivni se tak nachdzeji pouze

v tomto Useku.

KONECNE OBHAUENO A SCHVALENO
LETITE RESENi
V rdmci posuzovaciho a schvalovaciho procesu
pak byla vyhodnocena jako nejvhodnéjsi pro
rozvoj v navazujici pfipravé stavby tzv. varian-
ta C-1, zahrnujici novou trasu v celé délce Use-
ku Praha-Smichov — Beroun, s odbockou pro
ndkladni dopravu do prostoru Malé Chuchle
a na Branicky most, ktery je souédsti ndklad-
niho pritahu uzlem Praha. Celkovd délka nové
trasy &ini 26,3 kilometru (véetné odbolky pro
ndkladni dopravu), pfiéemz 24 768 metrd
nové trasy se nachdzi v tunelu (pro kazdou
tratovou kolej jednokolejny tubus). Varianta
C-I je vSak zdroven jednoznaéné investic-
investi¢ni ndklady v dobé zpracovdni této
studie ¢ini témér 47 miliard korun. Aéko-
liv ndvrh varianty C-I respektuje jiz po léta
zndmy ndvrh, az nyni se podarilo pro takto
ndrocnou investici nalézt dostatek obhajitel-
nych pFinosy, které jsou mimochodem vézdany
na soudinnost némecké strany (elektrizace
a zkapacitnéni trasy ze stdtni hranice ve smé-
ru na Norimberk, resp. Regensburg) v rozvoji
celého spojeni.

Samotnd realizace je predpokldddna
s ohledem na rozsah stavby a technickou
ndroénost v obdobi let 2028-2042. Do té
doby bude muset maximum mozné dopra-
vy zvlddnout pripravovand optimalizace
stdvajici trasy, kterd bude mit i nadadle svou
nezastupitelnou Ulohu.

KriZovka o ceny

| tentokrat hledejte ndzvy dvou ¢eskych

MESTSKA

ZKR.
VETERINARNi | SOUHVEZDI FR.SIDLO | NAZKOUSKU
ANTILA

SVANDA

SNAD (NEM.)

nddrazi. Svd reseni posilejte do 20. ledna
na adresu: redakce@szdc.cz. TFi z vds mohou
opét ziskat knizni cenu podle vlastniho vybéru.

SPZ PESTROBA-

PARDUBIC REVNY OROCOVE

PRA-
VOSLAVNY ASICE
OBRAZ

(LIDOVE)

Listopadovd tajenka znéla: Mikuld$ovice horni
nddrazi, Pivin. Vyherci se stali Vit Smejkal,
Michal Skorpil a Véra Pojmanovd.

CIVKA VYZVA 1. éast tajenky TRUMFY NEM. ZEME UTOK

ORCHESTR

ZHoTOVIT
TKANIM
SYNUV SYN

OUSKO
K ZAVESENI

PASKEM

OBEPNOUT

ZASCHLA
KREV

NAS
o DIVADELNi
KONZSKY KRITIK

ATLET

SibLo

NIGERIJSKE

NEJVYSSi
HYKAVCI KARTA

PRUDCE VAT

FR. REKA

SPOJKA
ATOL

VSOU-
OSTROVI
RALIK

SKRTNUTI

MPZ DANSKA

AMERICKY
ANTROPOLOG

MALY HMYZ

PREDLOZKA
S 2.PADEM

SIiDLO V MALI

CITOSLOVCE
ULEHCENi

OSOBNi
ZAIMENO

ZASKUB
V OBLICEJI

KOMERCNI
BANKA VENOVANY
PREDMET

NA KTEREM
DOMACKY HISE
ALENA

2. cast tajenky

OPOTREBENA
Jizpou

RIMSKY 49

OSTRAVSKO-
KARVINSKE
DpoLY

RIMSKY 2

DUSE BOHA
V UGROFIN-
SKE MYTOL.

KOPECEK OD
KRTKA

HOMERUV
EPOS

ZENSKE

CATAE JMENO (28.1.)

HEREC
(OLDRICH)

Poméicka: BOAS, ISLE, LUL, MALZ, NANI, UJAE




Lidé a Zeleznice

Koncovky viaku nevytlacily

ani moderni technologie

Konec viaku. Podle nazvoslovné normy DO 210 073 ,,posledni
vozidlo vlaku ve sméru jizdy oznac¢ené predepsanymi navéstmi
pro konec viaku¥. A pravé o téch bude reé¢. UZ proto, ze technika
v podobé kolejovych obvodu &i poéitaéu naprav ono drive

dominantni postaveni koncové navésti ponékud umensila.

TEXT | Pavel Schreier

sKoncovky“ ovéem stdle fungu-
ji coby okamzité a nepochybné
zjisténi, ze vlak je cely, ¢imz je
naplnéna jedna z podminek pro jizdu
ndsledného nebo protismérného
vlaku. Tvar, podoba i pravidla pro
pouziti koncovych ndvésti se ménily
tak, jak Sel ¢as. K tém nejvytrva-
lej§im koncovkdm v historii patrily
petrolejové ndvéstni svitilny, lidmi
od koleji prezdivané ,basy*. Pokrok
v§ak nezastavis, a tak poéinaje
rokem 1971 za&aly tehdejsi CSD
nahrazovat na konci vlaku petrolej
elektfinou. Konkrétné elektrickou
ndvéstni svitilnou E 2. Do roku 1977
jich tuzemsky vyrobce dodal celkem
86 200 kusU. Dostateény polet
opravnujici ukonéit petrolejovou éru
kvétnem 1976. Rozkaz o zavedeni
jizdniho Fadu 1976/77 tak uéinil.
denze...

Technicky pokrokové reseni
i zdarily design svitilny E 2 prild-
kaly nezddouci zdjem. Nenechavci,
samozvani sbératelé a drobni podni-
kavci (elektrické élanky NKDU 10 se
jako z udéldni hodily do nékterych
aut) se postarali o trvaly pokles
poctu novych koncovek. Takrka
masovému zcizovdni nezabranila
ani distribuce zaji$tovacich zamku;
ostatné jejich titérnost nemoh-
la poberty odradit. Nebylo zbyti:
ministerskad vyjimka povolila dnem
29. ledna 1979 opétovné pouzivani
petrolejovych svitilen.

Kausa ,,ndvést 123 Konec vlaku*
tehdejsi drdzni Cinitele trapila.
Do té miry, ze se rozhodli poohléd-
nout se u sousednich zeleznic, jakze

se s problémem vyrovnaly ony.
Na jare 1976 vyuzili pravidelného
jedndni CSD - GBB v Praze k dota-
zu. Od rakouskych kolegi se jim
dostalo sdéleni, ze spolkové drdhy
pouzivaji ke znaéeni konce ndklad-
nich vlakd jiz vyhradné ndvéstni
desky z odrazovych materidl0. Zfej-
mé povzbuzeni ochotou Raku$and,
pozddali reprezentanti CSD o zasld-
ni vzorku. Vstficnost sousedd se
opakovala a v ¢ervenci 1976 dorazilo
nékolik exempldrd. Nedosti na tom:
zdsilku doprovdzela i nabidka
rakouského vyrobce na dodani desek
v krdtké dobé a v pozadovaném
mnozstvi.

Nabidka jisté Idkavd. sme
ale v poloviné sedmdesatych let,
koruna neni volné sménitelnd a tzv.
devizovych prostfedkd je jako
povéstného Safrdnu. Takze je treba
pdtrat doma. A hledané se kupo-
divu naslo: u silni¢dro reflexivni
materidl triflex, u letecké dopravy
pak viaflex. Potrfebné mnozstvi bylo
zajisténo a v Nymburku vyrobeno
dvé sté triflexovych a 80 viaflexo-
vych desek, rozeslanych v zavéru
roku 1976 véem &tyrem tehdejsim
drdhdm k posouzeni. V prvnich
trech mésicich roku 1977 probéhl
na vytipovanych tratovych Usecich
zkuSebni provoz. Zvldstni komise
pak sumarizovala pripominky a ze
schize, konané v Nymburku v dub-
nu, vyplynulo doporuéeni: trvale
zavést do provozu jako denni i no¢ni
znak desky viaflex. A doporuceni
se stala Smérnici pro hospodareni
elektrickymi koncovymi svitilnami

E 2 a deskami viaflex, nabyvsi Géin-
nosti v zari 1977.

Tvrdivd se, ze se déjiny neopakuji.
Pripad desek viaflex ovS§em pred-
stavuje vzdcnou vyjimku. Stejné jako
svitilny E 2 se i viaflexy staly pres
noc neodolatelnym ldkadlem pro
poberty. Mizely ne po desitkach, ale
po stovkdch. Byl zaznamendn pri-
pad vyteénika, jenz si touto cenénou
komoditou nevdhal oblozit celou

koupelnu. Boj proti zcizovateldm byl
predem ztraceny: trvalo témér dva
roky, nez se ,trh* nasytil a nezd-
douci poptdvka pohasla. Smérnice
z kvétna 1980 mohla uz jednoznaé-
né naridit pouzivdni u ndkladnich
vlakd na tzv. I. a Il. hlavnim tahu
pouze s deskami viaflex.

A tak se i stalo. Jedna kapitola
z moderni historie ndvésti Konec
vlaku se vzavrela.

Nova podoba studentské
konference sklidila Uspéch

projektd VRT v CR a obecné s nékte-
rymi principy fungovdni vysokorych-
lostnich trati. Zajimavad byla jisté

i prezentace zkuSenosti s budovanim

FOTO archivSZDC

Personalistika

NOVINKY V SYSTEMU
VZDELAVANI

0Od 1. ledna 2020 éeka vsechny
dotéené zaméstnance SZDC
velkd zména v oblasti vzdélavani,
konkrétné pri udrzovani odbor-
né zpUsobilosti podle predpisu
SZDC Zam1. Dopravni $koleni jiz
nebude zajistovat tak, jako tomu
bylo dosud, Dopravni vzdélavaci
institut, ale SZDC si je zajisti
vlastnimi odbornymi zaméstnanci
— lektory.

Zména se dotkne témér vSech

zaméstnancy, ktefi maji néjakou
odbornou zkousku. Dosud jsme
na SZDC samostatné porddali
kurzy k ziskdni odborné zpuso-
bilosti, jako jsou napriklad kurzy
k D-O7 nebo kurzy mistro trati,
a sami si zaji$tovali technickou
édst pravidelného skoleni. Nyni
k tomu pribude i dopravni éast
pravidelného $koleni.

Tuto zménu prFipravoval
odbor persondlni v Gzké souéin-
nosti s Usekem Fizeni provozu
a s Usekem infrastruktury skoro
po cely rok 2019. Bylo nutné
zajistit nejen $kolitele, mistnosti
ke Skoleni a technické vybaveni,
ale tfeba i informaéni systém
pro evidenci vzdélavacich aktivit.
Zaroven bylo nutné také nove-
lizovat samotny predpis SZDC
Zam1. V souladu s touto zménou
vyjde novy predpis SZDC Zam1
s U¢innosti od 1. ledna 2020, sou-
éasné bude vydan pokyn generdl-
niho Feditele k realizaci této zmé-
ny a rovnéz dopis reditele odboru
personalniho k pouziti informaé-
niho systému vzdélavani.

Nasim hlavnim cilem je poskyt-
nout zamé&stnancdm takové Sko-
leni, které bude vice spjaté s pra-
xi a s mistni znalosti dopravniho

Na konci listopadu se konal jiz 6. roénik

téchto trati v Maroku.

interaktivni konference SZDC pro studenty.
Prinesl Fadu vyznamnych zmén, jejichz cilem

bylo zatraktivnit akci pro jeji 6¢astniky. Ohlasy
z Fad studenty byly dUkazem, Ze se to povedIo.

TEXT | Tomas Johdnek

FOTO archivSZDC
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Nové bylo jiz misto kondni, tradiéni
hotel Ol$sanka vystridala konfe-
renéni mistnost HubHub paldce
ARA v centru Prahy. Zcela jiny byl
ale hlavné koncept celé konfe-
rence. Jejim prvotnim smyslem je
i naddle prezentovat studentdm
nékterd kli¢ovd témata souvisejici
s provozem zeleznice a ndsledné
je zapojit do cilené diskuse s pred-
ndsejicimi béhem konference

za pouziti moderni techniky. Nic-
méné leto$ni novinkou byla zpétnd
vazba na znalosti a schopnosti
studentd.

Na konci prvniho bloku predndsek
byli studenti rozdéleni do &tyr sku-
pin a s pomoci odborného garanta
museli splnit dany Ukol. Vysledek
své prdce ndsledné odprezentovali

vvvvvv

atraktivni ceny.

Hlavni téma leto$ni konferen-

ce bylo ryze aktudlni — pFiprava
vystavby vysokorychlostnich trati

v Ceské republice. Po Gvodnim slovu
generdliniho Feditele SZDC Jitiho
Svobody, ktery pripomnél vyznam
spoluprdce se studenty pro ¢innost
SZDC, a vystoupeni predsedy Spravni
rady SZDC Pavla Hrubese, ktery je
zdroven dékanem Fakulty dopravni
CVUT, nésledoval blok predndsek
zamérenych na pripravu VRT u nds

i prezentace zkuSenosti ze zahrani-
¢i. Studenti se sezndmili mimo jiné

s aktudinim stavem pripravy pilotnich

Ndsledné se studenti rozdélili
do &tyr skupin, kazdd dostala jasny
Ukol, ktery Fesila presné 30 minut
pod dohledem odborného garanta.
Poté zdstupci skupin méli deset
minut na predstaveni reseni. Péti-
¢lennd odbornd porota pak ohodno-
tila nejen samotnou prezentaci, ale
také spInéni Ukolu. Po vyhodnoceni
a vyhldseni vitézného tymu ndsledo-
val druhy odborny blok predndsek,
zamérenych tentokrdt na zvyseni
bezpecnosti drdzniho provozu pomo-
ci ETCS. Ani zde nechybéla teorie
a ndsledné zkusenosti ze samotného
provozu u nds a na Slovensku. VSech-
ny prezentace z konference a foto-
grafie jsou dostupné na Studentském
webu SZDC (www.szdc.cz/studenti).

provozu. Chceme, aby bylo pro
zaméstnance prinosné a zajima-
vé. Na rok 2020 pripravujeme
Skoleni pro samotné lektory, aby
se jim lépe uéilo a aby si vzdjemné
vymeénili zku$enosti.

Dopravni vzdéldvaci institut
bude pro SZDC nadadle zajisto-
vat vstupni Skoleni, opakované
zdravotni §koleni, $koleni RID
a kurzy VOZ a ZOZ. Na aktivitach
se podilelo mnoho zaméstnancy,
a to nejen z generalniho Feditel-
stvi, ale i z organizaénich jedno-
tek, kterym dékujeme za priklad-
nou spolupraci.
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Cestopis

Po kolejich se dnes
dostanete az za polarni kruh

Viakem z Prahy az k hranici polarniho kruhu. Nesmysl? Kdepak!

Po zprovoznéni nékolika preshranicnich spojeni v pobaltskych
zemich muUze hrét pravé zeleznice stézejni roli na cesté do dalekého
Laponska. Pouze z Tallinnu do Helsinek si musime z geografickych
duvoduU vypomoci trajektem.

TEXT | Jaroslav Cetkovsky

Helsinki, nebo Helsingfors? Oba ndzvy sever-
ské metropole jsou spravné. Ve Finsku maji
totiz vzhledem k vice nez sedm set let dlouhé
spoleéné historii dva Uredni jazyky. A tak
muUzZeme na kazdém kroku vidét ndpisy stfida-
vé ve finstiné a $védstiné, coz na nds zejména
ze zaddtku pUsobi ponékud matoucim dojmem.

Centrum mésta se nachdzi v okoli hlavni-
ho vlakového nddrazi. Hned pred nim se ty¢i
monumentdini budova neddvno postavené
centrdlni knihovny Oodi. Ta nabizi kromé knih
také interaktivni centra, herni a vicedcelové
mistnosti, nebo dokonce i kino. Co se tyée
svétskych pamdtek, objevuji se ve mésté kon-
trastni stavby. Helsinsky dém, neoklasicistni
evangelicky chrdm na Sendtnim ndmésti,
obdivujeme jako nejvétsi dominantu mésta.
Spolu s nedalekou pravoslavnou katedralou,
situovanou za kandlem Katanajokka, repre-
zentuje klasickou architekturu z obdobi
ruské nadvldady.

KOSTEL VE SKALE NEBO

GIBRALTAR SEVERU

Za inovativni kostel Ize povazovat Temppe-
liaukion kirkko. Ten byl vybudovdn v 60. letech
minulého stoleti vytesdnim do zulové skaly.
Jako stfecha slouzi médénd kupole. Realizovany
ndvrh finskych bratrd Suomalainenovych, ktery
respektuje skalni ¢lenéni ve ¢tvrti, tak diky své
vynikajici akustice neslouzi pouze bohosluzbdm,
ale také koncertdm. V roce 2012 oteviend Kap-
le ticha, drevénd, do vysky se rozsirujici stavba
ovdlného tvaru, zase predstavuje misto, kde se
mohou mistni nebo turisté pomodlit ¢i pouze
ukryt pred ruchem velkomésta.

Plavbu po mofi si uzivime jesté jednou, ten-
tokrat za navstévou byvalé Svédské obranné
pevnosti — Suomenlinny. Gibraltar severu, jak
se malému souostrovi také rikd, se rozklada
na osmi ostrovech propojenych mosty. Lze
na ném obdivovat hradby s bastiony a dély,
navstivit tematickd muzea nebo ziskat dalsi
zajimavé tipy o lokalité od mistnich obyvatel.
V 1été se pry jednd o jedinecnou piknikovou
lokalitu. Na lodi za¢indme pocitovat na vliastni
kzi severskou zimu, nicméné ta pravd na nds
teprve ceka...

NOENIM VLAKEM DO MINUS TRINACTI

Po dvou dnech stravenych v Helsinkach vyrd-
zime do Rovaniemi, hlavniho mésta Laponska.
Pravé nedaleko néj se nachdzi turisticky zndma

Vesniéka Santy Clause

FOTO autor

Mésteéko Napapiiri lezi na hranici polarniho kruhu.

vesnicka Santy Clause. Nds ale ldkd jeho
specifickd atrakce — Napapiiri neboli hranice
polarniho kruhu. Z hlavniho naddrazi v Helsin-
kdch vyjizdime no¢nim viakem pred sedmou
hodinou vecer. Prestoze je témér kazdé misto
ve voze obsazené, zjisStujeme, Ze prevaznad
vétsina cestujicich jen dojizdi do svych blizkych
domovd. Po pUlnoci jsme ve voze téméF sami.
Protoze cestujeme prvni tfidou, zvySujeme si
komfort polohovatelnymi sedackami.

osmé rano. Po vystupu nds vitd mrazivych
tFindct stupnd pod nulou. Neni proto divu, ze
se vsichni vystoupivsi turisté uchyluji ohrat
do zdejsi nadrazky. Abychom netrhali partu
po poldrnim kruhu laénicich zvédavcy, use-
ddme do ni také a nad horkym ¢ajem sprd-
ddme plany na dosazeni kyzeného cile. Jako
nejlepsi se jevi vyuzit autobus. Omylem vSak
vystupujeme o zastdvku driv, a tak se do dva

LOzkovy viz finskych drah je éeské produkce.

FOTO Vit Snejdrla

Centrdlni knihovna Oodi v Helsinkdach.

kilometry vzddleného oficidlniho bydlisté
Santy Clause presouvdme po svych. Odmé-
nou ndm vsak jsou neopakovatelné vyhledy

na zimni prirodu, tak postupné mizici z nasich
zemépisnych Sirek...

DOBYTi POLARNIHO KRUHU
Do vesniéky prichdzime pred polednem.
Venkovni teplota klesla o dalsi dva stupné,
proto se opét poohlizime po teplu. Nejprve ale
musime splnit Gkol a najit Napapiiri. Po chvilce
bloudéni dfrevénymi obydlimi komplexu zddarné
nachdzime vytouzené. V obklopeni nékolika
ndvétévnikd stoupdme na symbolicky oznade-
nou rovnobézku a vzapéti vstupujeme i za ni.
Splnéno. Po deviti dnech na cestdch je polarni
kruh dobyt! Koneéné se tak mdzeme skryt
pred panujici ,,klendrou”, a to rovnou do mist-
ni postovni GFfadovny. Protoze nds zdejsi kraj
Laponska zaujal, zkoumdme jeho historii a sou-
¢asnost v muzeu Arktikum v centru Rovaniemi.
Zpét do Helsinek vyuzivdme sluzeb 10Zkové-
ho vozu Ceské produkce, ktery Ize povazovat
za zlaty hreb vyletu. Vzorné pripravené kupé
disponuje vybavenim, na které jsme zvykli
naptiklad z cestovani mezi Ceskem a nagimi
sousedy. Ale nejen to! Po detailnim zkoumani
dvoupodlazniho interiéru objevujeme vychy-
tdvky, se kterymi jsme se drive nesetkali.
Oddily vyélenéné pro alergiky, pulty s komplet-
ni vybavou pro matky s détmi nebo uzivatel-
sky komfortni sprchovy kout. Né$ promysl
se opét vyznamenal. Uz se tésim, az do Fin-
ska vyrazim zase. Treba se kone¢né dockdm
i polarni zare...

FOTO Vit Snejdrla

¢D TRAVEL

Zdadosti o prispévek na dovolenou

z C-FKSP budou potvrzovdany od 8.

ledna 2020. VSichni zdjemci si jiZ mohou
vybirat na webu €D travel, a to v sek-

ci BEZNY UZIVATEL. Dne 8. ledna se
nabidka objevi i v sekci ZAMESTNANEC,
kde bude cena jiZz snizena o dotaci. Nové
je v popisu hotelu u kazdého terminu
funkce KALKULACKA, kde je mozné spo-
éitat cenu pro véechny osoby (po 8. lednu
i cenu po dotaci).

Do nabidky roku 2020 jsme vedle jiz
tradiéné osvédéenych vlastnich zdjezdd
nové zaradili provérené hotely od cestov-
nich kanceldri, se kterymi spolupracuje-
me: CK Eximtours, Fischer, Blue Style,
Nev-dama, Travel Family, Mayer Crocus,
Fede (na jejich webovych strankdch
najdete aktudlni ceny i terminy).

Po krachu cestovni kancelare Thomas
Cook a potazmo i CK Neckermann jsme
hrdi na to, Ze s nami klienti nejenom
vycestuji, ale zdroven se i bezpeéné vrati
zpét. Usme jedinou cestovni kanceldri

v Ceské republice, kterd poskytuje kli-
entdm v cené KAZDEHO zdjezdu i kom-
plexni cestovni pojisténi véetné storna

v hodnoté 600 K¢ za osobu.

Dékujeme, ze s dovolenou od €D travel
volite i jistotu.

V roce 2020 vice zelené,




