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Vizualizace podoby budouciho termindlu Jihlava VRT

Prvni useky novych
VRT se zachou stavet
za dva roky!

UZ za dva roky by se mély objevit stavebni stroje

v mistech, kudy povedou nové vysokorychlostni traté.
Konkrétné jde o dvé lokality na Moravé. Na konferenci,
kterou poradala Sprava zeleznic ve Fantové budoveé
prazského hlavniho nadrazi, to potvrdil ministr dopravy

Martin Kupka.

TEXT | Tomdas Johanek

V roce 2026 zaéneme sta-
L} vét prvni kilometry. K tomu
mirime a nejde o néjaké efemér-

ni vize,* prohldsil Martin Kupka
na zminéné konferenci s doslova

hvézdnym mezindrodnim obsazenim.

Jak vyplynulo z prezentaci jed-
notlivych Feénikd, nejddl je pfipra-
va Usekd mezi Brnem a Bfeclavi

a Prerovem a Ostravou. DdleZitou
otdzkou, na kterou také konferen-
ce odpovédéla, je, kdo a jak bude
vystavbu novych VRT platit. Stat
chce pro tyto Uéely vyuzit kombinaci
verejnych zdrojU, dotaci z evrop-
skych fondd a soukromého kapitdlu
v rdmci projektd PPP. ,Finalizujeme
pfipravné prdce pro spusténi tendru
na koncesiondre,* prohldsil ddle
Martin Kupka s tim, Ze jde o dva
Useky, jejichz priprava postoupila

nejvic. Koncesiondr ndsledné stavbu
zaplati a stdt ji bude po uréitou
dobu spldcet. Zdastupci Evropské
komise, ktefi se konference rovnéz
z0Castnili, potvrdili, ze ¢eské VRT
by mohly pro své financovani vyuzit
hned tfi dopravni fondy, kde budou
mit k dispozici desitky miliard eur.
Ndklady na vybudovdni sité VRT se
momentdIné odhaduji na priblizné
800 miliard korun.

MAXIMALNi RYCHLOST

AZ 320 KM/H

Sit budoucich VRT budou tvofit
Useky z Drazdan pres Usti nad
Labem do Prahy, ddle z Prahy pres
Brno do Ostravy a ndsledné do Pol-
ska ¢i z Brna smérem na Breclay,
Bratislavu a Viden. Do budoucna
se poéitd i s VRT mezi Prahou,

Hradcem Krdlové a polskou Vrati-
slavi ¢i odbockou z hlavni drézdan-
ské trati do Mostu. Rychlé vlaky by
mohly propojit také Prahu s Plzni

a Mnichovem. Nové traté jsou pro-
jektované misty na rychlost az 320
km/h s tim, Ze se mdZe v budoucnu
zvysit az na 350 km/h. Vétsina
Usekd novych VRT bude uréena jen
pro osobni dopravu, jen mezi Ustim
nad Labem a Drézdany budou novou
trat v Krusnohorském tunelu vyuzi-
vat i ndkladni vlaky. V rdzné fazi pfi-
pravy jsou také jednotlivé termindly
VRT, naposledy jsme vyhldsili vitéze
tendru pro Jihlavu. V poloviné brez-
na jsme pak vypsali vybérové rizeni
na architektonicky ndvrh dopravni-
ho termindlu v Hranicich na Moravé,
ktery bude spole¢ny pro vysoko-
rychlostni i konvenéni zeleznici.

U prilezitosti konference VRT Realita budoucnosti jsme vefejnos-

ti predstavili nové logo vysokorychlostnich projektd a také web.

Na strankdch vrtky.cz najdete Siroké spektrum informaci o vyzna-

mu budoucich VRT, o jejich pFripravé i napriklad o tom, jaké viaky

na nich budou jezdit. Najdete zde také terminy prezentaénich

akci, které navstivi nasi experti. | béhem letosniho roku se chysta

celd Fada verejnych akci za Géasti VRTmobilu, pravidelné diskuze

o rioznych aspektech VRT se budou pravidelné konat v obou nasich

informaénich centrech.

POCITOVA MAPA PRINESLA
MNOZSTVi PODNETU

Novinkou v pFipravé budoucich
trati je pocitovd mapa, kterou
jsme poprvé predstavili v Praze.
Lidé méli moznost v souvislos-

ti s pripravou vysokorychlostni
zeleznice oznadit pro né dllezitd

¢i madlo privétivd mista. Celkem

se sedlo pres dva tisice podnétd,
vétsina se zamérila na podporu
hodnotnych mist, tretina upozor-
nila na problémy v Uzemi. S pripo-
minkami uz pracuji urbanisté, kteri
je vklddaji do koncepce Uzemi,
kterym novad trat prochdzi. Projekt
v Praze zahrnuje novostavbu koleji
z Béchovic na Zahradni Mésto

a ddle na hlavni nddrazi a dostav-
bu étvrté koleje mezi Béchovicemi

H A&

vIrK/’

a Libni. Napriklad v Praze 10 se
vétdina prispévky tykala oéekd-
vané Drdzni promenddy, kterd
nahradi zruéené zelezniéni koleje
ve Strasnicich. Od ni si lidé slibuji
novou pési zénu s cyklistickym
propojenim a revitalizaci zaned-
banych ploch. Pripominky z Prahy
15 zdUraznuji napfiklad unikdt-
ni charakter mokradu Triangl.

V Dolnich Poéernicich se opakuji
ndavrhy na novou vlakovou zastdvku
v Hostavicich, pfesun ndstupist
v Dolnich Poéernicich bliz k jejich
centru nebo zlep$eni dostupnos-
ti zastdvky z Jahodnice. V Libni
obc¢ané poukazuji na nepfivéti-
vé prostredi zelezniéni stanice

a znaéné mnozstvi bariér pro
chodce.
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Kratké zpravy

VRTMOBIL OPET
VYJIZDI DO REGIONU
Mobilni informaéni centrum
Spravy Zeleznic, tzv. VRTmo-
bil, se po zimni prestdavce vraci
na cesty. Po celé republice bude
objizdét obce v okoli planova-
nych vysokorychlostnich trati,
aby mistnim obyvateldm pFibliZil
aktudlni stav pripravy nejvét-
Siho infrastrukturniho projektu
Ceska. Letos tym VRT é&eka
predstaveni projektu na zdkla-
dé aktualizované dokumenta-
ce na Vysoéiné a ve strednich
Cechdch. Kazdy mésic se také
zastavi v jiném mésté v okoli
trasy spojujici Prahu s Draz-
dany a na jizni Moravé navaze
na podzimni vefejnd setkani,
tentokrat napfiklad v Sakvicich
¢i v Rakvicich.

ODSTARTOVALA
SKOLENIi PRO
DOPRAVCE

NA TEMA ETCS

Nase organizace pripravila
Skoleni pro dopravce, které je
zamérené na provozni chovani
jednotného evropského zabezpe-
&ovaée ETCS. Zdastupci dopravcd,
kteFi se zabyvaji tvorbou predpi-
sU a $kolenim strojvedoucich, se
dozvi zdkladni principy fungovani
celého systému a sezndmi se

s prislusnymi technickymi speci-
fikacemi interoperability. Skoleni
se pordadaji vzhledem k tomu, ze
se blizi termin, kdy bude na velké
édsti prvniho a druhého koridoru
zaveden vyhradni provoz ETCS.
Ten byl stanoven na 1. ledna
pristiho roku.

VSEJUANSKA SPOUKA
ZRYCHLI SPOJENI
MEZI PRAHOU

A MLADOU BOLESLAVI
Zaéinaji projektové prace

na takzvané Vsejanské spojce,
kterd propoji Milovice s trati

z Nymburka do Mladé Boleslavi.
K napojeni na stdvajici zeleznici
dojde v Cachovicich, na devét
kilometrd dlouhé trati vzniknou
stanice Milovice a Milovice-Bozi
Dar a zastdvka Vanovice. Dvou-
kolejna elektrifikovana Vsejan-
ska spojka umozni zavedeni
primych vliakd z Prahy do Mladé
Boleslavi pres Milovice.
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Bezpecnost ceskych nadrazi
je na vysoké Oorovni, pomaha
moderni technika

Cestujici se rozhodné mohou citit na c¢eskych nadrazich bezpecné.
Kombinaci posilovani ochranné sluzby a vyuzivani kamerovych systémo
¢i umélé inteligence se dari tuto bezpecnost stale vice zvysSovat, rika
reditel odboru bezpecnosti a krizového Fizeni generalniho reditelstvi nasi
organizace Vladimir Abraham.

TEXT | Tomas Johanek

V lofiském roce jsme spustili
projekt dalkové ovliadanych
nadrazi. Jaké jsou s nim zatim
zkuSenosti?

Za nds jednoznaéné pozitivni,
protoze mdme objekt pod kontro-
lou, mGZeme ho otevirat a zamy-
kat podle toho, jaké jsou potfeby
cestujicich. Pokud napriklad dojde
k néjakému vypadku dopravy,
muizZeme nechat éekdrnu otevienou.
Je to pozitivni zlepSeni smérem

k cestujicim.

Kolik nadrazi je momentadlné

do tohoto projektu zapojeno?
Aktudlné jsou ¢tyfi na severni
Moravé, ddle je to Strdz nad Ohfi.
Nyni budeme zprovoznovat ddlkové
ovldddni nové budovy v Asi, chystaji
se nékteré dalsi na tratich AS —
Cheb a Cheb - Usti nad Labem.
Pripravujeme také nddrazni budovu
v NyrFanech.

Mezi ddlkové oviadanymi
nadrazimi je vyjimeéné to

v Adamové. €im konkrétné?
Adamov je pro nds zkusebni labora-
tori. Potfebovali jsme si ovérit dvé
véci — jednak to, jak rychle a v jaké
kvalité dokdzeme prendset kame-
rové zdznamy na del$i vzddlenost,
konkrétné z Adamova do Prahy

na operaéni dispedink. Ddle jsme
si chtéli vyzkouset umélou inteli-
genci, Iépe reéeno néjakou analy-
tiku v rdmci kamerovych systémd.
Nejde ndm o rozpozndvdni obli¢ejd
a podobné, ale zajimd nds treba
neprirozené lezici osoba na lavi¢-
ce. MUze mit néjakou zdravotni
indispozici. Potfebujeme, aby ndm
analytika vyhodnotila podobnou

situaci, ndsledné bychom tam
poslali bezpeénostni sluzbu. Mini-
malné jednou uz jsme takto zasahli,
byla to pozornost nasi operdtorky,
kterd sledovanim monitoru odhalila
cestujiciho, kterého postihla zdra-
votni indispozice.

V pripadé jinych ddlkové ovldda-
nych nddrazi se jen v pravidelnych
¢asech otevird a zavird éekarna.
Pokud tam nékdo zUstane, vyzve-
me ho mikrofonem, aby odesel.
Pokud se tak nestane, ndsleduje
vyjezd hlidky. Jinak se do prostor
stanice mdZeme podivat pod-

le potfeby, napriklad v pFipadé
spusténi pozdarni signalizace, trvale
je ale nemonitorujeme. V Adamo-
vé sleduji kamery Zivot ve stanici
on-line a analytika by méla dokdzat
vyhodnotit abnormalni stavy, které
objevi. Ndsledné posle informaci
dispeéerovi a ten se na dané misto
zaméri, vyhodnoti situaci a kon-
taktuje bud bezpeénostni sluzbu,
nebo policisty &i strazniky, popri-
padé zdravotniky. Zatimco ¢lovék
je schopen sledovat maximdliné
¢tyri kamery, analytika zvladne
vyhodnocovat data z desitek kamer
najednou. Usme teprve ve zkuseb-
nim provozu, musime zachytdvat
nepresnosti. Cim vice budeme tuto
techniku pouzivat, tim vic se vse
zkvalitni.

Obcéas musime FeSit stiznosti

na bezpeénost nadrazi. Jak ji
miUZeme zvySovat?

StiZnosti je nékolik druhd. V jed-
notkdch pfipady to jsou stiZznosti
na chovdni élena ochranky nddra-
zi. Stdva se, ze to neni ani nds
zaméstnanec, ani pracovnik firmy,

Zrizeni vliastni
ochranné sluzby
byl krok spravnym
smérem. Jeji
¢lenové se citi

byt soucddsti

nasi organizace

a obecné
Zzeleznice.

se kterou spolupracujeme, ale tre-
ba nékdo z doprovodu vlakd. Tam je
to spise v lidské roviné. Usme hodné
pFisni vi¢i dodavatelskym firméam,
ale stava se to. Druhou véci, kterd
nds velmi trdpi a kterou stdle resi-
me, je chovdni nékterych obéand
vU¢&i cestujicim. Uvnitf budov to
dokdzeme zvlddnout, horsi je to
mimo objekty, kdy uz to neni nds
pozemek, ale cestujici si to spojuji
dohromady. Musim ale jednoznaéné
rict, ze bezpeénost prfimo v nasich
objektech se velmi zlepsila, jeji
Uroven je dobra.

Museli jste nékde posilovat
ochrankv nddrazi?

Déldme to pravidelné podle aktu-
dIni situace. Tam, kde napfiklad
vime, zZe hrozi néjaké problémy,
kam tfeba prijedou fanousci, kde se
konaji néjaké vétsi akce, posilujeme
nasazeni hlidek, abychom méli situ-
aci v nddraznich budovach pod kon-
trolou. Posilujeme ochranu nddrazi
také v dobé, kdy cestuje mlddez

do Skoly nebo ze $koly. Snazime se
také maximdlné vyuzivat kamero-
vych systémy.

V lofiském roce jsme zalozili
vlastni ochrannou sluzbu. V jaké
fazi je tento projekt a které
objekty hlidame?

Pres jakousi skepsi vGéi zalozeni
nasi vlastni ochranné sluzby musim
priznat, ze to byl krok sprdv-

nym smérem. Md jedno obrovské
plus, které neziskdme od zddného
externiho dodavatele. Jeji ¢lenové
se citi byt souédsti nasi organizace
a obecné Zeleznice. V§imaji si véci
kolem sebe, dokdZou predikovat
situace, které by mohly mit néja-

ky ndsledek. Prvnim objektem,

ktery jsme si zadali sami strezit, byl
Negrelliho viadukt. Nyni uz si strezi-
me napriklad zastavku Praha-Eden
¢i stanice Praha-Zahradni Mésto
nebo Praha-Vréovice, postupné
jsme zadali dohlizet i na nékteré
nase vlastni objekty. V lofiském roce
jsme hodné vyuzivali nasi ochrannou
sluzbu i proti zlodéjom barevnych
kovl a podafilo se ném snizit poéet
podobnych pFipadd zhruba o tretinu.

Jak se bude ddle rozvijet éinnost
ochranné sluzby?

Jak uz bylo re¢eno, stfezime touto
formou zatim jen nékterd prazska
nddrazi, postupné by méla pribyvat
hlavné ochrana vlastnich objektd

a dal$ich nddrazi. Problém je v tom,
ze fyzickd sila je opravdu dra-

hd. Snazime se proto maximadlné
vyuzivat modernich kamerovych
systémy, pldnujeme do budoucna
zridit nové dispedinky v nékterych
regionech, kde by se sbihaly infor-
mace z kamerovych systému.

Vystudoval spoleéenské védy na Masarykové univerzité v Brné a pro-

vozni ekonomii na Ceské zemé&délské univerzité v Praze. Poslednich

vice nez 20 let pracuje v oblasti privatni bezpeénosti podniky a kor-

poraci, predev$im v oblastech fyzické bezpeénosti, ochrany know-

-how a bezpeénosti strategickych informaci. Spolupracuje s Uni-

verzitou Pardubice, kde jako externista vyuéuje obor konkurenéni

zpravodajstvi. Ve Spravé zeleznic pracuje od roku 2017, souéasnou

pozici vykondava od 1. prosince 2018.
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Terminal Jihlava VRT
UZ ma svou podobu

Vybrali jsme vitéze otevrené architektonicko-urbanistické
soutéze na novy termindl Jihlava VRT. Z celkového poctu

25 navrhu zvitézil ten od francouzsko-éeského sdruzeni
AREP ARCHITECTES — monom. Vystavba ma zacéit v roce 2029.

orota u vitézného néavrhu ocenila zpdsob, jakym se novy dopravni uzel zapojuje do okoli
Po zohlednuje pritom vyznamné krajinné prvky v Sir§im dzemi. Z dopravniho hlediska potom
vyzdvihla prehlednost vSech prestupnich vazeb v termindlu a velmi dobre vyresené autobusové
nddrazi. Vzhledem k predpoklddané kapacité az 6 000 cestujicich denné, tedy az 300 cestujicich
za hodinu ve $piéce, porota ocenila krdtké trasy prestupu mezi jednotlivymi druhy dopravy, které
ndvrh efektivné resi.

Stejné jako v predchozich pripadech bude i jihlavsky termindl prestupnim uzlem mezi vyso-
korychlostni zeleznici, MHD a dal$imi druhy dopravy. Diky tomu zvysi rychld spojeni dostupnost
pracovnich prilezitosti a vzdéldvani a zdroven podpofi Zivot v jednotlivych regionech, coz zdsad-
né proméni véeobecné vnimdani pojm0 jako vzddlenost &i venkov.

Diky exponované poloze nového termindlu v blizkosti krajského mésta i ddlnice D1 lze predpo-
klddat, ze po dostavbé dojde k vyznamnému rozvoji okolniho Uzemi, ktery se promitne v rostou-
cim ekonomickém vykonu celého regionu. Jihlavskym termindlem denné projede az 118 vlakd.

ni zeleznice

Dvakrdt za hodinu zde potom zastavi vysokorychlostni spoj, kterym cesta do Prahy potrva

52 minut, do Brna jen 36 minut.

Podél trati ubyva potencialné

y 4 w

nebezpecnych drevin

Z blizkosti koleji zmizelo v minulych mésicich v prepoctu
dalSiho témér pul milionu stromu. To je vysledek preventivni
Udrzby zelené, kterou nase organizace opakované provadi

v obdobi vegetaéniho klidu, tedy od listopadu do konce bFezna.
Tentokrat na tuto éinnost vynalozila 323 miliond korun.

Preventivm’ odstranovadni drevin v tésném
sousedstvi trati zjednodusila novd legis-
lativa, kterd plati od roku 2020. Diky tomu
je mozné pristoupit k intenzivnéjSimu a také
cilenéjsimu kdaceni potencidlné nebezpeénych
stromy a kefd se zaméfenim na pfedem vyti-
pované rizikové Useky. Odstranény porost se
ndsledné vyuzivd jako palivové drevo nebo se
z néj vyrobi dfevni $tépka.

Za uplynulych pét mésicd jsme tak odstra-
nili v pfepodtu 483 426 vzrostlych stromd.

To je podobné ¢&islo jako v predesiém obdobi
vegetacniho klidu. O vice nez 60 procent
pak meziroéné stoupl polet drevin, kte-

ré vykdceli majitelé pozemkd v blizkosti
trati na zdkladé vyzev od Sprdvy zeleznic.
K vyraznému snizeni poétu stromd doslo

i u nejvétsiho vlastnika pozemkd v okoli
Zeleznice, kterym jsou Lesy Ceské republiky.
Jde o jeden z konkrétnich vysledkd memo-
randa o spoluprdci se Sprdavou Zeleznic,
podepsaného loni v éervnu.

V Pardubicich zacina
rekonstrukce odbavovaci haly

V dubnu zacéala rekonstrukce dalsi casti nadrazni budovy
na pardubickém hlavnim nadrazi, konkrétné odbavovaci
haly. Prace na pamatkové chranéném objektu budou
zahrnovat renovaci stavebnich konstrukci, strechy, fasady
i celého interiéru. Tomu se vrati puvodni podoba, avSak

s ohledem na souéasné pozadavky.

B udova pardubického nddrazi zacala
slouzit verejnosti v roce 1958, pamatkari
ji povazuji za nejkvalitnéjsi funkcionalistické
nédrazi s hotelem v povdleéném Ceskoslo-
vensku. Sprava zeleznic uz dokonéila prvni
etapu rekonstrukce, kterd se tykala zejména
vyskové budovy, nyni pFijdou na Fadu zbyvajici
¢asti rozlehlého objektu.

Druhd etapa praci zahrnuje rekonstrukci
nddrazni haly, vychodniho provozniho kri-

dla a zdpadniho kridla s bytovym domem.

V odbavovaci hale se po dokonéeni stavby
zlepsi sluzby pro cestujici, a to predevsim diky
zvy$eni poétu obchodnich jednotek a Upravé
verejnych toalet. Vychodni kfidlo bude slouzit
pro zajisténi provozu drdhy. Stavbari provedou
dispoziéni Upravy v zdzemi zaméstnancd

a rozsiri kanceldrské prostory. Bezbariérovy
pristup zajisti vytah. Komeréni prostory s ordi-
nacemi a lékdrnou se budou nachdzet v prizemi
a v 1. patre. Poéitd se i s kompletni rekonstrukei
bytové &dsti. Hotovo bude v roce 2026.

Zacala vystavba moderniho
aredalu nymburskych

draznich hasiéu

Clenové nymburské jednotky draznich hasiéo ziskaji jiz
brzy modernéjsi a komfortnéjsSi zaGzemi a také garaze

a parkovaci stani pro sva vozidla. Zacala totiz vystavba
jejich nového sidla v Nadrazni ulici. Prace potrvaji

do brezna pristiho roku.

I I asiéi Spravy zeleznic pUsobi na celkem 14 mistech po celé Ceské republice. ,Jejich prace je
ndroénd po vSech strankdch, proto si zaslouzi odpovidajici zdzemi. Zaroven musi byt pfipra-

veni na leckdy slozité zdsahy, a to nejen na zeleznici,* uvedl u prilezitosti slavnostniho zahdjeni

stavby ministr dopravy Martin Kupka.

Dominantou nového aredlu v Nadrazni ulici bude patrova hlavni budova, ve které se budou

nachdzet jak prostory pro zdsahovou techniku, tak i potfebné zdzemi pro hasi¢e. Stavbari

vybuduji je$té mensi objekt gardzi, parkovisté a dalsi venkovni plochy. Préce budou zahrnovat

i nezbytné pripojky a prelozky inzenyrskych siti. Objekt je situovdn v blizkosti kolejisté, stavba

ale neomezi provoz vlakd.
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Elektromechaniku v Karlstejneé
nahradi jeste letos elektronika

Béhem letos$niho léta zmizi ze stFredoceského Karlstejna elektromechanické zabezpecovaci zarizeni
a nahradi ho elektronické, oviadané primo z dopravni kancelare. Tim také po dlouhych desetiletich
skonéi sluzba signalisti v této stanici na vytizené trati Praha — Beroun.

TEXT | Tomas Johdanek

IVI oderni doba a pozadavky

na rychlou, bezpeénou a ply-
nulou zelezniéni dopravu si zddaji
odpovidajici zabezpedovaci zafizeni.
To stdvajici, kterym se v Karlstejné
a pFilehlych Usecich Fidi provoz vlakd,
uz nevyhovuje sou¢asnym poza-
davkdm. Jeho zdklad totiZ pochdzi

z doby pred vice nez sto lety, kdy se
postupné modernizovala Zzeleznice
mezi Prahou a Berounem. Béhem
ndsledujicich let sice dochdzelo

k jeho ¢dsteéné modernizaci, princip
fungovdni se ale prakticky nezménil.
»Celé zarizeni funguje tak, Ze vyprav-
¢i dostane od svého kolegy z ved-
lejsi stanice informaci o jizdé vlaku.
Posoudi aktudlni dopravni situaci

ve stanici a rozhodne, po které koleji
vlak pojede. Signalistdm na obou
zhlavich v Karl$tejné naridi pripra-
vu vlakové cesty na uréenou kolej

a obslouzi Fidici pFistroj zabezpedo-
vaciho zarizeni. Signalisté na ném
postavi viakovou cestu, coz ndsledné
opét zarizenim potvrdi vypravéimu

v dopravni kanceldfi. Po prijezdu
vlaku provedou zruseni vlakové cesty
a zabezpecovaci zafizeni uvedou

do zdkladniho stavu. To vée opét

ve spoluprdci s vypravéim,* popisuje
zjednodusené cely proces stavéni
vlakové cesty prednosta provozniho
obvodu Beroun Jan Bret.

STANICI KARLSTEUN CEKA
KOMPLETNi PRESTAVBA

V loriském roce zaéala modernizace
trati mezi Karl$tejnem a Berou-
nem, béhem které se také vyméni
zabezpedovaci zarizeni v samotné
stanici. Odpadne nutnost komu-
nikovat se signalisty, vyhybky

a ndvéstidla bude ovlddat primo

vypravéi z dopravni kanceldre
pomoci poéitaée. Pomérné slozity
proces tak nahradi nékolik kliknu-
ti mysi, priprava vlakové cesty se
tim usnadni a zrychli, vée bude pod

dohledem nejmodernéjsi techniky.
Vypravéim to vyrazné usnadni prdci
zejména v dobé modernizace trati
do Berouna, kdy se postupné vylouéi
jeji jednotlivé édsti a v Karl$tejné

budou vlaky ¢ekat na volnou kolej,
pripadné zde budou konéit regio-
ndlni spoje od Prahy, coz se konec
koncd déje jiz nyni. V rdmci ndsled-
nych etap obnovy Zeleznice mezi

Prahou a Berounem, kdy se stavbari
presunou na trat smérem na Zadni
Treban, se pak kompletné presta-
vi celd stanice Karls$tejn, dostane
rovnéz zcela novd, bezbariérové
pristupnd ndstupisté.

SIGNALISTY €EKA PRESUN
NEBO REKVALIFIKACE

To je ale zatim otdzka pdr let vzdd-
lené budoucnosti, naopak stavédla
a jejich obsluha maji pfed sebou jen
nékolik poslednich mésicd provozu.
Pak prestanou slouzit svému Uéelu,
o jejich osudu dosud neni rozhod-
nuto. Své jisté naopak maji signa-
listé. Podle prednosty Jana Breta
jich drtiva vétsina uréité na draze
zUstane a najde se pro né nové
uplatnéni. ,Se signalisty probéhnou
jedndni o jejich presunu do jinych
stanic, pripadné o rekvalifikaci

na vy$si pracovni pozici,* vysvétluje.
Na obou karl$tejnskych stavédlech
momentdlné pracuje deset signa-
listd (pét na jednom, pét na dru-
hém) a stridaji se ve 12hodinovych
sméndch sedm dni v tydny, protoze
zelezniéni provoz v Karl$tejné neuti-
chd ani v no¢nich hodindch.

Stavebni firmy obsadi

dalsi ceska nadrazi
S rekonstrukcemi nadraznich budov se v posledni dobé doslova roztrhl pytel.
Rada z nich se uz opravuje, u dalsich jsou pfipravné prace v rézném stupni

rozpracovanosti. Béhem kratké doby se rozbéhnou stavebni prace napriklad
v Klatovech, Caslavi, Jaroméri &i Plzni.

TEXT | Tomdas Johanek

elkd rekonstrukce ¢ekd v ndsle-

dujicich letech nddrazni budovu
v Klatovech. V pamdtkové chrané-
ném objektu dojde k GEelngjsimu
vyuziti vnitfnich prostor, bezbari-
érové pristupnd bude celd stanice.
Samotné zahdjeni stavby se pldnuje
letos na podzim, hotovo ma byt
na zaédtku roku 2027. Néplni praci
bude predevsim rekonstrukce odba-
vovaci haly a obou kridel budovy.
Vybuduji se novd verejnd WC, vSech-
ny vnitfni prostory se upravi tak, aby

odpovidaly sou¢asnym poZzadavkdm.
Své zdzemi ziskaji rovnéz ridiéi auto-
busd z pldnovaného termindlu, ktery
vznikne v prednddraznim prostoru.
Obnovou projde také vice nez
stolety pamatkové chrdnény objekt
ve stanici Plzen-dizni Pfredmésti.
Zde prdce zahrnou opravu strechy
a fasady, vyménu oken a dvefi a také
Upravu verejné pristupnych pro-
stor. Pro zaji$téni bezbariérového
pristupu se vybuduje vytah, ktery
propoji odbavovaci halu s ndstupisti,

v jejichz Urovni vzniknou novd verej-
nd WC. Nainstaluje se i moderni
informacéni a orientaéni systém.
Celkovd rekonstrukce se chysta
i ve stredogeské Cdslavi. Historic-
ky objekt s typickymi prvky drdzni
architektury ziskd moderni odbavo-
vaci prostory. Cestujici oceni bezba-
riérovy pristup i cykloboxy a krytd
stdni pro kola. Stavbari provedou
obnovu fasddy a strechy, v prizemi
vznikne moderni odbavovaci hala
s pokladnou a novymi toaletami pro

verejnost. V celém objektu ddle dojde

k rekonstrukci obchodnich prostor,
dopravni kanceldre, noclezen a tech-
nologickych mistnosti.

Svého zhotovitele uz také znd
projekt renovace historické nddrazni
budovy v Jaroméri. Stavba zahrne

obnovu fasddy a strechy budovy,
souéasné se provedou Upravy vnitr-
nich dispozic. Diky tomu dojde k roz-
Sireni komerénich a kanceldrskych
prostor. Postavi se rovnéz nové
toalety a obnovi provoz bufetové
&dsti byvalé restaurace.
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Nadrazni budova
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v Libcicich nad Vitavou
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pripomina maly zamek
Ve stanici Lib¢ice nad Vitavou, kterd do roku 1924 nesla
nazev Libsice, zastavuji vlaky jiz od 1. ¢ervna 1850, kdy
Severni statni draha (NStB) zahdjila provoz na éasti Prazsko-

-drazdanské drahy z Prahy do Lovosic. Sou¢asna nadrazni
budova pochazi z poéatku 20. stoleti.

TEXT | Marek Binko

tavbé zeleznice se zde do cesty postavil
Sskulm’ masiv se zficeninou hradu Libéhrad.
Ten mél byt pdvodné protnut tunelem, avak
nakonec byla édst skdly odtézena a zelezni-
ce masiv obchdzi velkym obloukem. Vypravni
budova byla jednoduchd, prizemni s pro-
stfednim patrovym traktem podle projektu
architekta NStB Antona Jinglinga. Pdvodné
jednokolejnd trat se v Useku Bubeneé — Kralupy
nad VItavou v roce 1867 zdvoukolejnila. V 90.
letech 19. stoleti doslo v Letkdch, nynéjsi édsti
Libgic, k prodeji pozemkd s loZisky jild vhodnych
pro pdleni cihel. Kupujicim byl Karel Fischer,
ktery zde se svym spoleénikem Antoninem

Co se déje v regionech

Teplicka

Dvordkem, stavitelem z Krdlovskych Vinohrad,
zalozil velkou cihelnu na vyrobu standardnich

i specidlnich kominovych cihel a stfesnich
tasek a zdroven firmu na projektovdani a stavbu
tovdarnich komind. Protoze masivni industriali-
zace ¢eskych zemi si jich zddala mnoho stovek,
firma Ant. Dvordk & K. Fischer, pozdéji Bratfi
Fischerové a spol. a Ing. V. Fischer & spol.,
prosperovala a stala se nejvyznamnéjsim sta-
vitelem tovdrnich komind u nés. Jeden z nich,
dodatecné opatreny kominovym vodojemem,
stoji naproti dnes jiz byvalé cihelng, v aredlu
Sroubdren. Ty vznikly jiz v roce 1872 zalozenim
zelezdrny Prazského spolku zeleznych huti

a Maridanskymi Laznémi a jeji dominantou je novy dievény pristresek.
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NA PRESUNUTE ZASTAVCE V TEPLICCE UZ ZASTAVUUI VLAKY

Patnacty dubnovy den v brzkych rannich hodindch zastavil prvni viak na presunuté zastdvce v Tepliéce. Ta lezi na trati mezi Karlovymi Vary

souédsti praci byla i vystavba pristupové cesty. Budova byvalé zastdvky bude nabidnuta obci.

a specializovaly se pfedevsim na $rouby, mati-
ce nebo nyty mimo jiné pro stavbu Zeleznic.
Oba primyslové aredly byly samozrfejmé
napojeny vle¢kami do lib¢ické stanice, pricemz
vle¢ka Sroubdren byla pomérné rozsahld, coz
se odrdzelo i v konfiguraci kolejisté samotného
nddrazi. V roce 1912 nahradila pdvodni vypravni
budovu novd, postavend podle projektu reditel-
stvi stdtnich drah pro traté byvalé Spole¢nosti
statni drdhy (StEG) pod vedenim prednosty
oddéleni pozemnich staveb Franze Uhla. Je
v novobaroknim slohu se secesnimi prvky a pri-
pomind spi$ maly zdmecek nebo vilu. Od roku
1985 je trat elektrizovand. Soucasné zde bylo

Tepli¢ku uz sice vlaky obsluhovaly i dFive, zastdvka véak byla pomérné daleko od obce. OR Usti nad Labem tak pFistoupilo k plénu jejiho
presunu, a to pfiblizné o 400 metrd blize k jejimu centru. Moderni ndstupisté je plné bezbariérové, jeho vybudovdni trvalo pFiblizné pdl roku,

a snizi se také naklady na jeji Gdrzbu.

zdkladé statického posudku.

POPULARNI BECHYNKA PROJUDE OMLAZOVACi KUROU
Poprvé v historii se na trati elektrifikované stejnosmérnou trakci pouziji ocelové prazce ,)Y*.
Stane se tak na trati Tdabor — Bechyné, konkrétné v Useku Tabor — Slapy a Sudomérice

u Bechyné — Bechyné. Umozni tak zridit bezstykovou kolej, kterd zajisti zvySeni bezpeénosti
provozu i komfortu cestovani, bude mozné na tuto trat nasazovat moderni viakové soupravy

Vyluka zaéala 30. 4. a potrvd do 14. 6. Na trati dojde k vyméné Zelezniéniho svréku, v Usecich
Slapy - MalSice a MalSice — Sudomérice u Bechyné k vyméné stavajicich dfevénych a betonovych
prazcV za prazce nové betonové a v Gseku Tabor — Slapy a SudoméFice u Bechyné — Bechyné za
jiz zminéné ocelové. V obloucich malych polomérd budou na betonové prazce osazeny prazcové
kotvy a vyméni se stavajici ojeté kolejnice za nové. Opravou projdou také tri prejezdy.

V rdmci leto$ni vyluky se jesté opravi nejrizikovéjsi stavajici trakéni podpéry vybrané na

instalovdno i reléové zabezpecovaci zarizeni,
které bylo v roce 1988 zapojeno do ddlkového
ovldddni ze stanice Praha-HoleSovice, odkud

se Fidil provoz vlakd mezi prazskym hlavnim
nddrazim a Kralupy nad Vitavou. Po trati Plzen
— Cheb, ddlkové ovlddané od roku 1967, a krat-
kém Useku Pribor — KopFivnice z roku 1985 $lo
teprve o treti uplatnéni ddlkového ovldddni
zabezpedéovaciho zarizeni u nds. V roce 2002 se
nddrazi véetné vypravni budovy opravilo v rdmci
optimalizace tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.
V sudé kolejové skupiné se postavilo ostrovni
ndstupisté, kolejové spojky na kralupském zhlavi
se vysunuly aZ za skdlu Libéhrad.
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BAMBUSOVA VUNE

OZIVUJE NADRAZI

V BRECLAVI

Zapomenite na nudné éekdani na nadrazich!

Nyni se budete citit, jako byste se prochazeli

po japonském bambusovém hdji, aniz byste

museli opustit Jihomoravsky kraj nebo Vysoéinu.
Na vybrand nadrazi totiz prindsime

osvézujici viné s cedrovymi, borovicovymi

a korenitymi tény. Aby bylo zajisténo, Ze si

kazdy cestujici uzije stejné osvézujici zazitek,

pouzivaji se profesiondlni pristroje vlastni

vyroby, které provoni prostor bez zbyteé-

ného zahFivani a plytvani vini. V BFeclavi

na nadrazi byla instalovdna viné Bamboo,

kterd zahrnuje osvézujici smés cedru, borovi-

ce, koFenéné rize, fialky, paéuli a santalu.
Breclavi to ale nekonéi. Timto pristrojem

bylo také vybaveno nadrazi v Havli¢kové Brodé,

dalsi na instalaci éekaji. Patfi mezi né Hodonin,

Vyskov, Veseli nad Moravou, Hustopeée u Brna,

Znojmo, Kufim, Blansko, Zddr nad Sdzavou,

Jihlava, Telé, Trebié¢ a Svétld nad Sazavou.

zelezniéniho provozu.

ktery zvlddne za den obnovit az kilometr kolejového rostu.

i Zelezniéni prejezd na zastdvce Cernozice.

MEZI HRADCEM KRALOVE A PREDMERICEMI SE ZLEPSILA INFRASTRUKTURA

Vyménou kolejnic, betonovych i dfevénych prazct a ¢isténim Stérkového loze za pomoci moderni kolejové mechanizace prosel v uplynu-
Iém obdobi Usek z Hradce Kralové do PFredméric nad Labem. V akci se ukdzala napriklad éistiéka $térkového loZze nebo specidlni stroj,

DoUlezitd oprava éekala i konstrukci zelezniéniho prejezdu P5213, kde se vyménily dfevéné prazce za betonové a doplnily prejezdové
panely. Obnova se tykala rovnéz Zzelezniéniho mostu, dva propustky se pak prestavély na Zelezobetonové trubni. Pfimo ve stanici Pred-

méFice nad Labem probéhlo strojni ¢isténi Stérkového loze koleje &. 3 véetné vymény prazci a kolejnic. V ramci stejné vyluky se opravil

VSechny tyto opravné prdce prindsi vyznamné zlepseni zelezniéni infrastruktury v regionu, zvysila se bezpeénost a spolehlivost



Mimoradné udalosti

ZLiN

Po poledni se na prejezdu mezi stanicemi
Zlin stfed a Zlin-Malenovice stretl

Os 14224 s osobnim automobilem Volks-
wagen Golf. Zranéni byli Fidi¢ automobilu
a chodkyné na prilehlém prechodu. Pre-
jezd je zabezpeéen svételnym zabezpe-
éovacim zaFizenim bez zavor. Skoda byla
predbézné vyéislena na 351 tisic Ké.

LIBCICE NAD VLTAVOU

V noénich hodindch se na prejezdu v obvo-
du stanice Libéice nad Vitavou srazil Nex
43308 s osobnim automobilem Volks-
wagen Phaeton, ktery stdl na prejezdu.
Nikdo nebyl zranén. Prejezd je zabezpeéen
svételnym zabezpeéovacim zarizenim se
zavorami. Skoda byla predbézné vyéislena
na 410 tisic Ké.

ZALHOSTICE

Ve stanici Zalhostice projel nad rénem

Os 25502 kolem odjezdového navéstidla
S1 zakazujiciho jizdu, ndsilné prestavil
vyhybku €. 2 a vjel do postavené viakové
cesty pro Os 6131 vjizdéjici na 3. SK. Vlaky
zastavily ve vzddlenosti 94 metri od sebe.
Hmotna skoda nevznikla.

FRANTISKOVY LAZNE

Dopoledne ve stanici Franti§kovy Lazné
vykolejilo specidlni drazni vozidlo MUV
75 na vyhybce ¢&islo 12. Dos$lo k prorazeni
palivové nddrze a Gniku 300 litrd nafty
do kolejisté. Nikdo nebyl zranén, skoda
byla pfedbézné vyéislena na 500 tisic Ké.

HROCHUV TYNEC
- MORAVANY

Na prejezdu mezi Hrochovym Tyncem

a Moravany se dopoledne stretl Os 25044
s doddvkou Renault Trafic, jejiz Fidi¢ byl
pFi nehodé zranén. Prejezd je zabezpeéen

vystraznymi kFizi. Skoda byla pfedbézné
vyéislena na 280 tisic Ké&.

STREDOKLUKY

V noénich hodindch se na prejezdu v obvo-
du stanice Stredokluky srazil soupravovy
vlak 19792 s traktorem, jehoz Fidié byl pFi
stretnuti zranén. Prejezd je zabezpeéen
svételnym zabezpeéovacim zarizenim se
zavorami. Skoda byla predbézné vyéislena
na 300 tisic Ké&.

Predstavujeme
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Bezpecnostni operacni
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dispecink strezi nas majetek
Ochranna sluzba Spravy zeleznic je jednou z nejmladsich slozek nasi statni
organizace. Vznikla teprve v roce 2022 a podstatou jeji Cinnosti je ostraha

a ochrana majetku Spravy zeleznic. BEhem jejiho krdtkého pusobeni uz ma
za sebou ale nékolik vyraznych Uspéchu.

TEXT | Tomas Johanek

d 1. ledna leto$niho roku je ochrannd

sluzba slozkou nové vzniklé organizaéni
jednotky SZ Facility. V sou¢asné dobé ji tvori
vedouci skupiny, $est operdtord a 19 hlidadd.
Sidli pfimo v centru Prahy, kde je také operac-
ni dispedink napojeny na kamerové systémy.
Prvnim stfezenym objektem byl Negrelliho
viadukt, v dalSich mésicich se ¢innost ochran-
né sluzby rozsifila o stfezeni vybranych
nddrazi. V souéasné dobé se s vyuzitim bez-
pecnostnich technologii strezi vybrané objekty
Spravy zeleznic na Uzemi Prahy. V rdmci
pilotniho projektu ddlkového strfezeni se tes-
tuje také vyuziti umélé inteligence s moznosti
jejiho rozsireni na dalsi objekty.

NEKTERIi HLIDACI ZELEZNICi DOSLOVA ZIJi
Jak to tedy vypadd v praxi? ,,Operdtor sleduje

na monitorech situaci v jednotlivych lokalitdch
a objektech a v pripadé néjaké nestandard-
ni situace (bezpeénostniho incidentu) vysila
na misto hlidku ochranné sluzby. PFipadné
vyrozumi uréenou kontaktni osobu exter-

ni bezpeénostni sluzby, se kterou mé nase
organizace uzavieny smluvni vztah,’ popisuje
vedouci skupiny bezpeénostniho operaéniho
dispecdinku Jan Bob¢ik. Operdtor a pracovni-
ci zarazeni na pracovni pozici hlida¢ pracuji
v klasickém drdznim rezimu 12 hodin denni/
noéni sedm dni v tydnu. Ndméstek Fedite-

le SZ Facility Véclav Hruska je hrdy na své

FOTO archiv Spravy zeleznic

podrizené, ktefi dosahuji v rdmci své pracovni
¢innosti velmi dobrych vysledkd. Proto se
také s vedoucim této skupiny neustdle snazi
zlepSovat jejich pracovni podminky. Ochran-
nd sluzba pri své ¢innosti vyuziva sluzebni
dopravni prostredky s ozna¢enim ochran-

né sluzby a zvld$tnim vystraznym svétlem
oranzové barvy véetné dalSich technickych
prostiedkd potfebnych pro vykon sluzby. Mezi
hlidaéi se najdou pracovnici, ktefi zelezni-

ci doslova ziji a Zeleznice je pro né srdeéni
zdlezitost.

»,Stava se, ze hlidaé i v dobé svého volna,
zpravidla pri cesté do prdace &i z prdce vla-
kem, objevi néjaky potencidlni zdroj problémd
a upozorni na néj” uvedl Véaclav Hruska.

UZKA SPOLUPRACE S PoLICIi €R
Pracovnici ochranné sluzby provadéji kontrolu
urcenych lokalit, a pokud zde narazi na oso-
by vyskytujici se v provozované zelezniéni
dopravni cesté, pozdadaji je o sdéleni ddvodu
pobytu v téchto mistech. Provddi i kontrolu
osob pohybujicich se ve strezenych objektech,
u nichz je predpoklad, Ze se tam pohybuji
neopravnéné. V pripadé zjisténi pachdani pro-
tiprdvniho jedndni je o téchto skuteénostech
vyrozumén uréeny pracovnik Spravy zeleznic,
pripadné Policie Ceské republiky nebo Mést-
ska policie hl. m. Prahy. Jen za prvni étvrtleti
vykdzali pracovnici ochranné sluzby ze stre-
zenych lokalit v prdméru 52 osob za mésic.
Setkdvaji se pritom s osobami pod vlivem
omamnych a psychotropnich latek, s lidmi
bez pristfesi, a dokonce i s osobami, které
maji u sebe sekery, noze a dalsi predméty,
které se daji pouzit jako zbran. Ve spolupra-
ci s Policii CR se ochrannd sluzba G&astnila
soucinnostnich akci zamérenych na patrani
po hledanych osobdch a preventivnich akci
zamérenych na krddeZe barevnych kovd.

Aktivneé jsme se zapojili do skupiny UIC
zameérené na rozvoj nadraznich budov

Sprava zeleznic se letos stala nejen aktivnim ¢lenem skupiny Mezinarodni zelezni¢ni
unie (UIC) pro oblast rozvoje nadraznich budov, ale souéasné se ujala organizace prvniho
pracovniho setkadni jejich vedoucich élenu. To se odehrdlo v prazské Fantové budové.

TEXT | Alex Bém

ednim z piliFd &innosti UIC, kterd sdruzuje
d zelezni¢ni organizace z celého svéta, je sku-
pina SMGG (Station Managers Global Group).
Ta se zabyvd rozvojem vyuziti vypravnich
budov, konkrétné obchodni éinnosti, ddrz-
bou a provozem objekty, jejich navrhovanim
a designem a také malymi stanicemi. Sprdvu
zeleznic v této skupiné reprezentuji zdstup-
ci SZ Facility a odboru pfipravy staveb GR,
konkrétné Radana Man (obchod), Michal Vana
(Udrzba a provoz budov), Jan Cerha (design
budov) a Alex Bém (Fidici vybor a malé stanice).
V oblasti komeréniho vyuziti nddraznich budov
skupina pldnuje nékolik studii, které budou
zaméreny na modely provozovdni parkovist,
vyuzivani automatld na obéerstveni a na mana-
gement kratkodobych prondjmd. Ddle pldnuje

detailné rozpracovat trend piné automatizova-
nych prodejen v rezimu 24/7, které se zacinaji
objevovat v mezindrodnim méritku. Kli¢ovymi
tématy jsou napriklad i principy pro sprdvné
nastaveni retailové struktury a monitoring
spokojenosti zakaznikd/cestujicich.

V oblasti spravy budov a jejich vybavenosti
bude diskuze zamérena na sdileni zkuSenosti
s vertikdlni dopravou a jeji moznou techno-
logickou standardizaci. Kli¢ovym tématem
bude i monitoring spolehlivosti jednotlivych
zarizeni a ovlddacich systémd uvnitf budov
véetné systémd véasné identifikace poruch.
Samostatnou kapitolou se pak stane pre-
vence mimordadnych uddlosti souvisejicich
s pfitomnosti socidlné neprizpUsobivych osob
v nddraznich budovdch.

Pro oblast malych stanic, kterd se nyni
nové otevird a kde Sprdva zeleznic ziska-
la Fidici pozici, se pldnované aktivity budou
zamérovat na celkové vétsi transparentnost
situace a sdileni zkuSenosti v tomto segmentu

na mezindrodni Urovni.




Lidé a Zeleznice

Zeleznice se ji stala laskou
na cely zivot, lakaji ji nové vyzvy

Zen ve vedoucich pozicich na Zeleznici v posledni dobé pFibyva, coz je
rozhodné cesta spravnym smérem. Jednou z téch sluzebné nejstarsich

pusobicich ve vysoké manazerské funkci je reditelka odboru projektovani
staveb Alena Heinisova.

TEXT | Tomas Johanek

Jak dlouho pUsobite ve Spravé
Zeleznic? Jaka byla vase cesta

na souéasnou pozici?

Na Sprdvu zeleznic jsem nastoupila
v roce 2008. Celou dobu se pohybuji
na Useku modernizace, kde jsem se
zabyvala predevsim ekonomickym
hodnocenim staveb. Od roku 2018
jsem byla reditelkou odboru pripravy
staveb a v roce 2020 jsem dostala
za Ukol vytvorit na Spravé zeleznic
novy odbor projektovdni staveb
jakozto interni projekéni slozku. Ten-
to odbor nyni jako Feditelka vedu.

Chtéla jste vzdy pUsobit

na zeleznici? €im jste chtéla byt
v détstvi?

Uz od détstvi jsem tihla k techni-
ce, ale vénovala jsem se predevsim
sportu a vyhranény ndzor na své
budouci povoldni jsem neméla. Stu-
dovala jsem stavebni fakultu, obor
rekonstrukce historickych budov

a svou budoucnost jsem vidéla

v projekéni firmé ¢&i ateliéru. Osud
mé vSak zavdl na Zzeleznici a musim
Fict, Zze je to laska na cely Zivot.

Co pro vas znamenda zeleznice?
Zeleznice je pro mé prostiedim,
které by se dalo pfirovnat k zivému
organismu. Je stdle v pohybu, je
dynamickd, vyzaduje péci a udrz-
bu, mé svUj vlastni Zivotni cyklus,
navic se neustadle vyviji a musi se
adaptovat na nové podminky. Je
to prostredi, které mé neprestava
prekvapovat a fascinovat zdro-
vef. Zeleznice mi nabizi moznost

odborného i kariérniho ristu a také
velice zajimavé pracovni vyzvy. Tou
posledni byl Ukol rozsiFit ¢innost
naseho odboru z predprojektové
pFipravy, tedy zamérl projektu,
také na detailni projektové doku-
mentace zelezni¢nich staveb a sta-
veb pozemnich objektd. A nemdzu
opomenout také to, Ze Zeleznice je
pro mé dilezity dopravni prostfe-
dek, ktery vyuzivdm témér denné.

Jaké jsou vase hlavni pracovni cile
v leto$nim roce? Na éem pracuje
odbor, ktery vedete?

Odbor projektovani staveb letos
vstoupil do pdtého roku své exis-
tence a doufdm, ze bude Uspésny.
Béhem letosniho roku by méla byt
zahdjena realizace nékolika sta-
veb, pro které jsme zpracovdvali
podrobnou projektovou dokumen-
taci. Jednd se o tfi rekonstrukce
vypravnich budov, a to v Plzni-Jiz-
nim Predmésti, Hlinsku v Cechdch

a Bedové nad Teplou. Ddle by méla
zadit rekonstrukce tratového Useku
Brno-Cernovice — Brno-Zidenice.

Z koncepénich dokumentaci je nasim
vyznamnym leto$nim cilem schva-
leni zadméru projektu Zelezniéniho
uzlu Brno, na kterém jsme pracovali
vice nez dva roky. Koncepci reseni
Brna ze studie proveditelnosti se
ndm podarilo vyrazné dopraco-

vat a vylepsit, zejména z pohledu
kapacity a spolehlivosti budouciho
provozu. Aktudlné Fesime zaméry
projektu rekonstrukce trati Vsetin —
Valasské Mezifi¢i a stanici Suchdol

nad Odrou a rekonstrukce vyprav-
nich budov v Roudnici nad Labem,
Jindrichové Hradci, Nymburku

a Bohuminé. Pomalu se ndm rozbihd
novd spoluprdce s oblastnimi redi-
telstvimi na projektech opravnych
praci, napt. stanic Libésice, Zatec,
Moldava v Krusnych hordch a Kofe-
nov. S kolegy ze Stavebni spravy
VRT se podilime na studii provedi-
telnosti VRT Praha — Wroctaw, kde
je nasim Ukolem sestavit doprav-
ni model a zpracovat prepravni
progndzu. Aktudlné mad nds odbor
celkem 40 pracovniky, ktefi jsou
specialisty v riznych oborech.

Mdme v pldnu naddle posilovat svou
sobéstaénost, a proto se i v letos-
nim roce budeme snazit doplhovat
nds tym predevsim o projektanty
technologickych zarizeni.

Jaké jsou vase koni¢ky? Cemu se
vénujete ve svém volnim éase?
Musim Fict, Ze md prdce je zdroven

i mym koni¢kem. Volny €as trdvim
predevséim s rodinou a mezi mé
zdjmy patfi cestovani, vareni, ¢etba,
hudba, divadlo a péée o zahradu.
Nejlépe si véak odpodéinu pri sportu,
mezi mé oblibené aktivity patfi chi-
ze, béh, lyzovdni a také box.

Manazerska akademie
odstartovala
zacatkem dubna

Prvni vina nasi Manazerské akademie ma

za sebou prvni Skoleni. Ta se odehravaji

od poéatku dubna v nasem vzdélavacim centru
na pardubickém hlavnim nadrazi. Cilem projektu
je posilit manazerské a komunikacni dovednosti
vSéech vedoucich pracovnikd.

TEXT | Tomas Johdanek

Vzdélém’ a rozvoj vedoucich
pracovnikd jsou jednim ze
zdkladnich predpokladd pro Uspésny
rozvoj celé organizace. ,Proto jsme
se rozhodli podpofit vds ve vasich
manazerskych dovednostech a zna-
lostech a ve spoluprdci s odborem
persondlnim jsme pro vds vytvorili
systematické a dlouhodobé vzdé-
ldvani prostrednictvim Manazer-
ské akademie, kterd vam pomize

k profesnimu ristu i lepsi komunikaci
s kolegy a vedenim organizace,’ rikd

generalni Feditel nasi organizace Jiri
Svoboda. Manazerskd akademie pro-
béhne ve trech vindch, a to v letech
2024, 2025 a 2026. Letos zaéinaji
ndméstci organizaénich jednotek,
prednostové odbornych sprav, pred-
nostové a ndméstci provoznich obvo-
dU, vedouci odborl organizaénich
jednotek, vedouci oddéleni organi-
zaénich jednotek a velitelé jednotek
HZS. PFisti rok se pripoji naméstci
GR a feditelé odbord GR a dalsich
organizaénich jednotek. V roce

2026 pak budou ndsledovat vedouci
provoznich stredisek a regiondlnich
pracovist. Pro kazdou skupinu jsme
pripravili rozvojové akce v podo-

bé koleni, tréninkd, pfedndsek

a workshop0, které budou probihat
minimdlIné po dobu tri let.

V rdmci Manazerské akademie
absolvuji GEastnici napriklad Skoleni
zaméFend na vedeni tymd, osobni
rozvoj, strategické rizeni nebo hodno-
ceni zaméstnancd. Jeji frekventanti
ziskaji také poznatky z uplathovani

HR proces0, korpordtni identity nebo

kybernetické bezpeénosti. Kazdy
Ucastnik absolvuje 15 povinnych a pét
volitelnych $koleni v rozsahu jednoho
az tfi dndl. Prvni édst povedou lektori
z odboru persondlniho, odboru komu-
nikace a Spravy zelezniéni telematiky,
od zdfi je vystridaji Skolitelé speci-
alizovani na vedeni a motivaci lidi.
Ndsledovat budou Skoleni zamérend
na manazerské a komunikaéni doved-
nosti, vlastni rozvoj, strategické
rizeni a pozndni firmy.

Personalistika

OPRAVILI JSME
ZAZEMi PRO
STUDENTY
PARDUBICKE
UNIVERZITY

Na Dopravni fakulté Jana
Pernera v Pardubicich jsme
opravili zGzemi prfed uéebnou
odborného praktika v Zelezniéni
dopravé. Studenti zde travi
dost éasu a vérime, ze diky

této investici bude jejich éekani
prijemnéjsi. Rekonstrukce trvala
déle nez rok a motivem Ustredni
fototapety je pardubické hlavni
nadrazi. Na sténé u schodisté
jsou pak zndzornéné zastavky

a stanice v blizkosti krajského
mésta. Je zde nékolik lavic

na sezeni a zasuvky pro nabiti
telefonU a PC. Reprezentativni
prostor Sprdvy zeleznic na pbodé
této fakulty slavnostné otevreli
na konci brezna generdlni reditel
Jifi Svoboda a reditel odboru
personalniho Pavel Koucky.

DOSLO K DOHODE

O FKSP NA LETOSNI
ROK

AZ na konci bFezna se podafrilo
sjednat zasady pro tvorbu

a pouzivani Fondu kulturnich
a socidlnich potreb (FKSP)
nasi organizace pro leto$ni
rok. Poéitaji s prispévkem

na individualni rekreaci
zaméstnance a jeho nezletilého
ditéte, prispévkem na tdbory
déti a mlddeze, vy$Sim
prispévkem na penzijni
sporeni ¢i s penéznimi dary

na pracovni jubilea. Vzhledem
k omezenému objemu finanénich
prostiedkd ve fondu zatim
nelze Zadat o prispévky

na sportovni a kulturni akce.
Vice informaci o podminkdach
éerpdni dotace najdete

na intranetu Sprdvy Zeleznic.

SBIRKA PRO
POZUSTALE

Na zaédtku brezna zemfrel pri

mimorddné uddlosti v tratovém
Useku Roznov pod Radho$tém
— Stritez nad Beévou nas
mlady kolega, zaméstnanec

OR Ostrava. Pro podporu
pozustalych se ndm spoleénymi
silami podarilo vybrat milion
korun, ktery jsme predali

jeho rodiné. Dékujeme véem,
kteFi se zapojili. Pro podobné
Uéely zridila Sprava zeleznic

v loriském roce specidlni

Uéet ¢islo 73008011/0710,
ktery slouzi na humanitarni
pomoc pro obéti a pozistalé
mimordadnych uddlosti

na zeleznici. Ten zOstava stale
aktivni, jeho prostrednictvim se
budou i naddle shromazdovat
penézni prostredky.
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Volny cas

Hasicské muzeum
v Pribyslavi rozsirila
expozice venovana draze

V casti pribyslavského renesanéniho zamku sidli Hasicské muzeum,

kde se muzete sezndmit s nejstarsimi zpusoby haseni éi vyvojem pouzivané
techniky od nejstarsich expondtd po dneéni stroje. Jeden sdl je nové vénovany
minulosti a souéasnosti drdznich hasiéu.

TEXT | Tomas Johdanek

Stélé expozice Hasiéského
zdchranného sboru Spravy
zeleznic se zde otevrela na kon-

ci bfezna a je pripominkou déjin
zdsluzné prdace vSech draznich
hasié¢l, mapuje pres 70 let jejich
historie. Vysledkem nékolika-
mésiéni pripravy je Fada paneld

s fotografiemi a texty i néko-

lik trojrozmérnych pfedmétd.
Centrdlni édst expozice je véno-
vana prifezu sedmi desitkami let
¢innosti hasiéského zdchranného
sboru na zeleznici. Ustrednim
motivem je fotografie historického
pozdrniho vlaku tazeného parni
lokomotivou z roku 1953. Hasi¢
odény do takzvaného lehkého
zdsahového obleku s lehkou pFilbou
pak zndzornuje prdci pfi odstra-
novdni nasledkd vykolejeni vagonu
nebo lokomotivy. Okolo sebe md
technické prostredky, které u béz-
né hasi¢ské jednotky nenaleznete.

ktery je jednou z nejmodernéjsich

technologii ve vybaveni. Posledni,
neméné dUlezitou &innosti je prdce
hasiéU-lezcl, kterou pFiblizuje
vystavend figurina.

Panely kolem stén sdlu vyob-
razuji vyvoj hasiéskych stanic,
zdchranné techniky a vybaveni
za 70 let existence drdznich hasi-

je i detekéni technika, kterou
drdzni hasiéi pouzivaji pfi zdsahu
s pritomnosti nebezpeénych ldtek.
Jednim z nejstarsich expondtd

je historickd pozarni strikacka

z roku 1941, se kterou zajistovala
jednotka hasiéd pozdrni ochranu
na hlavnim nddrazi v Brné. Nechy-
bi napriklad ani tablo zndzornujici

nehod, pro pomoc vykolejenym
vlakdm a k uvedeni elektrického

trakéniho vedeni do bezpeéného
stavu. Dalsi panely prezentuji
nejvétsi zasahy dréznich hasi¢d
za uplynulé roky. Figurina hasice je
pak ustrojend do sou¢asné tézké
zdsahové vystroje.

Hasi¢ské muzeum v Pribyslavi

Jednd se o specidlni hydraulické
zarizeni, které dokdze zvednout

vvvs

Nad hasi¢em se pak vzndsi dron,

&0. Texty pak dopliuji vystavené
artefakty pod panely. Jednd se
o zdchranné a signalizaéni vyba-
veni z doby minulé. Vystavena

specidlni technické prostredky,
které u bézné jednotky pozdarni
ochrany nenajdete. PouZivaji se
zejména k likvidaci zelezniénich

je otevreno od dubna do Fijna,
konkrétni informace a oteviraci
dobu najdete na adrese: https://
www.chh.cz/navstevni-doba.

Nedobrovoiny prechod k molkky
ho privedl az k titulu mistra Evropy

NasSe kolegyné a kolegové se ve svém volnu vénuji celé Fadé netradi¢nich
sportu &i jinych aktivit. A dosahuji v nich i velmi vyznamnych mezindrodnich
Uspéchi. Napriklad Stanislav Ozimy je mistrem Evropy v mélkky.

Ze nevite, co to je? To nejste sami.

TEXT | Tomas Johanek

IVI Slkky je fyzicky nendroénd dovednostni
hdzeci disciplina vhodnd pro vSechny —
od predskolnich déti po aktivni seniory. Hrdgi
se snazi trefovdanim hdzeciho koliku do 12
oéislovanych kuzelek dosdhnout jako prvni
presné 50 bodd. Hra rovhomérné kombinuje
hraéovu fyzickou dovednost (pFesnost v haze-
ni), herni vyspélost (taktiku a strategii vodi
soupefi) a urdity podil ma i prvek $tésti. Co

je na hre opravdu kouzelné, je skuteénost, Ze

—

dokud neni shozena posledni sprdvnd kuzelka,

a zdpas tedy neskongéil, mOze vyhrat kazdy.
Stanislav Ozimy pracuje v nasi organizaci

od roku 2008, zacal na Stavebni spravé zdpad

a nyni pisobi na odboru pfipravy staveb GR

v oddéleni schvalovani staveb. Na staros-

ti md controllingovou ¢innost a komunikaci

s Ministerstvem dopravy v zdlezitostech ndmi

pripravovanych investiénich akci. S molk-

ky se sezndmil shodou okolnosti v dobé, kdy

FOTO archiv Stanislava Ozimého

po &tvrté operaci kolena musel ukonéit svou
predchozi soutézni volejbalovou a badmintono-
vou kariéru. ,Malkky jsem poprvé hrdl na spor-
tovni firemni akci v éervnu 2017. A hned dva
mésice poté jsme s dal$imi kolegy a kolegynémi
ze stavebni spravy vyrazili na nase prvni mist-
rovstvi svéta, které se konalo poprvé (a zatim
naposledy) v Ceské republice. Tam mé hra
opravdu chytla, vzpomind dnes.

Za svUj nejvétsi dosazeny Uspéch v této
u nds nepfrili§ zndmé hre povazuje letos$ni
zlato z halového mistrovstvi Evropy ve Fran-
cii, kde byla velice silnd konkurence 96 tymy
z 15 zemi. Kromé toho md i kompletni sadu
medaili z ME konanych v letech 2020 az
2023 a étyri tituly mistra CR. ,Tento sport
mi kromé dobré zdbavy a soutézniho adrena-
linu davad predev§im moznost pravidelné se
na turnajich setkdvat s partou pohodovych
a pratelskych hradd prakticky z celého svéta
a diky mnoha zahraniénim turnajom také
cestovat a pozndvat novd mista. V letos-
nim roce diky mélkky navstivime i Japonsko,
kde se bude v srpnu konat dosud nejvétsi
mistrovstvi svéta za 0¢asti 576 ¢tyrélennych
tymd,* doddva.

¢D TRAVEL

VAZENI KLIENTI,

byla schvdlena pravidla pro éerpani
dotaci z C FKSP. S ohledem na sni-
zeni prostrfedkd ma ndrok na dotaci
pouze zaméstnanec a jeho déti.

| tak se jednd o vyznamny finanéni
prispévek na vase dovolené.
Zanedlouho budou nabizeny i vyhod-
né last minute dovolené. Chysta-
me novy web, na kterém bude cela
nabidka k dispozici — véetné pre-
hledné kalkulaéky cen. Véfime, Ze jej
budeme moci predstavit jiz v éervnu.
Zatim si stdle mUzete vybirat

z aktudlnich cen na strankdach
SPOLUPRACUUICICH cestovnich
kanceldri. Rezervaci ndm v jejich
systému ochotné vyridi zaméstnan-
ci z €D travel. Pak budete mit svoiji
dovolenou pod kontrolou — véetné
pridélovani dotaci.

Pfejeme pFijemné jaro
Kolektiv CD travel

OKENKO
DRAZNiHO
URADU

Evropskd agentura pro Zeleznice
(ERA) zverejnila na svych strdankdch
seznam ndrodnich poZzadavkd speci-
fickych pro éeskou Zeleznici. Jedna se
o prehled ndrodnich bezpeénostnich
pravidel zavaznych pro dopravce SRD
(Safety Rules Database) a tech-
nickych pozadavkd NTR (National
Technical Rules), které budou muset
splfiovat zelezniéni vozidla pohybujici
se po éeskych tratich. Mezi narodni
specifika patri zejména kompatibilita
s kolejovymi obvody, které zajistuji
spravnou funkci zabezpeéovaciho
zarizeni.

Streda 15. kvétna 2024 je poslednim
dnem pro zadatele o registraci Zelez-
niénich vozidel, kdy bude mozné podat
zdadost o registraci do Ndrodniho
registru vozidel (NVR). Po tomto datu
se bude veskera registrace presouvat
do Evropského registru Zelezniénich
vozidel (EVR). Od 16. éervna 2024 pak
bude fungovat vyhradné Evropsky
registr vozidel, ktery spravuje Agen-
tura Evropské unie pro Zzeleznice.




