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Generalni Feditel JiFi Svoboda

predstavuje dalsi plany
¢innosti nasi organizace

Nejmodernéjsi zabezpecéovaci

systém pokryva vz vice
nez 450 kilometro trati

Na OsoblaZce se investuje

do opravy traté i zdejsich
nadraznich budov

Vysokorychlostni
traté by se mély zacit
stavét vroce 2025

Milovymi kroky pokracuje priprava pilotnich
UsekU vysokorychlostnich trati v Ceské republice.
Pokud v$e pujde podle pldnu, zaénou se tyto
Useky stavét v roce 2025, prvni viaky by se po
nich pak mohly projet o tFi roky pozdéji.

TEXT | Tomas Johdanek

Priprava vysokorychlostnich trati
patri momentdiné mezi hlavni prio-
rity ¢innosti nasi stdtni organizace.
V souasné dobé se nachdzime

v predinvestiéni fazi celého pro-
gramu, se zahdjenim stavebnich
praci na prvnich pilotnich Usecich se
poditd v roce 2025. ,Druhé obdobi
pripravy, ve kterém se nachdzime,
charakterizuje zaddvdni dokumen-
taci pro Uzemni Fizeni jednotlivych
Usekl VRT a schvalovani dokon-
¢ovanych studii proveditelnosti
Centrdlni komisi Ministerstva
dopravy,’ rikd generdini reditel
Sprdvy zeleznic Jifi Svoboda. Jak
doddvd, souéasné probihd prvni
aktivni projektovani podle francouz-
ského know-how s prvnim posu-
zovdnim vlivu na zivotni prostredi.
Verejné projedndvdni tras VRT se
samosprdavami a ob&any se obnovi,

jakmile to epidemickd situace dovoli.
y,Ndsledovat bude Uzemni Fizeni

na jednotlivé Useky VRT zakonéené
vyddnim Uzemnich rozhodnuti. To
vSe bychom méli zvlddnout do roku
2023/ vysvétluje Jifi Svoboda.

SCHVALOVAT SE BUDOU DALSI
STUDIE PROVEDITELNOSTI
Prestoze k vyddani kli¢ového vlddniho
usneseni o Programu rozvoje rych-
lych zelezniénich spojeni v Ceské
republice doslo v roce 2017, nase
organizace zacala s pFipravou vyso-
korychlostni Zeleznice jiz o nékolik
let drive. Stalo se tak na zdkladé
strategického dokumentu nazva-
ného Politika Gzemniho rozvoje
Ceské republiky, jehoz souddsti byly
i koridory vysokorychlostni dopravy.
V uvedeném obdobi byly vytvofeny
také prislusné Uzemni a technické

studie. Dals$i obdobi, tedy od roku
2023, bude ve znameni stavebniho
rizeni, v rdmci kterého vzniknou
dokumentace pro stavebni povoleni
a soucasné bude probihat majetko-
prdvni vypordddni s majiteli dotce-
nych nemovitosti. Na konci celého
procesu bude vydani stavebnich
povoleni pro prvni pilotni Useky VRT.
Naopak na za¢dtku celého procesu
stoji studie proveditelnosti. Momen-
tdIné je tato studie schvdlend pro
novou trat z Prahy do Drdzdan pres
Krusnohorsky tunel. Dokonéeny
jsou dalsi dvé studie proveditel-
nosti, a sice na VRT Praha — Brno
- Bfeclav a VRT (Brno - ) Pferov

— Ostrava. Obé nyni mifi na Cent-
rdlni komisi Ministerstva dopravy,
jejich projedndni se predpoklada
béhem letnich mésicl. V poloviné
dubna pak byl vybrdn zpracovatel

studie proveditelnosti na budouci
VRT z Prahy pres Hradec Krdlové
do Polska. Ve fazi zpracovdni doku-
mentace pro Uzemni Fizeni a proces
EIA jsou pilotni Useky VRT Polabi
(Praha-Béchovice — Pofi¢any), VRT
Moravskd brdna, VRT Jizni Morava
a VRT Podripsko. Svého vitéze vz
mé architektonickd soutéz na prvni
termindl VRT Praha vychod, stejné
probé&hnou na dalsi termindly v Usti
nad Labem, Roudnici nad Labem,
Jihlavé a Brné.

NA VETSINE TRATi SE PLANUJE
POUZE OSOBNi PROVOZ

PFi pldnovani novych VRT se
vychdzi z francouzskych zkuse-
nosti, Ze vystavba trati pouze pro
osobni provoz vyjde levnéji a jejich
projektovdni je jednodussi. Lehké
a vykonné soupravy totiz zvlddnou
i velké prevyseni, traté tedy mohou
vice kopirovat terén. Neni tak
nutné pocitat s velkym mnozstvim

Nové vysokorychlostni traté
nebudou jen novym druhem
zelezni¢ni dopravy, jejich

vyznam se dotkne celé

spoleénosti. Pomohou totiz
vyrovnat rozdily mezi regiony,
vyrazné prispéji k dalSimu
zlepseni zivotniho prostredi,
prinesou vyrazné lepsi dostup-
nost vétSiny hospodarskych cen-
ter Ceské republiky. O&ekdvd se,
ze diky témto tratim vzniknou
novda ekonomicka centra. Jednim
z nich moze byt napFiklad Jihla-
va, kterd se stane velmi rychle
dostupnd jak z Prahy,

tak z Brna.

Pokraéovadni na strané 3
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Kratké zpravy

UDRZBA TRATE

OMEZi PROVOZ NA
NOVEM SPOJENI

Na éast nejvytizenéjsiho korido-
rového uzlu v Praze se presouvaji
stavbafri. Jejich Ukolem je kom-
pletni Uprava geometrické polohy
koleje a vyhybek v oblasti tzv.
Nového spojeni a Useku trojkolej-
né traté Praha-Liben — Pra-
ha-Béchovice. Oprava probéhne

i v navazujicich Usecich, celkové
se jedna o 79 kilometri trati

se 117 vyhybkami. Z ddvodu co
nejmensiho omezeni dopravy jsou
planovdny noéni vyluky rozlo-
zené do delSiho ¢asového obdobi.
Probéhnou v terminu od 19. dub-
na do 29. ¢ervence.

PRiIPRAVA STANICE

NA LETISTIV PRAZE
JDE DO FINALE

Posledni stupen projektové
pFipravy, kterym je dokumentace
pro stavebni povoleni, zbyva vy-
tvorit pred zahdjenim novostavby
stanice Praha-Letisté Vaclava

Havla. Ta bude umisténa

v podzemi, jeji vystavba by méla
odstartovat za tFi roky. Stanice
bude souéasti chystaného
zelezni¢niho spojeni mezi Prahou,
leti$tém a Kladnem. Dvoukolejna
trat se za stanici Praha-Ruzyné
stoéi k termindldm1a 2

a v samotném letiStnim areadlu

se zanori pod zem.

NOVA PLATFORMA
PRO KOMUNIKACI

S VEREUNOSTI

Dalsim krokem nasi organizace

k rozsirfeni komunikace

s verejnosti je otevieni nového
informaéniho centra v dolni éasti
nového vestibulu na prazském
hlavnim nddrazi. Verejnosti bude
k dispozici kazdy den v tydnu

a bude slouzit prioritné

k zodpoviddni dotazl cestujicich

i poskytovadni asistencnich sluzeb.
Na velkoplo$nych obrazovkach se
budou prezentovat velké stavby
a promitat naborova &éi preventivni
videa Spravy zeleznic. Blizsi po-
drobnosti o tomto centru pfinese

v v

dalsi éislo Moderni zeleznice.

MODERNI ZELEZNICE, Interni bulletin
Spravy zeleznic

Vydavatel Sprdva Zeleznic, statni
organizace

Adresaredakce Dlazdénd1003/7,
11000 Praha1

E-mail redakce@spravazeleznic.cz

Séfredaktor Tomas Johdnek

Vedouci projektu KateFina Subova

Grafickd Uprava, vyroba a distribuce
Sevenart, s.r.o.

Ndklad 6500 vytiskd mésiéné

Evidenéni éislo MK CR E 20966

Nevyzadané texty a fotografie

se nevraceji.

FOTO archiv Spravy zeleznic

Rozhovor

K velkym vyzvam pristupujeme
jako silna a sebevédoma firma

Nase organizace ma pred sebou velké ukoly, jako napFiklad budovani
vysokorychlostnich trati ¢i vyrazné investice do zabezpeceni ceské
zeleznice. To je podle generdlniho rFeditele JiFiho Svobody jeden

z duvodu, proé se mimo jiné posiluji kli€¢ové odbory &i vznikaji nové.

TEXT | Tomas Johdanek

Mame za sebou prvni ¢tvrt-
leti leto$niho roku, které bylo
ve znameni pomérné razant-
nich vladnich opatfeni v boji
proti koronaviru. Jak funguje
v téchto slozitych podminkach
nase statni organizace?

Na zdkladé zkusenosti z lonského
roku se ndm podarilo nastavit
vSéechny procesy tak, aby se veskerd
omezeni projevila na nasi ¢innosti
pokud mozno co nejméné. V prvni
fadé je to ale zasluha nasich
zaméstnancd, kterym bych chtél

za jejich nasazeni velmi podéko-
vat. Zajistili jsme pro né dostatek
ochrannych prostredkd, béhem
dubna jsme spustili jejich testovdni
a mdém velkou radost z toho, ze
testy odhalily minimum na covid-19
pozitivnich zaméstnanci. Konkrétné
jich bylo pFiblizné 140. Pevné vérim,
ze se postupné zacneme

pfiblizovat stavu, ktery pdjde
oznadit jako normadlni.

Bé&hem prvnich mésicy
leto$niho roku probéhly dalSi
Zmeény v organizaéni strukture
nasi organizace. MUzete je
predstavit a zminit i pFipadné
dalSi zaméry?

Jednou z nasich hlavnich priorit

v posledni dobé je pFiprava vystavby
vysokorychlostnich trati. Chceme
tento proces maximdlné urychlit

a dét mu patfiénou dilezitost, proto
jsme dosud jen samostatné oddéleni
pripravy téchto trati transformo-
vali do odboru v sekci ndméstka pro
modernizaci drdhy. Druhou zdsad-
néjsi zménou je pak vznik odboru
dotaéniho managementu EU, jehoz
hlavnim cilem bude hledat dotaéni
tituly pro zajisténi financovdni nejen
vystavby vysokorychlostnich trati.

V leto$nim roce dojde ke slouceni
oblastnich reditelstvi v Ostravé

a v Olomouci. Rdd bych v této sou-
vislosti zdOraznil, Ze jsme pomérné
dynamickou firmou a véechny orga-
nizaéni zmény jsou odrazem poza-
davky na zlep$eni vnitfnich procesd
a obecné zefektivnéni prdce.

Nedadvno jste predstavil
koncepci rozvoje zeleznice

do rokv 2030. Jednim z bod¥
je i zvySeni bezpecnosti. Co se
v tomto sméru zlepsi?

Tato koncepce vychdzi ze strate-
gie, kterou jsme nastavili v roce
2018 a kterd md celkem 13 bodd.
Jednim z nich je pravé zvysovdni
bezpeénosti, to v praxi znamend
napriklad instalaci evropského
zabezpedovaciho systému ETCS,
vyssi Uroven zabezpeceni regiondl-
nich trati, kde se momentalné ridi
provoz podle predpisu D3, nebo
zvy$ovdani Urovné zabezpedeni pre-
jezdl. Dal$im dilezitym milnikem
je zvy$ovani rychlosti na ¢eské
zeleznici, tedy posunuti rychlostniho
limitu z dnesnich 160 na 200 km/h.
Soucdsti koncepce je i zlepSeni vstu-
pu na zeleznici, coz jsou v nasem
pripadé zejména vypravni budovy.
Chceme zvySovat komfort pro
cestujici, nabidku sluzeb a bez-
bariérovost.

Pldany jsou to velmi smélé, ale
bude realné je ufinancovat,
kdyz se da ocekavat, ze pristi
roky nebudou z hlediska roz-
poctu tak stédré, jako tomu
bylo v poslednich letech?

To je pravda a tento vyhled je také
jednim z ddvodd, proé vznikl novy
odbor zaméreny na sprdavu a hlavné
vyhleddvdni novych dotaénich tituld

Obrazu Spravy
zeleznic urciteé
hodné pomohlo
to, ze jsou

za ndmi vidét
nejen velké
infrastrukturni
projekty, ale
pro bézného
cestujiciho lépe
vhimatelné
opravené
vypravni budovy.

zejména v rdmci Evropské unie.
Mdme néjaké prvni predstavy, Fesime,
za jakych podminek se daji vybrané
dotaéni tituly éerpat. UpIné pesimis-
ticky financovani projektd na zeleznici
v pristich letech urcité nevidim.

Jak se podle vas méni vhnimani
nasi organizace Sirokou verej-
nosti? Co mbzeme udélat pro
dalSi zlepSeni naseho obrazu?
Podle mého nédzoru se v posled-

ni dobé obecné zlepsilo vnimdani
zeleznice jako takové, lidé uz
rozlisuji, kdo je dopravce a kdo
sprdvce infrastruktury. Obrazu
Sprdavy zeleznic uréité hodné
pomohlo to, Ze jsou za ndmi vidét
nejen velké infrastrukturni pro-
jekty, ale pro bézného cestujiciho
Iépe vnimatelné opravené vypravni
budovy. Ty se v mnoha pripadech
stdvaji skuteéné distojnym mistem

pro setkdvani nejen cestujicich, ale

i Siroké verejnosti. A v tomto sméru
chceme pokracovat opravami i téch
nejvétsich nddraznich budov, které
jsou v nasi spravé. Umenovat mohu
napriklad budovy v Plzni, Ceskych
Budéjovicich nebo na hlavnim
nddrazi v Praze. Zlepsit vnimdni
nasi firmy chceme také posilenim
komunikace s vefejnosti. Vyuzivdme
k tomu radu platforem, na konci
dubna otevieme informaéni centrum
na prazském hlavnim nadrazi.
Vyraznymi zménami prochdzeji

i naSe webové strdnky, v posledni
dobé se napriklad rozsifily o samo-
statné bloky vénované klicovym
projektUm, jako jsou Zeleznice

na leti$té nebo priprava tunelu

z Prahy do Berouna.

Medidlni obraz Spravy zeleznic
mozna trochu kazi néktera
témata, jako byla v posledni
dobé mozna konzervace mdlo
vyuzivanych trati ¢i demolice
nepotFebnych objektl. Kde

se stala chyba, Ze se setkala

s pomérné negativni odezvou
veFejnosti?

Pokud jde o ndvrh na konzervaci
trati, mdj ndzor je, ze téma bylo
Spatné pochopeno a moznd do jisté
miry i Spatné vysvétleno. Mrzi mé,
ze vyhrdly titulky bez obsahu.
Absolvoval jsem bezpocet rozho-
voryU a setkdni na toto téma a jed-
noznaéné tvrdim, ze ndvrh v zddném
pripadé nebude znamenat zdnik
madlo vyuzivanych trati, spise to
bude jejich zdchrana. Konzervace
znamend, Ze liniovd stavba zdstane
a mOzeme se éasem bavit, co s ni
ddl. Vznikne tfeba novy develo-
persky projekt, novd prdmyslovd
zéna, a to je presné ¢as pro aktivaci
dané zeleznice. Demolice nepotreb-
nych objektd je dal$i téma, které
potrebuje vétsi osvétu. V soudasné
dobé se stejné jako vzdy v minulosti
pristupuje k jednotlivym objektdm

v okoli drdhy individudIné. Musime si
uvédomit, ze kolem trati je ochranné
pdsmo drdhy a Fada objektd vznikla
pravé v ném za Ucelem, ktery dnes
uz ddvno neplni. Vzhledem k bliz-
kosti koleji je nékdy nemozné, aby se
objekt mohl vyuzit k jinému G&elu,
mnohdy jde navic o budovy ve velmi
Spatném stavu bez napojeni na sité.
Momentdlné pracujeme na tom,

aby se co nejvice prezentoval nds
zdmér s kazdym objektem, jesté vice
chceme do téchto diskusi zapo-

jit mistni samosprdvy a budeme
primo od nich chtit, aby ndm fekly,
co by rady na téch adresdch vidély.
Chceme byt maximdlné transpa-
rentni pfi vSech jedndnich o dalsim
osudu objektl, které se pro nds staly
nepotrebnymi.
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umélych staveb, jako jsou napriklad mosty &i
tunely. Provoz pouze osobnich vlakd usnad-

ni Gdrzbu vysokorychlostnich trati. Ta bude
probihat zejména v noci, kdy se neo¢ekdvd
provoz vlakd. V&echny VRT na Gzemi CR tak
budou pFipravovdny pouze na pfepravu cestu-
jicich, s vyjimkou nové traté z Prahy do Drd-
zdan v oblasti Stredohorského tunelu a ddle
pres Krusnohorsky tunel na ¢esko-némeckou
hranici. Zde je zdmérem, aby ndkladni doprava
opustila pretizené koridory v Gdoli Labe. Podle
generdlniho reditele nasi organizace Jifiho
Svobody nabidnou zmodernizované konvenc-
ni traté dostatek kapacity i pro ndkladni
dopravu. Pokud jde o technické parametry
novych trati, pldnuje se rychlost az 320 km/h,
instalace evropského zabezpeéovaciho sys-
tému ETCS L2, poloméry obloukd pak budou
minimdlné 7100 metrd. Rychlost vystavby
novych trati hodné ovlivni také dostatek
finanénich prostredkd. V této souvislosti bude
zejména nutné hledat nové dotaéni tituly, kte-
ré by s financovdnim tak rozsdhlych projektd
pomohly.

PROBIHAJi JEDNANI

NA VSECH UROVNICH

Nové vysokorychlostni traté vyrazné zkrati
dojezdové vzddlenosti v rdmci celé republiky,

polovina obyvatel je bude mit pFistupné do pul
hodiny jizdy autem. Dopravni modely po¢i-
taji s tim, Ze vysokorychlostni vlaky vyuzije
denné vice nez 130 tisic cestujicich. Je jasné,
ze vystavba novych trati bude znamenat
pomérné znaény zdsah do krajiny a kvoli

velmi hustému osidleni zasazenych regiond

je velmi ndroény proces hleddani nejvhodnéjsi
trasy. Sprdva zeleznic nenechdva nic ndho-

dé a uz Fadu mésicl jednd se zdstupci mést

a obci v mistech vedeni novych trati. Hodné

se pracuje napriklad i s protihlukovou ochra-
nou obci, poditd se zejména s vyuzivanim vald
a dalSich pFirodnich prekdzek proti Sireni
hluku. ,Je jasné, Ze se nemUzeme vyhnout ani
husté osidlenym Uzemim, ani napfiklad chrd-
nénym Uzemim. Chceme se setkdvat a ve spo-
luprdci s prislusnymi orgdny hledat nejvhod-
néjsi Feseni,* upozornil feditel odboru pfipravy
VRT Martin Svehlik. Tato jedndni momentdlné
velmi komplikuje slozitd epidemicka situace,
vétsina z nich se presunula do on-line prostre-
di, prezenéni setkdni, a to i s obéany, se obnovi
okamzité, jak to bude mozné.

NA RADU DOTAZU ODPOVi

NOVE INTERNETOVE STRANKY

Jednim z ndstroju pro komunikaci se $iro-
kou vefejnosti na téma vysokorychlostnich
trati jsou vyrazné prebudované internetové
stranky. Na adrese spravazeleznic.cz/vrt je

VIZUALIZACE MP + ov Nehvizdy 2020

zdjemcdm k dispozici maximum dostupnych
informaci k jednotlivym Usekdm véetné map.
Webové stranky obsahuji i prehled architek-
tonickych ndvrhd na Termindl Praha vychod
v elektronické podobé. Tyto strdnky se budou

prubézné doplriovat o dalsi aktuality. Blizsi
podrobnosti o aktudlnim stavu pfipravy VRT
U nds prindéi i rozhovor s Martinem Svehlikem
v sekci Podcasty a reportdze, kterou najdete
na adrese: spravazeleznic.cz/podcasty.

FOTO Josef Novotny

Na strechu
Fantovy budovy
se vratila

zlata kridla

Strechu secesni Fantovy
budovy prazského hlavniho
nadrazi zdobi uz opét
okridlené kolo se zlatymi
kridly. Ta se na své misto
vratila po priblizné rok trvajici
kompletni rekonstrukeci.

Unikdtni ozdoba nddrazi pochdzi z roku 1907,
jejim autorem je Otakar Neumann. Od té
doby se kfidla nikdy kompletné neopravovala.
PFi prizkumu jejich stavu pred pldanovanou
obnovou zlaceni se zjistilo, ze konstrukce
nesouci kfidla je zkorodovand a hrozi zhrou-
ceni celé plastiky. Muselo se tak pFistoupit

k celkové opravé této konstrukce. O znacné
nejen Casové ndroénosti této akce svédci to,
ze napriklad jen samotné pozlaceni kridel
trvalo tfem pracovnikdm tyden. Celkem bylo
pouzito 195 knizek zlata, kdy kazdd knizka
mé 25 pldtkd. Po aplikaci témér 5000 pldtkd
24kardtového zlata a dokonceni kridel se
mohlo pristoupit k jejich opétovnému usazeni.
Diky specidlnim Gchytdm se ke kFidlGm pFi-
pevnila lana a pomoci jefdbu se zvedla na
stfechu. Zde uz byl pFipraven Gchytny systém.
Po usazeni kridel zbyva k dokonéeni rekon-
strukce celé fasddy historické budovy jen pdr
drobnosti. Kompletné hotovo bude letos v ¢ervnu.

Mezi Prahovu a Lysou nad
Labem se opravi dalsi usek

Zelezniéni trat mezi Celdkovicemi a Mstéticemi projde modernizaci. V rdmci rekonstrukce
infrastruktury se postavi nova nastupisté ve stanici Mstétice a vybuduji dvé tratové prelozky.
Tim dojde ke zvySeni kapacity drahy a zkraceni jizdnich dob.

TEXT | Tomas Johdanek

Stavba se nachdzi na dvoukolejné elektrizo-
vané Zelezniéni trati Lysd nad Labem — Pra-
ha-Vysocany. Prvni prelozka v délce

1,9 kilometru napfimi trat hned za Celdkovi-
cemi pres ¢asteéné zastavénou mistni ¢dst
Zd4luzi, druhd bude mérit priblizné jeden
kilometr a povede mirnéjsim obloukem volnou
krajinou pred stanici Mstétice.

Na zbyvajicich Usecich se provede optimali-
zace, kterd bude zahrnovat kompletni obnovu
zelezni¢niho spodku a svréku a rekonstrukei
inzenyrskych objektd. Vzhledem k nutnosti
zachovat maximalni moznou kapacitu
dopravni cesty dojde po dobu zhruba jednoho
roku v mezistani¢nim Useku ke zfizeni provi-
zorni odboéky Zdluzi. Vyraznou modernizaci
projde stanice Mstétice, kde se momental-
né nachdzeji dvé Uzkd ostrovni ndstupisté.
Nahradi je jedno ostrovni ndstupisté se dvéma
ndstupnimi hranami o délce 220 metrd a $iFce
6,1 metru, ndstupni hrana bude 550 mm
nad koleji. PFistup cestujicich k vlakdm bude

zajistén z obou stran novym podchodem
pod celym kolejistém.

Provoz ve stanici Mstétice se po dokonéenf
realizace projektu bude fidit z CDP Praha.
Bude zde rovnéz instalovdno rozhlasové
a informaéni zarizeni s moznosti ddlkového
ovlddani ze stanice Celdkovice a budouciho

zapojeni do dispeéerského pracovisté v Praze.
Stanice se doplni také novym osvétlenim.
V rdmci stavby se ddle vybuduji nové prelozky
silnic a zrusi dva zelezniéni prejezdy. V celém
reseném Useku bude instalovdno nové tratové
zabezpeclovaci zarizeni — elektronicky auto-
blok. Tratovd rychlost se zvysi na 140 km/h
pro klasické vlaky, respektive na 160 km/h pro
vozy s nakldpéci technologii.

V navazujicim Useku mezi Mstéticemi
a Prahou-Vysocany se stavebni préce
momentdlné soustredi zejména na vysoéanskou
stanici. Stavbari v poloviné dubna odstranili
byvalou nddrazni budovu, kterd byla nevhodné
umisténd uprostred kolejisté, a zadinaji
pracovat na novém objektu. Moderni
odbavovaci hala poskytne cestujicim zdzemi
odpovidajici souéasnym standarddm.
V budové budou k dispozici pokladny, ¢ekdrna,
toalety a také Fada sluzeb. Pdvodni vypravni
budovu v tomto misté bude naddle pfipominat
historicky podchod, ktery bude ponechdn mezi
2. a 3. ndstupistém. Stejné tak se zachovaji
historické ndpisy z pivodniho vychodniho
vestibulu pfipominajici tehdejsi vlastniky spo-
leéné stykové Zelezniéni stanice. Po dokonéeni
stavby budou umistény do nové vypravni budovy
nebo podchodu jako historicky artefakt.

ey
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Provoz a infrastruktura

Rekonstrukce trate mezi
Olomouci a Sumperkem
nabird na intenzite

Na prelomu Unora a brezna se opét naplino rozebéhly
stavebni prace na modernizaci trati mezi Olomouci
a Unicovem, postupné zacala i rekonstrukce dvou
navazujicich UsekU do Libiny a ddle do Sumperka.
Kompletné hotovo bude do konce pristiho roku.

TEXT | Tomas Johdnek

Modernizace traté Olomouc -
Unicov byla slavnostné zahdjena

v z4ri 2019, v tu dobu se uz stavélo
v Unicové a okoli. Lonsky rok byl

ve znameni praci mezi Olomouci

a Bohunovicemi, prestavbou prosla
stanice Sternberk. V letodnim

roce se stavi v Useku Sternberk

— Uniéov. Prvni breznovy den
zacala nepretrzitd vyluka, kterd
potrvd az do poédtku zari, viaky
do Unicova zaénou jezdit od zmény
jizdniho Fadu v poloviné prosince.
Stavebni prdce zahrnuji zejmé-
na rekonstrukci zelezniéniho
spodku a svrsku, elektrifikaci

traté a revitalizaci deviti stanic
a zastdvek. Ty budou po skoncenf
praci bezbariérové pristupné.

Na zastdvkdch se vybuduji
pristresky pro cestujici, stanice

i zastavky dostanou novy infor-
macni a orientacni systém.
Ndstupisté ve vSech stanicich
budou pristupnad centrdlnimi
Urovnovymi prechody. V rdmci
realizace stavebnich praci projde
modernizaci i devét zelezniénich
prejezdy, na Sesti z nich se nové
objevi zdvory. Maximdlni rychlost
vlakd v tomto Useku se zvy$i az
na 160 km/h.

STAVEBNIi STROUJE SE STEHUUI
NA DALSi USEK

V breznu se rozjely stavebni

prdce v navazujicim Useku mezi
Unic¢ovem a Libinou. V§echny sta-
nice a zastdvky zde dostanou novd
ndstupisté s vyskou hrany 550 mm
nad koleji. V blizkosti stdvajiciho
prejezdu v Troubelicich bude
zfizena novd zastdvka Troubelice
stred, kterd bude slouzit cestujicim
namisto dnesni stanice. Ta se zménf
na vyhybnu. V Libiné a Troubelicich
se zrekonstruuji vypravni

budovy pro umisténi stavédlové
Ustredny a dalsich technologii.

Samozifejmosti bude bezbariérovy
pristup na vSechna ndstupisté.
Stanice i zastdvky dostanou novy
informacdni a orientaéni systém.

V rdmci pozadavku na zvysenfi
tratové rychlosti dojde v daném
Useku k celkové rekonstruk-

ci zelezniéniho spodku a svrsku

s vyuzitim bezstykové koleje. Ma-
ximdlni tratovd rychlost se zde tak
zvysi az na 100 km/h. Na reSeném
Useku se nachdzi celkem devét
Zelezniénich prejezdl. Véechny
projdou modernizaci a budou na né
doplnény zdvory. Pravidelny provoz
v elektrické trakci zde mad zadit

v poloviné prosince 2023.

V PROSINCI 2023 ELEKTRICKY
AZ DO SUMPERKA

Stavebni prdace zacaly i v dal$im
Useku mezi Libinou a Sumperkem.
Také zde dojde k celkové rekon-
strukci zelezniéniho spodku

a svr$ku s vyuzitim bezstykové
koleje a maximdlni rychlost vlakd
se zvy$i na 100 km/h. Celkem devét
Zelezniénich pFejezdl projde rekon-
strukci, podle potfeby se na né
doplni zdvory. Vyraznd prestavba
¢ekd stanici Malin, olomoucké zhlavi
se zde posune az za nové upra-
veny zelezniéni prejezd. Upravy
stanic a zastdvek budou stejné
jako u pfedchozich dvou Usekd,

to znamend, Ze ndastupisté budou
pristupnd bezbariérové, budou mit
vysku ndstupni hrany nad teme-
nem kolejnice podle pfislu§né normy
a vSude se doplni informaéni

a orientaéni systém. Pokud pdjde
vée podle pldnu, v prosinci 2023
zaéne mezi Olomouci a Sumperkem
elektricky provoz. Trakéni vedeni
bude zatim stavéno na stejno-
smérnou soustavu 3 kV, nicméné se
pocitd s konverzi na budouci stri-
davou soustavu 25 kV, 50 Hz.

Nové oddéleni se zaméri na péci
o kritickovu infrastrukturu

Nase statni organizace je jednim z nejvétsich
sprdavci a provozovateld kritické informaéni
infrastruktury statu. Ze zdkona je povinna tuto
infrastrukturu efektivné spravovat. K posileni
a optimalizaci této spravy bylo zfizeno nové

oddéleni interniho auditu.

TEXT | Petra Kune$ova

Oddéleni auditu IT a kybernetické
bezpeénosti (OAITKB) vzniklo

k 1. dubnu leto$niho roku. Jednim

z jeho zdkladnich Ukold bude mimo
jiné spoluprdce s externim audi-
torem. Sprdva Zeleznic je totiz ze
zdkona povinna pravidelné provddét
audity kybernetické bezpecnosti.

Jako nejvhodnéjsi zpusob zajisténi

téchto auditd byl identifikovdn

tzv. co-sourcing, kdy je audit

kybernetické bezpecnosti zajistovan

externim auditorem ve spoluprdci

s Utvarem |A auditované organizace.
Odbor interniho auditu, kam

nové oddéleni patri, loni proved|

na zdkladé ro¢niho pldnu ¢innosti
devét radnych a devét néslednych
internich auditd napfi¢ organizaci

a ddle 18 konzultaénich zakdzek

na zdkladé osloveni generdlniho
reditele nebo vedoucich zaméstnancd
odbornych Utvart organizace.

PFi vykonu ¢innosti auditord
nebyla identifikovdna zddnd
zdvazna zjisténi definovand zdko-
nem o finanéni kontrole. V rdmci
provedenych auditd a konzultaci
nebyly zjistény zddné nedostatky
s vyznamnym rizikem pro naklddani
a hospodareni s verejnymi prostred-
ky. PFidand hodnota éinnosti Utvaru
byla patrnd v oblastech aktuali-
zaci vnitfnich predpisg, identifi-
kace rizikovych mist auditovanych
operaci, detekci chyb ¢&i potvrzeni
o sprdvném nastaveni a dostateéné
funkénosti vnitfniho kontrolniho
a Fidiciho systému vybranych audi-
tovanych procesu organizace.

Zprdva o ¢innosti IA, kterou

uz vzala na védomi sprdvni rada
nasi organizace, v samostatné
¢asti bilancovala také vysled-

ky ukoncenych externich kontrol

a auditd. V roce 2020 pokradoval
klesajici trend celkového poctu
ukoncenych externich kontrol

a auditd (v roce 2019 bylo ukon&eno

osm kontrol s finanénim dopadem,
o rok pozdé&ji jen dvé). V oblasti
Fizeni rizik byla v prdbéhu minulého
roku mimo jiné provedena pravi-
delnd aktualizace katalogu rizik

a postupné byl zavadén automa-
tizovany systém Fizeni rizik, jehoz
plné zprovoznéni je prioritou pro
letosni rok.

FOTO archiv Spravy zeleznic
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Provoz a infrastruktura

Vysocanské dvounadrazi
se uz stalo minulosti

Dvounadrazi, ale i vicenadrazi vznikla v éeskych zemich
na Fadé mist. DOvodem byla spoleénd existence vice
Zeleznic¢nich spole¢nosti v jednom bodé, vyslednda podoba
stanic byla ovlivhéna mirou ochoty zG¢astnénych firem se

dohodnout.

TEXT | Marek Binko

Ve Vysocanech, tehdy samostatné obci

za Prahou, byla situace jednodussi:
Turnovsko-kralupsko-prazskd drédha (TKPE)
i Rakouskd severozdpadni draha (ONWB)
mély stejny zdjem, a to i proto, Ze si vzdjemné
nekonkurovaly. V éervenci 1871 obé spoleé-
nosti uzavrely dohodu o vystavbé spole¢ného
nddrazi s vypravni budovou podle normadlii
ONWAB architekta Karla Schlimpa v ostrovni
poloze mezi kolejisti TKPE na severni strané
a ONWB na strané jizni. Pfistup k vypravni
budové byl podchodem z jizni strany, tedy

od mésta, nicméné podchod pokracoval

ve zmengeném profilu i na sever. TKPE svUj
Usek z Neratovic do Prahy, na dnesni hlavni
nddrazi, oteviela 28. Fijna 1872, ONWB pak
odboénou trat z Lysé nad Labem do Prahy,
na byvalé nddrazi Praha-Tésnov, 4. Fijna

Co se déje v regionech

L

POKRACUUE
REKONSTRUKCE MOSTU
VE VILEMOVE U SLUKNOVA

Béhem 90denni vyluky, kterd zaéala

v poloviné dubna, se letos dokonéi rekon-
strukce viaduktu pres Karolinino ddoli

ve Vilémové u Sluknova na trati Rumburk —
Sebnitz. Ta zadala loni na jaFe, kvili pandemii
a zpozdéni dodavek potrebného materidlu

ze zahraniéi se vyména ocelové konstrukce
samotného mostu uskuteéni az letos.

Most o sedmi mostnich otvorech méri
217,3 metru a pochézi z roku 1904. V prvnim
a sedmém otvoru je kamennd klenbova kon-
strukce, ve druhém az Sestém pak ocelova
prihradova konstrukce. Maximalni vyska
mostu nad ddolim je 34 metrd. Po 116 letech
provozu se zejména jeho ocelové prvky
dostaly na konec své zivotnosti. Novy most
nijak nezméni krajinny raz, bude ho tvorit
ocelovd prihradova svarovana konstrukce
ve stejném tvaru a v obdobnych rozmérech,
jako jsou ty stavajici.

V loriském roce se provedla napriklad
sanace zdakladd piliFo &i véech kamennych
Easti mostu. Po osazeni nové mostni kon-
strukce se v nezbytné nutném rozsahu
vymeéni zelezniéni svrsek a zelezniéni spodek
na obou predpolich mostu. Pro vyménu
jednotlivych mostnich poli budou na upra-
vené UloZné prahy piliFd postaveny portadly.
Pomoci téchto vézi bude proveden zdvih
a spousténi jednotlivych éasti staré i nové
ocelové konstrukce. Stara konstrukce bude

1873. Obé traté byly jiz Sest kilometrd
pred Vysoéany postaveny na jednom dvou-
kolejném télese.

Vypravni budova byla funkéné rozdélena

symetricky mezi obé spoleénosti. Z té doby se

zachovaly i ndpisy nad byvalymi pokladnami.
Kromé pristavby restaurace v roce 1928
setrvalo uspordddni budovy az do roku 1972,
kdy byly kvili zru$eni stanice Praha-Té$nov
vlaky od Turnova i Nymburka ukonéeny provi-
zorné na dalsich 22 let pravé ve Vysocanech
a frekvence cestujicich zde stoupla
Sestindsobné. Byl také vybudovan vystup
z podchodu do nové odjezdové haly, vzniklé
mezi vypravni budovou a restauraci.

Kolejisté stanice se po celou dobu vyrazné
neménilo, do vychodniho zhlavi ¢asem zaUsti-
ly vle¢ky do pekdren Odkolek a Kolbenky,

pomoci hydraulickych vélct osazenych

na portdlech svisle zvednuta z ulozeni nad
uroven koleje a pomoci prepravnich podvoz-
k0 odvezena. Poté bude na portdl zavé$ena
nova ocelovad konstrukce, kterd bude podélné
posunuta na misto ulozeni, kde bude spusté-
na na loziska.

VE VOLYNI SE .
MODERNIZUJE KOLEUISTE
I NASTUPISTE

V poloviné dubna zaéala 37denni nepretrzita
kolejova vyluka v Useku Strakonice — Vim-
perk na trati Strakonice — Volary. Stalo se
tak kvili dvéma navzdjem koordinovanym
stavbam.

Stavebni sprava zdpad provadi sanaci
skalnich zafezd v rdmci akce Zvy$eni sta-
bility skalnich masivd na zhruba 20 mistech
ve vyloué¢eném Useku. Oblastni Feditelstvi
Plzen zdaroven opravuje koleje a vyhybky
ve stanici Volyné. V ramci této stavby se
nahradi jiz nevyhovujici stupnové vyhybky
tvaru T a A novymi betonovymi vyhybkami
a jednou dfevénou. Vyraznou opravou projde
i nastupisté, které bude nové poloostrovni
se dvéma centrdlnimi prechody. Vyska
hrany bude 550 mm nad temenem kolejnice,
pozadovanym standarddm bude vyhovovat
i bezbariérovy pristup. Souédsti stavby je
také Uprava stdvajiciho zabezpedovaciho

zarizeni, osvétleni kolejisté i nastupisté

FOTO autor

VIZUALIZACE archiv Sprévy Zeleznic (2x)

pozdéjsiho CKD. Diléi zména prisla se
zdvoukolejnénim traté z Lysé nad Labem

v roce 1925, s &imz byly spojené nejen Gpravy
vychodniho zhlavi a prodlouzeni staniénich
koleji, ale i slouéeni dopravni sluzby pro tzv.
severni (koleji§té byvalé TKPE, resp. pozd&jsi
Ceské severni drahy) a severozdpadni &dst
(kolejisté byvalé ONWB). V roce 1928 byla

do Vysoc&an dovedena elektrizace od Wilsono-
va nddrazi a na dal$i zmény si stanice pockala
az do 70. let. Kromé elektrizace od Lysé

nad Labem byla s prestavbou prazského
zelezni¢niho uzlu zdvoukolejnéna kratkd ¢dast

a pristupovych cest pro cestujici. Stanice
dostane novy mobilidr a informaéni systém.
Pro urychleni Zelezniéniho provozu budou
vjezdové vyhybky osazeny samovratnymi
prestavniky. Obnoveni provozu se pldanuje
na 19. kvétna.

STANICE V ADAMOVE
PROUJUDE KOMPLEXNI
REKONSTRUKCI

Modernizaéni prdce na prvnim koridoru
mezi Brnem, Adamovem a Blanskem, které
odstartuji letos v zdFi, budou zahrnovat
rovnéz rekonstrukci stanice v Adamové.
Vzniknou zde dvé ostrovni ndstupisté a nova
lavka, prestavbou projdou odbavovaci pros-
tory pro cestujici.

Ostrovni ndstupisté budou plné bez-
bariérovad, pristup na lavku z nich bude
zaji§tén pomoci schodi$t a vytahd. Nova
lavka bude propojena na druhou stranu kole-
jisté do Hybesovy ulice. Soucasti stavby je
také rekonstrukce vnitfnich prostor vypravni
budovy pro vytvoreni adekvatniho zdzemi pro
cestujici a vystavba parkovisté s kapacitou
triceti parkovacich mist.

Moderni zeleznice

smérem k hlavnimu nddrazi a postavena nova
trat z Vysoéan do Libné. PFi té prilezitosti
musel byt prelozen i kratky Usek na Tésnov,
byt v té dobé jiz bez osobni dopravy. Zdpad-
ni zhlavi stanice bylo prestavéno a bylo zde
zFizeno provizorni stavédlo se tremi klicovymi
bubnovymi pfistroji, které zde pretrvaly az
do roku 2013.

V roce 2020 byla zahdjena modernizace
Césti traté z Lysé nad Labem, kterd zahrnuje
i kompletni prestavbu stanice Praha-Vysoca-
ny. Dlouhodobé nevyhovujici vypravni budova
byla pfi této rekonstrukci strzena.

Prodlouzeni treti stani¢ni koleje umozni
odbaveni ndkladnich viakd o délce 740 metrd.
Prdce se budou ddle soustredit na opravu
Zelezni¢niho svrsku a spodku, prelozky siti,
vystavbu novych protihlukovych zdi, elektro-
rozvody a nové technologické Iavky a budovy.
Stavba by méla odstartovat letos v Fijnu
a skonéit v poloviné roku 2023.

NA ZNOUEMSKEM
VIADUKTU TRENOVALI
HASICSTIi LEZCI

Na Zelezniénim viaduktu ve Znojmé probéhl

v poloviné dubna spoleény vycvik pFiblizné

40 lezcU z nékolika jednotek HZS Jiho-
moravského kraje a HZS Spravy zZeleznic

z Brna. VSichni cviéici se zG¢astnili i pres
slozité pandemické podminky z divodu nutné
profesni pFipravy k udrzeni zpUsobilosti
lezcl. Vycvik probihal v malych skupindch
prevazné ve venkovnich prostorach.

Cviéeni se konalo nejen na mostni kon-
strukci, ale také v prostordch znojemského
podzemi, které predstavuje nejvétsi sys-
tém podzemnich chodeb a sklepl v Ceské
republice; je dlouhé 27 kilometrd a ma az
¢tyri patra. V obou pripadech Slo o nacvik
postupl zdchrany osob nad volnou hloubkou
véetné uréeni bezpeénych postupl, napriklad

kotveni, fixace osob nebo sebezdachrany.




Mimoradné uvdalosti

HAVLIEKUV BROD

Nad ranem vykolejil pFi posunu ve stanici
Havli¢kdv Brod ndkladni viz Fady Knps
na vyhybce ¢islo 112. Nikdo nebyl zranén,
Skoda byla predbézné vyéislena na

230 tisic korun.

LETOVICE — SKALICE
NAD SVITAVOU

V dopolednich hodindch se na Zeleznié¢nim
prejezdu mezi Letovicemi a Skalici nad
Svitavou stretl maly ndkladni automobil
GOUPIL GWM se spésnym vlakem 1755,
ktery byl sestaven z elektrické lokomotivy
fady 362 a 4 osobnich vozy Fady Bdmtee.
Nikdo nebyl zranén. Pfejezd je zabezpeéen
svételnym zabezpedovacim zaFizenim se
zavorami. Skoda byla pfedbézné vyéislena
na 150 tisic korun.

CESKA LiPA - BLIZEVEDLY

Dopoledne se na zelezniénim prejezdu
mezi Ceskou Lipou a Blizevedly stretl
ndkladni automobil Renault Midlum

s osobnim vlakem 6106, kterym byla
motorovad jednotka Regionova. PFi stret-
nuti byli lehce zranéni jeden cestujici, Fidi¢
automobilu a jeho spolujezdec. Prejezd je
zabezpedéen svételnym zabezpeéovacim
zaFizenim bez zdvor. Skoda byla pred-

bézné vyéislena na 550 tisic korun.

KRYRY - VROUTEK

V podveéernich hodindch se

na zelezniénim prejezdu mezi stanicemi
Kryry a Vroutek stretl osobni automobil
Seat Toledo s viakem R 1090, kterym byla
motorovad jednotka Fady 628. Pri stretnuti
byl zranén Fidié automobilu. Prejezd je
zabezpedéen svételnym zabezpeéovacim
zaFizenim bez zdvor. Skoda byla pred-
bézné vyéislena na 540 tisic korun.

SVETEC

V odpolednich hodindch projel ve stanici
Svétec nakladni viak Nex 54334 vjezdové
navéstidlo L s navésti Stij a nasledné

se celné srazil s odjizdéjicim nakladnim
vlakem Pn 66403 v prostoru vyhybky é&islo

Strategie

y 4 Y &
Evropskym systemem ETCS
V&4 w
byly vybaveny dalsi trate
V prvnich mésicich letosniho roku se rozrostl poéet kilometro éeskych trati vybavenych

evropskym zabezpecovacim systémem ETCS. Ten je nové instalovan mezi Breclavi
a Petrovicemi v Karviné a mezi Ceskym Brodem a Prahou-UhFinévsi.

TEXT | Tomas Johdanek

NejmodernéjsSim systémem zabezpeleni byly
nové vybaveny tri tratové Gseky na Moravé:

z Petrovic u Karviné do Bohumina (14 km),

z Bohumina do Pferova (92 km) a z Pferova
po Bfeclav (98 km). Celkem jde tedy o0 204 km
trati, které byly jiz dfive kompletné pokryty
mobilni radiovou siti GSM-R. Ta spolu s ETCS
v Urovni 2 vytvdri kompaktni celek, ktery
bude vyuzitelny v celé evropské siti. Zavedeni
jednotného evropského systému vyzadovalo
technické Upravy na CDP v Prerové, odkud

je Fizena rozsdhld oblast v dotéeném Useku
druhého tranzitniho zelezni¢niho koridoru.
Dal$ich 37 kilometrd vybavenych systémem
ETCS pribylo v okoli Prahy, kdyz skonéi-

la jeho instalace v Useku z Ceského Brodu

do Prahy-Uhfinévsi. Zde $lo o prvni etapu
praci v rdmci investi¢ni akce nazvané ETCS
Kralupy nad Vitavou — Praha — Kolin. Z ddvo-
du dalsich soubéznych a podminujicich staveb

byla tato investice rozdélena na ¢tyfi etapy.

FOTO archiv Spravy Zeleznic

Prdce na dalsich Usecich budou pokraéovat
ve vazbé na dokonéovdani modernizaénich
akci na Zelezniéni infrastrukture. V prvnim
realizovaném Useku doslo k Upravdm stdva-
jicich staniénich i tratovych zabezpedéovacich
zarizeni, aby byl zajistén prenos informaci

o volnosti Usekd ¢&i stavu jizdnich cest a pre-
jezdU do dvou vybudovanych radioblokovych
centrdal RBC. Provedeny byly také potrebné
Upravy v CDP Praha.

VYHRADNI PROVOZ NA NEKTERYCH
TRATICH OD ROKU 2025

Systémem ETCS se maji podle rozhodnuti
Ministerstva dopravy do roku 2030 vybavit
vS§echny hlavni zelezniéni koridory u nds,

do roku 2040 pak drtivd vétsina Zelezniénich
trati véetné regiondlnich. Instalace tohoto
systému neni jen o Upravdch infrastruktu-
ry, ale i o investicich do kolejovych vozidel.

»My musime vybudovat tratovou ¢dst, osadit

radioblokové centrdly, eurobalizy, tratové elek-
tronické jednotky a vée navdzat na stdvajici
zabezpecovaci zafizeni, dopravci pak musi svd
vozidla vybavit mobilni é¢dsti systému ETCS*
rikd manazer Spravy zeleznic pro systém ETCS
Tomds Konopd¢. Podle jeho slov se od 1. ledna
2025 poditd podle Narodniho implementacniho
pldnu s vyhradnim provozem v rezimu ETCS

na hlavnich koridorech, vozidla nevybavend
mobilnimi jednotkami nebudou na tyto traté
vpusténa. V souéasné dobé probihd ovérovaci
provoz nového systému mezi Kolinem, Bfeclavi
a Petrovicemi u Karviné. U kazdého typu vozid-
la se pred zahdjenim provozu pod ETCS musi
provérit jeho kompatibilita s tratovou

¢asti. Hnaci vozidlo spliujici pozadovand
kritéria pak mdze plné vyuzivat vyhody
systému ETCS.

PRIPRAVUUI SE DALSI USEKY

Evropsky systém ETCS je u nds instalovdn
zatim priblizné na 450 kilometrech trati, dalsi
se pripravuji. Ve stavu pripravy projektu je
Usek stétni hranice s Némeckem — Dolni Zleb —
Kralupy nad ViItavou, pred realizaci pak Useky
Usti nad Orlici — Lichkov a Votice — Ceské
Budéjovice. Velkou vyzvou bude instalace
systému ETCS na regiondlni traté. Jelikoz se
jednd o pomérné ndkladnou zdlezitost, navrhla
Sprava zeleznic pro regiondlni traté ,odlehce-
nou“ verzi tohoto systému. V neposledni fadé
se pripravuje také vybaveni specidlnich vozidel
nasi organizace mobilni ¢asti ETCS. Konkrét-
né jde o instalaci tohoto zafizeni napriklad

do MUV ¢&i vozidel na opravy trolejového vedeni.

Vyslo ctvrté cislo Védeckotechnického

sborniku Spravy zeleznic

Na webu Spravy zeleznic, konkrétné na adrese spravazeleznic.cz/o-nas/
publikace/vts, je k dispozici dalSi ¢islo Védeckotechnického sborniku Spravy
zeleznic. Osm textU mapuje ruzné oblasti nejen éeské zZeleznice.

TEXT | Roman Stérba

V jiz étvrté edici Védeckotechnického sborniku  mobility pro splnéni klimatickych cild nddrazi na siti Sprdvy zeleznic. Uvddi novy

Sprdvy zeleznic nabizeji autori pohled na

7. Pri srdzce byl usmrcen strojvedouci
vlaku Nex 54334 a zranén strojvedouci
vlaku Pn 66403. Hmotnd Skoda byla
celkem vyéislena na 47,5 milionu korun.

v dopravé. Rozvoj zeleznice vychdzi z Dopravni  systém hodnoceni stanic véetné vysvétle-

orientaéni a informacéni systém v zelezni¢nich prognézy 2025+, na jejimz zdkladé byl zpra- ni analyzy potfebnych prvkd a vlastnosti

stanicich a na Zelezniénich zastdvkach. covdn Celkovy dopravni pldn, v némz si zemé souvisejici infrastruktury. Prispévek Lokali-

vytydéila strategii rozvoje zeleznice Cilovd sit zace bludnych proudd v blizkosti zelezni¢niho
2025+. Pro obdobi let 2021-2026 je schvdlen

vlddni pldn investic do Zzeleznice ve vysi vice

Autori poukazuji na nejéastéjsi chyby pri
ndvrhu a realizaci staveb a prostrednictvim ndstupisté se zabyvd vySetfenim proudovych

pripadovych studii poskytuji ¢tendri priklady poli v okoli drdzniho ndstupisté typu SUDOP.

avy zeleznic (2x)

spravného reseni. nez 17 miliard eur. Prispévek Rozbor vlivu odporu z jizdy tunelem

Prispévek Pozadavky na pozemni systém Text Novd koncepce sefadovacich stanic na vysledky trakénich vypoétd se zabyvé

danou problematikou i s ohledem na pldno-

predstavuje pohled na rozvoj sefadovacich

sbéru energetickych 0dajb z pohledu TSI ENE
cili na Ucel vyuétovdni elektrické energie vany Krusnohorsky tunel v délce 26 km.
z pohledu TSI ENE, ktery musi élenské staty
EU zajistit od 1. ledna 2022. Dalsi text —

Dopad pandemie covid-19 na Zelezniéni sektor

Posledni text Ovéreni potencidlu snizeni
emisi CO, vlivem liniové elektrizace a moder-

FOTO archiv 018 GR Spr

nizace vozového parku seznamuje s Uspo-
rou v pfipadé elektrizace 123 trati v objemu
80 286t CO,/rok. Sjednoceni napdjeci sou-
stavy v délce 1803 km na jednotnou soustavu

— mapuje vyrazny pokles poptdavky po sluzbdch
CHEB v Zelezniéni dopravé. Pandemie predstavuje
bezprecedentni vyzvu pro élenské staty EU,
AC 25 kV, 50 Hz prispéje ke snizeni emisi

CO, celkem 0 189 932 t/rok. DalSich 20 728 t

CO,/rok Ize uspoFit na posunu nasazenim

Nad rdanem vykolejil v Chebu pFi posunu klade mimorddnou zdtéz na orgdny stétni
osobni viz fady ABmz na vyhybce &islo
302. Nikdo nebyl zranén, Skoda byla pred-

bézné vycislena na 1,6 milionu korun.

sprdvy a provozovatele drdhy a dopravce.
Prispévek na téma Rozvoj konvenéni
zeleznice v Rakousku md ambici sezndmit elektricko-akumuldtorovych vozidel namisto

étendre s vnimdnim vyznamu udrzitelné stdvajici dieselové trakce.

FOTO archiv Spravy zeleznic



Lidé a Zeleznice

Respektujeme historii,
tvorime budoucnost

Seznamte se s dalsi z nasSich partnerskych skol, ktera mimo jiné pripravuje
také budouci odborniky v oblasti moderni Zelezniéni dopravy. VOS

a SPS v Kutné Hofe vioni oslavila 150 let od svého zaloZeni, je doslova
prosSpikovand modernimi technologiemi a uéi zde Spickovi kantofFi.

TEXT | Eva Rube$ova

V kutnohorské ,vosce” a ,primy-
slovce” se vzdélavd podle poslednich
trendd a pozadavkd 21. stoleti,

a to na nejmodernéjsich zafizenich.
Z4&kdm a studentdm nejsou cizi
pojmy jako virtudlni realita, loT,
elektromobilita, robotizace a uméld
inteligence. Aby témto cildm, které
si Skola vytycila, dostdla, neustdle
vzdéldva své uditele v poslednich
technologickych novinkdch. S tim
souvisi nejen vybaveni odbornych
uéeben a sdld v hodnoté asi

25 miliond korun (financovdno

z prostredkd projektu Implementace
krajského akéniho planu, zkrdcené
IKAP), ale i vyména informaci diky
kazdoroénimu zapojeni do mezind-
rodnich projektd.

Napriklad letos v rdmci programu
projektu SITE (Schools In Territorial
Environment), do kterého bylo
vybrdno pét evropskych skol.
Ceskou republiku zde reprezentuje
pravé tato Skola. BEhem dvouden-
niho on-line jedndni se potkalo
120 24k z péti stdtd. Tématem
tohoto projektu je voda, jeji vyznam,
ochrana a vyuziti v lidském svété.
Kromé toho se $kola zapojuje do
riznych odbornych soutézi, nékteré
sama porddd. V soucasné dobé jde
o soutéz v 3D tisku s mottem Pouhd
teorie neni pevny zdklad a cilem
je zvy$it motivaci 2dkd a studentd
k uéeni v dobé zavrenych skol.

Vice o soutézi se dozvite na
strdnkdach skoly a na odkazu

https://voskh.cz/realizovane-akce/
414-soutez-v-3d-tisku-pouha-te-
orie-neni-pevny-zaklad.

JUSME PRIPRAVENI NA
PRUMYSLOVOU REVOLUCI 4.0
Vyuka je dlouhodobé zamérend
na elektrotechniku a v poslednim
desetileti se zde vénuji také souvise-
jicimu oboru informacénich tech-
nologii. V sou¢asné dobé na Skole
studuje vice nez ¢tyfi sta 2akd, ktefi
si vybrali obory v sou¢asnosti pro
nasi spole¢nost naprosto nezbytné.
Takrka v kazdé lidské ¢innosti, at vz
se tykd vyroby, navrhovani, sdileni,
nebo vytvdreni novych hodnot,
nalezneme elektronické ¢i elektrické
prvky, jejichz velikost se postupné
minimalizuje, ale rozsah funkci
naopak maximalizuje. Obory, které
Skola nabizi, patfi bezesporu
k nejrychleji se rozvijejicim oblastem
lidského umu. Absolventi nachdzeji
uplatnéni v modernich spoleénos-
tech a organizacich, zaklddaji viastni
Uspésné firmy anebo pokraduji
vysokych skoldch. Setkdvaji se tak
s modernimi technologiemi nejen
z oblasti primyslového Fizeni, ale
rovnéz pUsobi na samostatnych
pracovistich s mikroprocesorovou
technikou, pneumatickymi ¢&i
elektropneumatickymi pfistroji
a robotickymi rukami a pouzivaji
technologie Inteligentniho domu.
Slovo robot jiz ddvno nepatfi do
sci-fi literatury. Robotické pfistroje

bézné pouzivdme v domdcnostech.

Zarizeni s nejvy$simi rozliSovacimi
prvky pracuji ve zdravotnictvi,
pomdhaji v rizikovém prostredi
a v mnoha dal$ich oblastech. Kromé
toho se studenti zabyvaji také
oblasti poéitacovych technologii.
Vyuzivaji vlastni pracovisté, kterd
jsou soustavné vybavovdna novym
zarizenim tak, aby jejich pFiprava
odpovidala ndroénym bezpeénost-
nim pozadavkdm souéasnosti.
,Ctyfi roky, které studenti na
Skole proziji, nejsou sice dlouhé,

presto osvojené poznatky, doved-
nosti, ndvyky a zkusenosti jsou
cennym benefitem kazdého absol-
venta v jeho budouci praxi. Stre-
doskolskd studia jsou obecné pro
absolventa nezapomenutelnd, ale to,
co byvalé studenty nasi Skoly spojuje,
je pokracdujici prace v oboru, vztah

a laska k technice a technologiim.
Absolventy kutnohorské promys-
lovky naleznete nejen v kazdém kouté
republiky, ale v mnoha &astech Evropy,
jejich stopy vedou i na jiné svétadily,
rikd reditel Skoly Josef Treml.

Skola byla zaloZena pied 150 lety a diky své bohaté historii a hlubokym

kofendm pUsobi ve Stredoéeském kraji jako vyznamné centrum pro stie-

doskolské vzdéldavani. Od roku 1930, kdy se zaéalo vyuéovat v nové budové

postavené podle ndavrhu Ing. Ry$dna, jenz stavbu s ohledem na prosto-

ry pojal velkorysym zpUsobem, byly pdvodné strojnické obory postupné

nahrazeny obory zabyvajicimi se elektronikou, energetikou a sdélovaci

technikou. Dnes uz jen madlokterd stfedni $kola v Ceské republice mize

prohldsit, Ze témér stoletd stavba vyhovuje i souéasnym potfebdm moderni

vyuky. Navstivte Skolu prostrednictvim webovych stranek voskh.cz.

On-line veletrhy s nasi ucasti
zaujaly stovky studentu

Souéasnd epidemicka situace znemoznuje poradani klasickych persondlnich veletrhu,
proto se letos tyto akce musely prestéhovat do prostredi virtualniho trzisté. Studenti
méli moznost seznamit se touto formou s ¢innosti desitek firem hned na dvou akcich.

TEXT | Tomas Johdnek

Prvnim on-line veletrhem byl
Kariérni den Fakulty dopravni
2021, ktery nabidnul setkdni stu-
dentd této fakulty CVUT s jejich
potencidlnimi zaméstnavateli.
Zd4jemce ¢ekalo Uvodni slovo dékana
fakulty a ndsledné prezentace
celkem osmi firem a organizaci
formou videopFispévkd. Letosni
ro¢nik navdzal na v minulych
letech velmi Uspésnou akei, kterd
se konala prezenéné. Nase orga-
nizace je tradiénim U¢astnikem
tohoto veletrhu a prezentovala
se formou propagacniho ndbo-
rového videa, videoprezentace
nasi ¢innosti, letdky ¢&i katalogem

profesi. Nechybéla samozfejmé ani
nabidka pracovnich prilezitosti ve
Sprdvé zeleznic. Podle organizatord
se veletrhu zGéastnilo pres 500
studentd. Ti se v pFipadé nasi orga-
nizace zajimali hlavné o moznosti
bakaldarskych a diplomovych praci.
Veletrh iKariera.cz je pak
nejvétsim virtudinim veletrhem pra-
covnich prilezitosti pro véechny stu-
denty technickych obord (primdrné
pro V8, ale i poslednich ro&nikd
S8). | zde nechybéla prezentace
nasi organizace. Akce se zUcastnilo
celkem 1774 studentl. Na virtudl-
nim stdnku nasi organice se zajimali

zejména o konkrétni nabidku pra-
covnich prilezitosti a platové ohod-
noceni profesi zejména v oblasti
pripravy a realizace staveb.

A jak hodnoti oba on-line vele-
trhy kolegyné z persondlniho odboru
nasi organizace? ,,Bylo to velmi
prinosné, jsme vdécéné za jakoukoli
moznost se potkat se studenty. Za
celou dobu covidové krize se skoly
natolik profesionalizovaly v oblasti
organizace a grafiky on-line akci, ze
jde o distojnou simulaci klasickych
akci tohoto typu, jako jsou veletrhy
pracovnich prilezitosti, kariérni dny
a dny otevfenych dveri. Mdme také
dobrou zpétnou vazbu od zdstupcl

skol, ktefi chvalili Sprdvu zeleznic za

podporu, pripravu nasi prezentace,
komunikaci se studenty a Sirokou
nabidku pracovni spoluprdce. Diky
témto dvéma akcim jsme ziskaly
desitky motivovanych studentd na
rozné druhy spolupréce

FOTO archiv $koly

FOTO archiv Spravy zeleznic

Personalistika

EVROPSKY
PRUZKUM
BEZPECNOSTI
ZELEZNIC

V rdmci letoSniho Evropského
roku zeleznice se uskuteéni
celoevropsky prizkum bez-
pecnosti zeleznice. Jde

o dotaznikové Setreni, které je
zcela anonymni a jeho vyplnéni
vam nezabere vice nez nékolik
madlo minut.

Vasimi odpovédmi prispéjete

k rozsahlému a unikdatnimu
Setreni, jehoz cilem je zjistit,
jak je vnimdana aktudlni bez-
pecnost v odvétvi zelezniéni
dopravy. Hloubkovou analyzu
dat a vysledky Setfeni bude
zpracovdvat tym odbornikd

z Agentury Evropské unie pro
zeleznice (ERA). Vysledky
pruzkumu budou pouzity jako
souédst zprdvy o vyvoji kultury
bezpeénosti, ktera bude pred-
lozena Evropské komisi. Stejné
jako pFi jinych prozkumech i
tady plati, ze éim vic lidi se do
pruzkumu zapoji, tim hodnot-
néjsi data vSichni ziskame,

a na zdkladé zjisténi bude
mozné zavadét novd, jesté bez-

Jak se mUzete zapojit? Infor-
maci najdete na vyplatnici za
mésic brezen nebo na webu
Tymu Spravy zeleznic. Samot-
ny prizkum bude probihat

v on-line formé v terminu od
14. €ervna do 30. zdri 2021.

O vysledcich prizkumu vés
budeme informovat v Moderni
zeleznici.

000:.,

ZELEZNIC

ZAPOJUTE SE DO
SOUTEZi TYMU

I DO FOTOSOUTEZE
Uz béhem brezna odstartovaly
tradiéni kazdoroéni soutéze
Spravy zeleznic a ndsledné

i Fotosoutéz Spravy zeleznic.
A v jakych oblastech mizZete
pomérit sily s kolegy? Hlava
Spravy zeleznic je védomostni
souté, ve které si miZete
ovérit své védomosti z oblasti
Zeleznice a predpist bezpeé-
nosti ZAM1 a Bp3. Soutéz
Sympatak/Sympatacka roku
hledad sympatické, komunika-
tivni a v kolektivu oblibené
kolegy. Pro vSechny nadané
zaméstnance nasi organizace
je uréena soutéz Talent
Spradvy zeleznic. Jsme
zeleznice je pak fotograficka
soutéz spocivajici ve vystizeni
spojeni nds vSech se zeleznici
a v§im, co k ni patfi. Uzavérky
vSech soutézi jsou na konci
cervence, sledujte web Tymu
Spravy zeleznic. Pro Siro-

kou verejnost je pak uréena
Fotosoutéz Spravy zeleznic,
ktera ma celkem tri kategorie.
Vice informaci ziskdte na webu
spravazeleznic/fotosoutez.
Tésime se na hojnou UEast jak
ve firemnich soutézich, tak ve
verejné fotosoutézi.
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Volny cas

Uzkokolejka do Osoblahy
laka nejen na parni viaky

Osoblazka, tak se duvérné rika uzkorozchodné trati vedouci
z TFemes$né ve Slezsku do Osoblahy v podhuri Jeseniku. Kromé

pravidelné osobni dopravy se zde v Iété objevuje také parni viak pro
turisty. Letos na této trati zacne nékolik vyznamnych investic¢nich akeci.

TEXT | Tomas Johanek

Prvni vlak mezi TFeme$nou a Osoblahou vyjel
v prosinci 1898. Drdha se vyznacuje velkym
mnozstvim obloukd. Na 20 kilometrech traté
jich najdeme 102. A to véetné toho nejmensiho
v celé siti Sprdvy zeleznic, ktery md polomér
pouhych 75 metru. Jako divod se uvddi to, Zze
oblouky mély trat uméle prodlouzit. Nékteré
prameny tvrdi, Ze podle pfedpist tehdejsiho
Rakouska-Uherska se mohly stavét pouze
traté nad 20 kilometrd, jen ty se povazovaly
za rentabilni. Toto tvrzeni se ovSem nezaklddd
na pravdé. Pravym ddvodem tohoto trasovdni
byla snaha, aby trat co nejvice priléhala
terénu, a byla tak co nejlevnéjsi. V dnesni dobé
zde pravidelnou dopravu zajistuji Ceské drdahy
za pomoci vibec nejstars$i pravidelné nasazo-
vané lokomotivy v CR, kterd nese ozna&eni
705.913 a byla vyrobena v roce 1958.

NEUJVICE PRITAHUJE MALY STOKR

Jiz od roku 2004 na trati vyviji aktivitu
obecné prospésnd spoleénost Slezské zemské
drdhy, kterou zalozZily obce Osoblazska

za Uéelem provozovdni turistického parniho
vlaku. Spoleénost si postupné diky podpore
Moravskoslezského kraje a Evropské unie

poridila nékolik vozidel véetné rumunské parni

lokomotivy Resita, kterd v listopadu 2004
provoz turistickych vlakd zahajovala. Od roku
2009 je na Uzkokolejce k vidéni také silnéjsi
parni lokomotiva s efektnim modrym ndtérem,
prezdivand Maly stokr, kterou mad spoleénost
dlouhodobé pronajatu od rakouského spolku
Club 760. Tento stroj se honosi titulem
nejvykonnéjsi parni lokomotivy s rozchodem
760 mm v zemich Visegradské skupiny. Parni
vlaky pro turisty jsou v provozu vétsinou

od ¢ervna do zdfi, a to prevdzné o vikendech

a svdtcich. Porddany jsou ale i specidlni
tematické jizdy. Moravskoslezsky kraj dokonce
diky své unikdtnosti zaradil Osoblazskou
Uzkokolejku do stezky technickych atraktivit
TECHNOTRASA. Provoz parnich vlakd je
zalozen prevdzné na dobrovolnicich a lidech,
kterym Zeleznice, a zejména Osoblazka,
doslova prirostla k srdci.

POSTUPNE SE OPRAVUUJi KOLEUE

I NADRAZNIi BUDOVY

Jedind Uzkokolejka na siti Spravy Zeleznic
vSak nepoutd pozornost jen parnimi vlaky.
Obecné prospésnd spoleénost Osoblazskd

Uzkorozchodnd drdha, kterd sdruzila obce
a nadsence, ziskala v roce 2018 do svého

vlastnictvi vétsinu nemovitosti kolem této
traté. Ndsledné diky dotaci Moravsko-
slezského kraje zadala oprava prvniho nddrazi
ve Slezskych Rudolticich, které v roce 2019
dokonce skonéilo na tretim misté v soutézi
Nejkrdsnéjsi nddrazi. Aktivity spole¢nosti ale
pokradovaly ddle a v roce 2020 se podarilo
ziskat z Eesko-polského programu evropské
spoluprdce INTERREG V-A dotaci na pro-
jekt Uzkokolejka — turisticky cil, jehoZ cilem
je rekonstrukce zbylych nddrazi v Liptani,
Koberné, BohuSové a Osoblaze. Ta se budou
opravovat presné podle pdvodni projektové
dokumentace z roku 1898. Cely projekt mé
byt ukonéen v pFistim roce. S investi¢nimi
akcemi prichdzi i Sprdva zeleznic, se kterou
spoleénost Osoblazskd Uzkorozchodnd

drdha Uzce spolupracuje. Napresrok tak mé
byt zahdjena kompletni pfestavba nadrazi

v Tremesné ve Slezsku a také rekonstrukce tfi
prejezdy, které budou vybaveny prejezdovym
zabezpelovacim zarizenim. V minulych letech
zde Sprdva zeleznic realizovala opravu
mostnich objektd nebo vystavbu ndstupist.

KFriZovka o ceny

Vasim Gkolem je opét najit ndzvy dvou nasich nddrazi. Svd reseni posilejte do 14. kvétna na adresu: redakce@spravazeleznic.cz.
Tri Uspésni lusitelé se mohou tésit na knizni odménu, kterou si vyberou z nasi nabidky.
Tajenka z dubnového &isla znéla: Havifov-Suchd, Mokrovraty. Cenu od nds ziskali Josef Serdk, Vitézslav Raska a Rudolf Kisvetr.
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Vazeni klienti,

dékujeme vSem za tipy na nové hotely

v Ceské republice. V&tsinou se s nimi
dafi navazat spoluprdci a mizeme tak
rozsifovat nabidku i pro vase kolegy.
Ani v pFipadé zahraniénich dovolenych
nezahdlime — neustdle hleddme

a doplhujeme hotely pfevazné ve spo-
lupréci s jinymi cestovnimi kancelaremi.
Mate tedy jistotu, Ze nase nabidka
nebude vyéerpdna ani v pripadé nahlého
zvySenému zdjmu. Last minute vyhodné
nabidky zaéneme posilat hned, jak budou
vyjasnénd pravidla pro cestovani do
zahraniéi.

Kazdy nas klient ma v cené pobytu

i komplexni cestovni pojisténi, ke
kterému vSak doporucujeme prikoupit
pojisténi na covid-19, které zahrnuje

i karanténu. Vice informaci najdete

na nasich webovych strankach
www.cdtravel.cz pod odkazem Pojisténi.

Prejeme véem pevné zdravi a klidné dny
Blanka Ji$ovd, jednatelka €D Travel

Polsky dopravce Koleje Slaskie obdrzel od
polského drazniho Ufadu jako prvni v zemi
jednotné osvédéeni o bezpeénosti, které
mu mimo jiné umozni provozovat drazni
dopravu do pohraniénich prechodovych
stanic na Uzemi €R. Moznost zajizdét na
zdkladé tohoto osvédéeni do prihraniénich
oblasti CR umoznila pFedb&znd dohoda
éeského a polského Uradu, kterd bude

v nejblizsi dobé nahrazena prislusnou
mezistatni dohodou o spoluprdci. Tento
postup, ktery vyznamné zjednodusuje

a urychluje proces posouzeni osvédéeni

o bezpeénosti pro dopravce zajizdéjici do
prihraniénich oblasti, je aplikovan v navaz-
nosti na zavedeni 4. Zzelezni¢niho balicku.

Nové budovana Zelezniéni zastavka

v Tetéicich, kterd je souédsti 2. etapy
projektu elektrizace a zdvoukolejnéni
traté z Brna do Zastavky u Brna, ponese
nazev Tetcice. Naopak stavajici zelezniéni
stanice Tetéice prestane slouzit
verejnosti a dostane oznaéeni
Tetéice-Bobrava. O novych ndzvech
rozhodl Drdzni Urad zaéatkem dubna.

-~
4
4
4
4




