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Vizualizace Sloupového sdalu Fantovy budovy na prazském hlavnim nadrazi

Opravenych nadraznic

budov stale pribyva,

vraci se jim puvodni les

Od roku 2016, kdy jsme prevzali péc¢i o nadrazni budovy, se jich do konce
letosSniho roku opravi vice nez 320. Jsou mezi nimi i velké a pamatkové
chranéné objekty. Nasi zodpovédnosti je dbat na odkaz predku

a vracet budovam jejich zaslou slavu.

TEXT ‘ Tomas Johdanek

Mezi nejvyznamnéjsi projekty, které
se loni dokondily, patrijednoznaé-

né oprava fasady Fantovy budovy

na hlavnim nddrazi v Praze nebo
rekonstrukce budovy v Havirové.
Upravenych prostor se doc¢kali také
cestujici ve stanicich Veseli nad
LuZnici, Roztoky u Prahy, Ceréany,
Prestice, Hradec Krdlové hl. n., Upo-
riny, Vimperk, Prachatice a HoleSov.
Béhem lonského roku ddle pokraéo-
valy vyznamné renovace pamdtkové
chrdnénych nddraznich budov, a to

v Plzni, Ceskych Budéjovicich a Par-
dubicich. Intenzivné se pracovalo také
na opravé interiérd prazské Fantovy
budovy. ,Pokud véechno pUjde podle
pldnu, vefejnosti prostory predstavi-
me letos na podzim. Pro cestujici zde
vznikne novd kavdrna a také business
lounge,” uvedl generdlni reditel Spra-
vy zeleznic Jiri Svoboda.

Opravuji se rovnéz nddrazni
budovy v Berouné, Vsetiné, Pisku,
Tachové, Moravském Beroung,
Podboranech, Bohosudové &i
Kostelci u Jihlavy. Od podzimu
mohou cestujici v pFiméstské
dopravé vyuzivat i nové prostory
v Praze-Vysocanech, kde vznikla
novd odbavovaci hala. Vyznamnd
rekonstrukce historické nddrazni
budovy loni odstartovala ve stanici
Teplice v Cechdch. Prvni etapa se
soustredi na obnovu strechy, celé
fasddy a 1. ndstupisté. Nové objek-
ty se zacéaly stavét v Asi, Chodové
a prazském Radotiné. Pripravena
k realizaci je fada dalSich projek-
t0, jednd se napfiklad o obnovu
nddraznich budov ve stanicich
Ostrava-Vitkovice, Jaromér,
Letohrad, Hodonin ¢&i Frantiskovy
Ldazné.

OTEVRELA SE PRIUEZDOVA
HALA CESKOBUDEUJUOVICKEHO
NADRAZi

Vyznamnym milnikem v procesu
oprav nadraznich budov je blizici

se konec rekonstrukce pamdtkové
chrdnéného objektu v Ceskych Budé-
jovicich. Prijezdovd hala zdejsi stanice
zadala lidem slouzit od 1. brezna. Ces-
tujici maji k dispozici zatim provizorni
pokladny, zdchody a novy informaéni
systém. Kompletni oprava pak skonéi
do zdvéru letosniho roku. Zatim neni
jisté, zda ve stejném terminu bude
hotovy i novy hlavni vehod do budovy
primo z Lannovy tridy. V pristim roce
se jesté odstrani provizorni pokladny
a WC, Upravami projdou také nékteré
venkovni plochy. Oprava historické
budovy zadala v ¢ervnu 2020. V cent-
rdlni ¢dsti nddrazi je opravend faséda
a socharskd vyzdoba, firmy dokoncuji

préce na strese. Obnovuji Stukovou
vyzdobu, opravuji vnitfni omitky haly,
restauruji erby a mozaiky. V bfeznu
zadala oprava severni véze a severni-
ho kridla budovy.

V PLZNI BUDE HOTOVO

DO KONCE ROKU

PInym tempem se opravuje dalsi
pamatkové chrdnénd budova,
konkrétné na hlavnim plzenském
nddrazi. Obnova 115 let starého
objektu zaéala v kvétnu 2021, hoto-
vo md byt do konce letos$niho roku.
Budova dostane novou strechu

i fasddu. Nejvyraznéjsi zména bude
v horni hale, kterd ziskd charak-
ter obchodni pasdze. Vyznamnym
prikladem prerodu jiz nevyhovuji-
ciho objektu v moderni a nejen pro
cestujici privétivé prostredi je rov-
néz pamdatkové chrdnénd vypravni
budova pardubického nddrazi.

Zde se momentdlné pfipravuje dru-
hd etapa stavebnich praci. V sou-
Casnosti stavbari kromé opravy
kolejisté a ndstupist pracuji na
centrdlni vyskové ¢dsti s hotelem,
kde kromé jiného instaluji eskaldto-
ry z odbavovaci haly do podchodd.
V$e md byt hotové v prvni poloviné
leto$niho roku.
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Kratké zpravy

ZPOZDENI VLAKU
SE PODARILO
MEZIROCNE SNiZIT

Vlaky osobni dopravy vykazaly za prvni
dva mésice leto$niho roku lepsi pravidel-
nost nez za stejné obdobi loni. Zatimco
pred rokem dojelo podle jizdniho Fadu
91,4 procenta spojU, letos to bylo témér
92,4 procenta. Poéet vlakl, které mély

v cilové stanici zpozdéni pét a vice minut,
byl za letosni leden a Unor nizsi o vice nez
4400. Celkova doba zpozdéni z odpovéd-
nosti nasi statni organizace se pak mezi-
roéné snizila o vice nez 30 procent.

MEZI CENTREM
PRAHY A DEJVICEMI
NEJEZDI VLAKY

V poloviné brezna zaéala dlouhodoba
vyluka mezi stanicemi Praha Masarykovo
nddrazi a Praha-Dejvice. Dlvodem

je pokraéujici modernizace nadrazi

v Bubnech a navazujiciho Useku k nové
budované zastavce Praha-Vystavisté.
Omezeni by podle souéasnych pland mélo
skonéit v pristim roce. Vlaky na Kladno
zaéinaji a konéi ve stanici Praha-Dejvice.
Ddle do centra mohou cestujici vyuzit
méstskou hromadnou dopravu.

STAVEBNI PRACE
V UDOLI TICHE ORLICE
JDOU DO FINALE

Prvni breznovy den zaéala posledni faze
modernizace 1. koridoru mezi Ustim

nad Orlici a Brandysem nad Orlici.

V nasledujicich mésicich probéhne kom-
pletni rekonstrukce zelezniéniho spodku

a svr§ku pomoci specidlniho sanaéniho
stroje. Vyuziti nejmodernéjsi technologie,
rozdéleni praci na etapy a zkrdaceni jednoko-
lejného Useku minimalizuje dopad do Zelez-
niéniho provozu. Kompletni dokonéeni praci
je napldnovdno na 30. éervna, nasledujici
den se na 1. koridor vrati odklonéné dalkové
vlaky z Brna do Prahy pres Vysoéinu.
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Rozhovor

] ] ]
Posilovat komunikaci VRT
y 4

chceme ve vztahu kobcim
HE WnE Y 4 A 4 ] ]
I siroke verejnosti
Priprava novych vysokorychlostnich trati nabirda na tempu.

To je i jeden z ddvodu, proé se vyrazné posiluje tym Stavebni spravy
VRT, a to nejen v oblasti pFipravy. Jeji novy §éf Jakub Bazgier

aktuadalné povazuje za klicové oblasti dobrou komunikaci
a pripravu na majetkové vyporadani pozemkau.

TEXT ‘ Tomas Johdanek

S jakymi plany jste nastoupil do éela
Stavebni spravy vysokorychlostnich
trati a jak budete moci vyuzit vase
zkuSenosti ze Stavebni spravy zapad?
Z pozice ndméstka Stavebni spravy zdpad vim,
jak by takovd jednotka méla fungovat a co vse
je nutné v prvnich krocich zavést. Nemyslim si,
ze tato organizaéni jednotka by méla byt kopie
SSZ. Na druhou stranu mdm radu zkuSenosti,
které mohu vyuzit nejen v procesu pripravy
jednotlivych projekty, ale také pro to, aby nase
organizaéni jednotka dokdzala fungovat jako
plnohodnotnd souédst Spravy zeleznic.

Jaké zmény jste uz provedl a jaké se
chystate realizovat?

Jediné zdkladni zmény, které se jiz realizovaly,

se tykaly organizaéni struktury. Novinkou je,
?e m0j predchidce Martin Svehlik je novym
ndméstkem pro rozvoj a bude pokradovat

v tom, co zaéal. Bude tedy i naddle objizdét
regiony a jednat se zdstupci mést a obci.
Bude mit na starosti oddéleni udrzitelného
rozvoje, oddéleni prostorovych dat a archi-
tektury a pravé oddéleni podpory municipdl-
ni spoluprdce. Vytvorili jsme také oddéleni
majetkového vypordddni staveb, které zde
zatim vibec nebylo. Do budoucna bude nutné
jesté organizaéni strukturu posilit napriklad
o ekonomické oddéleni, abychom byli schopni
vée resit samostatné.

Vas tym se ma do budoucna ddle
rozsifovat. V jakych oblastech?
Urcité je to majetkoprdvni vyporddani staveb,
pravy novostaveb vysokorychlostnich trati
bude potreba. Musime se ale bavit o posileni
tymu napri¢ véemi oblastmi. Jednd se nejen

o posileni komunikace, ale také oblasti pripra-
vy staveb. Pokud se podivdme na jednotliva

ramena a jednotlivé Useky, ukazuje se, ze bude

nutné pripravné tymy zdvojndsobit podle
toho, jak budou probihat jednotlivé Gkony
pfipravy samotné vystavby. Myslim si, Zze tak

rozsdhly projekt, jakym jisté je vybudovani sité

vysokorychlostnich trati, si zaslouzi ndlezitou
pripravu na strané investora. Hleddme nové
stavebni inzenyry, do budoucna pak stavebni
dozor, odborniky na bezpeénost zelezni¢niho
provozu a dalsi specialisty.

ING. JAKUB BAZGIER

reditel Stavebni spravy VRT
Vystudoval VUT v Brné, konkrétné
stavebni fakultu se zamérenim na
realizace staveb a realitni inzenyrstvi.
Soucasné ziskal certifikdt odhadce
nemovitosti. V letech 2014 az 2017
pracoval v odboru pripravy staveb
SZDC jako hlavni inzenyr staveb spa-
dajicich pod SSZ. Po triletém pdso-
beni na Rizeni letového provozu CR

v oblasti pripravy a realizace investic
se na Sprdvu zeleznic vratil na pozici
technického ndméstka Feditele SSZ.
Do soucasné funkce byl jmenovdn

1. ledna letosniho roku.

FOTO Paula Matova

Zminil jste, Ze se posililo oddéleni
komunikace. Znamenda to, Ze se bude
posilovat i komunikace VRT vi¢éi
verejnosti? Jak konkrétné?

Mdme nastaveny akéni pldn, kterym se ridime

v rdmci Sprdvy zeleznic a také ho ladime

s Ministerstvem dopravy. Komunikace je

pro nds v tuto chvili naprosto zdsadni véci,
chceme ji posilovat nejen ve vztahu k muni-
cipalitdm, ale i k Siroké verejnosti. Zdsadni

je pro nds i to, jak verejnost vnimé proces
pfipravy VRT a jak se obecné stavi k plandm
na vystavbu vysokorychlostnich trati. To ndm
mUze pomoci projekty posouvat ddle.

Jednou z nejviditelnéjSich aktivit vO&i
vefejnosti jsou momentdlné pravidelné
prezentace v infocentru na prazském
hlavnim nadrazi. Co si od nich slibujete
a co tam budete prezentovat?

Chceme zde hovorit obecné o prinosech vyso-

korychlostnich trati, hodldme se ale bavit také

o konkrétnich tématech tykajicich se jed-
notlivych ramen VRT ¢&i jednotlivych regiond.
Témata se budou ménit, dalsi budou prichdzet
postupné tak, jak bude pokradovat priprava
VRT. Velmi ddleZitym tématem urdité bude
zpUsob vykupu pozemkd, protoze pUjde o néco
zcela jiného, nez na co jsme byli zvykli u jinych
staveb. Sprava zeleznic totiz realizuje velmi
malo investiénich akci takzvané na zelené
louce, drtiva vétsina se odehrdvad na stavaji-
cich drdznich pozemcich. Svym zpisobem to
pro nds bude nové, radi bychom vychdzeli ze
zku$enosti Reditelstvi silnic a ddInic. Postup
a predstavu jiz samozfejmé mdame.

Jak momentdlné pokraduje priprava
VRT?

Velmi dobre pokraéuji predevsim prace na
rameni Praha — Brno — Ostrava, na nékterych
Usecich mdme vysoutézené dodavatele pro-
jekénich praci, pripravujeme dokumentace pro

Uzemni rozhodnuti. Do konce leto$niho roku
bychom chtéli na tfech Usecich pozddat o pro-
ces EIA. Pokud jde o rameno Praha — Usti nad
Labem — Drdzdany, také zde jiz pracujeme

na dokumentaci pro Gzemni fizeni, v Ustec-
kém kraji ale jesté diskutujeme o vedeni trasy
a ¢ekdme na rozhodnuti mistnich samosprav.

V pripadé zahdjeni vlastnich stavebnich
praci na prvnich Usecich budoucich VRT
se stale hovofi o roce 2026. Je tento
termin stale realny a kde vidite rizika,
Ze by se to nemuselo stihnout?

Redlné toto datum mdze byt. Zcela jisté dokd-
zeme mit do roku 2026 na uréitych ramenech
z hlediska pripravy staveb, tedy projektovani,
v$e hotovo. Nedokdzeme ale nijak ovlivnit
vypordaddani pozemkd a jejich vykup, véet-

né externich vlivd na pfipravu tohoto typu
projektu. Komplikace mohou vzejit z jedndni

s mistnimi municipalitami a jejich vyjddreni-
mi v rdmci sprdvnich fizeni. Zdsadni, co vSak

v celém procesu vnimdm, je potfeba Upravy
legislativy podporujici pfipravu téchto druhd
projektd. Bez toho se skuteéné neobejdeme.

UZ jste zminil problémy s trasovanim

v Usteckém kraji. Na Fadé dalSich mist
se objevuji protesty mistnich obyvatel,
vznikaji rozné petice. Mohou pravé
tyto aktivity ohrozit termin zahdjeni
vystavby?

Ano, ale myslim si, ze v$e je hlavné o komu-
nikaci. Musime stdle opakovat, jaky vyznam
budou mit nové traté, Ze je to néco, co nutné
v této zemi potrebujeme. Na Fadé mist se ndm
dafi vysvétlovat a vyvracet rdzné myty, které
se objevuji. Pri jedndni s municipalitami také
chceme provérovat jejich pozadavky napriklad
na protihlukové stény. Nikdy nepresvédéime
véechny odpUrce, ale musime délat maximum
pro to, abychom se dobrali kompromisu, ktery
bude prijatelny pro vétsinu lidi.
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Druha etapa rekonstrukce
uzlu Prerov je u konce

Skoncila realizace druhé stavby v prerovském zelezni¢nim
uzlu, ktera navazala na drive provedenou rekonstrukci
celé tamni zelezniéni stanice a zahrnovala modernizaci
vyhybny Dluhonice a prilehlych tratovych Usekd.

TEXT | KateFina Vesela

Zasadni promeéna Smichova
ma stavebni povoleni

Dlouho oéekdvand preména prazského smichovské nddrazi je zase o néco blize realizaci, ziskali

jsme pravomocné stavebni povoleni pro rekonstrukci celé stanice. Stavba bude rozdélena na

etapy. Ta prvni zahrne sneseni ¢dsti kolejisté a demontdz ldvky, kterd momentdIné umoznu-

je pristup na nddrazi z Radlické ulice. Odstranéni lavky se pldnuje letos na podzim. Do doby

otevreni nové spojnice dojde k posileni spojd MHD. Z pohledu cestovdni se sneseni &asti kolejisté

ve stanici odrazi v prodlouzeni jizdy vlakd ve sméru na Zvahov. K dal$imu omezeni pro cestujici

béhem této etapy praci nedojde. Stavbari ddle provedou demontdz trakéniho vedeni, prelozi

kabely napdjeciho vedeni z trafostanice a upravi verejné osvétleni. V misté prerusené stani¢ni

koleje &islo 6 se vybuduje provizorni ndstupisté o délce 100 metri. Soudéasné se odstrani doprav-

ni kanceldr v misté pod stavajici lavkou pro pési. V soucasné dobé se hledd zhotovitel stavebnich

praci, ndsledné zaénou vlastni stavebni prace.

Rekonstrukce vsetinské stanice
se presouvda do centra mésta

Rychlym tempem roste ve Vsetiné budouci spolec¢ny
odbavovaci termindl, ktery nahradi stavajici budovu
ndadrazi. V aredlu stanice stoji novy technologicky objekt
a betonuji se zaklady vicepodlazniho parkovaciho domu.

TEXT | KateFina Vesela

Projekt zahrnoval modernizaci trati o celkové
délce 13 kilometrd, vyménilo se 27 vyhybek,
doplnily jejich elektrické ohrevy, postavily dva
nové silni¢ni nadjezdy a jeden novy zelezniéni
most. Sifeni hluku od jedoucich vlakd brani
3,5 kilometru protihlukovych stén. Hlavni
ce, kterd je unikdtni na Ceské zelezniéni siti.
»Konfigurace koleji$té zajistuje pfechod vlakd
od Prahy a Olomouce odboénym smérem na
Ostravu nebo Vsetin, pripadné pokracovani
jizdy primo do Prerova a ddle do Breclavi.
Na vSech zmodernizovanych Usecich je kom-
pletné novy zelezniéni svr$ek a spodek, nové je
trakéni vedeni a také sdélovaci a zabezpeco-
vaci zarizeni,* uvedl generdini reditel Spravy
zeleznic Jifi Svoboda. Veskeré technologie
jsou umistény v nové budové.

Dluhonickd vyhybna md celkem sedm
dopravnich koleji, pricemz ve dvou hlavnich
je nové rychlost 120 km/h. Po navazujicich

tratovych Usecich jezdi vlaky maximalni

moznou rychlosti 160 km/h. Kompletni
obsluhu vyhybny a navazujicich Usekl zajistuji
dispeceri z CDP Prerov. ZvySeni bezpecnos-
ti provozu pfineslo i zru$eni dvou prejezdd
v radmci dopravny, které nahradil novy most se
soubéznou silnici a lavkami pro pési a cyklisty.
Trat z Breclavi do Bohumina byla posledni
na Ceské zeleznicni siti s levostrannym provo-
zem vlaky. Po prfechodu na pravostranny pro-
voz v zdvéru roku 2012 dochdzelo ve vyhyb-
né Dluhonice ke vzdjemnému ruseni vliakd
jedoucich v pfimém sméru z Prerova do Ceské
Trebové s témi, které vyuzivaly Dluhonickou
spojku. Dokoncend druhd stavba vytvorila
podminky pro moznost mimourovnového kri-
zeni vlakd. Jeho vlastni technické Fedeni bude
predmétem treti etapy rekonstrukce prerov-
ského uzlu. Vystavba presmyku bude casové

Gzemni Fizeni, vykupy pozemkd, stavebni Fize-
ni a budovdani ndsypového télesa.

Rozsdhld rekonstrukce stanice Vsetin je
kazdym dnem patrnéjsi v samotném centru
mésta. Béhem dvou mésicU vyrostla v sou-
sedstvi vypravni budovy hrubd stavba nového
dopravniho termindlu pro zelezniéni a auto-
busovou dopravu. Budouci dvoupodlazni
prosklend stavba nabidne cestujicim odpovi-
dajici komfort. ,Hotovo by mélo byt do konce
letosniho roku, soubézné budeme stavét pod-
chod z termindlu, ktery vyusti za kolejistém
v mistni ¢dsti Na Lapaci. V srpnu zahdjime
také odstranéni stdvajici budovy nddrazi,
abychom do konce roku zvlddli véechny nutné
souvisejici stavebni prdce)’ priblizuje pldny
pro nadchdzejici mésice reditel Stavebni
sprdvy vychod Miroslav Bocdk. Do konce roku
budou na parkovisti v tésné blizkosti stdva-
jici vypravni budovy provizorni prostory pro
odbaveni cestujicich s potrfebnym zdzemim.
V poloviné Unora se stavba posunula také

primo do kolejisté stanice. ,,Tyto prdce ladime

s dostavbou termindlu a nového podchodu.

Po dobu rekonstrukce zajistime cestujicim
provizorni ndstupisté a bezpeény pristup
k nim. Predpokladdme, Zze od konce prosince
budou moci novy termindl, podchod i vSech-
na novd ndstupisté zadit vyuzivat,* dopliu-
je Miroslav Bocdk. Rekonstrukce neovlivni
vyznamnéji vlakovou dopravu. Omezeni bude
spocivat ve snizeném poctu koleji, ke kterym
se budou pristavovat viaky.

Letos v lednu se také zrusil prejezd v ulici
U Krivackarny. V poloviné brezna se tu roz-
béhly prdce na podchodu, ktery bude ndsled-
né plné nahrazovat i prechod ve Stépdnské
ulici. Mezi témito ulicemi se proto stavi také
novd silnice s mostem pres potok Rokytenku,
kterd bude slouzit jak autdm, tak chodcdm.
Kompletni dokonceni se predpoklddd v ¢ervnu
pristiho roku, kdy se ndsledné zrusi prechod
ve Stépdnské ulici.

FOTO Petr Sibik (2x)

Moderni zeleznice
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Nejcasteéjsi
pricinou poruch
jsou zasahy do
trakcniho vedeni

V budové OR Plzen se vedle dalSich pracovist
dulezitych pro fungovani zeleznice nachazi

i elektrodispecink. Nepretrzité kazdy den zde
dispeceFi dohlizeji na spravny chod napadjeni
trolejového vedeni a silnoproudych zarizeni.

TEXT | Tomds Johdnek

Trakéni elektrina uréend pro napdjeni elek-
trickych lokomotiv ¢i jednotek se do trolejové-
ho vedeni dostdava prostrednictvim trakénich
napdjecich stanic (TNS), kde se transformuje
z napéti 110 kV na 27 kV. Opravdu nejde

o chybu, a¢ se stridavd soustava u nds bézné
oznacuje jako 25 kV, ve skutecnosti je v ni
napéti o néco vétsi. Na spravny chod téch-

to TNS dohlizi elektrodispecink. Konkrét-

né pod ten plzensky spadaji tratové Useky
Karizek — Plzen, Plzen — Maridnské Ldzné
(mimo), Plzeh — Klatovy a Plzer — Horazdovice
predmésti. Samozrejmé silnoproudad zarizeni
jsou i na nékterych dalsich neelektrifikovanych

tratich. Dispelefi diky velkému poétu riznych
kontrolek na zobrazovacim panelu presné
védi, co se na konkrétni trati ¢i v konkrétni
stanici z hlediska jejiho napdjeni déje, zda vse
funguje tak, jak mad. ,Zobrazovaci panel zpét-
né LED projekce je pomérné unikdtni reseni.
Drive jsme tu méli hlinikové desky, na které
byly kontrolky pridélané mechanicky, dnes se
vSe provddi softwarové. Je to daleko rychlejsi
a pohodInéjsi prace,* rika vedouci plzenského
elektrodispecinku Karel Luft. Podle jeho slov
unikdtnost reseni v Plzni spociva také v tom,
ze zobrazovaci panel zachycuje i jednotlivé
stanice; vSe je tedy prehledné na jednom mis-
té bez dalSiho zbytecného klikani mysi.

RADA ZARIZENi SE DA OVLADAT
USTREDNE

Kontrolky na zobrazovacim panelu maji rdzné
barvy i tvary. Pokud zddnd z nich neblikd, pri-
padné nezni zddnd vystraha, je vée v poradku
a spravné funguje. Kolejisté ve stanicich je
rozdélené na jednotlivé sekce, které jde samo-
statné odpojit. To Ize realizovat Ustredné
pomoci mySi a kldvesnice. Nékterd zarizeni ale
Ustredné ovlddat nelze, pak je nutné povolat
prislusné zaméstnance a zarizeni vypnout ¢i
zapnout ruéné.

Na ddlku je mozné zjistit i poruchu. O co se
konkrétné jednd, vétsinou nejde opét zjistit
jinak nez fyzicky na konkrétnim misté. Nej-
Castéjsi poruchou na zatrolejovanych tratich
byvaji zdsahy do trakéniho vedeni, zpravidla se
jednd o pady stromd &i vétvi nebo jinych pred-
mét0. Dispeéerdm pomdhaji v téchto pripa-
dech i hldSeni strojvedoucich nebo dalsich lidi
primo z provozu. ,V pripadé nahldSeni poruchy
obvykle ndsleduje komunikace s Fizenim pro-
vozu, nasledné jedou misto zkontrolovat nasi
trakédci. Na zdkladé jejich zjisténi pak dojde
k rozhodnuti o odstranéni poruchy nebo o délce
vylouceni daného Useku z provozu,* pokracuje
Karel Luft. Podle jeho slov jsou nékteré ddvody
poruch pomérné kuriézni. Velkou ,,paseku*
muUzZe nadélat napfiklad ptaéi hnizdo na sloupu
ale vznikaji pfi monitoringu trafostanic, kde
jsou velmi citlivd pohybovd ¢idla a zachyti'i let
ptdka, ktery se dostal do jejich prostor.

SEDM DNi V TYDNU, 24 HODIN DENNE
Jak vibec takovd prdce na elektrodispedinku
vypadd v praxi? Pracuje zde sedm samo-
statnych dispeéerd a jejich vedouci, funguji

v pravidelném turnusu. Stridaji se po 12 hodi-
ndch ve dne v noci, v pracovni dny jsou zde

i

od 8 do 16 hodin dva, v noci a o vikendech pak
jeden. ,,Pokud nastanou néjaké mimorddné
podminky, tfeba zaéne foukat vitr, sluzby
posilujeme,* doplnuje $éf plzenského elektro-
dispedinku.

FOTO archiv Spravy zeleznic (4x)

Fotosoutéz Spravy zeleznic
vstupuje do dalSiho roc¢niku

Populdarni Fotosoutéz Spravy zeleznic vstupuje do dalSiho
ro¢niku. Prvni dubnovy den se otevFe moznost prihlasovani
vasich fotografii na strance spravazeleznic.cz/fotosoutez.
Cas na prihlaseni budete mit az do konce srpna,

na nejlepsi tvirce éekaji atraktivni ceny.

TEXT | Tomas Johdanek

Zeleznice v Ceské republice je vdéénym
tématem tisicd fotografd. Vétsinu lakaji
samozrejmé hlavné vlaky, za pozornost ale
stoji i samotnd infrastruktura. V poslednich
letech se velmi bouflivé rozviji, realizuji se
ambiciézni projekty, modernizuji stavajici
traté, opravuji vypravni budovy. Jako hlavni
téma letosniho ro¢niku fotosoutéze jsme tedy
zvolili slogan Modernizujeme pro budoucnost
zeleznice. Co to pro vds znamend? Ocekdvdme
fotky novych staveb, podarenych rekonstrukei
¢i obnovenych vypravnich budov, samozrej-
mé co nejvice neotrelym pohledem. Pro tyto
fotografie je uréena kategorie Zelezniéni
infrastruktura. Zajima nds, jak se vdm podari
zachytit modernizujici se zeleznici. TéSime se
na fotografie zobrazujici soucasnou zeleznici
v jakékoli denni nebo ro¢ni dobé.

Samozrejmé nechceme zapominat ani na
ty, co se staraji o provozuschopnost zeleznice,

co ridi provoz nebo zajistuji vSechny podklady
pro stavby a dal$i zeleznicdre. Pro fotogra-
fie zachycujici zaméstnance nasi organiza-
ce v akci je uréena kategorie Pracujeme na
zeleznici. Samostatnou kategorii je ta uréend
pro studenty do 26 let, ktefi se mohou svymi
snimky chopit libovolné tematiky. Inspirujte se
predchozimi ro¢niky, vytvarejte nové, unikatni
pohledy na svét zeleznice, zkuste objevit tako-
vé Uhly pohledu, které pred vami jesté nikdo
nevyzkousel.

Pamatujte ale na to, ze nase spole¢nost
obhospodarovdvad predevsim infrastrukturu
a technologie zajistujici prepravu po kolejich.
Do soutéZe tak nemdzeme zaradit fotografie,
jejichz hlavnim objektem je vlak. Proniknéte
pod povrch klasickych fotografii s viaky
a podivejte se na infrastrukturu zcela novym,
neotrelym pohledem. Nezapomente, za¢indme
1. dubna!

FOTO Radek Hortensky



Zajimava stavba

Nadrazi v Kladné-Dubi pripomina
zaslou slavu uhelné drahy

Stanice Kladno-Dubi je zajimavym reliktem industrialni
historie Kladna, spojené s tézbou ¢erného uhli

a vyrobou Zzeleza. Vlaky zde jezdi uz od roku 1855,

jde o prvni trat Bustéhradské drahy (BEB),

ktera vedla z Kladna do Kralup nad Vitavou.

TEXT | Marek Binko

Je nasnadé, ze zeleznice zde vznikla prdvé
kvdli uhli, konkrétné pro jeho distribuci z kla-
denskych dold do Kralup nad Vitavou na statni
drdhu a také na lodé. Spoleénost BEB zalozili
v roce 1853 majitelé dold spoleéné s vlast-
nikem prazsko-ldnské konésprezky, na jejiz
prestavbu ziskala BEB koncesi. Trat do Kralup
vychdzela ze stanice Kladno, pozdéji zvané
Staré Kladno, kterd se nachdzela v dnesni
Dubské ulici. Dal$i stanici, resp. tehdy jesté
ndkladistém byl az Bustéhrad, tedy presnéji
re¢eno dnesni zastdvka Kladno-Vrapice, od
Bustéhradu vzddlend zkratkou pres les hodinu
chdze. Mezilehld stanice v Dubi tedy vznikla
pozdéji, a to spoleéné s dolem Frantisek Josef,
jehoz hloubeni zacalo v roce 1867, tézba byla
spusténa o Sest let pozdéji. V roce 1873 byla
postavena i vypravni budova z hrdzdéného
zdiva. DOvodem jeho pouziti byly obavy pfed
seddnim terénu poddolovaného zdejsimi doly.

Co se déje v regionech

Souéasné byla podle stejnych pldnd postave-
na i druhd vypravni budova ve stanici Staré
Kladno. Propojeni mezi stanici Vejhybka, dnes
Kladno, na prazsko-ldnské konésprezce a sta-
nici Staré Kladno zajistovala od roku 1858
trat Kladensko-nucické drdhy. Konésprezku
BEB béhem 60. let prestavéla a v roce 1872
postavila novou spojovaci trat mezi Vejhybkou
a Dubim mimo Staré Kladno, na kterou byla
prevedena i veskerd osobni doprava.

Z Dubi se tak stala odboénd stanice, narist
provozu zde byl znaény. V trzbdch bylo po
Chomutové druhou nejvynosnéjsi stanici v siti
BEB. Jesté v roce 1875 BEB postavila krdt-
kou trat z Dubi do Tuhané, odkud kromé rady
vleéek k doldm pozdéji navazovala i mistni
drdha do Zvolenévsi. Dal$i rozsirovani koleji-
§té dubského nddrazi na poédtku 20. stoleti
zasahlo i vypravni budovu. Ta byla rozebrdana
a znovu postavena na novém misté. Zmeénilo

se vSak jeji vyuziti na sluzebni G¢ely, nebot

v jejim sousedstvi byla soucasné v roce

1908 postavena nova vypravni budova, také
prizemni hrdzdénd, avsak se zdobnéj$im pro-
vedenim §titd. Jejim autorem byl inspektor
BEB Jan Schalek. Ndsledovalo 80 let dlouhé
obdobi, kdy doly a huté zajistovaly vysoké
provozni vytiZzeni stanice, v letech 1925-1942
nazyvané Dubi u Kladna, poté Kladno-Dubi.
Od roku 1950 se trat z Dubi do Starého
Kladna stala souédsti rozsdahlé vleckové sité
SONP Poldi. V roce 1982 byla zrusena trat

Zvolenéves — Vinarice a zbytek do Dubi byl
preveden na vleéku. Po roce 1990 ndsledovalo
dvacetileti 0tlumu tézby uhli na Kladensku.
Zmizel prihradovy most pres kolejisté, ktery
z dolu Frantisek Josef, zvaného od roku 1946
Antonin Zdpotocky, prevddél visutou lanovku
pro odvoz hlusiny na haldu jizné od nddrazi.
Doslo k postupné redukci kolejisté, po roce
2010 byla zbourdna i pdvodni vypravni budova
z roku 1873. Atypické uspordddani koleji ale
dodnes odkazuje na pdvodni vedeni trati

ze Starého Kladna.

HOUNE VYUZIVANA
TURISTICKA TRAT
PROJUDE ROZSAHLOU
OPRAVOU

Prvni dubnovy den byla zahdjena rozsah-
14 oprava koleji mezi Zruéi nad Sdzavou

a nékladi$tém Cervené Janovice, uvedeny
Usek je souéasti trati Zrué nad Sdza-

vou — Kutna Hora. Vyluky budou trvat

do 18. éervna.

V ramci stavebnich praci se vyméni
kolejnice na zhruba 15 kilometrd dlouhém
Useku, dojde k ¢isténi a doplnéni stér-
kového loze a vyméné prazcu. Ve stanici
Zbraslavice se opravi dvé staniéni koleje
a étyri vyhybky. V celém Useku bude nové
bezstykova kolej, zFidi se nové a vyéisti
existujici prikopy pro odvodnéni. Vyluky
byly napldanovany tak, aby omezeni skonéila
jesté pred zaédtkem letni prdzdninové
sezény. Zminény tratovy Usek (ostatné
jako dal$i navazujici) je totiz velmi vyuzivan

zejména turisty a vodaky, kteri miri do Zruée
nad Sdzavou, pripadné na druhou stranu do
mésta, kde se nachdzi pamdatka UNESCO,
tedy Kutné Hory.

FOTOVOLTAIKA NAPAUI
TECHNOLOGII

Sest paneld o celkovém vykonu 2700 Wp
umistila Sprava elektrotechniky a energetiky
v Plzni na strechu trakéni napdjeci stanice
ve Vranové u Stribra. Je to prvni z vlastnich
instalaci na technologickém objektu v ramci
OR Plzefi. Panely jsou v provozu od lofiského
listopadu. Elektrickda energie ziskana z této
fotovoltaické elektrdrny slouzi pro napdjeni
ovladacich a signalizaénich obvodd stanice.
S ohledem na pozitivni zkuSenosti pripravuje
plzenské oblastni reditelstvi dalsi realizace
fotovoltaiky na napdjecich a spinacich stani-
cich ve svém obvodu.

VYZISKANY MATERIAL
NAUJUDE VYUZITIi NA
CESKOTREBOVSKEM _
SERADOVACIM NADRAZI|

Pomérné rozsdhlou opravou prochazi dilezi-
ta souédst seradovaciho nadrazi v Zelezniéni
stanici Ceskda Trebovd. Konkrétné jde o smé-
rovou skupinu, na které probihd rozfazovani
vlakovych souprav. V zadvéru lofiského roku
se prikroéilo k opravdm smérovych koleji pro
tzv. koleje druhého svazku pod hrbem.

Opravy se tykaly koleji éislo 211 a 212,
v leto$nim roce budou prace pokraéovat na
kolejich 213 a 214. Namahané kolejnicové
styky a nedostateéna drzebnost drobného
kolejiva v dozivajicich prazcich uz nevyhovo-
valy technickym parametrdm. Kolejovy rost
z roku 1965 a zneéisténé kolejové loze bylo
tfeba vyménit.

Pro kolejisté ,,ranziru* se pouzil vyziskany
material z nedaleké modernizace koridoru

mezi Ustim nad Orlici a Brandysem nad Orlici.

Vytridéné, k dalSimu pouziti vhodné prazce
i kolejnice jsou zakladem stabilniho kole-
jového rostu v celkové délce 3,5 kilometru.
Procéisténi $térkového loZze, obnova odvod-
novacich $achet a zfizeni bezstykové koleje

zajisti zivotnost prevysujici pdvodnich témér
Sedesat let. Oprava vyznamné prispéje k vétsi
provozni spolehlivosti a bezpeénosti provozu.

MORAVSKY BEROUN
VYKVETL DO KRASY

Vyznamnou opravnou akci v sektoru pozem-
nich staveb se stala rekonstrukce osobniho
nadrazi v Moravském Berouné na Olomouc-
ku, které je ve sprdvé OR Ostrava.

V ramci planovani rekonstrukce bylo roz-
hodnuto, Ze z pivodniho objektu zdstane jeho
centrdlni éast, presto cestujici ani dopravci
nemusi mit obavy z nedostatku vnitfnich
prostor.

Nddrazni budova dostala novou stresni
konstrukci véetné klempiFskych prvkd a hro-
mosvodu. Byla kompletné zateplena, souéas-
né v ni doslo k vyméné oken a dveri.

Nejvétsimi novinkami jsou bezbariéro-
vy pristup, moderni mobilidr, éekdrna pro
cestujici nebo toalety. Uvolnény prostor se
vyuzil pro parkovaci mista a stani pro jizdni
kola. Probéhla také kompletni rekonstrukce
destové i splaskové kanalizace.

FOTO autor

FOTO archiv Spravy Zeleznic (2x)

Moderni zeleznice




Mimoradné uvdalosti

KAM;NN? UJEZD U CESKYCH
BUDEUJOVIC - HOLKOV

Dopoledne doslo mezi stanicemi Kamenny
Ujezd u Ceskych Budéjovic a Holkov za jizdy
Pn 44505 k pozaru lokomotivy Fady 230.
Nikdo nebyl zranén, skoda byla vyéislena

na 10 miliond K¢&.

KRYRY - PETROHRAD

Na prejezdu mezi stanicemi Kryry a Petro-
hrad se odpoledne stretl cyklista s rych-
likem 1087, tvorenym motorovou jednot-
kou Fady 628. Cyklista byl pri stretnuti
usmrcen. Prejezd je zabezpeéen svételnym
zabezpeéovacim zafizenim bez zdavor.
Skoda byla vyéislena na 80 tisic K&.

CESKY TESIN

V noénich hodindch najel v Ceském Tésiné
Os 12853 do zardzedla kusé koleje €. 238,
kde ndasledné vykolejil a poskodil staniéni
budovu. Nikdo nebyl zranén, skoda byla
vyéislena na 550 tisic Ké&.

KADAN-PRUNEROV

V noénich hodindch najel ve stanici Kadan-
-Prunérov lokomotivni viak 54884 do
provéseného trakéniho vedeni. Nikdo nebyl
zranén, Skoda byla vyéislena na 900 tisic Ké.

CHOMUTOV

V Chomutové najel dopoledne Os 6806 do
poskozeného trakéniho vedeni. Nikdo nebyl
zranén, Skoda byla vyéislena na 1 milion Ké.

STRAZ NAD OHRI - PERSTEUN

V rannich hodindch mezi Strazi nad OhFi

a Perstejnem narazil osobni vlak do spad-
lych stromd, které svym padem poskodily
i trakéni vedeni. Nikdo nebyl zranén, skoda
byla vyéislena na 7,1 milionu Ké.

MALSICE

V dopravné D3 MalSice vykolejil ve veéernich
hodindch Os 28424 na vyhybce é. 2Sv. Mimo
koleje se ocitla lokomotiva Fady 113 a prvni
osobni viz Fady Bdtax. Nikdo nebyl zranén,
Skoda byla vyéislena na 2,2 milionu Ké.

LOVOSICE

V rannich hodindch se ve stanici Lovosice na
607. kusé koleji srazil sunuty posunovy dil

s odstavenym ndkladnim vozem rFady Sgnss,
ktery vykolejil a poskodil betonové zarazedlo
a budovu stojici za zardzedlem. Nikdo nebyl
zranén, Skoda byla vyéislena na 900 tisic K&.

Provoz a infrastruktura

Cesta k zabezpecovacimu
zarizeni domaci produkce

V Unorovém cisle Moderni Zzeleznice jsme prinesli prvni ¢ast
seridalu o povdleéném vyvoji zabezpecovaciho zaFrizeni

na ceskoslovenské Zeleznici. Nyni se podivame, kudy se ubiral
vyvoj stavéni dopravni cesty v 60. a 70. letech minulého stoleti.

TEXT | Josef Schrotter

Aby se snizily ndroky na prostor pro reléovou
Ustrednu, hledala se moznost jejich ndhrady
zGstrékovymi malorozmérovymi relé, kterd
byla podstatné mensi, ale méla také tézkou
kotvu. Nastoupila druhd generace reléovych
zabezpedovacich zafizeni (RZZ). Nejdrive
pracovnici SUDOPu predstavili s témito relé
systém TR 26, ktery byl vyprojektovdn pro
stanici Citice. Dal$im pUsobi$tém nového
reléového zarizeni byla stanice Kostomla-

ty u Nymburka. Tento vzor doznal velkého
rozéireni v siti CSD a byl doddvdn a montovdn
jak v panelovém, tak blokovém provedeni po
celd 60. 1éta 20. stoleti. Konkrétné se objevil
napriklad ve stanicich Détmarovice, Karvind
hl. n., Kutnd Hora hl. n., Beroun, Oldrichov

u Duchcova, Havli¢kdv Brod, Praha-Vr$ovice,
Zilina a v fadé daléich. Zat¢dtkem sedmdesd-
tych let 20. stoleti byla dokoncena typizace
zabezpecovaciho zarizeni ceskoslovenské
vyroby a pro stanice bylo pouzivdno RZZ typu
AZD 71, které se v provozu velmi osvédéilo

a od poloviny sedmdesdtych let bylo aktivova-
no v mnoha zelezni¢nich stanicich. Zpoc¢atku
byly jednotlivé vyhybky a vykolejky v zamys-
lené jizdni cesté individudIné prestavovdny
do pozadované polohy (tj. kazdd samostatné)
a az ndsledné bylo mozné jizdni cestu uzavrit
a tim rozsvitit povolujici znaky na ndvéstidle
a predvésti. Tento typ RZZ byl oznadovdn jako

AZD 71 — ovlddaci tlaéitka cestového systému na pulté

Ceska TFebova — ovlddaci pracovisté

individudIni systém. Posledni reléové zarize-
ni AZD 71 bylo aktivovdno 21. Fijna 1996 ve
stanici Uhersko.

CESTOVY SYSTEM STAVENi DOPRAVNI
CESTY

Pro zjednodus$eni obsluhy a zrychleni stavéni
vlakové a posunové cesty byl vyvinut cestovy
systém RZZ, u kterého se vyhybky a vykolejky
prestavuji automaticky podle navolené jizdni
cesty prostrednictvim poc¢dteéniho a koncové-
ho tladitka v kolejovém reliéfu, pripadné jesté
vlakové cesté. Vzhledem k tomu, ze u velkych
stanic by bylo ovldddni tlaéitkovou volbou
nejen neprehledné, ale i slozité a ovlddaci pult
by byl pFili§ velky, bylo nutné najit jiny zpdsob
ovldddni. Proto bylo zvoleno Feseni s ¢&islicovou
volbou, kterd se provddéla nékolika tladitky
na stole vypravéiho. Stisk tlacitek v kolejo-

vé desce byl nahrazen volbou tfimistného

Kolejova ovladaci deska RZZ s individudlni volbou

Typové elektrické stavédlo TEST

¢iselného kédu. Cislicové volba byla poprvé
pouzita v Ceské Trebové, ndsledné naptiklad
ve stanicich Praha-HoleSovice, Ostrava hl. n.
a dal$ich. Prvni studie optimdlniho nasazovdani
zabezpedlovaci techniky, zpracovand koncem
70. let, ukdzala, ze nejvétsi problém na siti
CSD predstavuji malé stanice, kde investiéni-
mi ndroky nevyhovuje zafizeni AZD 71. Proto
byl Statnimu Ustavu dopravniho projektovani
(SUDOP) zaddn Ukol vyvinout nové typové
elektrické stavédlo. Vysledkem bylo zarizeni
nazvané TEST (Typové Elektrické STavédlo),
které mélo nékolik variant — A, B a C. Nej-
rozsirenéjsi byla TEST-B vhodnd pro mensi
stanice na vedlejsich tratich; celkové jich bylo
vyprojektovdno a namontovdno kolem stovky.
Véechny varianty byly nasazovdany do za¢dtku
devadesdtych let a zarizeni bylo je$té jednou
typizovdno jako TEST 90. Jeho nevyhodou

byla ale skuteénost, ze neumoznovalo zapojeni

do ddlkového ovladani.

Srazka viaku s osobnim autem
proverila spolupraci slozek IZS
Nehoda s velkym poétem zranénych osob, prevracené
auto v kolejisti a Unik nafty do prehrady. To v§e bylo
namétem provérovaciho cvi¢eni slozek IZS Karlovarského

kraje s nazvem Lazensky expres — 2023, které se konalo
9. bFezna na zelezniénim mosté pres prehradu Jesenice.

TEXT | Petr Truhlar

Na prejezdu se srazil osobni automobil

s rychlikem poté, co ridi¢ auta nerespektoval
vystrazné znameni. Pfi ndrazu vlaku do vozi-
dla doslo k vykolejeni vagéni a jejich vzpri¢eni
na nedalekém zeleznié¢nim mosté pres vodni
nddrz Jesenice. Na misté stfetu z0staly
znaéné zdeformované zelezniéni vozy a zcela
zdemolovany osobni automobil, ktery skondil
prevrdceny na protihlukové zdbrané. Ve vlaku
jsou zranény desitky cestujicich, tfi osoby
svym zranénim podlehly. Timto scéndrem

se zabyvalo devét jednotek profesiondlnich

i dobrovolnych hasi¢d, zdravotnickd zdchran-
nd sluzba, Policie CR a Méstskd policie Cheb.

Cilem cviceni bylo provérit soustredéni sil

a prostfedkd slozek I1ZS v rozsahu IlI. stupné
poplachu IZS a spoluprdci slozek 1ZS pri FeSe-
ni mimorddné uddlosti — zelezniéni nehody

s pritomnosti velkého poétu zranénych osob

a Unikem nebezpeénych ladtek do vodniho toku.
Slo rovnéz o ovéreni znalosti postupl slozek
I1ZS pfi tridéni zranénych osob pomoci metody
START a odsunu ranénych z mista uddlosti
podle priorit, ddle ¢innosti velitele zdsahu/
Useku se zretelem na zabezpedeni organizace
mista zdsahu a pohybu zasahujicich slozek

v zelezniéni dopravni cesté a ¢innosti pod
trakénim vedenim.

PFi pFipravé celého cvi¢eni se kladl doraz
na vytvoreni skuteénych redlnych podmi-
nek, za kterych by slozky 1ZS musely zasa-
hovat. Studenti ze Stredni zdravotnické
Skoly v Chebu, ktefi se 0¢astnili cviéeni jako
figuranti, byli dokonale namaskovani, coz ve
spojitosti s jejich emoénim chovdnim (panika,
krik, dezorientovanost) navozovalo autentié-
nost celého priobéhu cviceni. Také poskytnuti
vyFazené vlakové soupravy od Ceskych drah
a moznost skute¢ného vyprosténi zakliné-
nych osob pomoci hydraulickych ndstrojd byly

velkym prinosem pro zasahujici hasiée. Cvic¢eni

v takovémto rozsahu na Zeleznici je potreba
provddét kvili pripravenosti a jistoté véech

slozek IZS pri skuteéném zdsahu.

FOTO archiv autora (4x)
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Aktualné

Sovutéze motivuji studenty
k hledani Feseni pro zeleznici

Spoluprdce nasi organizace se studenty dostava dalsi rozmeér.

Spoleéné s Fakultou lesnickou a dfevarskou €ZU Praha jsme
vyhlasili soutéz o nejlepsi navrh nového drevéného pristresku

pro ¢eskou Zzeleznici. Hledame také dalsSi vyuziti pro most

pres Berounku v Cernosicich.

TEXT

Tomas Johanek (s vyuzitim TZ)

O nejlepsi ndvrh drevéného pri-
stresku soutézili triclenné tymy,
které tvorili dva studenti zminéné
fakulty a jeden student Fakulty
stavebni CVUT, v jednom tymu
pUsobila studentka Zdpadodes-

ké univerzity v Plzni. Cilem bylo
motivovat studenty, aby se aktivné
zapojili do zmény vnimani zeleznice
a souéasné podporili vyuziti dreva
jako hlavniho stavebniho materidlu
na vlakovych zastdvkdch. Vysledkem
jejich snazeni mél byt ndvrh nového
drevéného pristresku, ktery se po
spInéni danych poZadavkd stane
souddsti typizovanych staveb na
ceské Zeleznici. Je uréen pro horské
a podhorské oblasti nebo chrdné-

né krajinné a prirodni lokality, jeho

celkovd cena mohla byt maximalné
500 000 korun, a to véetné reali-
zace stavby. Jako materidl se mélo
v maximdlni mozné mire pouzit dre-
vo z mistnich zdrojd. Porota rovnéz
hodnotila originalitu ndvrhu, jeho
designové zpracovdni, komplexnost
reSeni a také provedeni umoznujici
snadnou Udrzbu. Odbornd komise
ocenila jako nejlepsi ndvrh drevé-
ného pristresku od trojice Alexan-
dra Hordckovd, Michaela Andrlovd
a Jan Rous.

MOST PRES BEROUNKU
NESKONCi VE SROTU

Dal$im prikladem spoluprdce je

i studentskd soutéz na dalsi vyuziti
soucasného mostu pres Berounku

v Cernosicich, ktery bude nahrazen
novym v rdmci blizici se moder-
nizace trati mezi Cerno$icemi

a Karl$tejnem. Soutéz vypsalo
mésto Cernosice ve spoluprdci

s nasi stdtni organizaci a Fakultou
stavebni CVUT v Praze.

Dévody vypsdni soutéze priblizu-
je starosta Cernosic Filip Korinek:
»Zelezniéni most pres Berounku je
soucdsti genia loci naseho mésta.
Jednd se o ikonickou technickou
stavbu, kterd na kazdého dychne
historii a i laik na ni vidi §pi¢ko-
vou kvalitu prdce jejich architektd
i staviteld. Navrh na zachovani &asti
konstrukce na Gzemi Cernosic jako
historického artefaktu prisel od
méstského fotografa Petra Kubina

a ziskal velkou podporu. Vérime, ze
najdeme dobré misto na néjakém
verejném prostranstvi a vhodné
vyuziti s pfidanou hodnotou pro
obyvatele i ndvstévniky naseho
mésta. Studentskd soutéZ je dilezity
prvni krok tohoto pldnu.“ Soutéz je
primdrné uréena studentdm pro-
gramu Architektura a stavitelstvi
na Fakulté stavebni CVUT v Praze,
zUlastnit se ji ale mohou i studenti
architektury na dal$ich vysokych
§koldch. Jejim cilem je zpracovat
urbanistickou a architektonickou
studii na dal$i vyuziti édsti pdvod-
ni konstrukce zelezni¢niho mostu.
Principem je nalézt jeji nové umis-
téni i funkci, aby zUstala zachovdna
pro budoucnost jako pripominka
vyznamného historického inzenyr-
ského dila. ,Aktivni spoluprdce véech
zUcastnénych prindsi ojedinélou pri-
lezitost vytvorit pripominku historie
mista i poctu prdci nasich predkd.
Pohled studentd, ktefi dokdZou na
tematiku nahlédnout nové a zdro-
ven znaji historicky kontext, nabizi
moznost vzniku zajimavého reseni
rikd Karel Hajek z Fakulty stavebni
CVUT, ktery v tamnim architekto-
nickém ateliéru vede tento projekt.
Zdajemci mohou své nabidky odevzdat
do 5. ervna. Po skonéeni soutéze
je pldnovand verejnd prezentace
véech navrhd.

Lidé z kancelari zachranili
planovanouvu vyluku

Devitka zaméstnancl Spravy trati Ceské
Budéjovice, jejichz bézZnym pracovnim nastrojem
je poéitaé, dokazala, Ze si stejné zrucné

jako s klavesnici a mysi poradi i s krumpacéem.
Na jeden den vymeénila svou kancelar

za nevlidné podminky zimniho kolejisté.

TEXT | Radka Pistoriusova

v

Na poédtku brezna se konala pldno-
vand vyluka v Nemanicich na hlavni
trati mezi Plzni a Ceskymi Budé&jovi-
cemi. V jejim rdmci se vyménily vad-
né kolejnice a provedly nékteré dalsi
Udrzbové prace. Konkrétné tedy
bylo nutné demontovat upeviiovadla
kolejnic, vyjmout je, vyménit pryzové
podlozky pod patu kolejnice, osadit

nové kolejnice a namontovat upev-
novadla. Pro zaméstnance s dlouho-
letou praxi jde o béznou rutinu. PFi
této vyluce se véak projevila vy$si
nemocnost déInikd zdejéiho trato-
vého okrsku, kterd ohrozila pldnové
prdce. Bylo nutné improvizovat,
reSeni se naslo v kanceldrich. Jejich
osazenstvo vyrazilo do terénu.

Vedouci provozniho oddéleni, vedou-
ci provozu infrastruktury, rozpo-
¢tdr, inzenyr zelezni¢ni dopravy

a dal$i vyménili na jeden den teplo
kanceldre za zimni podminky primo
v kolejisti.

Pro¢ vibec doslo k této vypomo-
ci? Vyluky jsou pldnované nékolik
mésicl dopredu s tim, Ze doprav-
ci maji pod smlouvou objedndny
autobusy pro zajisténi ndhradni
dopravy. Zru$eni vyluk kvoli nemoc-
nosti zaméstnancl tratové sprdvy
z terénu by vedlo k pokutdm pro
Sprdvu zeleznic a zmareni prace
vSech, kteri se na celém pldnovdni
podileli. Defektoskopické vady maji
podle predpisy také povinné termi-
ny jejich odstranéni, samozrejmé
podle miry zdvaznosti jednotlivych
vad. V pfipadé jejich neodstranéni
v terminu bychom museli snizovat
rychlost véech vlakd do zahdjeni
dalsi vyluky.

Zaméstnanci z kanceldri navic
nejen zachranili vyluku, ale ziskali
i velmi prospésné zkusenosti pro
lepsi odhad trvdni jednotlivych praci
na zelezniénim svréku. Toho mohou
vyuzit pri dal$im pldnovani vyluk

a opravnych akci.

FOTO archiv Sprdvy zeleznic
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Personalistika

BYLIJSME S VAMI

NA KONTAKTU 2023
Vite, co budete délat po $kole?
Mdame Sirokou nabidku zajimavé-
ho uplatnéni pro kazdého talen-
tovaného absolventa techniky.
Chcete byt u novych projektd,
které zméni vnimani zelezniéni
dopravy?

Studentdm Univerzity Pardu-
bice jsme ve stfedu 15. bFezna na
22. roéniku veletrhu pracovnich
prilezitosti s ndzvem Kontakt
predstavili moZnosti spolupra-
ce, projekty a programy Spravy
Zeleznic. Jak u nds vypadd staz,
praxe, exkurze nebo koho zrovna
hleddme? To byla nejéastéjsi
témata hovord s GEastniky vele-
trhu. Kromé toho se vysokoskold-
ci hlavné nizsich roénikd zajimali
o studentsky program, témata
bakaldrek a diplomek.

Zapojte se i vy do student-
ského programu Spravy Zelez-
nic a éerpejte vyhody usité na
miru studentdm technického

ndm mozete kdykoli napsat na
studenti@spravazeleznic.cz.

V PARDUBICICH

SE SESLIHASICSTI
KRONIKARI

V sobotu 11. bfezna 2023 se
konalo v Pardubicich 3. setkani
hasiéskych historikl a kronikaro,
které usporddala Ustiedni odbor-
nd rada Historie a muzejnictvi,
Sdruzeni hasi¢d €ech, Moravy

a Slezska. V sdle zastupitelstva
zdejsiho krajského Ufadu se seslo
kolem 40 dobrovolnych hasiéd,
vénovali se kronikdm a historii
pozarni ochrany.

Nechybél ani zadstupce draznich
hasiéd, konkrétné velitel nasi
plzenské jednotky Robert Kuéera.
Pripomnél bohatou historii
draznich hasiél, ktefi letos slavi
70. vyrodi zaloZeni Zelezniéni-

ho pozdrniho sboru. Az do roku
1952 byla pozdrni ochrana na
zeleznicich zajistovana pouze
dobrovolnymi sbory. V roce 1953
vznikly prvni Gtvary pozdrni
ochrany Zeleznic vybavené neho-
dovymi a pozdarnimi vliaky, které
se sestdvaly z Zelezniéni cisterny
na 20 000 litrd vody, sluzebni-
ho vagonu pro muzstvo a dalsi
prisluSenstvi a plosinového vozu,
na kterém byla umisténa auto-
mobilova strikaéka PRAGA RN.
Postupné se jejich vybaveni
modernizovalo a doplhovalo.

Po roce 1990 se pak tyto Utvary
transformovaly, v roce 1995
vznikla Hasiéskd zdchranna sluz-
ba €D, kterd se od 1. &ervence
2008 zménila v HZSP Sprdvy
Zelezniéni dopravni cesty. Nasi
hasiéi maji momentalné 12 jed-
notek dislokovanych v ramci celé

Ceské republiky, vybavenych

nejmodernéjsi technikou.
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Volny cas

Pres hory, udoli,
viadukty a tunely
z Liberce do Ceské Lipy

Unikatni kamenné viadukty, tunely, romanticka nadrazi

a nezapomenutelné vyhledy do okolni krajiny, které dominuje
Jestéd. To je ve zkratce Zelezni¢ni trat mezi Libercem

a Ceskou Lipou. Zejména v okoli Kry$tofova Udoli pat#i
jednoznacéné mezi nejkrasnéjsi v nas.

TEXT | Tomas Johdnek

Ve sméru od Ceské Lipy prisla zeleznice

do Liberce v roce 1900, kdy byl otevren jeji
posledni Usek mezi Mimoni a dneSnim kraj-
skym méstem. Hlavnim ddvodem stavby této
trati bylo zdsobovdni Liberecka uhlim z oblas-
ti severoCeské uhelné pdnve. V souCasné dobé
je jeji vyznam nejen turisticky, slouzi také jako
spojnice dvou vyznamnych mést Liberecké-
ho kraje. Nasi cestu za¢indme na libereckém
nddrazi, kterému vévodi rozsdhld vypravni
budova z poloviny 19. stoleti, kterd na pocdatku
minulého stoleti prosla rozsdhlou prestav-
bou. Hned po vyjezdu z Liberce se nasim
privodcem prakticky na vétsiné cesty stdva
pod Jestédem, kde vlak prekondvd naroény
terén Jestédského hibetu pomoci péti tuneld
a ¢tyr velkych kamennych mostd. Nejzna-
ktery md délku 230 metrd a vysku 29 metro.
Prezdivd se mu také zvonici viadukt. Kdyz po
ném prejizdi vlak, vyddava zvldstni zvuk, ktery
pripomind zvonéni. Za ndvstévu stoji i horskad
obec Kry$tofovo Udoli se souborem patrovych
domkd a chalup roubené a hrdzdéné kon-
strukce. Nékteré se pysSni krasnymi pestro-
barevnymi §tity. Pozoruhodny je také drevény
rané barokni kostel sv. KryStofa s opravenou
marnici, v niz je k vidéni osm obrazd Tance
smrti. Ke zdejSim turistickym atrakcim patri

i muzeum betlém{, vesnicky orloj nebo kadna
s é0rajicim voriskem. Krdtce po prekondni
viaduktu Novina se vlak vnori do 815 met-

rb dlouhého Jestédského tunelu, ktery byl

v dobé svého dokonceni, tedy v roce 1900,

Pro celou trat jsou typické cihlové nadrazni budovy,
tato je konkrétné na zastdvce Novina

Dominantou Jablonného v Podjestédi je bazilika minor sv. Vavfince a sv. Zdislavy

tretim nejdel$im v Cechdch. Za KFizany kolem
trati ubyva lesniho porostu a z okna vlaku se
nabizeji vyhledy na Ralskou pahorkatinu.

PO STOPACH POSLEDNi ARISTOKRATKY
€1 TAUEMNE BAMBITKY

U zastdvky Lvovad se objevuje silueta zamku
Lemberk, kde se v poslednich letech natdce-
ly hned dva zndmé Ceské filmy — Tajemstvi
staré bambitky a Posledni aristokratka.
Zdamek vznikl prestavbou stredovékého
hradu, v némz pobyvala a podle legendy také
zdzraéné uzdravovala sv. Zdislava z Lember-
ka. Kromé tzv. Zdislaviny svétnicky zaujme

ey

Turisty do Kry$tofova Udoli pfitahuje i vesnicky orloj.
V blizké dobé se bohuzel pfestéhuje jinam

pFi prohlidce interiérd hlavné Bajkovy sdl se
vzdcnym kazetovym stropem s vymalovanymi
vyjevy z Ezopovych bajek. Nedaleko zdmku
je i Zdislavina studdnka. Dalsi zastdvkou,
kterd si zddd vétsi pozornost, je Jablonné
v Podjestédi. Zdejsi nejvyznamnéjsi domi-
nantou je barokni bazilika minor sv. Vavrince
a sv. Zdislavy. Z vlaku nelze prehlédnout
ani druhou dominantu mésta — vyhlidkovou
véz byvalého kostela Narozeni Panny Marie.
Pokud se chcete dozvédét néco vice o histo-
rii zeleznice v tomto regionu, navstivte na
nddrazi v Jablonném malé Zzelezni¢ni muzeum
se zajimavymi expondty. Dalsi zastaveni pri
putovdni po trati mezi Libercem a Ceskou
Lipou mdze byt v Mimoni. Ta je idedInim
vychodiskem pro dominantu zdejSiho regionu
— zalesnény vrch Ralsko se zficeninou hradu.
Vydat se k nému mézete z Pertoltic nebo
Mimoné po znaéenych turistickych trasdch.
Ndsleduje posledni vyznamnd stanice pred
Ceskou Lipou, a to Zakupy. Zdejsi zdmek, ktery
vznikl v poloviné 16. stoleti na misté gotické
tvrze, zazil nékolik prestaveb, ale také nejeden
ndjezd, at uz vojsk, ¢i vzbourenych poddanych.
V roce 1848 se barokni zdmek stal obéasnym
sidlem cisarské rodiny, za jejiz éry byl vyzdoben
ndsténnymi malbami z dila skvélého malire
Josefa Navratila. Zpestrenim prohlidky zamec-
kych interiérd je osobni vytah z roku 1870. Sou-
¢asti zameckého aredlu jsou ¢etné hospoddrské
objekty a anglicky i francouzsky park. Jizda
naseho vlaku konéi na ¢eskolipském nddrazi,
které zdobi zcela novad vypravni budova.
Tak tedy stastnou cestu!

Perla rané barokni architektury — zdmek Lemberk

FOTO autor (5x)

¢D TRAVEL

ZAKYNTHOS / TSILIVI

11/12denni pobyty

v oblibeném hotelu

Letecky z Prahy, Brna
polopenze

cena od 13 700 Ké po dotaci

KRETA / STALIDA

11/12 denni pobyty

v oblibeném hotelu

Letecky z Prahy

snidané (moznost dokoupeni polopenze)
cena od 12 700 K¢ po dotaci

¢D TRAVEL

Dradzni Urad vydal v roce 2022 celkem
272 stavebnich povoleni a 159 spolec¢-
nych povoleni pro stavby drahy. Tato
¢isla znamenaji meziroéni narust oproti
roku 2021 o 12,8 procenta. Vyddnim sta-
vebniho povoleni ale proces nekondi. | kdyz
se stavba rozbéhne, vyzaduje pozornost
ze strany Drazniho Uradu az do vilastni
kolaudace.

Nejvyznamnéjsi stavby na nasi zelez-
ni¢ni siti realizuje Sprava zeleznic.
Mezi ty nejvétsi, ke kterym bylo vyddano
stavebni povoleni v roce 2022, patri pro-
jekty Modernizace trati Kladno - Kladno
Ostrovec, Modernizace trati Praha
Bubny - Praha Vystavisté, Elektrizace
trati véetné PEU Brno - Zastdvka u Brna,
2. etapa, Modernizace a dostavba zst.
Praha Masarykovo nadrazi a Optimaliza-
ce trati Karlstejn — Beroun.

Stavby takového rozsahu vyzadu-
ji zpravidla zvySenou pozornost nejen
v ramci Fizeni o vydani stavebniho povo-
leni, ale také v ramci nasledného uvedeni
do provozu. Kolaudaci predchazi uvedeni
do zkusebniho provozu, u velkych staveb
k tomu dochazi po etapach a diléich
Usecich. Do zku$ebniho provozu muze byt
stavba navic uvedena az poté, co spini

veskeré legislativni podminky a projde

predepsanymi zkouskami a revizemi.
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