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Reditele odboru strategie
JiFiho Pavia jsme se zeptali
na okolnosti vzniku nové
organizaéni jednotky

Cast tranzitniho koridoru
u Brna se v poslednich
tydnech zménila

na obFi stavenisté

EvzZen Pospisil z odboru
persondlniho informuje
o dalSich novinkéach

na portdlu STKR
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Nova OJ postupneé slouci
informatiku a telematiku

pod jednu strechu

K prvnimu dubnu vznikla v ramci struktury Spravy
zeleznic nova organizacni jednotka — Sprava zeleznic¢nich
informaénich technologii (SZT). V pribéhu roku se

jeji éinnost rozsiri o zelezniéni telematikv a k 1. lednu
2023 se prejmenuje na Spravu zeleznicni telematiky.

TEXT | Tomas Johdnek

louhodobd strategie Spravy
zeleznic poditd se zrizenim
nové organizaéni jednotky, jejiz
oblast pUsobnosti bude komplexné
zajistovat porfizovdni, provoz
a rozvoj informaénich systémuy
a IS/ICT infrastruktury nasi statni
organizace a zajistovat s tim spojené
IS/ICT sluzby pro véechny uzivatele.
Spravni rada schvdlila vznik nové
jednotky loni v prosinci. Hlavnim
Okolem SZT bude posilit kontrolu
kli¢ové infrastruktury stdtu,
zajistit kybernetickou bezpeénost
provozu na zelezniénich tratich
a centralizovat IS/ICT systémd
pro celou organizaci. ,0¢ekdvame,
ze centralizaci zefektivnime
fungovdni nasi spole¢nosti v oblasti
poskytovanych IS/ICT systému
a zvys$ime kvalitu poskytovanych
sluzeb pro nase zdkazniky, kterymi
jsou i nasi zaméstnanci,* Fikd Feditel

odboru strategie Spravy zeleznic
Jiri Pavel. Centralizace je podle jeho
slov jedinou moznosti, jak si zajistit
efektivni zpUsob Fizeni a kontroly,
propojeny s prozdkaznickym
postojem s cilem ziskat kontrolu
nad kvalitou doddvanych sluzeb

a kapacitou vlastniho vyvoje.

PLANUJE SE VZNIK DESITEK
NOVYCH PRACOVNICH POZIC
Hlavnim prinosem této zmény je
snaha Sprdvy Zeleznic masivné
investovat do centralizovaného
systému IS/ICT, od kterého

je ocekdavdn prinos v oblasti
digitalizace, vzniku moderniho
systému redeni IS/ICT pozadavkd
a Fizeni investic. Dal$im efektem
jsou také synergické systémové
Uspory v centralizovaném systému,
ktery by mél zajistit identifikaci
prekryvajicich se aktivit a sluzeb.

Novinka se Zddnym zpUsobem
nedotkne bezpecnosti provozu
vlakd a vndsi pouze zmény

na Urovni organizace a procesu

na jednotlivych stupnich Fizeni.

Z pohledu zaméstnanc se jednd

o reorganizaci, kterd se primo jejich
ndplné prace nedotkne. Rozsiri

se pouzivdni modernich ndstrojl

v zaddvani IT pozadavkld. Zdmérem
je v roce 2023 posilit SZT o zhruba
250 zaméstnancy externiho
dodavatele sluzeb CD-Telematika
a ddle do konce roku 2024 vytvorit
desitky zcela novych pracovnich
mist.

SOUCASNY ODBOR SE ZMENi
V SAMOSTATNOU OJ

K 1. dubnu se zrusil soucasny
022 na generdlnim fFeditelstvi

a vznikne novd organizaéni
jednotka SZT. Ta bude slozend ze

zaméstnancU odboru informatiky
(022) a z lokdlnich informatikd
(LIT) jednotlivych organizaénich
jednotek — oblastnich Feditelstvi
(OR), stavebnich sprav a Centra
telematiky a diagnostiky (CTD).
Od stejného data budou do CTD
prevedeny ¢innosti kalibraénich
pracovist a defektoskopie
z jednotlivych OR a ddle nékteré
pracovni pozice z odboru tratového
hospoddrstvi, odboru zabezpecovaci
a telekomunikaéni techniky a odboru
provozuschopnosti Generdlniho
reditelstvi Spravy zeleznic.
Ndsledné se od 1. ledna pristiho
roku prejmenuje sou¢asné CTD
na Centrum techniky a diagnostiky,
vSechny ¢innosti tykajici se
telematiky se presunou do SZT. Nové
organizaéni jednotka se prejmenuje
na Spravu zelezniéni telematiky,
zkratka zOstane stejnd, tedy SZT.
Findlni konsolidace po ndkupu
¢asti zavodu CD-Telematika
probéhne prevodem lokdlniho
servisu tzv. malé sdélovaci techniky
k 1. ervenci 2023 a timto krokem
bude dokonéeno vytvoreni nové
organizaéni jednotky.

Od konce brezna funguje

v pilotnim rezimu nové
Centrum podpory IT sluzeb,
kde mohou zaméstnanci
rychleji a jednoduseji

nahldsit IT pozadavky nebo
poruchy IT zafizeni. Pristup
do nového centra podpory

je pres odkaz na intranetu
nebo primo z webového
rozhrani. Zaméstnanci do néj
mohou vstupovat z poéitace,
mobilu nebo tabletu, a to

i bez nutnosti pFipojeni pres
VPN. PFihldsi se pracovnim
e-mailem a doménovym
heslem, které je stejné jako
pfi prihlasovdni do poditace.
Pozadavky se mohou tykat
napriklad vymény ¢&i opravy
zarizeni, kancelarskych aplikaci
nebo pristupu na sitové disky.
Naopak nové centrum nebude
slouzit k Fedeni pozadavkd,
které zajistuji jiné odbory ¢i
organizaéni jednotky.

FOTO CD-Telematika
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FOTO archiv Spravy zeleznic

Kratké zpravy

AKTIVNE JSME SE
ZAPOUILI DOO POMOCI
UKRAJINCUM

Nase statni organizace pomdha
se zvladnutim ndporu desitek
tisic Ukrajincy, ktefi utikaji

do Ceské republiky pFed vdlkou.

V kulturnim sdle Fantovy budovy
funguje odpocinkovd mistnost pro
uprchliky, mezi kterymi vyrazné

ji Zeny a déti. Obdobné
zadzemi jsme prichystali i v Ostravé

prevaz

a v Plzni. Nasi zaméstnanci
vypravuji kazdodenné na pomoc
Ukrajiné desitky zvld$tnich viakd.
Narodnimu asistenénimu centru
pomoci Ukrajiné poskytla Sprava
zeleznic nékolik desitek bytl

ve vypravnich budovach po celé
republice.

VYSTAVA
SOUTEZNICH
NAVRHU NA PODOBU
TERMINALU

Az do 20. dubna je mozné

v roudnickém Informaénim

a dopravnim centru PodFipska
navstivit vystavu soutéZnich
navrhu termindlu Roudnice

nad Labem VRT. Architekti,
urbanisté a dalsi odbornici

hledali FeSeni prestupniho

uzlu s ohledem na blizkost
narodni kulturni pamatky Rip.

| proto Sprdva Zeleznic prizvala

k soutézi pamatkare z Narodniho
pamatkového Ustavu. On-line
vystava véetné kompletnich
informaci o soutézi je zverejnéna
na: https://www.spravazeleznic.cz/
vrt/terminal-roudnice-nad-labem.

VLAKY OPOUSTI
CAST SOUCASNE
TRATI DO CESKYCH
BUDEJOVIC

Druhy dubnovy den zaéala
nepretrzitd vyluka provozu

mezi Voticemi a Sudoméricemi

na pomezi strednich a jiznich
Cech. Potrva az do prelomu éervna
a éervence a vlaky se na sou¢asnou
trat uz nevrati. Pfesunou se totiz
na novostavbu trati, jejiz realizace
spéje milovymi kroky do findle.
Béhem ndsledujicich mésicl se
predevsim dokonéi nékolik Usekd,
kde se budouci nova trat krizi se
soucasnou.
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Rozhovor

Centralizace ICT sluzeb zajisti
Sirsi nabidku sluzeb i pro verejnost

Vznik nové organizacni jednotky v ramci nasi statni organizace umozni

v blizké budoucnosti také rozvoj sluzeb pro cestujici. Podle Feditele odboru
strategie Spravy zeleznic Jiriho Pavla se napriklad rozsiri elektronické

informacni panely i do mensich stanic.

TEXT | Tomas Johanek

Proé& vibec vznikda nova
organizacni jednotka?

Pocdtky Uvah o vytvoreni nové
organizaéni jednotky sahaji

do roku 2019, kdy generdlni

reditel Jifi Svoboda informoval

0 zdméru vytvofit vliastni zelezniéni
telematiku. Od té doby probihd
priprava, jejimz vysledkem je vznik
Spravy zelezni¢nich informacnich
technologii (SZT) od 1. dubna.
Béhem letosniho roku by se mél
dokonéit ndkup ¢asti zdvodu
CD-Telematika, kterd se ke vzniklé
SZT ptipoji od 1. ledna 2023. Cely
proces se pak zavréi v probéhu
pridtiho roku. Zdkladnim ddvodem
vzniku nové organizaéni jednotky je
centralizace ICT sluzeb v rdmci celé
Spravy zeleznic. Ve velkych firmdch
tento trend zacal jiz pred nékolika
lety, maji k tomu napriklad vlastni
dceriné spole¢nosti, my budeme
mit organizaéni jednotku primo
podrizenou generdlnimu Fediteli.
Dnesni systém je takovy, ze kazdd
organizaéni jednotka md své lokdlni
informatiky, ktefi jsou metodicky
Fizeni odborem informatiky (022).
To skonéi, stanou se sou&dsti SZT.
Dal$im prinosem jejiho vzniku je
roznych informaénich systémd.
Hardwarové vybaveni bude mit

ve Sprdvé zeleznic jasné definovany
standard a budou se centralizovat
ndkupy. Diky tomu vzniknou
zajimavé Uspory. Pocitdme také se
zvysenim kvality poskytovanych
sluzeb na véech Grovnich.

K jakym konkrétnim zménam
dochazi od 1. dubna?

Nastanou vlastné dvé zmény.
Vznikne SZT, do které prejde 90
pracovnikd z 022 a dalsich 41

z oblastnich reditelstvi, pfipadné
jinych organizaénich jednotek, ktefi
pracuji jako lokdIni informatici.
Soucasné ke stejnému datu odejde
do CDT 13 zaméstnancd z 013,
014 a 015, z oblastnich feditelstvi
tam prejde $est pracovnikd

z metrologie a také 65 kolegd

z defektoskopie. V rdmci Centra
telematiky a diagnostiky (CTD)
nastane centralizace sluzeb
metrologie a defektoskopie. Obecné
bude CTD zaqjistovat komplexni
sprdvu vozidlového parku v oblasti
specidlnich vozidel. Nynf je vée
roztristéné, treba 015 md své
oddéleni mechanizace, které celé
prechdzi do CTD. Obdobné je
tomu u defektoskopie, kterd se

z oblastnich Feditelstvi presouvd
na CTD. Pokud EU schvali ndkup
¢asti zdvodu CD-Telematika,
presune se nésledné do SZT.

Z podniku CD-Telematika prestoupf
k 1. lednu 2023 ke Spravé zeleznic
pfiblizné 250 lidi.

FOTO Paula Matova

Co konkrétné prinesou tyto
zmény zaméstnancim,
kterych se dotknou?

Pokud jde pfimo o zaméstnance

nové organizaéni jednotky, a je
jedno, zda budou Uplné novi,

nebo prijdou z jiné organizaéni
jednotky ¢i odboru, bude to

pro né velkd vyzva. SZT bude
pomérné velkou organizaéni
jednotkou, kterd bude spravovat
vée od kabelU pres telematiku

az po danou sluzbu koncovému
uzivateli. MOzZe to pFinést pro
kazdého zaméstnance kariérni rist
a obrovské prilezitosti. SZT bude
mit celositovou a celorepublikovou
pUsobnost, stane se z ni velice
zajimavy zaméstnavatel. Podobné
rozsdhlych IT firem v republice moc
neni. Nasi ambici je, aby se ze SZT
stal velky a silny hrd¢ na trhu ICT
sluzeb v dopravé. Jednou z velmi
atraktivnich aktivit, které SZT
&ekaji, je napriklad rozvoj 5G siti.
Mdme svou rddiovou sit, budeme
sdilet infrastrukturu s verejnymi
operdtory, budeme moci sdilet

i sluzby. DUlezité je Fici, ze lokdIni
informatici se stéhovat nebudou.
ZUstanou tam, kde jsou dosud,

jen se jim zméni zarazeni v rdmci

Nasi ambici je,
aby se ze SZT
stal velky a silny
hrd¢ na trhu ICT
sluzeb v dopravé.

Sprdvy zeleznic a drobné se jim
upravi kompetence. Budou délat to
co dosud, dokonce jim treba ubude
prdce, kterou lokdIni informatici
vUbec délat nemaji. Béhem
prechodného obdobi, které skonéi
na konci leto$niho roku, se bude
resit Uprava ndplni prace lokdlnich
informatikd, kompetenéné se
prostredi vydisti.

Dotknou se tyto pldany

do budoucna nasich zdakaznikd,
tFeba cestujicich na nadrazi?
Urcité ano. Jednou ze sluzeb

pro cestujici, které bychom radi
rozvinuli, je wi-fi na nddrazich.
Dnes bohuzel na instalaci wi-fi

na nddrazich neni mozné vyuzivat
finanénich prostredkd ze Statniho
fondu dopravni infrastruktury. Tuto
sluzbu pro cestujici musi Sprava
zeleznic zainvestovat sama a pak
to rozuctovat. Pokud tady bude
samostatnd organizaéni jednotka

s celorepublikovou pUsobnosti, bude
mozné hledat dalsiho partnera, se
kterym by Slo tuto sluzbu néjakym
obchodnim modelem zajistovat.
Jednim z dalSich zlepseni pro
cestujici by mohly byt treba
informa¢éni panely. Méli by se

v blizké dobé dockat masivnéjsiho
roz$ifeni téchto nosi¢d i do mensich
mést.

Jaky bude mit vznik nové
jednotky dopad na bézné
zaméstnance Sprdvy zeleznic?
Prvni viditelnou zménou bude

1. dubna spustény novy ndstroj
Helpdesk/service Desk. Uz
nebudeme pristupovat na Helpdesk

pres GLPI, ale pravé pres tento
novy ndstroj, ktery je vyrazné
technologicky na vyssi Grovni,
uzivatelsky je to jednoduchd
struktura dlazdic skupin pozadavkad.
Pres tento systém se budou
zaddvat vedkeré pozadavky na SZT,
potazmo tedy hlavné na IT. Pres
tento ndstroj se do budoucna
pldnuje i hldseni poruch na siti.
Velmi dilezité bude i zFizeni nového
odboru architektury v rdmci SZT.
Ten se bude zabyvat popisem

véech informacnich systémd, které
nyni ve Spravé zeleznic funguji,

a zejména fungovdnim vazeb mezi
nimi.

ING. JIRi PAVEL, PH.D.
Reditel odboru strategie
Spravy zeleznic

Narodil se v roce 1979.
Svou profesiondlni kariéru
zacinal jako vypravéi

u CD. Ndsledné absolvoval
studium na Fakulté dopravni
CVUT v Praze a Dopravni
fakulté Jana Pernera
Univerzity Pardubice.

Po ukonceni studia pracoval
ve spole¢nosti SUDOP,
nésledné vystridal SZDC

a JHMD. K tehdejsi Spravé
zelezni¢ni dopravni cesty se
vratil v roce 2017 na pozici
vedouciho projektové
kanceldre. K 1. lednu 2020
se stal reditelem odboru
strategie Spravy zeleznic.
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TEXT | Jan Nevola

ase stdtni organizace otevrela pro
N verejnost své druhé infocentrum.
Zdjemci ho naleznou v podchodu na hlavnim
nddrazi v Usti nad Labem a ziskaji v ném

zejména informace o pripravé VRT Drdzdany
— Praha. Kromé vyskolené obsluhy jsou jim

k dispozici informaéni panely, které pokryji
veskeré aspekty pripravy této preshraniéni
vysokorychlostni trati. Otevreno bude
zpocdtku pouze nékteré dny v tydnu, ndsledné
pak kazdy pracovni den. ,Cilem otevreni

tohoto infocentra je posileni komunikace
pripravy VRT. Ndvstévnici zde najdou
kromé informaénich paneld také 3D model
Krusnohofi a diky intenzivni spoluprdci s
némeckymi kolegy z DB i ukdzky odvrtané
horniny, kterou ziskali pfi prozkumu podlozi
budouciho Krusnohorského tunelu,* uved|

generdlni reditel Spravy zeleznic Jif{
Svoboda. V infocentru jsou umistény panely
zamérené na jednotlivé aspekty vystavby
vysokorychlostnich trati. Zdjemci se dozvi
nejen detaily o pripravé jednotlivych Usekd
VRT, ale také o jejich vlivu na Zivotni prostredi
a ekonomiku.

'FOTO Vojtéch Kuzel

Prioritou je minimalni dopad
novych trati na Zivotni prostredi

Aktualni stav priprav vysokorychlostnich trati byl tématem
dalsi schizky zastupcu nasi statni organizace a Asociace
ekologickych organizaci Zeleny kruh. Prioritou obou stran je
minimalni dopad novych trati na sou¢asné ekosystémy a posileni

vzdjemné spoluprace.

TEXT | Jan Nevola

Fiprava vysokorychlostnich trati v Ceské
Prepublice postoupila do dalsi faze.
Probihaji prdce na dokumentacich pro
Uzemni rozhodnuti (DUR), které mimo jiné
zpracuji rozsah ochrany obyvatel a Zzivotniho
prostredi. Zaélenéni trati do krajiny,
jejich ohleduplnost k okoli nebo zajisténi
bézného fungovdni mistnich ekosystémd
jsou dlouhodobé priority Sprdvy zeleznic
pri pripravé VRT. VSechny tyto aspekty
byly znovu predmétem jedndni se zdstupci
Zeleného kruhu, se kterymi byly projedndny
parametry budouci spoluprdce.

Sprdva zeleznic spolu s projektanty
nyni navrhuje U¢innd opatreni proti hluku
z provozu novych trati, Fesi problematiku
ndhradni vysadby vegetace nebo ochrany
vodnich zdroj0. Podle Feditele odboru pFipravy
vysokorychlostnich trati Spravy zeleznic
Martina Svehlika mohou pripominky ekologd
prispét k dalsimu zkvalitnéni projektu:
»Zivotnim prostfedim jsme se zabyvali
uz ve studiich proveditelnosti. Ted' mdme

moznost jeho ochranu detailné rozpracovat

tak, aby byla opravdu G¢innd a efektivnit
Dil&i vystupy z DUR Sprdva Zeleznic naddle
projedndvad také s dalSimi partnery pfipravy
VRT, jako jsou samosprdvy, spolky nebo
profesni organizace.

Zeleny kruh ddle shromazduje, posuzuje
a Spraveé zeleznic preddvd k vyuziti ndméty,
které by mohly omezit negativni dopady
¢i v nékterych pripadech vést k vedlejSim
ekologickym prinosUm v souvislosti
s vystavbou VRT. Nové termindly by mély
umoznovat pohodiné multimoddlini prestupy
bez vystavovdni cestujicich povétrnostnim
vlivim, zahrnovat nabijeci stanice pro
elektromobilitu nebo Uschovny kol. Vhodné
orientované ¢dsti stfech termindld mohou
pokryt soldrni panely. Odvrdcené strany
protihlukovych vald je mozné osdzet bylinami
a keri slouzicimi jako potrava pro hmyz
a ptdky a mohou ¢dsteéné brdnit nezddoucimu
pronikdni vétsi zvére blize kolejisti. Dilezitd
budou také pravidla ndsledného provozu
a udrzby, napriklad otdzka plosného pouzivani

herbicid0 a biologicky odbouratelnych maziv.

FOTO archivDB

Stavebni prace zastavily
provoz mezi Pardubicemi
a Stéblovou

Probihajici modernizace trati mezi stanicemi Pardubice-
-Rosice nad Labem a Stéblova si od 24. brezna vyzadala
Uplné zastaveni provozu viaku. V ramci vyluky dojde

v dotéeném Useku k vybudovani nékolika novych mostnich
objektu a rekonstrukci koleji a trakéniho vedeni. Omezeni
skoncéi se zacatkem letnich prazdnin.

TEXT | Nela Friebova
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FOTO archiv Spravy Zeleznic

rdce se momentdlné soustredi zejména do okoli zastdvky Pardubice-Semtin

Pa do stanice Pardubice-Rosice nad Labem, kde probihd budovéni novych podchodd.
Na trati ddle dojde ke sneseni mostnich objektd, prevdzné propustky, a k jejich
ndslednému obnoveni. BEhem uvedené vyluky stavbari v celém 7,5 kilometru dlouhém
Useku zrekonstruuji Zelezniéni svréek a spodek a naprimi ¢dst traté u Doubravic.
Obnovou projde také trakéni vedeni a zelezni¢ni svrsek a spodek hradeckého kolejového
rozvétveni v Rosicich nad Labem. Vyluka skon¢i 30. éervna. Elektrické vlaky se na trat
vrati po rekonstrukci trakéniho vedeni mezi Rosicemi a hlavnim nddrazim v Pardubicich,
a to 15. éervence 2022.

Na zdvoukolejnéni Useku Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova se pracuje
od loniského kvétna. Vyznamnym prvkem stavby je ndhrada pdvodniho jednokolejného
mostu pres Labe novym dvoukolejnym. Prozatim byl most presunut do provizorni polohy
a pracuje se na montdzi nosné konstrukce nového dvoukolejného premosténi. K ukonceni
rekonstrukce, jejimz vysledkem bude také zvyseni rychlosti vlakd na 160 km/h, dojde
na sklonku pristiho roku.
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Aktualné
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Prestavba koridoru
]

mezi Brnem a Blanskem

w w e Y & Y 4
bezi na plne obratky
V obFi stavenisté se proménila c¢ast tranzitniho koridoru mezi Brnem-
-Maloméricemi a Blanskem. Vlaky véech kategorii zde na rok vystridaly

stavebni stroje. Vétsina praci se musi stihnout v ramci roéniho preruseni
provozu, konkrétné do poloviny prosince.

TEXT | Tomdas Johanek

ntenzivni stavebni ¢innost proto
I probihd po celé délce dotéené
trati. Napriklad v samotném
Adamové uz byly kompletné sneseny
koleje a odtézilo se kolejové loze.
Chybi trolejové vedeni i pdvodni
ndstupisté. V soucasné dobé
probihaji prace na zakladdni
protihlukovych, opérnych

a zdrubnich stén a na zdkladech
pro nové trakéni vedeni. Rodi

se zdklady nové technologické
budovy. Z plvodniho nddrazi
z0stane zachovand jen vypravni
budova, kterou do¢asné nahrazuji
provizorni pokladny. V interiérech
budovy se pracuje na odstranovdni
podlah a izolaci ¢i otloukdni omitek,
pfipravuji se prace na vnéjsim
pldsti a zatepleni fasddy. V misté
byvalé restaurace Vyhybka

se vSe pripravuje na budovani
schodi$té a rampy pro novou lavku.
Obyvateldm Adamova zatim slouzi
pOvodni ldvka pres stanici. Jeji
nédstupkyné bezbariérové propoji
obé ¢dsti mésta také s novymi
ostrovnimi ndstupisti.

PRACUUJE SE NA NOVYCH
OBUEKTECH, SANUUI SE SKALY
Intenzivni stavebni ruch panuje
také na obou prilehlych tratovych
Usecich. Demontované je povodni
trakéni vedeni a zdroven uz

se betonuji zdklady pro nové
stozdry. Pracuje se na prelozkdach
sdélovaciho a zabezpedéovaciho
zafizeni. Az do bfezna se
odstranovala zelen, kterd by mohla
ohrozovat bezpecénost Zelezniéniho
provozu. Z trati také postupné

mizi zelezniéni svréek a stavbari
mohou pracovat na jednotlivych
stavebnich objektech, propustcich
a demontdzi stdvajicich mostnich
konstrukci. Pokraéuji rovnéz préce
na sanaci tuneld. Na zastdvkach

v Adamové, Bilovicich nad Svitavou
i Babicich nad Svitavou byla rovnéz
odstranéna dosavadni ndstupisteé,
kterd nahradi bezbariérovd
ndstupisté se standardizovanou
vyskou. V Bilovicich za¢alo zemnimi
pracemi budovdni podchodu pro
snazsi pristup k vlakdm ve sméru
na Brno. Vétsina skalnich svahd

je o€idténd od ndnosut zeminy,
probihd jejich sanace a vrtaji

se kotvy, na které se postupné
natahuji ochranné sité pro zvyseni
bezpeénosti zelezniéniho provozu.
Ve sméru od Adamova k Brnu

FOTO archiv Spravy zeleznic (3x)
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pokraduje sndseni koleji. Zelezniéni
svrsek se nejprve zbavuje Stérku
pomoci strojni Cisti¢ky Stérkového
loze. Poklada¢em kolejovych poli se
pak vytrhdvaji koleje a odvdzeji se
mimo pldan Zelezniéniho spodku.
,Rozsah praci je skute¢né
obrovsky, diky Uplnému zastaveni
provozu je ale mozné zrealizovat
je vpomérné krétkém Case. PFi
¢dstecném zachovdni dopravy

I?Fﬁi'}'!‘i
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by vyraznd omezeni pro cestujici
trvala mnohondsobné déle/ Fika
generdlni Feditel Spravy zeleznic
Jiri Svoboda. Vlaky se na koleje
mezi Brno a Blansko vrati v poloviné
prosince. S celkovym dokonéenim
rekonstrukce trati a souvisejicich
praci se poéitd béhem prvniho
pololeti pFistiho roku. A nakonec

na podzim bude kompletné v novém
i stanice Adamov.

Ve znameni vdrzitelnosti
a spolecenské odpovédnosti

Nase statni organizace sazi na udrzitelnost své ¢innosti,
¢imz se pripojuje ke snaze Evropské unie vytvorit vnitfni trh
usilujici o udrzitelny rozvoj, zalozeny mimo jiné na vyvazeném
hospodarském ristu a vysokém stupni ochrany i zlepSovani

kvality Zivotniho prostredi.

TEXT | Roman Stérba

drzitelny rozvoj uz nejsou jen proklamace.
U Evropskd komise vypracovala zastresujici
a komplexni strategii EU pro udrzitelné
financovdni s technicky dikladné zajisténym
klasifikaénim systémem na Urovni EU, aby bylo
zfejmé, které Cinnosti se kvalifikuji jako ,,zelené”
nebo ,udrzitelné pricemz se mad zadit aktivitami
v oblasti zmirfovdni zmény klimatu. Vyznamny
prinos maji v tomto ohledu napriklad vyroba,
prenos, skladovdni, distribuce ¢i vyuzivani
energie z obnovitelnych zdrojd, zvy$ovdni

Cisté nebo klimaticky neutrdlni mobility,

prechod na pouzivéani obnovitelnych materidld

z udrzitelnych zdrojo &i vyroba éistych a G¢innych
pohonnych hmot z obnovitelnych nebo uhlikové
neutrdlnich zdrojo.

TAJUUPLNA ZKRATKA ESG

V lonském roce rozhodl generdini feditel Spravy
zeleznic o strategickém pristupu k udrzitelnosti
v rdmci nasi organizace, coz je predpokladem
pro lepéi ziskavani zdrojo finanénich prostredkd.

Zjednodus$ené Feéeno, organizace ziskd vyhodu
udrzitelného financovdni. V souvislosti se
strategickym pristupem k udrzitelnosti se

v organizaci od lonska objevuje zkratka ESG. Co
pfesné znamend?

E znamend Environmental (Zivotni prostredi).
Tato slozka je zaméfend na dopady Einnosti
organizace na zivotni prostredi a Zemi jako
takovou, a to jak pozitivné, tak negativné.

S znamend Social (socidlni, spoleéensky) a Safety

vvvvvv

tykaji lidi spojenych néjakym zpdsobem s danou

spolecnosti, jako je firemni kultura a problémy,
které vznikaji pfi interakci zaméstnancy, klientd,
spotrebiteld & dodavatell, a to jak uvnitf, tak
vné v §irsim kontextu. Bezpe€nost pak vychdzi ze

systému zajistovdni bezpeénosti provozovdni drdhy.

G znamend Corporate Governance (sprava

a Fizeni organizace). Slozka korpordtniho

rizeni se vztahuje predevsim na sprdvni radu

a vedeni organizace a na dohled nad fungovdnim
organizace, ale také na vztahy se zakladatelem.

FOTO Marek Ondraéek



Provoz a infrastruktura

Lokalka do Luzce
pritahuje hlavne
zdvihacim mostem

Zelezniéni trat v Polabské niziné mezi Vranany
a Luzcem nad VItavou je nendapadnd, presto
vyjimeénd. Od roku 1887, kdy ji Spoleénost
statni drahy (StEG) otevrela pro nakladni viaky,

posbirala hned nékolik nej.

TEXT | Marek Binko

Uvodem ke stavbé dréahy byl
Dcukrovar fungujici v LuZzci od roku
1863. Spaloval éerné kladenské
uhli, které se sem plavilo po Fece
z Kralup nad VlItavou, kam jej
dovezly vlaky Bustéhradské drdhy.
Po Vltavé se privdzela i cukrovka
a vapenec, vyrobeny cukr a melasu
pfepravovaly povozy na nddrazi
StEG Jen$ovice (dneéni Vranany).
Pro zefektivnéni provozu cukrovaru
bylo ale zddouci privést koleje az
do jeho aredlu. Podobné jako byly
z trati StEG Praha — Podmokly (dnes
Dé&¢&in hl. n.) vybudovany odboéné
drdhy k cukrovarim ve Velvarech
a Zvolenévsi, byla v roce 1886
postavena i tri kilometry dlouhd trat
z JensSovic do Luzce. Stavba byla

zaddna 18. Unora 1886 firmé Josef
Kruli$ z Prahy a jiz 26. z4Fi téhoz roku
byl zahdjen zatim jen nepravidelny
provoz ndkladnich vlakd, nebot Gredni
povoleni pro pravidelnou dopravu
platilo az od 1. ledna 1887. Pro StEG
se jednalo o posledni postavenou
mistni drdhu v ¢eskych zemich.
Osobni vlaky zde byly zavedeny az

v roce 1929.

UNIKATNi PREMOSTENI KANALU
Kdyz byl v letech 1902-1905
vybudovdn Vranansko-horinsky
laterdlni plavebni kandl, obec
Luzec nad VItavou se véetné

svého cukrovaru a nddrazi ocitla

na ostrové, jako jedind u nds.
Drédha prekondvala plavebni

FOTO autor

kandl po ocelovém prihradovém
mosté. Ten se po 114 letech stal
predmétem rozsdhlé investice
zvysujici podjezdné vysky na vodni
cesté pro provoz vétsich lodi.

Pro novy most ale nemohly byt
vybudovdny z ddvodu nedostatku
mista na strané obce dlouhé
ndjezdové rampy, a tak byl postaven
jako zdvihaci, u nds na zeleznici
jako prvni. Most o délce 29 metru

a hmotnosti ocelové konstrukce 135
tun zvedaji dvé dvojice hydraulickych
vdlcu. Stavba probihala od listopadu

2019 do ¢ervna 2020 a zahrnovala
i nové ndstupisté pred povodnim
nddrazim, ¢imz se provozni délka
traté zkrdtila o priblizné 200
metrd. Technologie mostu, ktery se
zdvihd ddlkové z plavebni komory
Hofin, byla zapojena do nového
zabezpedéovaciho zarizeni a most

i stanice jsou tak nové kryty
ndvéstidly. K prvnimu zkusebnimu
zdvihu doslo 24. dubna lofiského
roku, slavnostni zahdjeni provozu
na modernizované vodni cesté
probéhlo 18. z4fi, z ddvodu Uspor byl

ale uz 10. prosince provoz osobnich
vlakd na trati do Luzce ukonéen.
Béhem treti ¢tvrtiny 20. stoleti
vznikly tfi vlecky odbocujici z trati,
a to do piskovny a do dvou paneldren,
pfi€emz v jedné z nich se vyrdbély
i Zelezobetonové tybinky na osténi
tunell prazského metra. Po sametové
revoluci postupné véechny vlecky
i ndkladni doprava na trati skondily.
Jesté v 90. letech ale do Luzce jezdily
i smisené vlaky, tedy prestavovaci
vlaky s prepravou cestujicich, které
byly zpét do Vranan sunuty.

Co se déje v regionech

MODERNIZACE TRATI MEZI
OTROKOVICEMI A ZLiNEM

SE BLIZi K REALIZACI

Vyznamného posunu v pripravé dosdhla chystand modernizace
a elektrifikace trati mezi Otrokovicemi a Vizovicemi. Pro Usek
Otrokovice — Zlin bylo vyddno pravomocné Uzemni rozhodnuti.
U druhé &asti do Vizovic nyni probihd aktualizace dokladové
¢dasti dokumentace, zddost o Uzemni Fizeni chce Sprava
zeleznic podat v poloviné letosniho roku. Sou€asné pro celou
trat bézi zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni.

Pripravovand modernizace zahrnuje 25 kilometrd dlouhy
Usek, v jehoz ¢dsti mezi stanicemi Otrokovice a Zlin stred
dojde ke zdvoukolejnéni trati. Obé uvedend nddrazi projdou
kompletni rekonstrukci, ziskaji nova ndstupisté, podchod
a také novou nddrazni budovu. Obdobné stavebni prace
probéhnou i ve stanicich Vizovice a Lipa nad Dfevnici. Dopravni
kapacitu mezi Zlinem a Vizovicemi pomUze zvysit novd
vyhybna Zlin-PFiluky. V rdmci stavby se zdroven zrusi zastdavky
Otrokovice-Trdvniky, Zlin-U mlyna, Zlin-Malenovice a Zlin-
-Louky. Tato mista bude v budoucnu obsluhovat MHD. Nové
naopak vznikne zastdvka Zlin-Malenovice obec.

Vyznamnou ¢dsti stavby je také ndhrada tfi prejezdd
mimouUrovnovym krizenim. Prejezd v otrokovické édsti
Kvitkovice nahradi Zelezniéni tunel, ve zlinskych &tvrtich
Prétné a Podvesnd pak vzniknou nadjezdy. Po dokonéeni
stavby zUstane v uvedeném Useku 21 prejezdld zabezpedenych
zdvorami. Diky modernizaci trati se rychlost vlakd zvysi na
100 km/h, coz prinese zkrdceni jizdnich dob, zvySenou kapacitu
prepravy a komfortnéjsi cestovdni. Elektrizaci mimo jiné
dojde ke snizeni hlukové zdtéze. Realizace stavby by méla
odstartovat v poloviné roku 2024.

SOBESLAV BUDE MIiT NOVY
PRESTUPNI TERMINAL
Nase stdatni organizace ziskala pravomocné stavebni povoleni
na vystavbu prestupniho termindlu v Sobéslavi. Dilezitym
krokem k samotné realizaci stavby je vypsdni tendru na
zhotovitele, ke kterému uz také doslo. Na misté stdvajiciho
autobusového nddrazi vznikne parkovisté P+R s vice nez
péti desitkami mist. Novy termindl se bude nachdzet v tésné
blizkosti koleji, jeho souédsti budou kromé autobusovych stdni
také pristresky pro cestujici. Verejnost by méla zadit vyuzivat
novy termindl na podzim letosniho roku.

Autobusovd stdni se budou nachdzet u vystupu z podchodu,
ktery zajistuje pristup na moderni ndstupisté stanice Sobéslav.
Tim dojde k tésnému propojeni obou druhd verejné dopravy.

Informace o aktudlnich odjezdech vlaky i autobusd se cestujici
dozvi z elektronickych paneld.
Souddsti praci budou také Upravy povrchU a prelozky siti sténa, o kterou se prodlouzi délka stdvajici zdi chrdnici okoli

a kabeld. Namisto nevyuzivaného skladi$té vznikne protihlukova pred nadmérnou hlukovou zgtézi.

STANICE MORAVSKA TREBOVA PROCHAZi CASTECNOU REKONSTRUKCI
V plném proudu je ¢dsteénd rekonstrukce stanice Moravskd Trebovd v Pardubickém kraji. Pro vybudovdni nového bezbariérového
néstupiété bylo nutné provést nezbytné kolejové Upravy. Je umisténo u stdvajici koleje &. 3, mé délku 60 metrU a vysku ndstupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice a je situovdno vlevo od vypravni budovy smérem na Trebovice v Cechdch. Plynule navazuje
na vybudovany priléhajici dopravni termindl, investici mésta Moravskd Trebovd.

Soucdsti ndstupisté jsou nové pristupy, osvétleni i mobilidr. Vzhledem k jeho umisténi byla snesena ¢dst stdvajici koleje ¢. 3,
a to véetné souvisejicich vyhybek. V ramci Uprav zelezni¢niho svrsku byly do koleje €. 1, jejiz kolejovy rost je nové na betonovych
prazcich, vlozeny dvé regenerované vyhybky pro nutnou Upravu zhlavi a pro nové napojeni viecky MTZ Moravskd Trebovd. Celkové
se zrekonstruovalo 595 metrU koleje, postavily se étyri osvétlovaci stozdry, dva zdsuvkové stojany a 260 metri kabelovych tras.
Upravena byla konstrukce zelezni¢niho prejezdu v prvni staniéni koleji. Stavba vyznamné zvysuje komfort a bezpeénost zelezni¢ni
dopravy v této cestujicimi hojné vyuzivané zelezni¢ni stanici. Hotovo bude jesté letos.

FOTO archiv Spravy zeleznic (4x)



Mimoradné uvdalosti

KRYRY — PETROHRAD

V odpolednich hodindch se na prejezdu
mezi Kryry a Petrohradem stretla
doddavka Peugeot Boxer s R 1089, kterym
byla motorova jednotka Fady 628. Nikdo
nebyl zranén. Prejezd je zabezpeéen
svételnym zabezpecovacim zarizenim
bez zdvor. Skoda byla pFfedbézné
vyéislena na 300 tisic K&.

PRESTICE - SVIHOV
U KLATOV

Na prejezdu mezi stanicemi Prestice

a Svihov u Klatov se odpoledne stretl
osobni automobil Skoda Octavia

s vlakem R 762, v jehoz cele byla
elektrickda lokomotiva 362.128. Byl
zranén ridi¢ a jeho dva spolujezdci.
Prejezd je zabezpeéen svételnym
zabezpedéovacim zafizenim bez zavor.
Skoda byla pFedbézné vyéislena na 350
tisic K&.

ZDAREC U SKUTCE -
HLINSKO V CECHACH

V rannich hodindch najela mezi Zddrcem
u Skutée a Hlinskem v Cechdch motorova
jednotka 844.030 s Os 5315 na spadly
strom a ndsledné vykolejila prvni
napravou. Nikdo nebyl zranén, Skoda byla
predbézné vyéislena na dva miliony K¢.

LETOHRAD

Po poledni projel ve stanici Letohrad
odjizdéjici Sp 1834 odjezdové navéstidlo
L4 s ndvésti Stuj, vykolejil pres
nesklopenou vykolejku Vk7 a srazil se

s odstavenym sluzebnim vozem Fady
Da-k. Nikdo nebyl zranén, skoda byla
predbézné vycislena na 370 tisic K¢.

PRAHA-LIBEN

Ve veéernich hodindch vykolejila

ve stanici Praha-Liben pri posunu
elektrickda lokomotiva 111.021 na vyhybce
¢islo 109. Nikdo nebyl zranén, Skoda byla
predbézné vycislena na 750 tisic Ké&.

OLOMOUC

Odpoledne se na prejezdu mezi stanicemi
Olomouc-Repéin a Olomouc-Nova Ulice
stretl osobni automobil Volkswagen
Passat s Os 14030, kterym byla
motorovad jednotka 646.016. Nikdo

nebyl zranén. Prejezd je zabezpeéen
vystraznymi kfizi. Skoda byla pfedbézné
vyéislena na 150 tisic Ké.
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Historie a technika

Do rozvoje navesténi se
promitaly nejnoveéjsi trendy
z elektrotechniky

Navéstni technika se jiz od 50. let 19. stoleti opirala o pokrok

elektrotechniky promitajici se do dorozumivacich a zabezpecovacich
zarizeni na Zzeleznici. Rozvoj dalkového ovladdani navéstidel a posléze
i vyhybek umoznil vytvaret primé vazby mezi jejich polohami pomoci
zabezpedéovacich pristroju.

TEXT | Josef Schrotter

Rozvoj zabezpedovacich systémd vyvolal
potfebu zavadéni novych navéstidel nebo
rozsifovdani ndvéstnich pojmu. Do vyvoje ndvés-
tidel se promitaly i nejnovéjsi znalosti z oblasti
optiky. Bylo nutno zvazovat vSechny podminky,
Jjako napfiklad viditelnost jednotlivych barev

za tmy, nejvhodnéjsi tvary teréd ¢i ramen apod.
Samozrejmé bylo nutno velmi peclivé zvazit
kritéria bezpecnosti, treba pozadavek, aby pri
pretrzeni libovolného drdtu se ndvéstidlo samo
uvedlo do polohy zakazujici jizdu, aby byla dodr-
zena souslednost obsluhy navéstidel a vyhybek.
Muselo se poéitat s tim, Ze lidsky faktor mdze
zpUsobit chybu. To vSe vedlo postupné k uréité-
mu sjednocovdni ndvéstnich soustav.

ZELENA ZNAMENA VOLNO

OD PROTEKTORATU

Na prelomu 19. a 20. stoleti vzniklo hlavni
ndvéstidlo, stozdr s jednim nebo vice rameny,
které se uzivalo nejen ve funkci vjezdového,
ale i odjezdového a na $iré trati oddilového
ndvéstidla. Pod jednotlivd ramena byly

za tmy vytahovdny svitilny, které pomoci
predsunutych barevnych clonek ovlddanych
spolu s rameny ddvaly prisluSnou noéni
ndvést. Hlavni ndvéstidla byla uzpUsobend pro
ndvéstni pojmy Stoj (za tmy Eervené svétlo) —
jedno rameno ve vodorovné poloze smérujici
vpravo, Volno (za tmy pOvodné bilé svétlo)

— jedno rameno $ikmo vpravo vzhiru a Vjezd
odboé&kou (za tmy pUvodné dvé bild svétla pod

sebou) — dvé& ramena 8ikmo vpravo vzhdru.

Ke zméné ndvésti Volno z bilé na zelenou

doslo aZ v obdobi protektordtu ve 40. letech
minulého stoleti. Pri zvySovani rychlosti

vlakd a prodluzovdni zdbrzdnych vzdalenosti

na 700 az 1000 metru bylo nutno véas zpravit
strojvedouciho, jakou ndvést mad oéekdavat

na hlavnim ndvéstidle. Proto byly zkonstruovdny
predvésti, které obdélnikovym nebo kruhovym
teréem, plvodné v barvé zelené, otoéenym proti
vlaku nebo sklopenym do vodorovné polohy
navéstily: Pomalu (Vystraha) — hlavni ndvéstidlo
je v poloze StUj nebo Volno — hlavni ndvéstidlo
je v poloze Volno. Prvni pFedvésti byly budovany
v roce 1883. Doplnovdni predvésti k viezdovym
ndvéstidlim bylo dokondovdno jesté ve 20.
letech 20. stoleti. V roce 1920 Ministerstvo
Zeleznic CSR nafidilo zbyvajici vzddlenostni
ndvéstidla nahradit hlavnim ndvéstidlem

a predvésti.

NAVESTNi PREDPISY POSTUPNE
NABYVALY NA OBUEMU

Z ndvéstnich predpisl zadaly vznikat
objemné knihy, v nichz se odliSovaly ndvésti
ddvané hlavnimi ndvéstidly, predvéstmi
nebo ndvéstidly pro posun ve stanicich

i na spadovistich, ndvésti na vyhybkdch,

na ¢elech a na koncich vlakd, znameni
nepohyblivych ndvéstidel ¢i ndvésti davané
pracovniky pFi posunu, pfi odjezdu vlaku nebo
strojvedoucim za jizdy.

FOTO autor

Pokrok v ndvésténi pfinesla svételnd
névéstidla. U CSD byla poprvé pouzita
v roce 1928 pfi elektrizaci prazského
zelezniéniho uzlu. Na olomoucko-prazskou
drdhu se pozdéji dostala na prednddrazi
v Olomouci, a to v souvislosti s vybudovdnim
elektrodynamického zabezpecovaciho
zarfizeni. K Sirokému zavdadéni svételnych
ndvéstidel doslo od 50. let minulého stoleti.
Jejich rozsifeni odstranilo namdhavou
ruéni prdci pri prestavovani ndvéstnich
a predvéstnich pdk, zlepsilo viditelnost
ndvésti z vlaku a usnadnilo i kontrolu
ndvéstniho znaku v dopravné.

Prvni dva certifikovani
specialisté na ETCS

Zavérem lonisského roku probéhlo historicky prvni skoleni
specialisttU ETCS v Evropé. Pod vedenim odbornikt ze SNCF

¢i Network Railu ziskali certifikat i prvni dva kolegové ze
Spravy zeleznic. Jsou jimi Lukas Matta a Martin Trégel

z oddéleni ETCS a modernich technologii odboru zabezpecéovaci

a telekomunikaéni techniky.

TEXT | Tomas Johdanek
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koleni, které zastresuje platforma

ERTMS Users Group Brussels (EUG),
bylo umoznéno na zdkladé oficidlniho vstupu
Sprdvy zeleznic do této platformy, ze kterého
bude nase spole¢nost nesporné profitovat.
Skupina spojuje znalosti a zkusenosti svych
¢lend s cilem vytvdret bezpeénou, spolehlivou,
konkurenceschopnou a interoperabilni
zelezniéni sit v Evropé. V pribéhu letosniho
roku se Sprdva zeleznic rovnéz stane
préavoplatnym élenem evropské iniciativy
provozovateld infrastruktury EULYNX,
jejimz cilem je standardizace rozhrani
a prvkl zabezpedovacich systém0. Tato
iniciativa vznikla v roce 2014 a aktudlné ma
13 &lend z celé Evropy. Clenstvi v ni pFinese
Spravé zeleznic moznost redlné ovlivnit

a posilit proces definovdni a standardizace
jednotlivych rozhrani a zanést do nich rdzné
ndrodni specifika nasi infrastruktury, kterd
jsou nezbytnd pro budouci nasazeni standardu
EULYNX do prostredi ¢eské zeleznice.
Aktudlni trend digitalizace a optimalizace
zeleznice prindsi obrovskou prilezitost
k vylepeni zazitych procesuy, zvyseni
efektivity zeleznice a jeji kapacity a hlavné
vyrazné snizeni ndkladd na Zivotni cyklus
zafizeni. Pouziti rozhrani standardu EULYNX
je klicovym faktorem pri této snaze, coz
si oddéleni ETCS a modernich technologii
odboru zabezpedovaci a telekomunikaéni
techniky naplno uvédomuje, a proto podnikd
vSechny potrebné kroky k zahdjeni této nové
— digitdlIni — éry Ceské Zeleznice. Vyrazné

snizeni ndkladd a ¢asu potfebného na instalaci
je ddno moznosti zapojeni do procesu
vystavby technologii rdznych, dfive
s,nekompatibilnich” vyrobct s tim, Ze kazdy
z nich dodd jinou souédst technologie.
Radioblokové centrdly, stavédla, vnéjsi
prvky a dal$i zaFizeni rdznych vyrobcl
budou propojeny jednotnym standardem
a v koneé¢ném disledku tak bude mozné
propojit tyto moduly do jednoho funkéniho
celku. Tento benefit je jeSté vice vyrazny pri
obméné zarizeni na konci jejich zivotniho
cyklu, kdy bude mozné ménit zarizeni
samostatné bez ohledu na vyrobce a takto
usetrit znac¢né finanéni ¢dstky, jakoz i cenny
Cas, ktery se ndsledné pretavi do zkréceni
nutnych omezeni ¢i vyluk.



Zivot na zeleznici

Digitalizace personalniho portalu
pokracuje rychlym tempem (2)

V breznovém vyddani Moderni Zeleznice vysel ¢lanek vénujici se rozvoji
elektronické komunikace v ramci personadlniho portalu Spravy zeleznic
(STKR). Vzhledem k rozsahu novinek byl text rozdéleny na dvé éasti.

V této se budeme vénovat dalSim vétSim i mensSim zménam, které nas

vSechny ¢ekaiji.

TEXT ‘ Tomas Johdanek

mény Cekaji také oblast

bezpecnosti a ochrany
zdravi pFi préci (BOZP). Ta
by se méla v blizké dobé plné
integrovat do persondlniho
portdlu. Kazdy novy zaméstnanec
dostane automaticky seznam
bezpeénostnich pomdcek, ktery
bude odpovidat rizikovosti jeho
pozice. Vyrizeni véech potfebnych
dokladd bude probihat elektronicky.
,Ddle chceme, aby se pres STKR
resila kompletni agenda nahldseni
pracovniho Urazu, jeho evidence
a vyuétovani,* Fikd Evzen Pospisil
z odboru persondlniho. Podle jeho
slov md hodné pracovnich Urazd
souvislost s odSkodnovanim, at vz
jde o ndhradu mzdy za pracovni
neschopnost, bolestné, nebo dalsi
ndklady. VSe by se resilo v radmci
STKR. Dalsi aktivitou v ramci
BOZP jsou pravidelné provérky
podle ustanoveni zdkoniku prdce
a nasi kolektivni smlouvy. ,,Z kazdé
provérky se zpracovdvaji protokoly
a my chceme, aby se tak délo pres
STKR. Kazdy zaméstnanec by mél
mit prdvo nahlédnout do téchto
protokold, mél by védét, jaké
zdvady byly na jeho pracovisti
nahlddené. Stejnym zpUsobem by
fungovala i evidence odstranovdni
zdvad,* pokraduje Evzen Pospisil.
Elektronicky se bude nové resit
rovnéz agenda pozadavkd socidlné
bezpecénostniho charakteru. Kazdy

rok vynaklddd nase organizace
desitky miliond na zlep$ovani
pracovniho prostredi. Tyto

penize jsou na zdkladé ndvrhd
organizacnich jednotek pouzivany
na rekonstrukei hygienického
zdzemi — buduji se nové umyvarny
a toalety, probihd zateplovani
budov ¢i instalace klimatizace. Cely
projekt je momentdlné ve stavu
pripravy zaddni.

VESKERE POZADAVKY

NA KVALIFIKACI PREHLEDNE
NA JEDNOM MISTE

Dal$i pfipravované zmény

souvisi s popisem kazdé pracovni
pozice, kterd je presné zanesend
do organizaéni struktury Spravy
zeleznic. ,Nase firma ma
nakreslenou kompletni organizaéni
strukturu véetné vSech pozic,
které zde jsou. Kazdd pracovni
pozice bude mit jasné stanovené
pozadavky, které musi dany
¢lovék splnovat. Napriklad musi
mit vstupni zdravotni prohlidku
bez vstupu do kolejisté, zkousky
ridi¢e referenta a podobné. Pokud
nastoupi novy zaméstnanec,
systém okamzité vyhodnoti, zda
spliiuje véechny pozadavky, nebo
ne) informuje Evzen Pospisil. Tyto
pozadavky se samozrejmé budou
aktualizovat podle toho, jak se méni
predpisy. Elektronicky se budou
zpracovdvat i ndplné prdce, které

maji az na vyjimky stanovené vsichni
zaméstnanci. Ne vzdy jsou aktudini,
ne vzdy vi kazdy zaméstnanec, co
ma délat. Kdykoli k dispozici by tak
mél mit pravidelné aktualizovanou
ndpln prdce.

UzZ nyni je véem zaméstnancdm
prostrednictvim STKR pristupny
elektronicky osobni spis, kde jsou
ulozeny veskeré informace, které
o nich zaméstnavatel shromazduje.
Nové se STKR pouzivé k vyddni
roznych potvrzeni. Je mozné
zddat elektronicky a personalisté
jim potrebnd potvrzeni touto
cestou preddvaji. Jde napriklad
o potvrzeni prijmd pro pUjéky nebo
danovd prizndni, kterd se nahrdvaji
do elektronického osobniho spisu.
Vyraznym pokrokem je zpracovani
danovych prizndani. Personalistky
uz nemusi ruéné vypisovat véechna

N

data, staéi jen zkontrolovat
automaticky vyplnéné formuldre.
Vedouci zaméstnanci si dnes
mohou po dobu své nepfitomnosti
zvolit zdstup, ktery napriklad

za né schvaluje dovolené. Dnes
musi tento zdstup definovat pro
vSechny aplikace, ke kterym maji
pristup. V blizké dobé by méla byt
moznost definice univerzdlniho
zdstupu pro véechny aplikace.

V sekci FKSP je novinkou moznost
vybrat kategorie aktivit podle
regionu. ,Pokud zaméstnanci
zadaji do systému svij e-mail,
mohou byt informovdni o tom, co je
v STKR nového. Pokud ho nezaddji,
zjisti novinky jen pfi pfihldseni

na portdl* upozornuje ddle Evzen
Pospisil. Novinkou od lofiského zaFi
je evidence doplnkovych osvédceni
strojvedoucich.

Zeleznice je pro néj koniéek, prace, klid i vzruseni

Strojvedouci a vypravéi. Dalsi z pribéhu s titulem J4, ty a drdha vypravi o lasce k Zeleznici, ktera se
stala nakazlivou. Dnes JiFi Manych predava své zkusenosti i lasku k drdze svym nastupcom.

TEXT ‘ Eva Rube$ova

FOTO Pixabay

dsku k drdze zdédil po dédeckovi, ktery
leouiiljako strojvedouci v lokomotivnim
depu v Liberci. ,Odmala mé vodil do depaq,
jezdili jsme po vyletech a spolu s babi¢kou

jsme chodili na nddrazi Liberec-Horni RGZodol.

Jeho velkym prdnim bylo, aby se jeho pdty
vnoucek stal strojvedoucim,* vzpomind Jifi
Manych. Spise nez prace ,firy"“ mu uc¢aroval
cvrkot vlakd. PFi cestdch viakem s nad$enim
pozoroval ndstup a vystup cestujicich a hlavou
mu probihalo, kam a pro¢ se vyddvaji. Cestou
ze Skolky zase stdval na mosté a pozoroval
zivot na nddrazi.

Po zdkladni skole se zapsal na zelezniéni
ucilisté v Liberci, brigddné pracoval
na pozici zaviraée dveri, coz zjednodusené
znamenalo byt privodéim bez oprdvnéni
proddvat jizdenky, protoze nemél hmotnou
zodpovédnost. Po osmndctych narozenindch
pracoval jako vnéjsi avizér (informdtor),
v Uschovné zavazadel, skladnik prepravy,
privodéi a vlakvedouci. ,Déalkové jsem

si dodélal maturitni zkousku a potom
jsem nastoupil jako signalista a do kurzu
na vypravéiho. Asi po tfech letech jsem si
vyzkousel i jiné profese, napriklad komandujici,
inspektor pro $koleni (UPV), lektor, prednosta
osobni stanice, dopravni kontrolor nebo
zaméstnanec pro predpisy a zkousky," doplnuje
Jiri Manych.

Aby nevypadl z provozu, slouzi stdle jako
vypravéi. Potkat ho mézete v Zelezniéni
stanici Praha-Dejvice. ,Za 22 let, kdy jsem
byl vypravéi, jsem vystridal 20 stanic. Moje
autorizoval a zacinal, Praha-Dejvice a Ledecko
na brehu Feky Sdzavy,* pokracuje Jifi Manych,
v souCasné dobé vedouci skupiny kontroly
a skoleni na odboru fizeni provozu Generdlniho
reditelstvi Sprdvy zeleznic. Kromé toho se
vénuje odborné pripravé studentt dopravnich
$kol. ,dsem py$ny na to, Ze mUzeme vést mladé
lidi na za¢dtku jejich profesniho Zivota,* doddva

FOTO archiv J. Manycha

zdvérem Jiri Manych.

Personalistika

DALSIi ROCNIK
STUDENTSKE
KONFERENCE JE

ZA DVERMI

Studuje vase dité technickou
vysokou Skolu nebo étvrty
ro¢nik stejné zamérené stredni
Skoly a mad zdjem o zelezniéni
dopravu? Prihlaste jej na 7. roénik
interaktivni konference Spravy
Zeleznic pro studenty s ndzvem
Zeleznice pro 21. stoleti, kterd
se kond 21. dubna v Praze. Jejimi
hlavnimi tématy budou moderni
Fizeni provozu, VRT, ETCS a
soucasné vyznamné projekty
Spravy Zeleznic. Kapacita je
omezend, proto nevdhejte a
jdéte uz ted'na spravazeleznic.
cz/studenti. Najdete zde

vice informaci o akci a také
registraéni formular.

STAZISTE

Z TECHNICKEHO
WORKSHOPU 4.0
Osmiéka vybranych studentd,
kteri se od konce Unora stali

na tri mésice stazisty v ramci
unikatniho programu, ma za
sebou nékolik hodin prdce ve
Spravé Zeleznic a dvé z celkem
sedmi odbornych exkurzi.
Spolecné se podivali treba na
prazské Zahradni Mésto, do
VrSovic, na Elektrodispeéink
Krenovka a absolvovali
komentovanou prochdzku po
Novém spojeni, béhem které se
dozvédéli detaily z jeho vystavby.
Ceka je jesté ndvstéva CDP
Praha nebo TNS v Otrokovicich.
Specidlni program stazi skonéi
31. kvétna, navazat by na néj
méla pracovni spoluprdce na plny
Uvazek pro nékteré ze stazisto.
Nasledujici technicky workshop,
na kterém budeme vybirat dalsi
motivované vysokoskoldaky, se
uskutecni letos v listopadu.

PODEKOVANI CENTRU
TELEMATIKY A
DIAGNOSTIKY

Stredni Skola technicka a
dopravni z Ostravy-Vitkovic
dékuje zaméstnancim Centra
telematiky a diagnostiky
Spravy Zeleznic v Bohuminé za
uspordaddni zajimavé odborné
exkurze pro studenty ¢tvrtého
roéniku studijniho oboru
Elektrotechnika/elektricka
trakce. ,,Nasi studenti ocenili
moznost ziskat a rovnéz si
ovérit teoretické znalosti
bezprostredné v praxi. Pan
prednosta Milan Rath s
kolegou Petrem Sedlaékem byli
maximalné vstricni a ochotni
zodpovédét veskeré dotazy,*
rika reditel Skoly Stanislav
Zapletal a doplnuje: ,,VEFim, ze
jejich profesionalni pFistup silné
prohlubuje zdjem studentd

o dany dopravni obor a ma
pozitivni vliv na jejich dalsi
rozhodovdni o budouci profesi.*
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Volny cas

U Kolina si pripomenete historii
polabskych reparskych drah

Polabi bylo jesté pred sto lety plné Uzkorozchodnych trati, které vznikaly pro
potreby mistnich cukrovaru. Dnes je zde jedind, kterda byla obnovena zasluhou
party nadSencu a dobrovolniku. Béhem turistické sezény zde jezdi parni

i dieselové vliaky, ale to neni jediny duvod k navstévé kolinské Feparské drazky.

TEXT | Tomas Johdanek

Polabské reparské drazky
vznikaly na prelomu 19. a 20.

stoleti, jejich délka dosdhla v dobé
nejvétsiho rozmachu vice nez

130 kilometrU. Vychdzely z Kolina,
Vlkavy, Kfince, Kopidlna, Dymokur
a Libévsi, prepravovala se po nich
cukrova repa do jednotlivych cukro-
varu. Nejstarsi z nich byla pravé ta
kolinskd, provoz zde zacal v roce
1894. Spojovala kolinsky cukrovar,
ktery stdl v misté dnesni elektrarny,
s Franti$kovem (dne$ni Ovéary),
Bychory a Jestrdbi Lhotou. Provoz
na této drdzce skondil v 60. letech
20. stoleti. V roce 2000 vzniklo
obéanské sdruzeni Klub pro obnovu
Kolinské Feparské drdazky, dnesni
spolek Kolinskd Feparskd drdz-

ka, jehoz cilem bylo obnovit éast
nejstarsi fepné malodrdhy. BEéhem
ndsledujicich let postavil zhruba
4,5 kilometru koleji, aredl nddrazi
v Koliné-Sendrazicich a koncovou
stanici v Bychorech. Slavnost-

ni otevreni prvniho obnoveného

FOTO autor (2x)

Useku reparské drdzky se konalo
23. ¢ervna 2007. V dalsi etapé byla
trat prodlouzena na Vyrovnu, pak
ndsledovala stavba trati na Mlynek
a vybudovdni netradiéni nau¢né
stezky podél koleji. V poslednich
dvou etapdch byla dostavéna trasa
do Bychor a v roce 2015 byla slav-
nostné otevrena i kone¢nd stanice.
Tolik struénd historie, ndvstéva
kolinské reparky zaéind.

POTREBNE ZAZEMi DRAHY

JE V SENDRAZICKEM AREALU
Obnovend ¢dst reparské drazky
zacind v Sendrazicich tésné za
hranicemi Kolina. Aredl rozhodné
nelze prehlédnout, vévodi mu
nové opravend vypravni budova

a remizy pro stani lokomotiv

i vagonU. Pro déti zde nechybi
ani hristé. Ve vypravni budové je
muzeum pojedndvajici o historii
Feparské drdazky, o obnové KRD

a o péstovdni cukrové Fepy. Prohléd-
nout si zde mUZete staré ndstroje

a expondty s zelezniéni tematikou.

Depo slouzi pro uschovdni vagond
pfed nepFiznivymi povétrnostnimi
podminkami. Dokonceno bylo
vroce 2020 a jednd se o naprosto
unikdtni hrdzdénou stavbu
Vytopna se vyuzivd k opravam

a uchovani lokomotiv, odehrava-
udrzeni chodu KRD. PFistupnd je
pouze s povérenym persondlem. Po
prohlidce depa je ¢as vydat se na
samotnou trat.

Vv CELE VLAKU SE STRIDAJI
PARNi A DIESELOVE
LOKOMOTIVY

Pokud mdte Stésti ¢i prijedete na
nékterou z pravidelné porddanych
akci, objevi se v ¢ele Uzkorozchod-
nych otevrenych ¢i uzavrenych
vagonU parni lokomotiva. Tu

v dalsich provoznich dnech stridd
dieselovd. Cesta do kone¢né stanice
v Bychorech trva priblizné

20 minut a na trati jsou tfi zastdvky
- Cerny Most, Vyrovna a Mlynek.
Ve stanici Bychory naleznete dalsi
atrakce pro déti, informacni tabule
pojedndvaji o historii a sou¢asnosti
KRD. B&hem roku se na trati konaji
rizné tematické akce, nejblizéi jsou
Velikono¢ni jizdy 16. a 17. dubna,
ndsledovat bude slavnostni zahdjeni
sezény na prelomu dubna a kvétna,
velmi oblibené jsou prdazdninové
vlaky, které nedaleko kone¢né
stanice prepaddvaji kovbojové.
Trat je doplnénd o nauénou stezku
nazvanou Za historii Feparské
drdzky a okoli, kde se dozvite radu
zajimavosti, opét zejména o historii
KRD, obnové a souéasném provozu,
vozovém parku, ale také o péstovdni
cukrové repy ¢i fauné a flofe podél
KRD. Pobliz drdzky se nachdzi také
mnozstvi atraktivnich turistickych
cild. Za zminku stoji napfiklad

dva pFipravené okruhy ze stanice
Bychory, které vds zavedou do
okolnich lesu.

KFriZovka o ceny

| tentokrdt mdte za kol vylustit ndzvy dvou nasich nédrazi.

Na vase e-maily ¢ekdme do 15. dubna na adrese

redakce@spravazeleznic.cz. Pro tfi odesilatele spravnych

odpovédi jsme opét pripravili knizni odménu. V bfeznové tajence se

ukryvala nddrazi Vyhen a Studenec. Vyhru podle vlastniho vybéru

ziskali Petr Cibulec, Martina Prochdz
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¢D TRAVEL

ﬁECKO, ZAKYNTHOS,

DENIS BEACH

Jeden z nejlépe polozenych hoteld,
lezici u krdsné pldaze, v rusném
letovisku a zaroven stranou od
nejvétsiho hluku. Z dvouldZkovych
pokoju je prekrasny vyhled na more.
Idedlni pro romanticky pobyt ve
dvou. Letecky z Prahy a Brna.

Cena v éervenci od 14 500 Ké
po dotaci/osoba/polopenze.

RECKO, KRETA, MEDITERRANEO
Idedlni hotel pro rodinnou
dovolenou: bazény, more, vylety.
Pokoje az pro 4 dospélé osoby.
Letecky z Prahy, Ostravy a Brna.

Cena v éervenci od 16 200 Ké
po dotaci/osoba/all inclusive.

Tésime se na vase objedndvky

BEZPECNOST CESKEHO
ZELEZNIENIHO
SYSTEMU SE ZVYSUJE

Na své vyroéni prezentaci to
v breznu potvrdil Drdzni Grad.
»V platnost letos vstoupila novela
zdkona o drahdch s monitoringem
licenci strojvedoucich, ktery nam
umoznuje dohled nad dodrzovanim
jejich pracovni doby, modernizuji se
prejezdy, intenzivné se pFipravuje
provoz pod dohledem ETCS na
celostatnich i regiondlnich tratich.
Chystdme zavedeni simuldtord, na
kterych se strojvedouci seznami
nejen s novym zabezpecéovaéem
ETCS, ale vyzkousi si situace,
se kterymi se bézné v provozu
nesetkavaji,* Fika Jifi Kolar, reditel
Drazniho GFadu.

Drazni Ufad zaznamenal
meziroéné velky narist zadosti
o zménu zabezpeéeni prejezdu.
Celkem jich pFislo 295, coz je oproti
roku 2020 vice nez dvojndsobek.
Zelezniéni prejezdy jsou dlouhodobé

na zeleznici s ohledem na poéet
nehod. Drazni Urad kvituje tento
trend zvySovani zabezpeéeni i snahu
o rudeni prejezduy. Podet Zadosti
podanych v prvnich dvou mésicich
roku 2022 potvrzuje, Ze pozitivni
vyvoj bude pokracéovat i letos.
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