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VLUZNE
U RAKOVNIKA

na novou sezénu

se pilné pripravuji

Do zvySeni bezpecnosti
na prejezdech investujeme
miliardy korun rocné!

Jednou z nejcastéjSich mimoradnych udadlosti

na Zeleznici je srazka vlaku s autem, chodcem ¢i
cyklistou na prejezdu. Loni jsme zaznamenali 148
takovych pripadu, 35 lidi zaplatilo svou nepozornost &i
hazard zivotem. PFitom do modernizace prejezdu se
rocné investuji znac¢né financni ¢astky.

TEXT ‘ Tomas Johdanek

Zvyéovdm’ bezpeénosti na zelez-
ni¢nich prejezdech je jednou

z hlavnich priorit Spravy zeleznic.
Za lonisky rok jsme zmodernizovali
124 pfejezdl za témér 2,2 miliardy
korun. Letos by k nim méla pribyt
dalsi stovka mist, pldnovand inves-
tice dosahuje témér 1,8 miliardy
korun. Celkové se od roku 2015
podarilo zvysit zabezpedéeni na vice
nez 1300 prejezdech. Zdkladni vizi
pro zvy$ovdni bezpecnosti je dopl-
novdni svétel a zdvor nebo ndhrada
prejezdd nadjezdy/podjezdy. Prio-
ritou v tomto sméru jsou prejezdy
na silnicich I. az IIl. tfidy, kfizeni

s opakovanym vyskytem nehod
anebo uvnitr obci. Pro snizeni nehod
z nepozornosti instalujeme zdavo-
ry osazené LED osvétlenim, které
zvy$uji pozornost Fidi¢d pfedevsim
za snizené viditelnosti. Bezpe¢nost

na prejezdech posiluji také kamery,
které automaticky detekuji prestup-
ky. Trochu statistiky: na ceské zelez-
nici se aktudlné nachdzi 7 576 prejez-
do, pricemz vice nez polovina (4 286)
je zabezpedend svétly nebo svétly se
zdvorami. Prejezdl zabezpedenych
vystraznym krizem je 3 290.

NEJUBEZPEENEUSi PREJEZD JE
ZADNY PREJUEZD

Kazdy prejezd je zabezpedeny ade-
kvétnim zpisobem vyZzadovanym
platnou legislativou; jinak by vibec
nemohl byt provozovan. Bezpeény
pak méze byt natolik, nakolik G¢ast-
nici silniéniho provozu respektuji
prejezd tak je z tohoto pohledu
takovy, ktery vibec neexistu-

je. Proto se dlouhodobé snazime
nejméné frekventované prejezdy

rusit a ty naopak velmi vytizené

v ramci investic do infrastruktury
nahrazovat nadjezdem, podjezdem,
ndhradni komunikaci nebo pripad-
né zménou trasy zelezniéni trati ¢i
silnice. AktudIné napriklad vznika
silniéni nadjezd pres koridorovou
trat v Olomouci-Holici, v pokrog&i-
Iém stadiu pripravy je novy most
pres velmi vytizenou &tyrkolejnou
trat v Praze-Velké Chuchli nebo
vystavba podjezdu namisto prejez-
du ve Studénce. Od roku 2015 jsme
zrusili pfes 350 prejezdy, z toho 63
na koridorovych tratich.

ViCE SE ZAMERUJEME TAKE
NA OKOLi PREJEZDU

Aékoli za vétSinou stfetl na pre-
jezdu stoji nepozornost &i zby-
teény hazard Géastnika silni¢niho
provozu, nékdy miUzZe byt problém

Na prejezdu ve Vendryni u Tfince funguje uz rok inteligentni kamero-

vy systém, ktery umi zaznamendvat prestupky Fidié¢t. Jde zejména

o vjezd na koleje ve chvili, kdy je spusténa vystrazna signalizace.

Za cely lonsky rok zaznamenal systém celkem 280 prestupkd,

na pokutdch se za né vybralo uz témér 700 tisic korun. Inteligentni

kamery se letos v Unoru spustily také na prejezdu ve Studénce, zdro-

ven se provéruje dalSich 33 lokalit pro jejich pripadnou instalaci.

i v technickém stavu navazuji-

ci komunikace. Kazdy prejezd se
modernizuje podle schvaleného
projektu, ktery odpovidd platnym
normdm. Nad radmec vlastnich
povinnosti nyni vénujeme také
zvlastni pozornost okoli pfejezdd
na koridorech, které by mohlo byt
problematické z hlediska provo-
zu nékterych silni¢nich, zejména
ndkladnich vozidel. V pripadé

zjisténi neshod nivelety s platnymi
technickymi normami se obracime

na vlastniky komunikaci s vyzvou
k Feseni a spoleéné se silniénim
spravnim Uradem projedndme
dopravni opatfeni. Znaénou kom-
plikaci véak predstavuje rozdilné

vlastnictvi pozemkd. Zatimco
prostor mezi zdvorami je Spra-

vy zeleznic, okolni pozemky patfi

ve véts$iné pripadl krajom nebo
obcim. V nékterych pripadech mdze
mit komunikace a pozemek, na kte-
rém lezi, rizné majitele. ,Rozdilné
vlastnictvi pozemk{ u Zelezniénich
prejezd0 predstavuje redlny pro-
blém. Chceme tedy iniciovat jedndni
se véemi, kterych se pfipadné Upra-
vy komunikaci tykaji, abychom nasli
spoleéné Feseni a dosdhli ndpra-
vy,* Fikd generdlni reditel Sprdvy
zeleznic Jifi Svoboda. Podle néj by
mél vzdjemnou spoluprdci podporit
predevsim spoleény zdjem, a to
zvySeni bezpeénosti.
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Kratké zpravy

DALSi VYSLOUZILA
TECHNIKA MiRI

DO NTM

Ndrodni technické muzeum
(NTM) ziskalo do svych sbirek
dalSi predméty, které donedav-
na slouzily v drdznim provozu.
V ramci spoluprdce nasi organi-
zace s NTM putuje do muzejniho
depozitare napriklad nytovany
trakéni sloup ze stanice Praha-
-Smichov a kompletni schodisté
z tamniho severniho ndstupisté
na jiz snesenou ldvku pres celé
kolejisté. Ze stanice Bohosu-
dov pak NTM ziskalo vyrazené
svételné navéstidlo a sloup
staniéniho rozhlasu.

DRAZNi HASICI LONI
ZAZNAMENALI PRES
7700 VYJEZDU

Jednotky HZS Sprdvy Zeleznic
loni zasahovaly u 7707 pFipadd,
kazdy den tedy vyjely v priméru
vice nez dvacetkrat. Nejéastéjsi
byly tradiéné zdsahy technického
charakteru. Nejvice prace méli
drazni hasiéi z Prahy, Usti nad
Labem, Liberce, Brna a Ostravy.
Ndroénou zkouskou byl zejmé-
na zdasah pri rozsdhlém pozdru,
ktery vznikl po srazce osobniho
vlaku s nakladnim automobilem
na prejezdu v Olomouci-Bélidlech
17. Fijna lonského roku. Celd uda-
lost skonéila diky profesionalité
véech zasahujicich jen nékolika
lehkymi zranénimi osob, které se
nadychaly silného koure.

V HRANICIiCH

NA MORAVE VZNIKNE
NOVY DOPRAVNI
TERMINAL

Souéasnou nadrazni budovu

ve stanici Hranice na Moravé
nahradi novy multifunkéni ter-
mindl, ktery bude slouzit nejen
konvenéni zeleznici a autobu-
sové dopravé, ale také budouci
VRT mezi Pferovem a Ostravou.
Momentdlné se chysta architek-
tonickd soutéz. Jejim vysledkem
bude ndvrh prestupniho uzlu,
ktery nabidne také bezproblémo-
vé parkovani diky systému P+R,
linky ndvazné verejné dopravy
nebo sluzby.
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Kontroly dodrzovani vsech
pravidel a smérnic na draze

budou dukladn

b 4D &4

éjsi

Drazni Urad priSel od letoSniho roku o agendu spojenou s povolovdanim
staveb na Zzeleznici. O to vice se bude moct soustredit na hloubkové
kontroly dodrzovani vSech povinnosti souvisejicich s Zelezni¢ni dopravou.
Potvrdil nam to rFeditel Uradu Jiri Kolar.

TEXT | Tomas Johanek

0d 1. ledna prosel Drazni G6fad
Fadou zmén. Jaké byly ty zasadni
a jak se zménily jeho kompetence?
Od ledna letosniho roku presla
veskerd agenda povolovdni staveb

na zeleznici podle stavebniho zdkona
na nové vznikly Dopravni a energetic-
ky stavebni Urad, zfizeny pod Mini-
sterstvem dopravy. Zdstdvaji ndm
ale &innosti souvisejici s bezpeénosti
drah a drdzniho provozu, které vyply-
vaji ze zdkona o drdhdch. Nejvétsi
¢dst nasi prace se tykad zeleznice.

U drah tramvajovych ¢i trolejbuso-
vych a u metra pak pouze schvaluje-
me a ndsledné kontrolujeme drazni
vozidla. Jinak nés rad v poslednich
letech pini stdle vice povinnosti spoje-
nych s Zelezniéni dopravou, které maji
pFimou ndvaznost na Evropskou unii.
Jinym slovy, Ukoly dohledu a kontroly,
které vyplyvaji z evropskych smér-
nic, jsou ¢im ddl rozsdhlejsi. Proto
zUstdva nase agenda pomérné Sirokd
a hodné se soustredime na hloubku
kontrol. Je to zndt i na bezpeénostni
kultufe dopravcy a provozovateld
drah a na Udrzbé vozidel. Vnimdme,
ze se zlepsuje.

Jednim z hlavnich témat leto$niho
roku je pFiprava spusténi systému
ETCS na nékterych hlavnich
koridorech od zaéatku pristiho
roku. Co si slibujete od €innosti
pracovni skupiny, jejimiz éleny jsou
i zastupci Drazniho Ufadu?
Pracovni skupinu jsme svolali
poprvé v Fijnu loriského roku. Jejim
cilem je predevsim propojit vSechny
subjekty, které jsou do zavadéni
systému ETCS zapojeny. Jednd se
o provozovatele infrastruktury,
kterym je Sprdva zeleznic, ddle

dodavatele tratové a palubni ¢asti
ETCS, dopravce i vyrobce vozi-

del a Vyzkumny Ustav Zelezniéni.
Potrebovali jsme nastavit platformu
pro intenzivni komunikaci a rychlou
vyménu informaci. To se podafrilo.
Bude tedy mozné spustit pristi
rok vyhradni provoz pod ETCS

na stovkach kilometrd trati?
Skupina pracuje s nadstandardnim
nasazenim a vyhodnocovani dat

z provozu jiz prindsi prvni vysledky.
Probihaji zatézové testy dalsich
Usekd i mimo trat Olomouc — Unicov,
kde je zavedeny vyhradni provoz. Tyto
testy simuluji v danou chvili na daném
Useku vyhradni provoz tak, aby

bylo mozné shromazdit co nejvétsi
mnozstvi dat o pripadnych nedostat-
cich instalovaného systému ETCS,
nebo naopak jeho spravné funké-
nosti. Jsem rdad, ze do toho vsichni
ddvaji maximum a ze se do testovdni
s takovou energii zapojili i dopravci.
VéFim tomu, ze spusténi vyhradniho
provozu na vybavenych koridorovych
tratich od 1. ledna 2025 je rediné.

V lofiském roce doslo

k meziroénimu poklesu projeti
ndvéstidel. Diky éemu nastal
tento pozitivni vyvoj? Jaka je
situace s provéFovanim mist,
kterad byla identifikovdna jako

ta s opakovanym projetim
ndvéstidel?

Predpokldddm, Ze se jednd o soubéh
vice faktord. Chci véFit, Ze pokles
je dany i tim, Ze si strojvedouci

v dUsledku hrozicich sankci davaji
vétsi pozor. Ale jak Fikdte, probéh-
la analyza mist s vét$im poétem
projetych ndvéstidel; postupné je

Zaveéry kontrol se
musi promitnout
do pripadné
ndpravy pricin.

A to je néco,

co budeme

letos dUsledné
kontrolovat.

provérujeme a hleddame priciny, proé¢
k tomu dochdzi. V PoFiéanech a Pra-
ze-Libni jsme nékteré nedostatky
identifikovali a uz doslo i k ndpravé.
Dalsi na radé je Brno. S tim Gzce
souvisi zdkladni myslenka celé
evropské bezpeénostni koncepce.

Po kazdé mimorddné uddlosti je
potreba provést vyhodnoceni dané
uddlosti a analyzu rizik, poznatky
pak aplikovat do bezpeénostnich
postupd a pldnd. To plati pro pro-
vozovatele drdhy i pro dopravce. Ti
také zpracovavaji vyhodnoceni kaz-
dé mimorddné uddlosti a celou zprd-
vu pak preddvaji Drdznimu Oradu.

Posun musi nastat pravé v tom,
ze se zavéry promitnou do dalsich
¢innosti a pripadné napravy pricin.
A to je néco, co budeme v leto$nim
roce disledné kontrolovat.

0d éervna 2022 musi mit véechna
vozidla pohybujici se po éeskych
tratich certifikovany subjekt

pro jejich Gdrzbu. Projevilo se to
jiz ve stoupadjici Grovni Gdrzby
Zelezniénich vozidel v €R a obecné
technické Grovni vozidel v nas?
Ano, projevilo. VSichni si v dUsledku
povinné certifikace museli nastavit

a sepsat postupy tykajici se udrzby
vozidel. Uz certifikaéni proces zname-
nal, Ze jsme subjekty zodpovédné

za Udrzbu zkontrolovali a budeme
kontrolovat i naddle v pravidelnych
intervalech. Jde predevsim o vlastni
uplatiovani nastavenych postupy

v praxi. Tlak na jejich dodrzovdni

i postupnd obnova vozového parku
nasich dopraveld znamenaji zlepSovani
technické Urovné Zelezniénich vozidel,
kterd se po ¢eskych kolejich pohybuji.
Drdazni Ufad se mimo jiné aktivné
zapojil také do bezpeénostni
kampané BudesNamChybet.cz.
Jaka je role vaseho UFadu v této
kampani a jaké jsou nejéastéjsi
pFestupky ve vztahu chodcy

&i cyklistd k Zeleznici? Lze jim
efektivné pfredchdazet?

My mdme v této kampani roli
jakychsi garantd pravé z bezpeé-
nostniho hlediska. Kampan se zaby-
vd predevsim faktem, ze je potreba
dbdt zvySené opatrnosti v blizkosti
koleji. A Ze vstup do kolejisté nebo
do jeho blizkosti v mistech, kde to
neni vyslovné povoleno, je zakd-
zany, a hlavné vysoce rizikovy.
Nejcastéjsimi prestupky je zkraco-
vdni si cesty pres koleje v mistech,
kde je to zakdzdno, a uz zminéné
podcenéni nebezpedi. Sem patfi
mladistvi, ktefi si napriklad chtéji
natodit video, jak jedou mezi vagény,
$plhaji po odstavenych vozech,
prochdzeji se po kolejich nebo se
prosté jen v blizkosti koleji pohybuji
se sluchdtky na usich a nevnimaji
okoli. Predchdzet témto nebezpeé-
nym situacim Ize asi pouze Sirokou
osvétou.

Po studiich na dé&inské dopravni promyslovce absolvoval VS

dopravni v Zilin&, obor provoz a ekonomika Zelezniéni dopravy.

Doktorat obdrzel na Univerzité Pardubice, docenturu pak na Fakul-

té dopravni CVUT. Na dréze zaéinal jako vypravéi a postupné

prosel dal$imi profesemi az po prednostu stanice Kladno. Nasle-

dovaly manazerské zku$enosti v podobé $éfa OPR Usti nad Labem
a ndméstka generdlniho reditele €D. V letech 2012 az 2014 vedl
nasi organizaci, od roku 2014 stoji v éele Drazniho Uradu.
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S opravou unikatni zubacky
pomohouvu evropské dotace

PFipravovanad oprava vnikatni ozubnicové trati z Tanvaldu
do KoFenova ziskala finanéni podporu z preshrani¢niho
programu INTERREG Cesko — Polsko 2021-2027. Stavebni
prdace probéhnou v pristim roce.

iky dvéma opravnym akcim dojde ke zlep$eni stavebné-technického stavu trati a zvyseni
bezpeénosti. Vyznamnou souédsti projektu je revitalizace ozubnice v mezistaniénich Usecich
a jeji opétovnd instalace ve stanici Dolni Polubny. Jesté letos budou uzavreny smlouvy o dilo
s dodavateli, vybérové fizeni jiz probihd. Do konce roku se vyrobi specifické komponenty ozubni-
ce a ocelovych prazcd, v pri$tim roce pak dojde k realizaci obou staveb v soubézné vyluce.

Na polské strané je souédsti projektu vyména kolejnic v Useku Szklarska Poreba Gérna — stat-
ni hranice v délce celkem 13,294 km a zabezpedeni dvou Zelezniénich prejezdU a jejich ovlddani ze
stanice Szklarska Porgba Gérna. Realizace ¢eské i polské ¢dsti projektu probéhne do roku 2027.
Obnova zubacky je nejvétsi investi¢ni akei programu Interreg.

e e — -

Zrenovovand budova se stane
ozdobou lazenského meésta

Cestujici ve FrantiSskovych Laznich budou uz na jare
pristiho roku vyuzivat novou nadrazni budovu. Stavebni
prdace na jeji rekonstrukci, které jiz zacaly, budou
zahrnovat jak obnovu historické fasady, tak i modernizaci
odbavovaci haly a pokladen.

Moderni nastupisté v Kladné
doplni nova nadrazni hala

Vysledky dopliikového pruzkumu v kladenské nadrazni
budové uvkazaly, Zze je stavajici odbavovaci hala v horsim
stavu, nez se pOvodné predpokldadalo. Efektivnéj$im
resenim je tedy zcela novy objekt, ktery cestujicim
nabidne moderni multifunkéni prostor.

V ramci probihajici rekonstrukce probéhl
v budové kladenského nddrazi pldnovany
prozkum za pomoci kopanych sond, ktery bylo
z technickych ddvodd mozné realizovat a2
po Uplném vyklizeni objektu. ,Vysledky méreni
ukdzaly, Ze jsou v budové nejen odlisné zdklado-
vé poméry, ale byla zde zjisténa také prFitomnost
podzemni vody. Vzhledem k vyrazné horsimu
stavu objektu oproti o¢ekdvdni bylo potreba
zvazit dal$i moznosti, ze kterych se vystavba
nové haly ukdzala jako nejlepsi Feseni/* rekl
generdlni feditel nasi organizace Jifi Svoboda.
Sprdva zeleznic a mésto Kladno nejpr-
ve zadaly zpracovani studie nové nddrazni

budovy. Po zhodnoceni véech relevantnich
faktord véetné finanénich ndkladd zvolily cel-
kové vyhodnéjsi FeSeni, které poéitd s odba-
vovaci halou postavenou blize podchodu.
,Kdyz se ukdzal skuteény stav pdvodni budo-
vy, rozhodli jsme se s kolegy ve vedeni mésta
jednoznaéné podpofit nové, moderni a funké-
ni reSeni s nizs$i energetickou ndroénosti, coz
muUzZe pFinést i znaéné provozni Uspory. Pfed-
lozend studie z naseho pohledu vypadd velice
dobfe,* uvedl kladensky primdtor Milan Volf
s tim, ze napliuje podminku mésta, aby novd
budova méla co nejvyssi architektonickou
kvalitu a odpovidala modernim pozadavkdm.
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oderni budova nddrazi s plvodni tvari
b bude presné tim, jak bychom méli pri-
stupovat k historickému dédictvi na zeleznici:
s citem pro krdsu povodni architektury a s ohle-
dem na souéasné potreby cestujicich,* uvedl
ministr dopravy Martin Kupka. Strese a fasadé
vrati stavbafi jeji pdvodni vzhled, a to jak barev-
nosti a materidly, tak i podobou historickych
rims. V interiéru pak provedou kompletni obnovu
podlah, stén a podhledd a repasi dvefi. V hornich

Zmodernizuje se odbavovaci hala i poklad-
ny. Renovaci projde také hlavni vchod
do budovy, navic se zfidi pfistupové chodni-
ky primo na 1. ndstupisté. V tésné blizkosti
objektu se vybuduji cykloboxy, stani pro
kola i mista s moznosti nabijeni elektrokol.
Celkovd rekonstrukce budovy zaznamenala
svUj prvni Uspéch je$té pred samotnym zaha-
jenim praci. Odbornd porota soutéze Stavba
Karlovarského kraje ji loni udélila cenu za
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patrech dojde k Upravé celkem 11 bytd. nejlepsi projekt.

Kolin ziska dalSi podchod a také vytahy

Jedna z nejvytizenéjsich stanic ve stfednich Cechdch
bude mit uz brzy vSéechna nastupisté pristupna bez
problému i pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu.
Zajisti to novy podchod s vytahy.

olinskéd stanice prosla pred 15 roky cel-

kovou prestavbou, kterd zahrnula nejen
modernizaci zabezpecovaciho zafizeni, ale
také rekonstrukci ndstupist. Pristup k vlia-
kdm pro cestujici na voziku nebo s koédrkem
byl ale Fesen schodistovymi ploSinami, které
uz neodpovidaji souéasnym pozadavkdm.
Stejné jako v Fadé dalSich stanic zajisti nové
bezbariérovy pfistup na ndstupisté vytahy.
Stavebni prdace uz zacaly, potrvaji do konce
roku 2026.

Cestujicim v Koliné bude nové slouzit

dosavadni technologicky tunel, ktery dosud
vyuzivali jen drdzni zaméstnanci. Po prestavbé

na verejny podchod z néj povede na kazdé
ndstupisté schodisté a vytah. PFidanou hodno-
tou pro obyvatele Kolina bude jeho prodlouzeni
az do Starokolinské ulice. Lidé tak uz nebudou
mit ddvod riskantné pfechdzet pres koleje.
POvodni podchod zistane zachovdn po celou
dobu vystavby. Tim se snizi dopady stavby

na cestujici. Vzhledem k vytizenosti stanice
bude slouzit verejnosti i po dokonéeni praci,

a to soubézné s novym podchodem. Jedinym
leto$nim omezenim kvili stavbé tak bude sni-
zeni rychlosti projizdéjicich vlakd. V ndsleduji-
cich dvou letech pak bude dochdzet k omezeni
dopravy na jednotlivych ndstupistich.
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Aktualné

Jak bude vypadat provoz na zeleznici
bez svételnych naveéstidel?

Systém ETCS Level 2 pri zavedeni vyhradniho provozu poskytuje spoustu moznosti, které

ve smiSeném provozu, tedy pFi umoznén

Y& v

ijiz

dy vlaku vybavenych a nevybavenych ETCS, nejsou zcela

vyuzitelné. Do budoucna se tak budou ménit nékteré venkovni prvky na zeleznici, zejména navéstidla.

TEXT | Radek Volf

Evropsky vlakovy zabezpe-
¢ovaé ERTMS/ETCS ve své
aplikaéni Urovni Level 2 pfendsi
informace potrebné k jizdé vliaku
primo do vozidla pomoci radiové-
ho systému GSM-R a zobrazuje je
primo na stanovisti strojvedouciho.
Proto neni vhodné tyto informace
poskytovat strojvedoucimu dvojim
zpUsobem - standardnimi navésti-
dly na trati a zdroven na monitoru
mobilni édsti ETCS ve vozidle. Tato
skuteénost ndm umoznuje zamy-
slet se nad konceptem stavajiciho
Fizeni provozu a navésténi, jelikoz
systém ETCS Level 2 strojvedou-
cimu ve vozidle zobrazuje vSechny
potrebné informace k jizdé — tedy
jakou nejvy$si rychlosti mize vliak
jet, jakd je oéekdvand rychlost pfipusténa vozidla nevybavend
na trati, kde kon¢i viaku opravnéni
k jizdé atd.

timto zabezpedovadem, miZeme
zadit uvazovat o redukci vybranych
venkovnich prvkd, jako jsou rych-
lostniky, svételnd ndvéstidla a dalsi.
Neznamend to, Zze se z nasich trati

NAVESTIDLA A RYCHLOSTNIKY
VYSTRIDAUI DIGITALNI
TECHNOLOGIE

S prichodem vyhradniho provo-

zu ETCS, kdy na traté nebudou

naprosto vytrati, pouze dojde k jejich
redukci a zméndm. Systém ETCS
napf. vyuzivd lokalizaénich a stop

Stavajici plany na zavedeni vyhradniho provozu pod ETCS od 1. 1. 2025
neznamenadji, Zze na vybranych Usecich dojde ihned k odstranéni vSech
svételnych navéstidel; stavajici prvky budou zachovdny, ale jiz se nebudou
plné vyuzivat pro potreby Fizeni provozu. Pro strojvedouci budou rele-
vantni predevsim informace preddvané systémem ETCS. K Upravé infra-
struktury, tedy napriklad odstranéni svételnych navéstidel na Siré trati,
bude dochdazet az pri budoucich Upravdch infrastruktury. Prvni takovou
vlastovkou bude modernizace Masarykova nddrazi v Praze, kde se pldanuje
rovnou zavedeni vyhradniho provozu ETCS. AvSak ani v tomto pFipadé
nedojde zcela k odstranéni ,,svétel“. Stdle bude dostupna tzv. zjednoduse-
nda navéstni soustava, kterd usnadni prdci pracovnikdm Fizeni provozu.

znadéek (majicich funkci ndvésti-
del), které jsou jednotné (evropsky)
definovdny. Jiz dnes je tento zpUsob
rizeni dopravy zaveden v nékolika
evropskych stdtech. Ze se nejednd
o problematiku, kterd se resi pouze
U nds, ale md opravdu evropsky
presah, nds presvédcila prezentace
némeckych kolegl z DB InfraGO

(dFive DB Netz). Jejich zdkladni
pfistup stoji zejména na maximdlnim
vyuziti benefitd digitdlnich technolo-
gii a obecné na zjednoduseni pravidel
pro Fizeni provozu na tratich vyba-
venych ETCS Level 2. Prezentace

a nasledny workshop, které se ode-
hrdly na pddé prazského CDP, mély
za Uéel predstavit, jakym zpUsobem

chtéji v Némecku pristupovat k vyba-
vovani trati timto systémem a jak
tvori provozni pravidla pro vyhradni
provoz ETCS, aby systém vyuzival
svého pIného potencidlu.

NEJPRVE VIZE, POTOM
TECHNICKE PROSTREDKY

DB InfraGO pristupuje k pro-
blematice z provozniho hle-
diska, tedy prvné si definuje,

jak ma Fizeni provozu vypadat,

a na zdkladé téchto pozadavkd
bude resit technické pozadavky
na systém. V souéasné dobé se
pouzivd opaény systém — pro-
vozni pravidla se upravuji podle
technickych moznosti. V rdmci
ndsledného workshopu, ktery mél
ndzev Seridzni hra, se zastupci
nasi organizace sezndmili pomoci
predstavenych provoznich pravidel
na modelovém kolejisti s tim, jak
vypravit vlastni vlak a nasimulo-
vat rdzné provozni situace, které
mohou v redlném provozu nastat.
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Vase nazory nas zajimaji,

podélte se s nami o né!

Moderni Zzeleznice patfi k hlavnim zdrojom informaci o tom, co se déje nejen
uvnitF nasi organizace, ale také v okolnim Zelezni¢nim svété. Vas zajem o ni
nds moc tési, ale nechceme usnout na vavrinech, vzdy je co zlepSovat.

TEXT | Tomas Johanek

MODERNI
ZELEZNICE

Kaidy zaméstnanec Spravy ale uréend i Siroké verejnosti. A to

zeleznic uréité zaznamenal, jak v tisténé, tak i elektronické
ze se v posledni dobé velmi posilila verzi, kterd je dostupnd na adrese
interni komunikace v rémci nasi spravazeleznic.cz/moderni-zeleznice.

organizace. Moderni zeleznice je Ra&di bychom védéli, co se vam
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Jaké rubriky nejéastéji ¢tete?

Postradate v Moderni Zeleznici néktera témata?
Co by se v Moderni zeleznici mohlo zlepsit?

O kom nebo o éem byste si chtéli v Moderni Zzeleznici precéist?

nejvice libi a co vdm naopak

na strdnkdch novin chybi, proto
vés chceme pozddat o odpovédi
na nékolik otdzek:

Své odpovédi prosim poslete do konce brezna na e-mailovou adresu redakce@spravazeleznic.cz. Vsichni Uéast-
nici ankety obdrzi jako podékovdni drobnou pozornost, deset vylosovanych pak knihu Dvé stoleti na Zeleznici.

Predem dékujeme za vase ndpady.



Zajimava stavba / Regiony

Parni vodarna v Kolci
pripomina zaslou slavu
Prazsko-duchcovské drahy |

Dnes uz tak trochu pozapomenuta Prazsko-duchcovskda draha

(PDE) patri sice do skupiny uhelnych drah, avéak na rozdil
od svych konkurentek jeji vystavbu inicioval stat, aby zlevnil
dopravu severoceského uhli do Prahy.

TEXT | Marek Binko

a uhli ze severnich Cech méla teh-

dy monopol Spole¢nost stdtni drahy
(StEG), kterd je prepravovala z Usti nad
Labem do Prahy. Vzhledem ke svému posta-
veni na trhu nastavila cenu dovozného tak
vysoko, Ze v Praze a okoli bylo uhli i ve srov-
ndni s Vidni ¢i Berlinem velmi drahé. Stat
se proto rozhodl, Ze postavi konkurenéni
trat mezi Prahou a Duchcovem s odbockou
do Mostu, tedy pFimo k uhelnym doldm.
Paradoxem je, Zze neoblibend StEG vznikla
privatizaci Severni a Jihovychodni statni
drdhy, kdyz bylo cisafstvi v 50. letech
19. stoleti na pokraji bankrotu. Stat na stav-
bu a provoz nové trati vyhldsil vybérové
rizeni. Koncesi nakonec ziskalo 25. éervna

Co se déje v regionech

1870 konsorcium zastoupené hrabétem
Friedrichem Thun-Hohensteinem, hrabétem
Rudolfem Chotkem, knizetem Moricem Lob-
kovicem, knizetem Ferdinandem Kinskym,
hrabétem Jindrichem Jaroslavem Clam-
Martinicem a dal§imi podnikateli.

Usek ze Smichova, spoleéného nadrazi
s Ceskou zdpadni dréhou (BWB) a Buétéhrad-
skou drdhou (BEB), do Slaného byl kvdli slozi-
tému terénu preddn do provozu jako posledni
az 11. kvétna 1873. Stavbou se PDE finanéné
vyéerpala a krach na Videriské burze tfi dny
pred dokoncenim drdhy jeji situaci nepomohl.
Spoleénosti se ekonomicky nedarilo, v roce
1884 byla slouéena s Duchcovsko-podmokel-
skou drdhou (DBE), pFiéemz provoz prevzaly

MIiT OPRAVENE NADRAZI

vylep$ené a pohodInéjsi prostredi.

i v byté v hornim patre objektu.

zajisti bezpeéné prostredi pro cestujici.

NOVE MESTO POD SMRKEM BUDE

Ve stanici Nové Mé&sto pod Smrkem se mizeme té&sit na krdsnéj$i nadrazni budovu,
kterd prochdzi rozsdhlou opravou. Prdace postupuji rychle s cilem prinést cestujicim

Jednim z prvnich krokd bylo ubourdni byvalé nadrazni restaurace a zastaralé &istié-
ky, kterou nahradi prfimé napojeni do verejné kanalizace. Budova mad opravenou strechu,
vyménéna byla i okna. V souéasné dobé se pracuje na nové mistnosti pro technologii SSZT.
Provadi se vyména v$ech siti a technického zafizeni budovy. Prostory pro vypravéi pro-
chdzeji obnovou a budou poskytovat moderni pracovni prostfedi. Upravy budou provedeny

Do konce srpna leto$niho roku by mély byt dokonéeny dalsi kliéové prvky opravy. Patfi
mezi né novd fasdada, pristfesek a zrenovovand éekdrna, zpevnéné plochy okolo budovy pak

nelze vynechat.

DO PODEBRAD ZA VYBEROVOU COKOLADOU

PODLE VLASTNI RECEPTURY

V roce 1931 byla poprvé uvedena do provozu historickd nadrazni budova v Podébradech.
Navrzena byla ve stylu prvorepublikového funkcionalismu a stala se tak prvni stavbou v tomto
architektonickém slohu na nasi Zeleznici. Dnes je pamatkové chrdanéna.

Svym tvarem pripomind parni lokomotivu, dlouho byla povaZzovdna i za nejhezéi nddrazni
budovu v Ceskoslovensku. A pravé zde si nyni mdzete vychutnat domdci ki‘ehké a teplé peéivo
z Femesliné pekdarny nebo ruéné vyrabénou éokolddu podle vliastni receptury.

V prostordch nové éokolddovny je i turistické centrum, mensi galerie s vystavou obrazd &i
posezeni s vyhledem do parku, kde si mbzete vychutnat pravé zmifiovanou éokoladu &i vybé-
rovou kdavu. Viné tohoto spojeni je totiz citit az do nadrazni haly, a proto tuto sladkou odménu

FOTO autor

CisarFsko-kralovské statni drahy (kkStB),

a nakonec byla PDE v roce 1892 zestdtnéna.
Ve stanici Kole¢ se vybudovala voddrna pro

napdjeni parnich lokomotiv z ddvodu tdhlého

stoupdni do Duénikd (dnes Rudnd u Prahy),

kdy trat na dvou desitkdch kilometrd vystoupd

0150 metrd. Dvoupatrovd voddrna, stejnd jako

ve Zlonicich, méla v hornim patre dvé nddr-

ze o0 objemu po 30 m3, v prizemi pak kotelnu

a strojovnu s parni pumpou, kterd éerpala

vodu ze studny hluboké 13,9 m. Ta se nachd-

zela primo ve sklepé voddarny. V roce 1883 se

pristavil byt pro pumpare a v roce 1895 byla

voddrna prestavéna a rozsirena, pficemz méla

jiz étyfi nddrze o celkovém objemu 120 m3.

Ve vézi vysoké 16 m byla umisténa technologie

Latovico
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LASOVICE JSOU

DUSTOUNOU BRANOU

DO KRIVOKLATSKA

Podarilo se ndm opét zvelebit dal$i nddraz-

ni budovu, tentokrat v obci Lasovice. Ta se

nachdzi na Rakovnicku, pfimo na hranici

Chrdanéné krajinné oblasti KFivoklatsko.
Ndadrazni budovu jsme se proto snazi-

li citlivé opravit a zejména ponechat jeji

pUvodni vzhled s typickymi prvky, jako je

éervené lemovdni kolem oken a dveri. Obno-

vili jsme cely jeji vnéjsi plast. Casteéné jsme

zvelebili i vnitFni prostory. Budovu jsme

pokryli novou stfesni krytinou a vymeénili

i oznaéeni celé stanice.

Moderni zeleznice

na zmékéeni vody. Roku 1929 bylo zfizeno

elektrické ¢erpadlo a parni pohon slouzil jen

jako zdloha. To ale jiz na trati poklesl| provoz

v dUsledku zestatnéni Ustecko-teplické drdhy

(ATE) o Sest let dfive a prevedeni vlakd s uhlim

na dvoukolejné traté pres Usti nad Labem.
Konec provozu voddrny nastal az s koncem

parnich lokomotiv v zavéru 70. let minulého

stoleti. Unikdtni voddrna se zachovala, byt

v nedobrém stavu, do dneénich dnl. Na tra-

ti nastal velky pokles provozu v 90. letech,

az byla stanice Kole¢ v roce 2006 zménéna

na zastdvku. Dobu provozu nddrazi si mdzeme

pripomenout ve filmu s komisarem Maigretem

Vrazda v kupé prvni tridy, ktery se zde natddel

v roce 1991.

V BLATNE A NEPOMUKU
LZE PLATIT ZA POUZITI
WC KARTOU

Oblastni Feditelstvi Plzen pokraéuje

v instalaci automatickych dveFnich zamkd
a platebnich terminald u WC v nadraznich
budovdach. Nové je mozné platit za pouziti
toalety nejen mincemi, ale i kartou v Blatné
a Nepomuku.

V bfeznu dojde ke zprovoznéni termina-
lu také ve stanici Horazdovice predmésti.
Platebni terminaly jsou v ramci plzefiského
oblastniho Feditelstvi v provozu témér ve 30
stanicich a zastdavkdch. V letoSnim roce
planuje instalaci termindld je$té v Horni
Plané, Ceském Krumlové, TFeboni a Zelezné
Rudé-AlZzbétiné.
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Mimoradné udalosti

BRANSOUZE

Dopoledne se na prejezdu v obvodu sta-
nice Bransouze stretl ndkladni automobil
Volkswagen Crafter s R 653, v jehoz éele
byla lokomotiva Fady 750. Nikdo nebyl
zranén. Prejezd je zabezpeéen svételnym
zabezpeéovacim zarizenim bez zdavor.
Skoda byla predbézné vyéislena na 10,9
milionu Ké.

TREMOSNA U PLZNE

Na prejezdu v obvodu stanice TFemo$na

u PIzné se odpoledne srazil osobni auto-
mobil Renault Clio s R 1088, kterym byla
motorovd jednotka Fady 845. Pri stretnuti
byla zranéna Fidiéka automobilu. Prejezd
je zabezpeéen svételnym zabezpeéovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla predbéz-
né vyéislena na 1,5 milionu Ké&.

DETMAROVICE - BOHUMIN

V rannich hodindch doslo k tragickému
stretu Ex 546 s uvdaznutym ndkladnim
automobilem Mercedes-Benz Actros
(tahaé s ndvésem) na prejezdu mezi sta-
nicemi Détmarovice a Bohumin. Lokomo-
tiva Fady 151 a prvni osobni viz po ndrazu
vykolejily. Smrtelné zranén byl strojve-
douci, zranéno bylo 18 cestujicich. Prejezd
je zabezpeéen svételnym zabezpeéovacim
zaFizenim se zdvorami. Skoda byla pFed-

bézné vyéislena na 44,5 milionu K¢.

SAZAVA

Dopoledne se na prejezdu v obvodu stanice
Sdzava stretl osobni automobil Audi Q7

s Os 9210, kterym byla motorova jednotka
rady 814. Pri stretnuti byl zranén Fidi¢
automobilu i jeho spolujezdec. Prejezd je
zabezpeéen svételnym zabezpeéovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla predbéz-
né vyéislena na 750 tisic Ké.

LOVOSICE

Po poledni se v Lovosicich srazil Os 25535
(motorovd jednotka Fady 818) se stojicim
ndkladnim automobilem Tatra T158,
ktery zasahoval do prijezdného profezu
6. staniéni koleje. Jeden cestujici byl
zranén, $koda byla predbézné vyéislena
na 25 miliond K¢&.

VRBNO NAD LESY -
CHLUMCANY U LOUN

Mezi stanicemi Vrbno nad Lesy

a Chluméany u Loun narazil odpoledne Os
9710 do kolového nakladaée Caterpillar
226B. Motorovy viz Fady 809 po srdzce
vykolejil. Nikdo nebyl zranén, Skoda byla
predbézné vyéislena na 2,4 miliony K¢é.

Historie

Dalkové rizeni provozu
se prosazuje i na méne

dulezitych tratich

Ridit provoz vlakd na mezindrodnich koridorech a hlavnich tratich

z jednoho dispecerského pracovisté neni dnes jiz nic vyjimec¢ného. Dalkové
ovladdani zabezpeéovaciho zarizeni (DOZ) se ale postupné prosazovalo

i na méné duilezitych celostatnich tratich i na tratich regiondlnich.

TEXT | Josef Schrotter

Vedle spole¢nosti AZD Praha se vyvojem

a vyrobou zarizeni pro ddlkové ovlddani
zabezpecovaciho zarizeni zabyvd i spoleénost
AK signal Brno. Pravé jeji systém Remote 98
vyvinuty ve druhé poloviné 90. let 20. stoleti
byl prvnim, ktery se vedle reseni diagnostic-
kych Uloh pouzil pro ddlkové ovldddni méné
ddlezitych trati. Koncem 90. let se rozsiFil
predevsim na dohledovych pracovistich nad
tratovymi prejezdy v souvislosti s postupnym
ruSenim hldsek a hradel. Vibec poprvé byl
tento systém nasazen v roce 1998 na trati
Strakonice — Volary s jednotnym obsluznym
poéitadovym pracovitém (JOP) v dopravné
Vimperk. Systém umoznoval dispece-
rovi dohlizet nad étyrmi prejezdy
vybavenymi svételnym pre-
jezdovym zabezpedovacim
zarizenim v tratovém Useku
do Strakonic. Ve stejné
dobé ndsledovaly dvé dalsi obsahovala vedle dohle-
podobné instalace. Prvni du prejezdd i stavéni
byla na trati Karlovy Vary
dolni n. — Maridnské Lézné

vlakovych cest v obou
zminénych stanicich,

s dispecerskym pracovistém systém umoznil i sledovd-
JOP v dopravné Beéov nad Tep-
lou, kde kromé ddlkového dohledu

ni ¢isel vlaky ve spoluprdci

s aplikaci Dopravni denik. Jed-
prejezdl systém dohliZel i na spravny nou z nejvétsich akci tohoto druhu
provoz samovratnych vyhybek ve ¢tyrech bylo spusténi mistniho ovldddni reléového
dopravndch. Druhd pak monitorovala provoz stavédla na Bdnském nddrazi v Ostra-
na tratich Strakonice — Blatnd — Bfeznice vé. Nasledovaly dalsi instalace, napriklad

a Blatnd — Nepomuk, pracovisté JOP bylo v Usecich Kravare ve Slezsku — Hluéin,

v Blatné. Frydlant nad Ostravici — Ostravice, Senice
na Hané — Kostelec na Hané ¢&i Suchdol nad
INSTALACIi SYSTEMU Odrou - Budi$ov nad Budi$ovkou. Vyznam-

POSTUPNE PRIBYVALO
V roce 2000 se aktivovalo ddlkové ovlada-
ni stanic Petrohrad a Kryry z pracovisté

nym krokem bylo pouziti systému Remote
98 k zabezpecleni provozu v Useku Nejdek
— Potd¢ky krdtce po nestastné nehodé

JOP v Blatné u Jesenice. Tato aplikace v dopravné Pernink v roce 2020.

NEJROZSAHLEUSI VYUZITi JE NA CASTI
POSAZAVSKEHO PACIFIKU

Za nejvétsi aplikaci systému Remote 98 Ize
zcela jisté oznadit dalkové ovldddni édsti tzv.
Posdzavského pacifiku, nejen turisticky velmi
vytizené trati v tésném sousedstvi Prahy.
Rekonstrukce zabezpedeni provozu na trati Pra-
ha-Branik — Ceréany zaéala prvni etapou, a sice
ddlkovym ovldddnim stanice Praha-Modrany ze
sousedniho Branika pfi opétovném zprovoznéni
zabezpedéovaciho zarizeni po povodnich v roce
2002. Ndsledovala rekonstrukce ovladdni zabez-
peéovaciho zafizeni ve Vraném nad VItavou

a na odbocce Skochovice. Ddlkové ovldddni pro-
vozu v celém Useku Praha-Branik — Tynec nad
Sdzavou, véetné stanic Méchenice a dnes i Ciso-
vice na dobriské vétvi, bylo dokonéeno v roce
2016. Dispecerské pracovisté sidli v nddrazni
budové ve Vraném nad VlItavou.

A 4 Yy 4 Y AR 4 ~
Drony ve sluzbach draznich
mnw O w w V4
hasicu se osvedcuji
Nejnovéj$im pFirUstkem ve vybaveni nasich hasiéi jsou
drony. Zkusenosti z jejich pilotniho provozu ukazaly, ze diky
nim se zvys$uje bezpeénost zasahujicich slozek i Géastnikd

nehody, Iépe planuje zasahova ¢innost a zkracuje doba nutna
k obnoveni provozu na trati.

TEXT | JiFi Zoubele

Drony se pri mimorddnych uddlostech nasa- drond je pofizeni dokumentace pro zpétné

zuji vzdy na zdkladé rozhodnuti velitele vyhodnoceni ¢innosti a vycvikové ulely.
zdsahu a plini tfi zdkladni taktické dkoly. Tim V souctasné dobé mdme v operaénim nasa-
prvnim je prozkum situace na misté uddlosti, zeni 14 drond, které jsou umistény na prvo-
kdy ndhled z dronu umoznuje veliteli zdsahu vyjezdovém vozidle kazdé z jednotek pozdrni
zhodnotit prostorové charakteristiky uddlosti ochrany. Jde o zdchrandrské drony DJI Mavic
a rozhodnout o optimdlnim zpUsobu nasazeni M3T vybavené vykonnymi optickymi kame-
sil a prostredky k zdsahovym pracim. Druhym rami a termokamerou. Operaéni zdlohu pro
Ukolem je zjisténi rozsahu poskozeni Zelezniéni pripad technického selhdni nebo vyskytu
infrastruktury. Na zdkladé porizené fotodo- extrémné nepriznivych meteorologickych
kumentace je mozné lépe odhadnout dobu podminek tvori specidlni dron dislokovany
vylouéeni dopravni cesty a sou€asné posoudit na reditelstvi drdznich hasi¢d. Obsluhu dronu
rozsah praci nutnych k pIné obnové poskoze- provadéji specidlné vyskoleni hasiéi-pilo-

nych zelezniénich zarizeni. Poslednim Ukolem ti, ktefi disponuji prislusnym osvédéenim

o zpOsobilosti pilota vydanym Uradem pro

civilni letectvi. Jejich vybér probihal tak, aby
kazdd jednotka disponovala minimdlné jednim
pilotem v kazdé sméné.

V zdjmu efektivniho vyuziti drond nezid-
stdavd jen u jejich nasazeni pfi mimorddnych
uddlostech. Na zdkladé pozadavkd odbornych
sprdv nasi organizace se vyuzivaji i pro vybra-
né monitorovaci, kontrolni a inspekéni éinnosti
na infastrukture a pro sbér fotogrammetric-
kych dat pfi tvorbé map a modell objektd.



Lidé a Zeleznice

Vzdélavaci stredisko
v Pardubicich hlasi velky

zadjem o nabizené sluzby

Na pocéatku lonského zari skoncéila rekonstrukce administrativni budovy
na pardubickém hlavnim nadrazi, ktera nyni slouzi potrebam nasi
organizace. Vétsinu prostor obsadilo nové vzdélavaci stredisko. Pojdme se
podivat, k é¢emu vSemu slouzi a jak byva zaplnéné.

TEXT | Tomas Johdnek

Do vzdéldvaciho centra se
vstupuje primo z naddrazni haly,
kterou oprava jesté ¢ekd. Obnovend
administrativni budova ma celkem
osm nadzemnich podlazi, posledni
dvé slouzi Centru sdilenych sluzeb
(CSS), sidli v nich finanéni Gétarna
pro celou nasi organizaci. Ale pojdme
pékné odspodu. V prizemi je recepce
ajidelna pro nase zaméstnance, tedy
jak U€astniky Skoleni, zaméstnance
CSS, tak persondl zajistujici chod
strediska. Hned vedle je pak verejné
pfistupnd restaurace. V prvnim
patfe bude v budoucnu dopravni

sdl a simuldtor pro vyuku jizdy pod
dohledem ETCS. Ten by tam mohl
byt jesté letos nebo nejpozdéji pristi
rok, na dopravni sdl se momentalné
zpracovavd projekt a ptjde do schva-

lovaciho procesu. Ve druhém patre

se nachdzi Skolici prostory. Jsou zde
celkem ¢tyfi s kapacitou od 16 do 23
Skolenych osob, ddle tu najdeme
pocitadovou uéebnu a zasedaci
mistnost pro 18 osob. Treti a ¢tvrté
patro slouzi k ubytovdni G¢astnikd
Skoleni, k dispozici zde maji celkem
48 Iizek v jedno a dvouldZkovych
pokojich vybavenych zdkladnim
ndbytkem a televizi. Vzdy dva pokoje
maji spole¢né hygienické zafizeni

a tvofi tak tFildZkové studia. V obou
patrech je k dispozici také spole¢en-
skd mistnost s kuchynkou, televizi

a pohodlnym ndbytkem k odpoéinku
nebo ke studiu. V pdtém patre jsou
potom kanceldre vzdéldvaciho cen-
tra a zdzemi pro lektory i vyulujici
spoleéné s malou zasedaci mistnosti
uréenou napriklad pro poradani
telekonferenci.

SKOLi SE ZDE TRATMISTRI

I STROJVEDOUCI

Hned od spusténi provozu budovy se
uéebny i pokoje zaéaly zaplfiovat prv-
nimi G¢astniky nejroznéjsich kurzd.
Primdrné se zde konaji dlouhodobé
kurzy podle predpisu SZ Zam1, a to
pro vypravéi, mistry trati, vedouci
provozu infrastruktury, strojvedou-
ci a dalsi profese. V pripadé volné
kapacity se tu konaji i riznd jednora-
zovd Skoleni, pracovni porady &i dalsi
vzdéldvaci akce. Naplnénost stredis-
ka postupné nabihala hned od z4Fi,
od zaddtku letos$niho roku jsou
vSechny uéebny velmi ¢asto zaplné-
né. Jistou zajimavosti je, Ze nejen
Ucastnici $koleni a kurzd jsou nasgimi
zaméstnanci, totéz plati i o drtivé
vétsiné lektord. Béhem poslednich
let totiz nase organizace prevzala

veskerd povinnd skoleni, lektofi jsou
bud'z oblastnich reditelstvi, nebo
z odbornych Utvarl generdlniho fedi-
telstvi. Zcela vyjimeéné se vyuzivd
externich lektory. Souédsti stredis-
ka je i multifunkéni sdl v suterénu,
ktery je ale, stejné jako jiz zminéna
restaurace pro verejnost, pronajaty
externimu subjektu. | v tomto sdle
se ale budou konat akce pro nase
zaméstnance, které si vyzaduji vétsi
prostory. Jednou z nich je chystand
Manazerskd akademie, o které si
muUzZete predist také na této strance.
PUlroéni provoz vzdéldvaciho
strediska Spravy zeleznic ukdzal,
jak dobré bylo rozhodnuti soustre-
dit povinné kurzy a $koleni na jedno
misto s veskerym servisem a zdze-
mim do nové opravené budovy
pardubického nddrazi.

Lakala ho stavarina, skoncil

v Zelezniénich dispeéero

Michal Repko, rodily Briian, ve svych 18 letech rozhodné nepldnoval, ze
jeho profesni cesta ho jednou zavede na Zeleznici. A presto k tomu doslo.
Student stavariny se stal ddlezitym élankem ve fungovdni zelezniéni

infrastruktury v OR Brno.

TEXT | Monika Hlavkova

eho profesiondlni drdha zacala
d na Fakulté stavebni Vysokého
uleni technického v Brné, kde se
vénoval oboru konstrukce a doprav-
ni stavby. ,,Stavafina mé zajimala
nejvic, byla pro mé Idkavd svou
rozmanitosti a ndslednym uplatné-
nim v praxi,* pfizndvd Michal. ,Ale
zeleznice? To bych si nikdy nepomy-
slel* doddvd s Gsmévem. Prilezitost
pfisla béhem studia, kdy se U¢astnil
Dne pracovnich prilezitosti. ,Tam
jsem potkal zdstupce Spravy zelez-
nic a zjistil jsem, ze bych chtél délat
prdci mezi poéitaéem a stavbou,*

pokraduje ddle. Prdvé takovou prile-
zitost mu nabidla nase organizace.
A tak se jeho cesta necekané stodila
pravé k zeleznici.

Dnes jako vedouci pracovisté
DZIN (dispeéera zelezniéni infra-
struktury) fe$i Michal s dal$imi
kolegy, ktefi si fikaji DZINové
(nikoliv ti z Idhve), rdzné provozni
uddlosti a zajistuje, aby zelezniéni
doprava v pUsobnosti brnénského
oblastniho reditelstvi fungovala
hladce. ,Préce v provozu je kazdy
den jind, nikdy nevite, co vds ¢ekd,*
priblizuje Michal Repko bézny

pracovni den. Kromé Zeleznice se
vénuje také svym koni¢kim. ,Najde-
te mé bud'v hale, kde si uzivam
florbal, nebo venku na horském kole
pfi pozndvdni krds nasi krajiny,*
popisuje svUj volny &as. , A kdyz
zbyva ¢as, rdd si ¢tu knizky, nebo
nyni dokonce pracuji na rodokmenu
nasi rodiny,* doddvd. Jako skuteé-
ny fanou$ek hokeje vénuje svij éas
i oblibenému tymu HC Kometa Brno.
»Tato sezéna bude nase,* véri.
Michaldv pFibéh ndm jednoznaé-
né vkazuje, Ze nékdy se zivotni
cesta mizZe stodit Uplné jinym

smérem, nez jsme oéekdvali.

A prdavé v tom spocivd jeho kouzlo.
Madte kolem sebe dalsi zajimavé
lidi, kteri by se chtéli ostatnim
svérit treba s tim, pro¢ zakotvili
pravé na zeleznici? NapiSte ndm
na redakce@spravazeleznic.cz.

Personalistika

STARTUJE
MANAZERSKA
AKADEMIE

Posilit manazerské kompetence
a komunikaéni schopnosti
vedoucich zaméstnanci

nasi organizace je mimo jiné
cilem unikatniho projektu
Manazerska akademie, ktery
spustime béhem dubna.
Projekt potrva minimalné sest
let a zo€astni se ho vedouci
zaméstnanci rozdéleni do tfech
skupin podle Urovné Fizeni,
celkem pFiblizné 1100 lidi. Bude
se jednat o prohlubovani jejich
kvalifikace a G€ast na skoleni
bude povinnd. Kazdy Uéastnik
se béhem tri let zGéastni

15 povinnych Skoleni a péti
volitelnych v rozsahu od jednoho
do tfi dn0. Vétsina z nich

bude probihat v pardubickém
vzdélavacim stredisku, éast

pak v sidlech oblastnich
reditelstvi éi v Olomouci.
Jednotliva skoleni se zaméri
napriklad na znalost potrebné
legislativy, interni ¢i externi
komunikaci, zvladéani obchodni
korespondence, prohlubovani
znalosti v oblasti IT technologii
nebo posilovani schopnosti

v oblasti tymové spoluprace

a vedeni tymu. O pribé&hu

akademie vas budeme pribézné
informovat i na strankdch
Moderni zeleznice.

APLIKACE EDAP
SE PREDSTAVILA
V NOVEM KABATU

Na konci Unora spustila
Sprdva Zelezni¢ni telematiky
ve spoluprdci s 025 novou
aplikaci eDAP. Elektronicka
knihovna dokumenti a predpist
Spravy zeleznic, kratce eDAP,
zajistuje pristup k platnym,
Uéinnym i archivnim vnitfnim
predpisim a dokumentdm.
Pristup k novému eDAP ziskate
jednoduse kliknutim na odkaz
v hornim vodorovném menu
na intranetu Spravy zeleznic. A co
nova aplikace nabizi? Napriklad
pokrocily systém vyhledavani pro
snadnéjsi nalezeni potrfebnych
dokumentd. Personalizace
umozni prizpUsobit si aplikaci
podle vasich potreb. Notifikaéni
systém pak informuje o novinkach
a aktualizacich. Hlavnim
cilem vyvoje nového eDAP je
poskytnout bezpeéné, rychlé
a prehledné datové Ulozisté pro
dokumenty interni legislativy
a predpisy nasi organizace.
Aplikace je navrzena tak, aby
umoznovala budouci integraci
dal$ich procest a modernizaci
zobrazeni vefejnych dokumentd.
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Volny cas

V Luzné v Rakovnika se pilné
pripravuji na novou sezénu

Brany Zelezniéniho muzea €D v Luzné u Rakovnika jsou sice momentdlné
zavrené, to ale neznamend, ze se v tomto aredlu béhem zimnich mésicu nic
nedéje a Ze vSe ulehlo k zimnimu spanku. Opak je pravdou a navstévnici se
mohou tésit na Fadu novinek.

TEXT | Tomas Johdnek

I I ned po ukonéeni sezény
na konci fijna za¢ind v muzeu

pfiprava na tu dalsi. Za posledni
tydny a mésice se predevsim
rozsifila muzejni drdzka. ,Pro-
jizdka vlaékem na Uzkorozchodné
drdzce s rozchodem 600 mm je
mezi ndv§tévniky muzea velmi
populdrni. Proto jsme se rozhodli
rozsifit maly ovdl o desitky metrd
dal$ich koleji a v dalsi sezdéné se
zdjemci svezou po mnohem delsi
drdze. Ta nyni vede az ke vstupu
do muzea,* Fikd Marek Plochy,
reditel Centra historickych vozi-
del (CHV) Ceskych drah. ,Béhem
zimy se intenzivné vénujeme
také Udrzbé provoznich vozidel

a jejich pripravé na dalsi sezénu
a pokraduji i velké opravy histo-
rickych vozidel, které s ohledem
na ndroénost praci vyzaduji
delsi éas a v nékterych pripa-

dech mohou trvat i nékolik let,*
doplnuje.

MATYLDA VYJEDE UZ LETOS
Momentdlné probihd napriklad
oprava elektroinstalace moto-
rové lokomotivy T 466.0286
prezdivané Pilstyk. ,Nejvétsi
pozornost se véak dostdva parni
masince Matyldé 313.432 z roku
1904. Cilem je uvést ji pro letosni
sezdnu znovu do provozuschop-
ného stavu. V souéasné dobé
opravujeme budku strojvedou-
ciho a pripravujeme lokomotivu
na lak,* popisuje nejzajimavéjsi
déni v opravdrenské hale muzej-
niho depa Marek Plochy. Vedle
Matyldy probihd také diléi oprava
Kremaku 534.0323 a pokra-

&uji prace na parni lokomotivé
464.008 zvané Bulik. Po skonéeni
opravy Matyldy prijde na Fadu
dalsi parni lokomotiva — 365.024
z roku 1923. Na lepsi ¢asy se
blyska i stroji 475.101, ktery
potrebuje novy parni vdlec.

DALSi KLENOTY

NA OPRAVU TEPRVE CEKAUI
Opravdrenské kapacity CHV
nejsou bohuzel neomezené a jsou
plné vytizené pracemi na uve-
denych vozidlech. Proto na svou
prilezitost zatim &ekaji Slech-
ti¢na 475.179 anebo Papousek
477.0433. Provedeni oprav
parnich lokomotiv u externich
dodavateld je finanéné ndroéné
a s ohledem na omezené zdroje

FOTO archivCD

by se tykaly jen velmi malého
poctu vozidel. Externi partne-

ri se proto vyuzivaji predevsim
pro doddni specializovanych

dild a praci, které v podminkdach
dilen CHV neni mozné zajistit,
napfiklad vyrobu parnich valcd.
Z vozidel mladsi generace je pred
dokonéenim oprava historického
motorového vozu 831.043, resp.
zpétné M262.1011. U motorovych
lokomotiv probihaji opravy vétsi-
ho rozsahu na Bardotce 749.250
a Hektoru 721.091. Nesmime
zapomenout ani na elektrickou
trakci. V Brné se napriklad chystd
provoz elektrické jednotky, kterd
uz také odesla do zelezniéniho
ddchodu. CHV se stard rovnéz

o ndkladni a osobni vagény.

V zimnich mésicich se podarilo
dokondit generdlni opravu tri

vozy Fady Ce oznadovanych Rybdk

podle konstruktéra pouzitych
jednondpravovych podvozkd.
Strojni ¢ety a fanousci zelezniéni
nostalgie se vénuji udrzbé pro-
voznich historickych vozidel D

i v dalsich mistech Cech a Moravy.
Udrzbu a malé opravy uskuteénuji
ve Valasském Meziri¢i na Vel-
kém bejéku 423.041, v Olomouci
na populdrni zelené tendrovce
Rosniéce 464.202, v prazskych
Vr$ovicich se staraji o Ctyrkoldk
434.2186.

Leto$ni sezéna v Zelezniénim
muzeu v Luzné v Rakovnika zaéne
27. dubna. Jizdy historickych
vozidel pak odstartuji v kvétnu
a skonéi na Mikuldse na zaédtku
uverejnény na webovych stran-
kach www.cdnostalgie.cz.

Umeélecka kouzla
v Bilovicich nad Svitavou

Staci trosku privrit oci, pustit uzdu fantazii a najednou se ocitnete
uprostred pohadkového filmu. Vily, ptaci, hmyz, pestrobarevné kvétiny,
zelend louka a zuréici voda — vie zivé a vérohodné. To vSechno muzete
zazit v Bilovicich nad Svitavou.

TEXT | Monika Hldavkova

pod Zzeleznici

N aprosto unikdtni umélecky zdzitek v podchodu pod trati vytvo-
Fil mistni streetartovy umélec Jan Pribyl. Sto padesdat metrd

¢tvereénich betonové stavby se pod jeho rukama proménilo v barevny

svét, ktery okouzluje nejen mistni obyvatele, ale i turisty.

V prvnim podchodu se mUzete setkat s portréty zndmych osob-

nosti, které jsou Uzce spojené s historii této obce. A v tom druhém

se objevuji vyjevy a motivy ze sbirky basni Kniha lesy, vod a strdni

od Stanislava Kostky Neumanna. Tento bdsnik, novindr, kritik a pre-

kladatel z francouzstiny a rustiny zil na zaédtku minulého stoleti

nékolik let pravé v Bilovicich nad Svitavou a jeho verse jsou oslavou

okolni prirody.

Cely podchod se tak stavd magickym prostorem, kde se michaji

minulost a sou¢asnost, priroda a uméni, a kde kazdy kousek stény nebo

stropu vypravi svij vlastni pribéh.

e’

¢D TRAVEL

LETO 2024

Zdjezdy na léto 2024 si mize-

te rezervovat u €D travel jiz nyni
za stdle vyhodné first minute
ceny (konéi 31. 3. 2024). Pripad-
nou dotaci k zdjezdu mdzeme
dodat nasledné, az dojde k jejich
schvadleni.

Vybrat si mizete i z webovych
stranek CK, se kterymi spolu-
pracujeme (Eedok, Ceské kor-
midlo, EXIM tours, Fischer,

Travel Family, TUI, Canaria Travel,
Mayer Crocus, Riviera aj.). Zde si
zdjezd VYBERETE, ale zarezervu-
jete sijej u €D TRAVEL — mdme
pristup do rezervaénich systé-
mU téchto CK. Po schvdleni dotaci
shizime fakturovanou ¢astku.
Pokud zdjezd objednate u jiné

CK pFimo, nemUzeme pak jiz zmé-
nit rezervaci a odecist dotaci.

Pokud mate dotazy, napiste
nebo zavolejte (viz kontakty).
Jsme pripraveni vam poradit.

Kolektiv €D travel

——’

Pocet platnych licenci strojvedoucich
se od roku 2021 ddle snizuje. Ke konci
roku 2023 jich DU evidoval 9337,
z toho jich bylo nové vyddno 430.

Pocet provozovanych vleéek mirné
klesl na 1450.

Poéet certifikovanych subjektd zodpo-
védnych za Udrzbu Zelezni¢nich vozidel
(ECM) dosdhl &isla 102. Nové bylo

v roce 2023 certifikovano 21 subjektd.

Pocet vozidel s nainstalovanou palubni
c¢asti ETCS dospél k ¢islu 694, z toho
mUze v ostrém provozu se zapnutym
ETCS jezdit 515 vozidel. Traté s insta-
lovanou pozemni ¢asti systému méri
1016 km.

Pocet projetych navésti zakazujicich
jizdu klesl ze 183 pripady v roce 2022
na 136 pripadd v loriském roce.

DU v roce 2023 prijal k FeSeni 531
prestupky fyzickych osob, které poru-
Sily zdkaz vstupu do kolejisté. Z nich
57 jesté nedosahlo plnoletosti.

DU v roce 2023 vydal rozhodnuti

o odstranéni 50 prejezdl a o zvyseni
zabezpeéeni 137 prejezduy, ddle proved|
548 statnich dozord tykajicich se infra-

DU

struktury.




