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Vizualizace budouci stanice Praha-Letisté Vaclava Havla

Pilotni PPP projekt
na ceské zeleznici pritahuje
pozornost investoru

Modernizace soucasné zeleznice a vystavba nové mezi
stanicemi Praha-Veleslavin a Praha-Letisté Vaclava
Havla se bude realizovat s vyuzitim soukromého
kapitalu formou projektu PPP. Nedavna prezentace

v ramci Investorského dne PPP prilakala znacny zdjem
potencidlnich investord.

TEXT

Tomas Johdnek (s vyuzitim TZ)

rvni zelezniéni PPP projekt se

tyka také vystavby multimodadl-
niho termindlu Dlouhd Mile a nové
zastavky Praha-Liboc. Ministerstvo
dopravy a Sprdva zeleznic planuji
vyhldsit vybérové fizeni na koncesi-
ondre jesté pred Vanocemi. Zada-
vaci fizeni zaéne kvalifikaéni fazi,
kde budou muset uchazedéi dolozit
zejména své zkuSenosti s obdob-
nymi projekty. Ndsledné zadavatel
vyhodnoti predlozenou kvalifikaci
a vybere postupujici do dalsiho
kola. ,Zdkladni parametry projektu
budou vychdzet z Uspésné reali-
zace ddlnice D4 formou PPP, se
zohlednénim zelezni¢nich specifik.
Investori tak mohou predpokladat,
ze dostanou kvalitné pfiprave-
ny projekt podle mezindrodnich

standardd,” pFibliZil ministr dopravy
Martin Kupka. Trat na Letisté
Véclava Havla predstavuje historic-
ky prvni Zelezniéni projekt v Cesku,
ktery je zalozen na partnerstvi
soukromého a verejného sektoru.
Vybudovani chybéjiciho zelezniéniho
spojeni mezi Veleslavinem a mezind-
rodnim letistém bude mit pozitivni
dopad pro Prazany, ekonomiku
hlavniho mésta i celé zemé. Soulas-
né pomUze turismu, umozni vyrazny
kapacitni rozvoj letisté v Ruzyni

a pozitivné ovlivni i Zivotni prostre-
di a dekarbonizaci. Cely projekt je

z mnoha divodd unikdtni, napfiklad
tim, ze je v jedndni zapojeni nékolika
bank, véetné Evropské investiéni
banky nebo Evropské banky pro
obnovu a rozvoj.

SOUKROMY KAPITAL

ZAPLATI | VYSTAVBU VRT
»Nasim cilem je, aby v roce 2030 bylo
mozné dojet vlakem z centra Prahy
az na Letisté Vdclava Havla. Chceme
tak zlepsit dopravni obsluznost,
snizit hluk i emise CO, a tomu podfi-
zujeme veskeré kroky véetné hleddni
alternativnich zdrojd financovani,*
uvedl ndméstek generdlniho reditele
Spravy zeleznic pro modernizaci
dréhy Mojmir Nejezchleb. Uspésnd
realizace pilotniho PPP projektu

by méla otevrit dvere pro vyuziti
tohoto modelu i v dalsich Zelezniénich
projektech véetné vysokorychlostnich
trati. Vldda v zari doporudila vyuzit
budovdani metodou spoluprdce verej-
ného a soukromého sektoru u tfi édsti
sité koleji pro vysokorychlostni viaky

PRAHA-LETISTE VACLAVA HAVLA

Prezentace v prazské Fantové budové prildkala vice nez 200 zastup-

cU investord, stavebnich firem a financujicich instituci, dalich 80 se

pripojilo online. Akce slouzila pro Sirsi predstaveni projektu odborné

veFejnosti zejména z Fad potencidlnich GEastnikl verejné soutéze. Oproti

vystavbé dalnic formou PPP bude v budoucnu nutné nastavit rozhrani

mezi Easti zarizeni ve spravé koncesiondre a éasti ve spravé nasi organi-

zace. Koncesiondr bude po realizaci projektu trat 20 az 25 let udrzovat.

na stredni, jizni a severni Moravé.
Jde celkem o 205 kilometrd rychlych
trati s investi¢nimi ndklady 179 mili-
ard korun. Konkrétné se jednd

o projekty VRT Moravska brana

s délkou 91km a celkovymi ndklady
96 miliard, VRT Jizni Morava

s délkou 39 kilometr{ a ndklady

23 miliard a RS Stredni Morava

s délkou 75 km a ndklady 60 miliard
korun. Soukromy partner (konce-
siondF) bude mit ve véech trech
projektech za Ukol provést vystavbu,
zajistit si pro ni potrebné financovani

a uvedené Useky dlouhodobé udrzovat
ve smluvné stanovené kvalité. Stat
bude koncesiondri platit az od doby
uvedeni do provozu a platby budou
probihat na zdkladé dostupnosti.
Jednotlivé projekty maji byt realizo-
vané oddélené na zdkladé samostat-
nych vybérovych fizeni, a to postup-
né v éase s dostateénymi odstupy

s ohledem na jejich majetkopravni
pfipravenost, na realizaci ostatnich
(PPP) projektd dopravni infrastruktu-
ry v CR, na makroekonomickou situaci
a na dalsi souvisejici faktory.

Vizualizace budouciho terminalu Praha-Dlouhd Mile
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Kratké zpravy

PRIPRAVUJE SE
LEPSIi SPOJENI

DO RAKOUSKEHO
LINCE

Studie zamérend na spoleénou
strategickou perspektivu pro
trasu Praha — Ceské Budé&jovice
— Linec jako moZnou novou vyso-
kokapacitni trat je cilem dohody
o preshraniéni spolupradci, kte-
rou jsme podepsali s rakouskym
sprdvcem Zelezniéni infrastruk-
tury OBB-Infrastruktur. Diky
vzdjemné spoluprdci se mize

trat Ceské Budéjovice — Linec

stat plnohodnotnym napo-
jenim Eeské Zeleznice nejen
do Rakouska, ale také dale
do jizni a zapadni Evropy.

MODERNI TERMINAL
PROPOUI VLAKY

S AUTOBUSY | MHD
Proména jihlavského méstské-
ho nadrazi v moderni dopravni
termindl zaéind, Sprava zelez-
nic a mésto Jihlava slavnost-

né zahdjily prestavbu stanice

a prednadrazniho prostoru.
Stavbari vybuduji zcela novou
budovu, kterd poslouzi jako zdze-
mi nejen pro cestujici z vlakd, ale
také z autobusb a MHD. Celko-
vou prestavbou projde i kolejisté
véetné nastupist, bezbariérovy
pristup k nim zajisti podchod

s vytahy. Dokonéeni praci se pla-
nuje v poloviné roku 2026.

MODERNIZACE TRATiI
V KRALOVE-
HRADECKEM KRAUJI

MA ZELENOU

Nase organizace mize pokra-
éovat v projektové pripravé
modernizace trati na sever

od Hradce Krdlové jesté pred
projednanim studie proveditel-
nosti rychlého spojeni RS5 Praha
— Wroctaw. Umoznila to vyjimka,
kterou schvalila Centralni komise
Ministerstva dopravy. Vyjimka
se tyka konkrétné moderniza-

ce a zdvoukolejnéni Useku mezi
Hradcem Krdlové a Jaroméri,
trat Jaromér — Ceska Skalice

— Nachod éeka elektrizace a éds-
teéné zdvoukolejnéni i vystavba
tzv. Vysokovské spojky. V useku
Ndchod — Mezimésti — statni
hranice dojde opét k elektrizaci
a ke zkapacitnéni trati.

MODERNI ZELEZNICE
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Rozhovor

PPP projekty urychli vystavbu,

jejich priprava je ale narocneéjsi

V souvislosti s omezenymi moznostmi statniho rozpoctu se stale vice

hovori o vyuzivdani externich zdroju financovéni. O které konkrétné jde
a jaké v nich maji misto PPP projekty, jsme se zeptali Feditelky odboru
externiho financovani a PPP Radky Snajdrové.

TEXT | Tomas Johanek

Co je to vibec externi
financovani? Jaké miZeme vyuZit
zdroje?

Externi financovani je financo-
vani ze zdroji mimo Statni fond
dopravni infrastruktury a mimo
kapitolu dopravy stdtniho roz-
poétu. Kazdy externi zdroj mé své
specifické podminky, které musi
projekt splnit, aby ziskal podpo-
ru. Typickym prikladem externiho
zdroje jsou pro nds evropské fondy,
které se implementuji na zdkladé
operaénich programd &i programd
Evropské komise (napf. Connecting
Europe Facility—-CEF). V souéas-
né dobé se rozvijeji i nové externi
zdroje, jako je napriklad Moderni-
zaéni fond, financovany z vynosu
emisnich povolenek, nebo projekty
Public Private Partneship (PPP),
které jsou zaloZzené na smluvnim
vztahu mezi vefejnym zadavatelem
a soukromym partnerem s cilem
zajistit verejnou infrastrukturu
nebo sluzbu. Mezi externi zdroje se
radi také pUjéky, v nadem pripadé
zejména od Evropské investiéni
banky (EIB).

Kolik finané&nich prostfedkd

jsme uz vyéerpali ze souéasného
rozpoétového obdobi EU

a na které nejvétsi projekty
podpora sméfuje?

Nejvétsimi externimi zdroji, které
vyuzivdme pro financovdni nasich
investic, jsou Operaéni program
Doprava (OPD), CEF a unikdtni
docasny zdroj Ndrodni pldn obnovy
(NPO), ktery vznikl jako reakce

na slozitou ekonomickou situaci
zemi EU po pandemii covidu, ener-
getické krizi a ndsledné i ve spojeni
se za¢atkem valky Ruska proti
Ukrajiné. V souc¢asné dobé mdame
z OPD k dispozici 27,13 miliardy
korun. Z CEF jsme ziskali dota-

ci ve vysi 33,1 miliardy, z NPO je
pak pro zeleznici k dispozici 24,4
miliardy. Nejvétsi dotaci na jeden
projekt jsme ziskali z programu
CEF na modernizaci zelezniéni-
ho uzlu Ceskd Trebovd, a to vice
nez sedm miliard korun. Jako
dals$i mohu jmenovat napriklad
dotaci pro rekonstrukci stanice
Praha-Smichov (3,4 miliardy)

a modernizaci trati Praha-Bubny
— Praha-Vystavisté (2,5 miliardy).
Z Programu Doprava jde nejvétsi
ziskand dotace ve vysi 3,13 miliar-
dy na modernizaci trati Kladno —
Kladno-Ostrovec. Dal§imi velkymi
projekty jsou napfiklad moder-
nizace trati mezi Pardubicemi

a Stéblovou s dotaci 2,42 miliardy
a rekonstrukce stanice Brno-Kra-
lovo Pole s prispévkem ve vysi 2,53
miliardy korun.

PPP PROJEKTY
JSOU OBVYKLE
POSTAVENE
RYCHLEUJI, LEVNEUI
A KVALITNEUI
DIKY SNAZE
KONCESIONARE
O RYCHLOU
NAVRATNOST
INVESTOVANYCH
PROSTREDKU.

Co vSechno Ize momentalné
financovat prostfednictvim
evropskych penéz?

Mdme velkou vyhodu v tom, ze
zeleznice je udrzitelnd a zelend, coz
ndm usnadnuje ziskdvat na nase
investi¢ni aktivity a rozvoj evropské
dotace a podporované Uvéry od EIB.
Pro nds jsou témi zdsadnimi zejména
investice do vystavby transevrop-
skych dopravnich siti a do snizovdni
energetické ndro¢nosti a prechodu
na bezemisni zdroje. Prostredky
Fondu soudrznosti, o které zadd-
me z tradiénich zdrojo OPD a CEF,
jsou uréené pro dobudovdani klicové
zelezniéni sité TEN-T. Z prostredkd
na snizovdni energetické ndroénosti
(OPTAK, NPO) se snazime financo-
vat Uspornd energetickd opatreni

v podobé instalace fotovoltaickych
elektraren nebo rekonstrukci budov.
Nové se diskutuje o vyuziti pro-
stfedkd z prodeje emisnich povole-
nek v rdmci Modernizaéniho fondu

na investice typu prostych elektri-
zaci. Podporovanym tématem jsou
dlouhodobé technologie a digitaliza-
ce. Velké akce typu ERTMS a zabez-
pecovaci zarizeni mohou ziskat
dotaci z CEF a Programu Doprava.
Z OP Podnikani a Inovace pro kon-
kurenceschopnost a z navazujiciho
Ndrodniho pldnu obnovy v gesci

MPO jsme ziskali podporu pro velky
projekt digitalizace — Digitdlni tech-
nické mapy zeleznice. IROP podporil
dva projekty v oblasti kybernetické
bezpeénosti.

V souéasné dobé se hodné

mluvi o vyuziti spoluprace

se soukromym kapitalem pFi
financovani nékterych projektd.
Jaké jsou vyhody a pFipadné
nevyhody projektt PPP?

Ano, tento pristup mad své vyhody

i nevyhody. Vyhodou je zejména to,
ze stat formou financovdani PPP fesi
nedostateéné kapacity pro budovdni
velkych dopravnich staveb, at uz
technické, finanéni, persondlni, ¢i
materidlni. Dodavatel (tzv. kon-
cesiond¥) je zpravidla flexibilngjsi

v uplatiovani inovaci a hleddni

Uspor v reseni. PPP projekty jsou
obvykle postavené rychleji, levnéji

a kvalitnéji diky snaze koncesio-
ndre zadit dostdvat investované
prostredky co nejdrive zpét. Rizika
vystavby a Udrzby jsou rozdélena
mezi nds a koncesiondre podle toho,
co kdo umi lépe resit. Viceprdce

na stavbé u PPP jsou vyrazné nizsi
nez u klasické vystavby, rizika pre-
jimd dodavatel. Nevyhodou je uréité
projektu PPP. Zeleznice je také
velmi specifickd a poéet moznych
dodavateld je omezeny. Ve smlouvé
s koncesiondrem neni mozno nasta-
vit implementaci novych techno-
logii, jez v dobé vybérového fizeni/
soutézniho dialogu nejsou zndmy,
napf. FRMCS. Tyto situace lze fesit
az procesem podobnym dodatkdm
ke smlouvé o dilo, coz stavbu pro-
drazuje.

Jakym zpUsobem bude v budoucnu
fungovat Zelezniéni trat, jejiz
vystavba bude financovana
soukromym kapitdlem, a kdo se
bude starat o jeji drzbu?

Trat bude fungovat standardnim
zpUsobem jako véechny ostatni

v nasi sprdvé, dopravce a cestujici
rozdil nepoznaji. Pouze &dst drzby,
kterou standardné provddime my,
bude zajistovat koncesiondr. Ten
trat po dokonéeni modernizace &i
vystavby uvede do provozu a pre-

dd ji do majetku Sprdvy zeleznic.
Udrzbu Zelezniéni trati a ve smlouvé
definovanych objektd a techno-

logii bude zajistovat koncesiondr.
Své ¢innosti bude koordinovat se
Sprdvou zeleznic, kterd bude mit

k tomuto Uéelu sestaveny tym. Kon-
cesiondr bude dostdvat pravidelnou
mésic¢ni platbu za dostupnost, kterd
muUze byt pFi neplnéni kli¢ovych
ukazatel§ snizena (napf. z ddvodu
nedodrzeni pravidelnosti ddrzby,
dostupnosti a spolehlivosti infra-
struktury, péée o objekty, geometrie
trati apod.). Rizeni provozu, vybér
poplatku za dopravni cestu, jizdni
rddy, objedndvka rozsahu dopravy

a kli¢ové prvky sitové infrastruktury
zUstanou v zodpovédnosti Spravy
zeleznic.

Narodila se v roce 1972. Studovala obor Mezinarodni vztahy

a evropska studia na Metropolitni univerzité v Praze. Ve Spravé

zeleznic zaéala pracovat v roce 2003 v samostatném oddéleni fondb EU.

0d 1. 3. 2021 vedla oddéleni externiho financovdni v ramci odboru

dotaéniho managementu EU, od 1. 4. 2023 samostatné oddéleni

externiho financovdni. K 1. 10. 2023 byla jmenovdna rFeditelkou

odboru externiho financovani a PPP.




Aktualneé

Obnovou projde dalsi historicka
nadrazni budova v Plzni

Jesté letos zaéne rekonstrukce pamatkové chranéné
nadrazni budovy ve stanici Plzen-Jizni Predmésti. Vice
nez sto let stary novorenesancéni objekt ceka celkova
obnova, zlepsSi se zazemi pro cestujici, verejné pristupné

prostory budou bezbariérové.

ahdjeni stavby se planuje letos v prosinci,

hotovo bude na za¢dtku roku 2027. Pra-
ce budou probihat za provozu budovy a budou
rozdéleny do tfi etap. Stavbari provedou opravu
strechy a fasddy, vyménu oken a dveri a také
Upravu verejné pristupnych prostor. Pro zajisténi
bezbariérového pristupu se vybuduje vytah, ktery
propoji odbavovaci halu s ndstupisti, v jejichz
Urovni vzniknou novd verejnd WC. Nainstaluje se
i moderni informacni a orientaéni systém.

Stanici Plzen-Jizni Predmésti tvorily
v minulosti dvé budovy. Starsi secesni objekt,
ktery se nachdzi dal od centra, pochdzi z roku
1905 a dnes slouzi zejména pro kulturni Gcely.
Stdle nardstajici poéet cestujicich, zejména
déInikd dojizdéjicich za praci do nedalekych
Skodovych zdvodd, si vyzadal v roce 1921
vystavbu novorenesanéni budovy. Ta se zaéala
pouzivat jako prijezdovd a nyni ji éekd celkovd
rekonstrukce.

Avtomaticky systém upozornuje
délniky na blizici se viak

Bezpecnost pri stavebnich pracich provadénych za provozu
vlaku zvysSuje systém ATWS, ktery se zaéal zku$ebné
pouzivat pri rekonstrukci tratového Useku z KarlStejna

do Berouna. Zarizeni automaticky detekuje blizici se viak

a upozornuje na néj akustickou a vizudlni vystrahou.

4
Roda staveb na Zeleznici se odehrdva zaznamendvaji kolejové kontakty pFipo-

za provozu vliakd. DOleZitd je pFi tom jené k vysilacdi. Z néj se pak prendsi signdl
ochrana stavebnich délnikd pohybujicich se do zarizeni, které spusti akustickou a vizudini
v kolejiti. PFi pouZivani tohoto systému mize vystrahu. Odjezd vlaku ze stavenisté se dete-
byt celé stavenisté rozdélené na varovné kuje opét automaticky, pripadné manudiné

sektory dlouhé nékolik set metrd. Pohyby viakd stavebnim persondlem.

K dispozici je prvni ceska vyhybka
pro vysokorychlostni trateé

V aredlu spoleé¢nosti DT — Vyhybkdarna a strojirna

v Prostéjové se uskutecnila prezentace vyhybky, ktera
najde uplatnéni na budouci ¢eské vysokorychlostni
Zeleznici. Vyrobek, ktery je vysledkem viastniho vyvoje
firmy, umozni v pFimém sméru jizdu viakd rychlosti 350
km/h, pFi prejizdéni na jinou kolej pak 230 km/h.

P Fiprava vysokorychlostnich trati

L} pokrodila do faze, kdy uz se projektuji
stovky kilometrd budoucich Usekd. Proto je
potfeba, abychom byli pripraveni na jejich
zprovoznéni po vSech strankdch. To je prile-
Zitosti i pro éesky Zelezniéni primysl, ktery
ma bohatou tradici a souéasné je konkurence-
schopny i na svétovych trzich,* uvedl ministr

dopravy Martin Kupka.

Vyrobky z prostéjovské vyhybkdrny
nachdzeji uplatnéni na koridorovych tratich,
kde se podileji na zrychlovdni provozu. Uz
v roce 2007 tak byla ve stanici Pori¢a-
ny instalovdna vyhybka, kterd umoznuje
jizdu do odbo¢ného sméru 130 km/h. Jesté
0 30 km/h rychleji Ize uz étyfi roky jezdit
do odbocky pres dvojici vyhybek ve stanici
Prosenice.

CtyFkolejny prejezd
ve Studénce nahradi podjezd

Na jare pristiho roku zac¢ne vystavba podjezdu, ktery
nahradi ¢tyrkolejny prejezd ve Studénce, na némz v roce
2015 doslo k tragické srazce Pendolina s kamionem.
Podjezd bude uréen pro osobni auta, vozidla integrovaného
zachranného systému, cyklisty a chodce.

N amisto stdvajiciho Uroviiového kfizeni vznikne podjezd s celkovou délkou 26,5 metru a $ir-
kou 12,3 metru. Tvorit jej budou tfi vzdjemné oddélené ¢dsti: jizdni pds pro silniéni vozidla,
cyklisticky pruh a chodnik. Stejné budou élenéné i ndjezdové rampy navazujici na podjezd
na obou jeho koncich.

Ndkladni auta budou vyuzivat novou obsluznou komunikaci z ddlnice D1 pres Butovickou ulici
k prdmyslovym aredlOm. Sprdva Zeleznic uz ziskala véechna pravomocnd povoleni k zahdjeni
praci. Tésné pred koncem je vykup potfebnych pozemk( a nemovitosti, zbyvd podepsat posled-
ni dvé smlouvy. Samotné zahdjeni stavby se planuje pristi rok na jare, ke zprovoznéni podjezdu
dojde na konci roku 2026.

derni Zeleznice
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Aktualné

Na modernizovanou trat mezi
Vikovem a Krizanovem se vraci viaky

Uz v listopadu se vrati viaky na rekonstruovanou trat mezi Vlkovem v Tisnova a Krizanovem, ktera
je souédsti nakladniho koridoru z Kolina pres HavliékUv Brod do Brna. V souéasné dobé zde probihaji

stavebni prdace, které umozni spusténi provozu, zcela hotovo bude pFristi rok.

TEXT | Tomas Johdanek

B, ST

a zminéném tratovém Useku
N se realizuji hned dva projekty.
Jeden je obnova mezistaniéniho
Useku mezi uvedenymi stanice-

mi a druhy pak prestavba stanice
Vlkov u Ti$nova. V souéasné dobé
uz je v témér celé délce priblizné 1
kilometrd polozen Zelezniéni svréek
a postupné se svaruji bezstykové
koleje. Také se uz chystd dokonde-
ni infrastruktury pro elektrickou
trakci, natahuji se draty. Kontinu-
aIné pokraduje kabelizace. Stdle se

pracuje na mostech a propustcich,
hotovd je jiz opérnd zed za Osovou
BitySkou. Na ofechovské zastdvce
finiSuji prdce na novém podcho-

du, dokonéend jsou ndstupisté.

Na zastdvce Osovd BitySka stoji
zdklady nové lavky, jejiz konstruk-
ce se pripravuje ke svareni. Ldvka
bohuzel nebude pIné funkéni k datu
obnoveni provozu, pro imobilni obéa-
ny ¢i pro matky s koédrky budeme
zajistovat az do jejiho zprovoznéni,
tedy 20. prosince, bezpeény prechod

pfes koleje. Prodlouzeni vystavby
lavky souvisi s nutnosti upravit ji pro
potreby budouci VRT. | tato zastdv-
ka uZ md dokonéend ndstupisté.
Intenzivné se pracuje ve vlkovské
stanici, kde je dokonéend technolo-
gickd budova. Nejprve musi porddné
vyschnout, aby se sem mohla zadit
instalovat technologie. Vlaky zde uz
ale zastavovat nebudou, proto se
také odstranila ndstupisté i pod-
chod. Naopak cestujicim se jiz osmy
rijnovy den otevrela novd zastavka
Vlkov-Osovd, kterd je umisténa blize
samotné obci. Ndsledné zde zacaly
zastavovat osobni viaky.

HOTOVO BUDE PRiSTi ROK
Hlavni vyluka, béhem které byl
zcela prerusen provoz mezi Kfiza-
novem a Vlkovem u Ti$nova, skonéi

na pocdtku listopadu. Ndsledné

budou probihat dokonéovaci prdce
véetné prepindni zabezpecovaciho
zarizeni, které véak cestujici, tedy

s vyjimkou dokon&ovdni zminéné

ldvky v Osové Bitysce, nijak nepoci-

ti. Na nové zabezpeéeni pfepneme
provoz na trati v lednu pristiho roku,
nasledné bude Usek ddlkové Fidit
vypravéi z KFizanova. Celd stavba
skondéi na jare, priblizné na duben se
pak pldnuje definitni podbiti koleji, coz

Face na zastavce v Orechové

si vyzadd krdtkodobé vyluky, pravdé-
podobné i no¢ni. Vzdy ale zachovdme
jednokolejny provoz. Pokud shrneme
oba projekty, cestujicim znatelné
pomuUzZe zejména novd zastdvka
Vlkov-Osovd, kterd vyrazné zkrdti
dochdzkovou vzddlenost obyvateldm
Vlkova a nedaleké Osové. Prinosem
bude také bezbariérova pristup-
nost vSech novych néstupist. Pokud
jde o mezistaniéni Usek, vyraznou
zménou je zvySeni maximdlni tratové
rychlosti az na 160 km/h, a to diky
zméné poloméry obloukd. V OFechové
se zase dockaji protihlukové stény
chrdnici matefskou skolu.

Povodneé zastavily provoz
na desitkach tratovych Useku

V poloviné zari zasahly zejména Moravskoslezsky a Olomoucky kraj
rozsdahlé povodné, které poskodily i Zzelezni¢ni traté. Uzavreno bylo

témér osm desitek tratovych Useky, véetné hlavniho koridoru. Has
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Spravy zeleznic resili témér 300 mimoradnych udalosti.

TEXT | Tomas Johdnek (s vyuzitim TZ)

N ejvétsi komplikace predsta-

vovalo zastaveni provozu
na koridorovém Useku od Hranic
na Moravé pres Ostravu a Bohu-
min az na hranici s Polskem. Tyden
po opadnuti vody z niéivych povodni
se podarilo postupné obnovit pro-
voz na vyznamné ¢dsti zelezniéni
sité Ostravska. Nejprve se zaéalo
jezdit na Slovensko pres ostravské
Vitkovice a Kuncice. Ndsledova-
lo zprovoznéni frekventovaného

O nddrazi Ostrava-Svinov a Useku

mezi Ostravou a Frydkem-Mist-
kem. Mimo provoz zdstaly ve Svi-
nové eskaldtory a vytahy, které byly
zaplaveny vodou. Do konce zari se
pak obnovil provoz na navazujicim
Useku ze Svinova pres ostravské
hlavni nddrazi do Bohumina a ddle
do Détmarovic.

Podarilo se také obnovit provo-
zuschopnost na tratich z Kravar
do Hluéina a do Chuchelné. Nava-
zujici napojeni na Opavu je ale
zatim ke konci zafi mimo provoz.

Vlaky neprojedou ani mezi Ostra-
vou a Opavou. Povodné tuto trat
poskodily velmi vyrazné, oprava
si vyzddd tydny nebo i mésice.
v severni édsti Olomouckého kraje.
U trati na Jesenicku je poskozeni
fatdlni, zde se uvedeni do provozu
ocekdvd na nékterych mistech az
v Faddech mésicu.

Na zasazenych Usecich bylo nej-
prve nutné provést detailni kontroly
stavu zelezni¢niho svrsku, spodku

i mostnich objektd, ale také zabez-
pecovaciho zafizeni a vSech ostat-

nich technologii. Poni¢end mista pak

bylo potfeba sanovat — to zname-
nalo treba jen doplnéni $térkového
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loZze a usazeni koleje do sprdvné
polohy, jinde se to ale neobejde bez
nového vybudovdni ndspy &i opér-
nych zdi a v takovych mistech se
trat postavi de facto nova.



Zajimava stavba / Regiony

Nadrazi u Ceského
Herslaku nabylo
na vyznamvu po roce 1918

Pohraniéni prechodova stanice Horni Dvoristé byva nékdy
oznadovdna jako Cesky Herslak. Pravdou sice je, Ze pravé

k této obci priléhd, témér celé nadrazi ale lezi v katastru " d —

vaw

Horniho Dvoristé. Jeho soucasti je ostatné i zminovany

Cesky Herslak.

TEXT | Marek Binko

ento trochu zemépisny zmatek se pro-

mital v prdbéhu éasu i do ndzvu stanice.
Zdejsi nddrazi, at mu vz Fikdme jakkoliv, pise
svou historii od roku 1871, kdy byla v Useku
Ceské Budé&jovice - Summerau dokonéena
prestavba pdvodné konésprezné Zeleznice
z Ceskych Budéjovic do Lince a Gmundenu.
Tu v roce 1857, tedy po triceti letech pro-
vozu, prevzala spoleénost Drdha cisafovny
Alzbéty (KEB). Jeji hlavni trati byla pFitom
dnesni Zdpadni drdha z Vidné do Salzburgu
véetné odboctky z Welsu do Pasova. Ndhrada
konésprezky na rakouském Uzemi vedla ze
Svatého Valentinu dnes jiz zruSenou trati
a do Lince byla pivodné pouze odbodka.

Nddrazi Cesky Her$ldk nebylo pOvodné
nijak dilezité. Mélo tfi dopravni koleje,
jednu manipulaéni a mensi vypravni budo-
vu, stejnou, byt zrcadlové obrdcenou, jako
je dnes v Omlenicich. Zasadni zlom prisel

v roce 1918, kdy zde vznikl hraniéni prechod.

Stdvajici budova byla nejprve doplnéna

o mensi prizemni pristavbu, zdhy vSak byly
vystavény dva nové objekty a znaéné rozsi-
reno kolejisté. Nddrazni budova, umisténd
blize k Budéjovicim, byla pfeddna do uzivani
v roce 1921. Jaroslav Griner, Jan Rokos

a Augustin Skudla ze skupiny pozemnich
staveb Reditelstvi stdtnich drah v Plzni ji

FOTO autor

pojali ve stylu art deco a jde o podélny pri-
zemni trakt se zvy$enou strechou vestibulu

uprostred a na koncich s patrovymi pavilony.

Vedlejsi provozni a obytnd budova, jednopa-
trovd s vyraznou mansardovou strechou,
byla dokonéena v ndsledujicim roce a jejimi
autory byli opét Jaroslav Griner a Augustin
Skudla. Mezi obéma budovami je spojovaci
kréek s pamatnikem pripominajicim 20. pro-
since 1918, kdy zde na Uzemi nové vzniklého
Ceskoslovenska vstoupil prezident Tomas$
Garrigue Masaryk.

Zajimavosti stanice byl i kolejovy trojuhel-
nik pro otdéeni parnich lokomotiv namisto

obvyklé to¢ny. Za vdlky, kdy bylo dzemi
zabrdno Némeckem a nebyl zde tedy hraniéni
prechod, byly budovy nadrazi vyuzivdny pro
zelezniéni uéilisté. Po rekonstrukci v roce
1947 prisly o mnohé zdobné prvky. Trat

z Ceskych Budéjovic do Summerau, jeété

v 90. letech velmi vytizend ndkladni dopravou,
byla v letech 1999-2001 elektrizovdna, pfi-
¢emz v Hornim Dvofiéti byla zboFena i pdvod-
ni vypravni budova z roku 1871. Dnes, v dobé
Schengenského prostoru, je vyznam stanice
pro osobni dopravu i s ohledem na malo
osidlenou krajinu minimalni, éemuz odpovidd
i vyuziti tamni budovy.

Co se déje v regionech

V PODLESINE SE ZVYSILA BEZPECNOST
Zelezniéni stanice Podlesin se doékala vyznamné modernizace. Na konci
léta, ve dnech 26. a 27. srpna, se zde uskuteénila instalace novych navés-
tidel, kterd je souédsti rozsdhlejsi rekonstrukce zabezpeéovaciho zarizeni.

HRADEK NAD NISALI

Stanice byla vybavena nejmodernéjSim zarizenim 3. kategorie, které
vyrazné zvysilo bezpeénost Zelezniéniho provozu a umoznilo efektivnéjsi
Fizeni vlakd. Vyhybky byly vybaveny elektromotorickymi pFestavniky.

Byvald stavédla byla zrusena a vypravéi nyni ovlada stanici dalkové.
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| B ZACIiNA MODERNIZACE DVOU

I‘\ - NADRAZINA LIBERECKU

Na zaéatku zari se uskuteénilo slavnostni zahdjeni rekonstrukce nadrazi
v Chrastavé a Hradku nad Nisou. Prdce ve dvou sousednich stanicich na tra-

ti z Liberce do saské Zitavy potrvaji do listopadu pFi$tiho roku. Cestujici se
diky nim doékaji bezbariérového pristupu k viakim i pohodInéjsiho prestupu
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na autobusy.
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Obé Zelezniéni stanice budou komplexné modernizovany, a to véetné
ndadraznich budov. V rdmci stavebnich praci v nich dojde k rekonstrukci
nastupist a zastreseni, coz zvys$i bezpeénost a komfort cestujicich. K vla-
kom povedou nové podchody, bezbariérovy pfistup zajisti vytahy. Co se tyka
ndadraznich budov, v Chrastavé vznikne diky Opravdm vnitfnich prostor nova
éekdrna s hygienickym zdzemim. Interiéry v Hradku nad Nisou éeka celkova

modernizace, jejim vysledkem bude nejen prostorna éekdrna, ale i komeréni
prostory.

” o Rekonstrukce se dotkne také zabezpeéovaciho zarizeni na celém Useku
MEZ| HORICEMI A OSTROMERI
PROSLY OPRAVOU NEJUEN KOLEJUE

Lepsi stav Zzelezniéni infrastruktury a vyssi komfort pro cestujici byly

z Liberce az na statni hranici s Polskem a Némeckem. Souéasné se zkrati
doba potfebna pro kfizovani vliakd. Provoz na trati budou Fidit dispeéefi
z nového regiondlniho pracovisté v Liberci.
cilem opravy trati v Useku Hofice v Podkrkonosi — Ostromér, ktera
probéhla v uplynulych tydnech.

Doslo k vyméné souédsti zelezniéniho svrsku, pri které se nahradi-
ly nevyhovujici prazce. Dale probéhlo strojni éi$téni kolejového lozZe,
souddsti opravnych praci byla také obnova dvou propustki a oprava tFi
prejezdovych konstrukci.

Vétsi zménou prosla zastdvka Dobrd Voda u Horic, kde s ohledem
na novou polohu koleje bylo nutno provést posun nastupisté. Nové je jiz
s vy$kou ndstupni hrany 550 mm nad koleji. Soué¢asné se také premistil
pristfeSek pro cestujici, ndstupi$té ma i nové osvétleni. Vyluka se také
vyuzila pro zfizeni propustku k odvodu srdzkovych vod v ramci budova-
né dalnice D35.

Na tuto stavbu navazuje vylukami oprava trati v Gseku Hnévéeves —
Hofice, pti které dojde k souvislé vyméné prazcu a kolejnic v délce
1941 m. Souéasti praci je také oprava dvou a zruseni tfi propustkd,
oprava jednoho prejezdu a Gprava ndstupisté na zastdvce Jefice. Tyto

opravy jsou dal§im krokem v dlouhodobém zlep$ovani Zelezniéni infra-

struktury v regionu a prindsi zvy$eni kvality sluzeb pro cestujici.

NA PLZENSKEM _
HLAVNIM NADRAZI
JE NOVA SLUZEBNA
MESTSKE POLICIE
Méstska policie Plzen otevrela

v poloviné zdFi novou sluZzebni
mistnost na plzefiském hlavnim
nddrazi. Nové zdzemi strazcd
poradku prispéje ke zvySeni bez-
peénosti na nadrazi a v bezpro-
strednim okoli.

Diky zFizeni sluzebny maji
obéané snadny pristup k méstské
policii prostrednictvim specidlniho
interkomu, ktery je pfFimo propojen
s operaénim oddélenim. Bude tak
mozné rychle nahldsit jakoukoli
uddlost &i neobvyklou situaci, kte-
ra se v této lokalité stane.

SluZebni mistnost bude zdroven
plnit preventivni funkci, nebot
pfitomnost muzd v uniformdch
posili pocit bezpeéi mezi cestujici-
mi a navstévniky nadrazi. Kromé
toho bude slouzit jako zdzemi pro
strdzniky, ktefri zde mohou resit
potrfebnou administrativu.

»Velmi si cenim spoluprace
s Méstskou policii Plzen a jsem
rdad, ze otevreni sluzebny na plzen-
ském hlavnim nddrazi se stalo rea-
litou. Stanici denné prochazi tisice
cestujicich a pfitomnost straznikd
prispéje ke zvySeni bezpeénosti
v této lokalité,” uvedl pFi slavnost-
nim otevreni sluzebny Feditel OR
Plzen Radek Makovec.



Mimoradné uvdalosti

JABLONNE NAD ORLICI

Ve veéernich hodindach projel v Jablonném
nad Orlici Os 7180 cestové navéstidlo Lc1
s ndvésti zakazujici jizdu a vjel do vliako-
vé cesty Os 7185. Vlaky zastavily 32 m

od sebe. Nikdo nebyl zranén, hmotna
Skoda nevznikla.

BENESOV NAD PLOUCNICI

Dopoledne v obvodu stanice Benesov nad
Plouénici doslo za jizdy Mn 86116 k poza-
ru lokomotivy 753.301-1. Nikdo nebyl
zranén, $koda byla predbézné vyéislena
na 4 miliony Ké.

VELKE BREZNO - USTi
NAD LABEM-STREKOV

Po poledni se na prejezdu mezi stanicemi
Velké Bfezno a Usti nad Labem-Sti'ekov
stretl Nex 54999 s osobnim automobi-
lem Mercedes Benz C, ktery zUstal stat
na prejezdu. Nikdo nebyl zranén. Prejezd
je zabezpeéen svételnym zabezpedovacim
zaFizenim se zdvorami. Skoda byla vyéis-
lena na 2 miliony Ké&.

ZAKUPY - MIMON

Odpoledne mezi stanicemi Zakupy

a Mimon zaéal za jizdy R 1331 horet moto-
rovy vUz Fady 845. Nikdo nebyl zranén,
Skoda byla predbézné vyéislena na 1,9
milionu Ké.

VESELi NAD MORAVOU -
UHERSKY OSTROH

Na prejezdu mezi stanicemi Veseli nad
Moravou a Uhersky Ostroh se rdno stretl
Pn 53180 s osobnim automobilem Volks-
wagen Polo. PFi stfetnuti byl zranén ridié
automobilu. Pfejezd je zabezpeéen svétel-
nym zabezpeéovacim zarizenim bez zdavor.
Skoda byla vyéislena na 700 tisic K&.

NOVE SEDLO U LOKTE

Po poledni se v obvodu stanice Nové
Sedlo u Lokte srazil Os 7307 s manipu-
laénim vozikem ponechanym v prijezd-
ném prifezu pojizdéné koleje. Nikdo nebyl
zranén, $koda byla predbézné vyéislena
na 2 miliony Ké&.

DECIN HLAVNI NADRAZI

Dopoledne se v obvodu stredni kolejo-

vé skupiny stanice Dééin hlavni nadrazi
srazila posunujici lokomotiva Fady 743

s odstavenou elektrickou jednotkou Fady
640. Lehce zranén byl strojvedouci posu-
nujici lokomotivy. Skoda byla predbézné
vyéislena na 2,5 milionu Ké.

Aktuadalné

Revize narizeni TEN-T:
zavazek i prilezitost

Zkratku TEN-T jiz urci

té kazdy z nas slySel. Transevropska dopravni

sit (Trans-European Transport Network) predstavuje sit Zelezniénich
a silniénich koridord, mezinarodnich leti$t a vodnich cest v EU.
Vznikla v roce 1993 za Uéelem zvySeni kvality a propojeni dopravni
infrastruktury v Evropské unii.

TEXT | David Bursik

N ové narizeni Evropského parlamentu

a Rady (EU) &. 2024/1679, které vstoupilo
v platnost 18. ¢ervence 2024, zavrsilo nékoli-
kalety proces revize politiky TEN-T. Ta klade
velky ddraz na rozvoj mezistdtnich spojeni

a propojeni vnitrostdtnich Zelezniénich siti,
zejména vysokorychlostnich, do jedné evrop-
ské zelezniéni sité. Transevropskd dopravni
sit by se méla postupné rozvijet ve tfech eta-
péch s celkovym cilem vytvorit multimoddlni
a interoperabilni celoevropskou sit splhujici
normy vysoké kvality pfi sou¢asném dodrzeni
celkovych cild EU v oblasti klimatické neutra-
lity a zivotniho prostredi.

KORIDORY HLAVNI SiTE SE MENi

NA EVROPSKE DOPRAVNi KORIDORY
Revidované narizeni TEN-T zavdadi kromé std-
vajici hlavni a globdlni sité zcela novou vrstvu,
tzv. rozsirenou hlavni sit. Dokonéeni hlavni
sité (angl. Core Network) je stanoveno do roku

2030, dokonéeni rozsifené hlavni sité (Exten-
ded Core Network) do roku 2040 a dokonéeni
globdlni sité (Comprehensive Network) do roku
2050. Dfive pouzivané koridory hlavni sité (Core
Network Corridors, zkr. CNC) nahradi odligné
trasované Evropské dopravni koridory (Euro-

pean Transport Corridors, zkr. ETC). Uzemim
Ceska prochdzeji nové jiz jen dva koridory ETC
namisto pdvodnich tfi koridord CNC. Doslo v§ak
pouze ke zméné zadlenéni trati do koridord

a nedochdzi k zddné redukci trati zafazenych

v koridorech ETC. Trasovdni koridord ETC se
sjednotilo s trasovanim Zelezni¢nich ndkladnich
koridord (Rail Freight Corridors, zkr. RFC),
které rovnéz prosly reorganizaci. Z pdvodnich
jedendcti koridord RFC je nyni nové jen devét,
Cesko protinaji namisto p&vodnich &tyF koridord
jiz jen dva, a to Baltsko-Jadransky (RFC 5)

a Rynsko-Dunajsky (RFC 9). Zaélenéni trati
Zelezniéni sité CR do koridord RFC ve srovndni
s pbvodnim stavem zdstalo zachovdno.

MENi SE POZADAVKY

NA PARAMETRY TRATI

Pro hlavni a rozsifenou hlavni sit jsou zave-
deny nové parametry pozadované rychlosti.

Pro osobni dopravu 160 km/h a 100 km/h pro
dopravu ndkladni. Traté musi byt pIné elektri-
zované, splnovat hmotnost na ndpravu nejméné
22,5t a zajitovat prijezdny prirez odpovida-
jici profilu P394 podle standard UIC alespon
po jedné trati v rdmci kazdého ETC, coz umozni
intermoddlni pfepravy standardnich navésd

o vySce az 4 m. Revize narizeni TEN-T zavddi
také pozadavky na pridéleni kapacity uréitému
poétu ndkladnich vlakd o minimalni délce 740 m
na kazdé trati sité TEN-T za den, stanovu-

je maximdlni doby pobytu ndkladnich viakd

v pohraniéni prechodové stanici ¢ maximalni
doby zpozdéni vlaku na pFijezdu do cilové desti-
nace. Hlavni, resp. rozsifend hlavni sit musi byt
vybavena ERTMS do roku 2030, resp. 2040.

V pripadé vystavby novych trati po roce 2030
jiz musi byt bez ohledu na vrstvu sité TEN-T
pouzit tzv. rddiovy systém ERTMS, ktery je
definovdn jako ETCS Urovné 2, ktery nevyzaduje
tratovd ndvéstidla a pouzivd rddiovy systém
tridy A. Stejny princip plati také v pripadé
modernizace zabezpedovaciho zafizeni od roku
2040. Mezi dalsi priority revize narizeni patri
prechod na standardni rozchod 1435 mm

v zemich, kde dosud neni bézny, vyssi bezped-
nost Zelezniénich prejezdd, rozvoj a vyvoj ino-
vativnich technologii (DAC, ATO, 5G) a rozvoj
novych technologii pro alternativni paliva (vodi-
kové ¢&i bateriové vlaky). VSechny tyto priority
politiky TEN-T jiz Sprdva zeleznic implemen-
tuje a nékteré se na nasi siti jiz bézné pouzivaji.
To je bezesporu dikazem, Ze Sprdava zeleznic
Jje moderni, flexibilni a prosperujici organiza-
ci, kterd se orientuje v evropskych tématech

a rychle prizpUsobuje novym podminkam.

Prvni komentovana prohlidka
w Y 4 W ~

v Moste byla uspesna

Mostecké nadrazi ozilo diky zahdjeni vystavy a dvéma komentovanym prohlidkam

pro verejnost s architektem Karlem Hajkem. Akce s nazvem Nadrazi Most — minulost,
souéasnost a budoucnost prildkala v sobotu 14. zari témér tri stovky Uéastnikd.

TEXT | Eva Rube$ova

M ezi pritomnymi byli pfevdzné obyvate-
1é Mostecka, byvali i souéasni drazni
zaméstnanci, zadstupci magistratu a Usteckého
kraje. Program nabizel jedineé¢nou moznost
podivat se do mist ve stanici Most, kam se béz-
né ¢lovék nedostane. Prohlidkovy okruh obsa-
hoval ndvétévu byvalého bufetu, restaurace,
dopravni kanceldre, reléové mistnosti, ménici
stanice, krytu civilni obrany anebo byvalé
noclezny ve dvandctém patre administrativni
budovy. Odtud se ndvétévnikdm naskytl vyji-
mecny vyhled na mésto a celé nddrazi. V ramci
prohlidky se architekt a specialista na dopravni
stavby Karel Hdjek zaméril také na odbavova-
ci halu a architekturu celého nddrazi véetné
prednddrazniho prostoru.

Ve stejny den byla zahdjena také vystava,
kterd na dvanadcti panelech mapuje vystav-
bu a proménu nadrazi v ¢ase. Jeji souldstije

ndvrh mozné budouci podoby stanice a myslen-
ka napojeni Mostu na vysokorychlostni zelez-
nici diky odboéné trati. Vystava zde potrvd az
do 14. Fijna.

Cilem akce bylo priblizit cennou ukéz-
ku moderni architektury v proméndch éasu

a zapojit mistni do zmény vnimdni zeleznice.

Téch, kterym mosteckd Zelezniéni stanice neni
Ihostejnd, bylo témér tfi sta. Vysoky zdjem
verejnosti je d0kazem, Ze se lidé maji chut

dozvédét vice o kvalitnim verejném prostoru.
Z tohoto dUvodu bude Sprdva zeleznic akci
opakovat. Dal$i zastaveni pldnuje v Roudnici
nad Labem nebo v Chebu.
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Nejen drazni hasici prokazali pFi
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letosSnich povodnich své schopnosti |

organizace nové nastupujicim

Letosni povodné, které zasdhly rizné oblasti Ceské republiky, zaméstnancim nejvice
predstavovaly vaZnou zkousku pro Fadu nasich kolegl. PFedevsim hasiéi R IO
prispévky. Konkrétné se
s g w ] A o v ] wa v W O waum ] . P P B n
sehrali behem krizovych dnu klicovou roli pri ochrane zivotu ci majetku. jedné o vypravei, techniky
- P —.r - . . . v oiv s . sdélovaci a zabezpeéovaci
Podekovani ale patri vsem, kteri bojovali s nasledky radeni velké vody. techniky, elektrotechniky

zelezniéni dopravni cesty

TEXT | Tomas Johdanek, Robert Zoubele a zaméstnance, ktefi potfebuji
k vykonu své pracovni éinnosti
licenci strojvedouciho.

pripadé jakékoli mimorddné schopnosti pohybovat se po kolejich i dalsi organizaéni slozky Sprdvy tuneld civilni ochrany, servisnich hal M soui’:uvsn’é ?Obé mﬁie’dostat

Vudélostijsou drdzni hasici vzdy i po silnici se pouzilo k zdsobovani Zeleznic. Tam, kde p¥imo nehrozila a dilen. Soucinnost s elektroise- pt'> splner’\l ‘ff'ect' podmlnfej(-

v prvni linii. Proto hned pri prvotnim odriznutych obci po zelezniéni trati. velkd voda, padaly na koleje stromy ky, které spravuji trakéni vedeni, L) ;‘)'rlspeilek ve vyst

varovdni o blizicich se povodnich z okolni podmddené pddy, sesouvaly byla kli€¢ovd — po opadnuti vody se (Y OOO_K_C LN

aktivovali krizové plény. Diky spe- ZASAHY NA KLIiEOVYCH se svahy, podkozeno bylo na nékolika  pedlivé kontrolovalo trakéni vedeni BEZKVAIITIKGEE IS0 I000 S

cidlnimu vycviku v oblasti zachrany MISTECH mistech trolejové vedeni. Elektro- a odstranovaly prekdzky, které zam.e?tnu-nec, ktfery e s‘flnenou

a likvidace havarii na zeleznici byli Jednim z hlavnich cild béhem montéri, technici, 0drzbdri a dalsi ho ohrozovaly. Jejich pracovnici LN eth devd.na == naprjklad

schopni efektivné zasahovat tam, povodni bylo zajisténi bezpeénosti profese délali maximum pro to, ve spoluprdci s dal$imi kolegy byli o svtud?nty esich smI’uvn‘llch

kde voda ohrozila nejen traté, mos- strategicky dUlezitych Zelezniénich aby preruseni provozu bylo vzdy co v nasazeni i pfes noc, aby zajistili strc::’fimc?.r-\eli? vyso.kych 5.l

ty, tunely a daléi infrastrukturu, ale trati pro osobni i ndkladni dopravu. nejkratsi. co nejrychlejsi ndvrat k normdlu. kter'VSIOZIII A0 o.dbornou

i klicové zaFizeni ddlezitd pro plynu- Na nékterych mistech doslo k eva- Spoleéné Usili vedlo k minimalni- ek ?_07’ revspektlve D-O?’,

lost Zelezni¢niho provozu. Vyznam- kuaci stanic a zabezpe&eni pfepravy  LIKVIDACE NASLEDKU mu zpozdéni vlakd a rychlé obnové n?-bo 1’:a!(e ? zam’estn(?nce, kt?n

nou roli hrdla dlouholetd pfiprava nebezpeénych latek, aby se prede- Po opadnuti vody se drdzni hasidi provozu na vétsiné postizenych pl‘l(ih(fll S RN HE D

a spoluprdce se statnimi i dobro- $lo ekologické katastrofé. Vétsina okamzité pustili do odstranovani trati. ,Dékuji vam vSem, ktefi jste O?Jmefw dopr"uvce‘)’.’ o

volnymi hasiéi, stejné jako nasazeni zdsahU se soustfedila do oblasti ndsledkd povodni a obnovy Zelez- se podileli na odstranovdni mimo- D",I_(.y nabor?vyr:'n prls;?evkum

moderni tézké techniky. K zdsadnim Ostravska a Jesenikd, kde byla situ-  niéniho provozu. Jejich éinnosti radnosti. Vazim si vaseho obrovské- Egiiale Spr’avuvzelezm(i
vyhoddm drdaznich hasi¢l patfi ace nejkritiétéjsi. Povodné zasdhly zahrnovaly odklizeni naplavenin, ho Usili a profesionality, kterou jste - uply’nu‘l'yvch L p,UI

moznost pouziti specidlnich vozidel i regiony Brna, Ceskych Budéjovic, kontrolu poskozenych trati a mostd prokdzali v téchto ndroénych dnech. rokuvtemer 10600 novyvcrl o

a vybaveni pro pristup do tézko Liberce a dalsi oblasti v Cechdch a ¢igténi tuneld. Velkou vyzvou bylo Bez vds bychom to nezvlddli) podé- zamistnu-ncu. ?amozr:ejrvr:e zve

dostupnych mist, napriklad nasa- a na Moravé. Nutno ale podotknout, oddéerpdni vody z rdznych prostor koval véem za maximdlIni nasazeni e v'sw.hnl'nuvnuborovvy prlspe\fe.k

zeni dvoucestného vozidla v nepfi- Ze povodné nebyly téZkou zkouskou Zelezni¢ni infrastruktury véetné generdlni reditel nasi stdtni organi- dOS(fh-h, a'-c e pr(v)-t?, e nesptlnlll
stupnych oblastech Jesenikd. Diky jen pro hasice, vyrazné se zapojily podchody, kabelovych $achet, zace Jifi Svoboda. L G UL IS

pomeér ve zkusSebni dobé, nebo

z jinych dovodd. Pfesto mame
skoro 1200 novych zaméstnancd,
ktefri spliiuji podminky pro jeho
vyplaceni, nebo ho uz dostali.
Diky ndborovym pFisp&vkom
rozsirilo nase Fady zhruba 540
novych vypravéich, 240 technikd
sdélovaci a zabezpeéovaci
techniky, 250 elektrotechnikd

zelezniéni dopravni cesty

a pfes 100 zaméstnancy

s licenci strojvedouciho.

Pedagogum jsme uvkazali i rozestavéné

Y 4 w & e -
nadrazi v Bubnech ME ]
Na konci srpna se v ramci dlouhodobé spoluprdace s partnerskymi skolami konal dvoudenni seminar » | ‘

. . . . . o s . fv . —= =4
pro 25 stredoskolskych a vysokoskolskych pedagogu. Tématem byla problematika vytvareni, korekce T ———

a schvalovani legislativnich dokumenti Sprdavy Zeleznic spolu s pfedstavenim zdkladnich predpisu.

TEXT | David Janda ! N

etkdni zédstupcl nadi organizace  prinesla akce jim? ,Tyto semind- problematiku legislativniho proce- Jeji kolega Julius Prenosil ze ZACALO VY!JE,DNAVANi
S s uditeli se konalo jiz poctvr- fe ndm pomohou drzet krok se su ve Spravé zeleznic. Fungovdni stejné Skoly kladné hodnotil velmi O KOLEKTIVNI
té. Cilem kazdoroénich odbornych zménami, které probihaji v provozu. zabezpedéovaciho zafizeni na nasi dobrou organizaci a pfimérenost ﬁI\A’"ﬁ%LI’(V2EO25
semindrd pro pedagogy je popula- Zaroven nase vyuka mUze probihat vysoké skole pFimo nevyulujeme, ale obsahu predndsek ze strany lektord. V poloving zéii predlozilo
rizace zelezniéni dopravy, vzdé- s redlnymi informacemi a 24kdm v rdmci predmétu Logistika Zelezni¢-  ,Velmi zajimava byla exkurze, kterd vedeni nadi organizace véem
Iavani v oblastech infrastruktury preddvdme sprdvné uéivo,* F‘I'kfll ni dopravy je i tato oblast zarazena ndm umoznila pohled na zelezniéni odborovym centralam posobicim
a Fizeni zelezniéni dopravy i vymé- napriklad Edita Fialovd ze SOS do vyuky, predevsim praktické vyuziti  svét zase z Uplné jiné strany,* dopl- 0 > v o
na informaci a zkusenosti mezi Nové Mésto na Moravé. ,Ziskané pro provoz a trendy,* uvedla Blanka nil. On sdm by v budoucnu privital prldS;.)I:uv?:elle::w r'mvrlh
zdstupci nasi organizace a vyuluji- poznatky ve vyuce vyuziji. Zejména Kalupovd z Vysoké skoly logistické. sezndmeni s procesy vztah( Spravy :: rr:k ;‘;250;0":‘;2'1;:’::3
cimi z vybranych $kol. Ti preddvaji zeleznic a dopravcy, napriklad .

L o v v .. e L , struéné predstavil navrh,
znalosti svym studentim, ¢imz se pripravu ProhldsSeni o drdze ¢i popis ’ . .
. v s M . T v ktery podle jeho stanoviska
u nich dlouhodobé dari zvySovat role jednotlivych instituci (Drézni . o -
. \. . . \ - iy i - reaguje na aktualni ekonomické
zdjem o C¢innosti a profesni uplatné- Urad, Drdazni inspekce, Ministerstvo > . ! o
S - . . , moznosti organizace, zachovava
ni na zeleznici. dopravy) a jednotlivych odbornych o o ’
Viar L , o v, . v vétsinu benefitu a navic
Soucdsti setkdni byla letos Utvaru nasi organizace v kazdoden- T > > .
, , , , . N, prinasi nékteré nové. Odborové
komentovand prohlidka stavby nové nim fungovdni zelezni¢ni dopravy. . > o )
v . . S Lo . . " . . Y , organizace predlozily své
zeleznice v sedmé prazské méstské »Velice zajimavé by bylo i vysvétleni, . v o
Yo ” . . . M . M . stanovisko na pocatku rijna,
Casti. Zacinalo se v modernizované jak v souCasné dobé funguje spolu- ’ o
. vy 1 , . . N \ ndsledovat budou spole¢na
stanici Praha-Bubny, uditelé se ddle prdace mezi manazery infrastruktu- . Y .
. M , < s, v . jednani. VSechny informace
prosli po nové postavenych most- ry v CR i v mezistatni dopravé, jak o . D
, - v y. . P . S 4 z kolektivniho vyjednavani budou
nich estakdddch az do pFipravované se delaji mezindrodni jizdni Fady," Do :
N , , vy o zverejhovdny na intranetu
O  zastdvky Praha-Vystavisté. A co nastinil. T
persondlniho odboru.
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Volny cas

Prednosta, ktery se nezastavil

pred zadnym sedlem!

Pribéh nejdéle slouziciho prednosty provozniho obvodu v nasi organizaci
Martina Vejmélky je stejné fascinujici, jako kdybychom ho nasli v néjakém
dobrodruzném pribéhu. Jen misto mece drzi v rukou Fiditka svého kola

a misto draku zdolava dvoutisicova sedla.

TEXT | Monika Hlavkova

Reprezentcnt OR Brno Martin Vejmélka ma
za sebou bohatou kariéru, béhem které

se zfejmé rozhodl vyzkouset Uplné véech-

ny zelezniéni profese, nez zakotvil na své
souasné pozici. Kdo by si ale pomyslel, ze
kdyz zrovna nefesi problémy na kolejich, Slape
do peddld vysoko v hordch?

Ano, pan prednosta je védsnivym cyklis-
tou, a to ne ledajakym! Uz od mlddi vénoval
takfka veskery volny éas sportu. Po revoluci
se vydal s kamarddy zdoldvat dvoutisico-
va sedla v Alpéch. A kdyz uz si myslel, ze
zdolal vSechna, zaéal koukat ddl. Nebo vys?
Treba do Karpat nebo Pyreneji az po Sierra
Nevadu s nejvys$si silnici v Evropé, kterd vede
na vrchol Pico Veleta (3396 m n. m.). Ale
ani to mu nestadilo. V roce 1998 se s péti
odvdazlivei z0¢astnil expedice do Peru a Boli-
vie. Cilem bylo prejet Kordillery od Pacifiku
do vnitrozemi a zpét. Spolu s kamarddem
Karlem Dostdlem tenkrdt zdolali nejvys-

Si sedlo jihoamerického kontinentu vysoké
5002 m.n.m. PFi vypravé také poznali jak
Zziji Keéudnci, potomci Inkd, navétivili mnohé
inckd sidla véetné Cuzca a jezera Titicaca.
Pod Huascardnem pak vyjeli k jezeru LLan-
ganuco do vysky 3800 m, kde uctili pamadtku
Eeskoslovenské horolezecké vypravy, kterou
tam pred vice nez 50 lety zavalila pfi velkém
zemétreseni lavina.

Po ndvratu z Peru zaéal s kamarddy pla-
novat dals$i expedici — tentokrdt na nejvyssi
silni¢ni sedlo svéta, Khardung La v Himdlaji,
lezici v neskuteénych 5602 m. Sedm tydnd,
tri pétitisicovd sedla a jedno staré dobré
expediéni kolo, které ho dodnes vérné provdzi.
| kdyz je Martinu Vejmélkovi jiz 62 let, na kolo
nedd dopustit. Sice uz neslape tak divoce jako
kdysi, ale neddvno si stfihl jedno Svycarské
dvoutisicové sedlo, takze vasen ho neopousti.
A kdyby ndhodou nebylo kolo po ruce, vzdyc-
ky se mUZe vrhnout na pési turistiku — Mont

Blanc uz zdolal dvakrat a v Peru vy$plhal
na sopku do vy$ky 5822 metrd.

Cesi se vyrazné prosadili
na mistrovstvi svéeta v molkky

AZ v dalekém Japonsku se konalo letosSni mistrovstvi svéta v molkky.
ZU&astnilo se ho i 12 hrdaéu z Ceské republiky, tym slozeny mimo jiné

ze dvou zdstupcu nasi statni organizace skonéil na skvélém 5. misté

ze 672 zUéastnénych tymu reprezentujicich 13 zemi. To je nesporny Uspéch.

TEXT | Tomas Johdanek

Japonsku je hra mélkky velmi populdarni,

tomuto relativné mladému sportu se tam
vénuje prFes milion hraéd. Proto také letodni
mistrovstvi svéta v zemi vychdzejiciho Slunce
bylo dosud nejvétsim turnajem v historii této
hry. Cesi na ném vytvorili celkem tfi &tyrélenné
Ozimym (odbor pFipravy staveb) a Miroslavem
Jindriskem (Stavebni sprdva zapad) skondil

jen tésné za medailovymi pozicemi. Druhy tym
obsadil 33. misto a treti, jehoz ¢lenem byla

i Lucie Jindriskovd z odboru pFipravy staveb,
bohuzel neprosel sobotni kvalifikaéni fazi

a skonéil na déleném 481. misté.

Turnaj probéhl na dvou samostatnych stadio-
nech, kvili obrovskému mnozstvi tym0 musely
byt hry pevné ohrani¢eny ¢asovym limitem, coz
nebyvd zvykem. Nicméné zhruba 95 procent

z4past se stihlo odehrdt bez predéasného
ukonceni. V sobotu probéhly kvalifikaéni faze

ve étyfech skupindch, 192 tym postoupilo

do velmi pFisnych vyFazovacich zdpas0. Nésledné
64 nejlepsich uz hrdlo podle klasického pavouka
play-off a v nedéli odpoledne probéhlo findle.

»Z Japonska jsme si privezli pouze ty nej-
lep$i dojmy a urcéité bychom se tam radi zase
nékdy vratili. Tato zemé je opravdu fascinuji-
ci a ¢lovék jen zasne, jak se tam tradiéni dre-
véné chrdmy a svatyné zcela prirozené misi
se supermoderni technikou a architekturou,*
riké Stanislav Ozimy. Se svymi kolegy mél
moznost vyzkouset si i japonskou zeleznici.
,B&hem naseho putovdni jsme stihli projet
zhruba 4500 kilometrd véemi moZznymi viaky,
od nejrychlej$ich Sinkansend pfes lokdIni sou-
pravy az po tfi typy monorailu. Zjistili jsme,
ze evropskd nddrazi jsou mald v porovnani
s obrovskymi tokijskymi stanicemi Sindzuku
a Sibuja, z nichZ kazdd denné obslouzi vice
nez tfi miliony cestujicich,* pFidava zaji-
mavy fakt Ospésny reprezentant. On sdm
i jeho kolegové se chtéji ddle ve hfe mdlkky
zdokonalovat a hdjit éeské barvy na dalsich
turnajich.
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NOVE WEBOVE
STRANKY
CD TRAVEL

Zdjezdy od VSECH nasmlouvanych
cestovnich kanceldrich jsou

na nasem webu. Srovndvejte

ceny od CK Exim, Cedok nebo
Travel Family — VSE NA JEDNOM
MISTE. Ceny aktualizujeme
kazdych 10 minut. Mate k dispozici
unikdtni ndstroj na vyhledavani
NEJVYHODNEUSi DOVOLENE.

V nékolika krocich si spoéitate cenu
véetné dotace a objedndvku odeslete
primo z webu.

Najdéte si vyhodné Last minute
pobyty nebo First minute nabidky

na rok 2025. Dovolenou na léto si
mUzete objednat jiz nyni a pripadnou
dotaci pridélime v roce 2025.

TéSime se na vase objednavky!
€D travel
Vase cestovni kancelar

OKENKO
DRAZNIHO
URADU

@

Volna mista:

Odborny rada oddéleni personal-
né-ekonomického a prévniho
Posuzovdni finanénich pozadavkd

nad radmec schvdleného rozpoctu,
sprava majetku, zpracovani cestovnich
dokladd.

Odborny rada oddéleni UFednich
povoleni a licenci drazni dopravy
Agenda Urednich povoleni k provozovani
drdahy, opravnéni k provozovani drazni
dopravy a posuzovdni odborné zpUsobi-
losti. Vykon statniho dozoru.

Vedouci oddéleni interoperability
a pevnych subsystému

Metodické vedeni agendy zmény kate-
gorie drah, ruseni drah, odstranovani
zdroju ohroZeni drdhy, interoperabilita
trati, koordinace statniho dozoru.

Odborny rada oddéleni bezpeé-
nosti provozu a oddéleni interope-
rability a pevnych subsystému
Vykon statniho dozoru na drahach

a v drdazni dopravé, zmény kategorie

drah, ruseni drah, stanoveni nazvl
zastavek, odstranéni zdroju ohrozeni
drdahy, dohled nad posuzovdanim subsys-
témd v rdmci interoperability trati.

Aktudlné vypsana vybérova rizeni
sledujte na www.ducr.cz, pripadné kon-
taktujte nasi personalistku PhDr. Lenku
Némeckovou na nemeckova@ducr.cz
nebo tel. 602 686 790.




