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=vystavby nové stanice Praha-Bubny %

Dnes stavenisté, za rok
nova trat. Prace postupuji
rychlym tempem

Zajimavosti projektu je i spoluprdce s hlavnim méstem Prahou
na vystavbé stanice Praha-Bubny. V jejim tésném sousedstvi totiz
Praha chystd vystavbu VItavské filharmonie, koncertniho sdlu urée-

ného pro symfonickou hudbu, a tak se uz nyni zeleznice pFizpUsobuje

té&mto plandm, aby se v budoucnu do ni jiz nemuselo zasahovat. | zde
se poéitd s maximdlnim odhluénénim Zeleznice. Pro budouci zastavbu
bude pFipraveno i vedeni trati za samotnou stanici, kde se vétvi do

sméry na Kladno a Kralupy nad Vitavou.

Jiz pFiblizné rok a ctvrt se ve stanici Praha-Bubny

a v Useku do budouci zastavky Praha-Vystavisté
pohybuji namisto vlaku stavebni stroje. Lokalita se méni
k nepozndni. Vyrazné pokrocéila vystavba ¢tyrkolejné
stanice v Bubnech, stejné jako navazujicich estakad.

i na zelezniénim spodku a opér-
nych a zdrubnich zdech. Jelikoz
novd zeleznice povede v blizkosti
bytové zdstavby, bude maximdlné
odhluénénd s vyuzitim absorbéri
hluku a protihlukovych stén. Stavba
obsahuje také lavku pro pési, kterd
umozni snazsi pristup obyvatel

TEXT | Tomas Johdanek

Letné na budouci zastdvku Praha-

-Vystavisté, zdroven se zkrati ces-
ta do Stromovky. Zde je dokonéend
kompletni spodni stavba. Nosnd

PREJVEZD €iSLO 1 NAHRADI
ESTAKADA
»,Kompletni rekonstrukci pro-

rojekt modernizace Zeleznice — pFi betondzi stropni desky v kazdé

mezi Bubny a Vystavistém je sou-  z péti Urovni ulozi délnici do bednéni

¢asti jedné z nejvyznamnéjsich inves- 1450 krychlovych metrd betonu. ocelovd konstrukce je ve vyrobé,

tic na ¢eské Zeleznici, moderniho spo-  Na novou budovu, umisténou nékolik  chdzi Bubenskad ulice, do které jeji instalace by méla probéhnout

jeni mezi centrem Prahy, Letistém
Véclava Havla a Kladnem. Zatimco
pred rokem se hlavné odstranovaly
ndaspy a likvidovalo pOvodni kolejisté,
dnes uz je v pokrodilém stadiu vystav-
ba nové Zeleznice. To plati i o budouci
stanici Praha-Bubny, kterd cestujicim
umozni primy prestup na metro linky
Cinatramvaje. DOlezité také je, Ze
nadrazi je souédsti pldnd na vybudo-
vani budouci nové ¢tvrti Bubny-Zato-
ry. V objektu s Uctyhodnymi celkovymi
rozméry 250 x 50 metrd probihd
momentdIné betondz pohledovych
sloupl a stropd. StavbaFi pfi ni pouzi-
vaji specidlni pfimési, které zesvétluji
klasicky beton. Jen pro informaci

set metrd od té pdvodni, navazuji
dvé dvoukolejné estakddy — jedna
pro trat smérem na Kladno, druhd
pak pro koleje vedouci do Kralup
nad VItavou. Nové trat na Klad-

no ndsledné povede po témér

559 metrU dlouhé estakddé pres
Bubenskou ulici a navdze na ni most
pfes ulici Dukelskych hrdinG. Ten

uZ je na svém misté, na estakddé je
kompletné dokonéend spodni stavba
a probihd budovdni nosné konstruk-
ce na jejich jednotlivych édstech.
PUvodni ocelovy most skondil

v majetku Ndarodniho technického
muzea a bude vystaven v planované
expozici na Masarykové nadrazi.

se o prdzdnindch vrati silniéni
provoz. Zelezniéni prejezd s nej-
mensim moznym identifikaénim
¢islem 1 nahradi mostni estakdda.
Jeji dokonceni umozni plynulejsi
Prahy,* Fika generdlni freditel Spra-
vy zeleznic Jiri Svoboda. Estakd-
da nahradila byvaly ndsep, ktery
rozdéloval okoli prazského Vystavi-
§té na dvé ¢dsti, prostor pod ni se
vyuzije napriklad i pro park. V okoli
bubenské stanice mad podle pland
vzniknout UpIné novd méstskad Edst
Bubny-Zdatory. Na budouci zastdv-
ce u Vystavisté probihd vystavba
ndstupist a zastreseni, pracuje se

do konce ¢ervna. Ve spoluprdci

s prazskym magistrdtem a mést-
skou €dsti Praha 7 pak vznikd
asfaltovd cesta pro pési a cyklisty,
kterd po dlouhych letech propoji
HoleSovice a tzv. Maly Berlin v mis-
té Veletrzni a Délnické ulice. Pro
verejnost se otevre na konci zari.
Zku$ebni provoz vlakd na rekon-
struovaném Useku zaéne pristi

rok v srpnu. Navdzat by v nejblizsi
dobé méla modernizace Useku mezi
novou zastdvkou Praha-Vystavisté
a stanici Praha-Dejvice.




Kratké zpravy

JESTE LETOS

ZACNE OPRAVA
POSLEDNI CASTI
FANTOVY BUDOVY
Hledame zhotovitele rekonstrukce
posledni éasti Fantovy budovy
na prazském hlavnim nadrazi.
Obnovou projdou vys$si pat-

ra v severni ¢asti, prakticky
celd jizni éast a dalsi prostory
véetné Vladniho salonku. Do své
pUvodni podoby se vrati jizni
podchod. Odstranénim nepl-
vodni podlahy sdlu nad nim
vznikne vysoky prostor, jehoz
secesné zdobeny strop bude
opét viditelny primo z podcho-
du. Opravovat se zaéne jesté
letos, hotovo bude v roce 2028.

POKRACUJE
PRIPRAVA NOVEHO
MOSTU NA VYTONI
Nase organizace vypsala tendr
na projektanta stavby nové-

ho mostu na Vytoni. Samotné
vybudovani trikolejného mos-

tu prinese nejen zvyseni jeho
kapacity, ale také opétovné zave-
deni tratové rychlosti 60 km/h.

vibrace a hluk z Zelezniéniho pro-
vozu. Pro chodce vznikne dalsi
bezbariérové premosténi Vitavy,
soucasné dojde k propojeni hned
nékolika cyklotras napfi¢ Prahou.
Vyrazné zleps$eni pro cestujici
prinese nova zastavka Praha-Vy-
ton, ve které bude primy prestup
na tramvaje.

DALSI TRAT

NA OSTRAVSKU CEKA
MODERNIZACE

Vybrali jsme projektanta optima-
lizace a elektrizace Useku mezi
Ostravou-Kunéicemi a Frydkem-
-Mistkem. Samotna realizace
stavby by méla zaéit v roce 2026
a bude znamenat dals$i vyznamny
krok k posileni Zelezniéni infra-
struktury v Moravskoslezském
kraji. Projekt zahrne kompletni
prestavbu étrnactikilometrové-
ho Useku véetné pridani druhé
koleje mezi Vratimovem a Fryd-
kem-Mistkem. Modernizace se
tyka i stanic Vratimov, Paskov,
Liskovec u Frydku a Frydek-Mis-
tek, které budou upraveny pro
obsluhu nékladnich vlakd o délce
az 740 metrd.
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Rozhovor

Geodeti prichazeji na stavbu jako
prvni a jako posledni ji opoustéji

Jednou z velmi dilezitych draznich profesi je Zelezniéni geodet. Bez néj
by se Zzadna stavba neobesla, je nenahraditelny také pFi spraveé svéreného

majetku. Jiz skoro tri roky $éfuje draznim geodetUm Libor Vavreéka.
Zeptali jsme se ho nejen na specifika této profese.

TEXT | Tomas Johdanek

Co je vibec Ukolem Zelezniénich
geodetd?

Zakladnim poslanim Spravy zelez-
niéni geodézie (SZG), kterd zastre-
Suje drazni geodety, je zajisténi
funkce autorizovaného zeméméric-
kého inzenyra ve vech fazich pri-
pravy a realizace staveb. Vykona-
vdme specidlni geodetickd méreni
osy koleje, provadime kontrolni
méreni po prdci externich firem

a kontrolu jejich dokumentaci,
zajistujeme mapové podklady pro
pripravu staveb a po jejich realizaci
kontrolujeme skute¢né provedeni
stavby vzhledem k projektu. dsme
spradvci a poskytovateli prostoro-
vé polohy koleje a dat o staniéeni,
doddvdme data do geografickych
informaénich systém a také
plnime za nasi organizaci zdkonné
povinnosti v poskytovdni geogra-
fickych dat. V neposledni Fadé jsme
odbornou sluzbou pfi spravé nemo-
vitého majetku a pri majetkoprav-
nich éinnostech, jako jsou tfeba
pozemkové Upravy, Setfeni hranic
drdhy nebo tvorba geometrickych
pldnd &i vécnych bfemen.

Jaka je vase pozice v procesu
pFipravy staveb?

Zajistujeme mapové podklady pro
investi¢ni akce i opravné prace.
JUsme také G¢astniky pripominko-
vych Fizeni projektové dokumentace
nejen z hlediska posouzeni geode-
tické ¢dsti, ale i z pohledu projekéni
ndvaznosti smérového a vySkového
reseni na stdvajici nerekonstruo-
vané a pripadné i budouci Useky.
Obecné lze Fict, ze geodeti jsou
jedni z prvnich, ktefi na stavbé
zadinaji pracovat, a po jejim ukon-
&eni pak jedni z poslednich v rdmci
tvorby dokumentaci skuteé¢ného

provedeni staveb. U opravnych
akci pro oblastni feditelstvi casto
provadime kompletni sluzbu véetné
samotnych projekénich praci.

Jak vibec vypada prdce
Zelezniéniho geodeta?

PFi sbéru dat pracujeme témér
vyhradné za provozu, cely kalen-
ddrni rok, a pokud to technologie
méreni umozni, tak i pri vSech
povétrnostnich podminkdch. Vzdy
je to zdvislé na potfebdch nasich
»2Gkaznikd", kterymijsou zejmé-
na spravy trati a stavebni spravy.
Prdci zelezni¢niho geodeta v ramci
oboru zemémérictvi charakterizuji
specifické pozadavky na vyslednou
vysokou presnost, a tak budujeme
a udrzujeme i vlastni geodetické
zdklady prostrednictvim fyzickych
bodd stabilizovanych v terénu —
tzv. Zelezni¢ni bodova pole.

V tuto chvili spravujeme priblizné
112 tisic body, které jsou zdkladem
pro véechny geodetické prdce

na zeleznici.

V souéasné dobé pFipravujete
projekt digitalni technické mapy
Zeleznice. MUZete ho pFiblizit?
Svym rozsahem se jednd o ojedinély
projekt, jehoz cilem je také zrychlit
pripravu staveb. Do poloviny tohoto
roku bude zmapovdno témér 2200
kilometrd Uzemi kolem Zeleznice,
do roku 2030 nds ¢ekd preméreni
dal$ich zhruba 6700 kilometrd, kde
jiz mdme mapové podklady ve star-
Sich datovych modelech. Zdroven
se vyhleddvaji a zaméruji podzem-
ni sité technické infrastruktury

v délce pfFiblizné 5000 kilometrd

a dalich 25 000 kilometrd siti se
vytézuje z analogovych a digitdlnich
dokumentaci, které dohledali nasi

odborni sprdvci technické infra-
struktury na OR a SZT. Jednd se
opravdu o rozsdhly digitalizaéni
projekt, na kterém pracuje pomér-
né velké mnoZstvi zaméstnancd
Spravy zeleznic a SZG je povérena
jeho koordinaci a vedenim.

Jak funguje spoluprdce geodetd
s jinymi odbory Spravy Zeleznic?
D4 se fict, Ze spolupracujeme se
véemi odbory GR na Useku moder-
nizace i provozuschopnosti. Usme
partnery véech organizaénich jed-
notek, nejvice ale kolegd z oblast-
nich feditelstvi, kterym vychdzime
maximdlné vstric pfi jejich potre-
bdch. Kromé béznych ¢innosti
provadime napriklad monitoring
nestabilnich Usekd, zajistujeme
podklady pro prace automatickych
strojnich podbijecek nebo vyhodno-
cujeme umisténi spadlych stromd
pfi mimorddnostech vzhledem

k vlastnikovi pozemku. Nové také
zamérujeme budovy pro tvorbu
projektd i pro dopInéni chybéjici
dokumentace a pro pasportizaci,
navic jsme pripraveni kontrolo-
vat kubatury pfi zemnich pracich
na investi¢nich stavbdach nebo
poskytujeme podklady pro techno-
logické stavby ETCS.

Jak vam pomadhaji moderni
technologie?

Diky podpore vedeni nasi organizace
jsme vybaveni $pi¢kovou technikou
spliujici kritéria nejvyssich pres-
nosti. Ta dnes umoznuje napriklad
automatické cileni s eliminaci chyby
lidského faktoru, a i kdyz méri¢
nebude ,tyéku s GPSkou* drzet rov-
né, dojde k automatickému dopo-
¢itdni spravné polohy. Technologie
udélaly za pomérné krdtky ¢as velky
skok kupfedu. V SZG vyuzivdame

i technologie laserového skeno-
vani, kterymi jsme schopni podle
typu zarizeni poridit stovky tisic az
jednotky milién0 bodd za vtefinu.

To s sebou ale prindsi velmi vyso-

ké naroky na hardware i software
zpracovateld. Technologie hromad-
ného sbéru dat laserovym skeno-
vdnim je vysoce efektivni, ale pri
nekvalifikovaném pouziti nastdvaji
obrovsky chyby, nepfijatelné pro
provozovanou dopravni cestu. Proto
ji musime ovérovat nezdvislymi
metodami. Ve spoluprdaci s HZS
Sprdvy zeleznic také v poslednim
roce vyuzivame bezpilotni snim-
kovdni pomoci drony a od této
technologie si do budoucna hodné
slibujeme. Moderni vybavenf ziskaji
postupné podle finanénich moznosti
vSechna nase pracovisté.

Jaky je zajem o praci zelezniéniho
geodeta?

Jsem presvédceny, ze se jednd

o pomérné prestizni prdaci v ram-

ci naseho zemémeérického oboru.
Ndroky na znalosti jsou na nase
zaméstnance pomérné vysoké,

a proto vénujeme hodné energie
celozivotnimu vzdélavani a rozsiro-
vdni mezioborovych znalosti (zelez-
niéni svréek, podminky prdce tra-
tovych stroji). Nékoho to motivuje,
ale pro jiného to mize byt naopak
stresujici. Také nové technologie

a zmény v procesech v rdmci digita-
lizace prindseji nové naroky na nase
zaméstnance, ale i s tim si musime
umét poradit. Na zdvér bych jesté
doplnil, ze SZG kromé zelezniénich
geodetd zaméstndvad také geoinfor-
matiky a nékolik projektantd. Ti ktefi
jsou pro nasi ¢innost jiz nepostra-
datelni a jsou nedilnou souddsti
celkové sluzby, kterou poskytujeme
nasim oblastnim Feditelstvim.

Rodak z Olomouce vystudoval tamni slovanské gymndzium

a nasledné Fakultu stavebni VUT v Brné, obor geodézie-kartogra-

fie. Na drdze zaéal pracovat v roce 1999 jesté jako student na pozici

figurant — pomocné prdce v geodézii. Po ukonéeni studia nastoupil

na SZG Olomouc na pozici geodet-kartograf a od roku 2009 byl

vedoucim oddéleni inZenyrské geodézie. V letech 2016 az 2021

pracoval na GR v oddéleni hlavniho geodeta drahy. Od prosince 2021

pUsobi v souéasné pozici.




Aktualné

Nova kampan varuje pred
pokladanim predmétu na koleje

Od zaéatku roku roste poéet pripadd, kdy si zejména
déti a mladez pletou koleje s hristém. Pod vlivem vyzev
na socidlnich sitich stale ¢astéji ohrozuji bezpecnost
provozu pokldddnim predmétu na koleje. Vazné nasledky
pritom hrozi jim i cestujicim ve viaku.

red dopady takového chovdni varuje nase novd

bezpeénostni kampan ,Koleje nejsou hristé!*
Jen za prvni étvrtleti letoSniho roku $lo o 20 pri-
padd pokladani predmétd na koleje. Pokraovdni
tohoto trendu by znamenalo témér dvojndsobny
nérist oproti poétu incidentd v pfedchozich dvou
letech. Konkrétné za lonsky rok jich evidujeme
53, o rok dfive se pak stalo 38 pfipadi.

Takové chovani, klasifikované jako trest-

ny &in, mze zpUsobit i vykolejeni viaku

nebo vysokou hmotnou $kodu, kterd se poté
vymahd po pachatelich. V pripadé nezletilych
osob samozrejmé hradi vzniklou Skodu jejich
rodi¢e. Proto apelujeme prdvé na né, aby
upozornili své déti, Ze obsah na socidlnich
sitich je jedna véc, ale napodobovdni ¢&i Sifeni
riskantnich vyzev pfindsi mnohdy fatalini
ndsledky. Doplatit na né mohou nejen stroj-
vedouci a cestujici ve vlacich, ale i samotni
aktéri nebezpeéné zdbavy a jejich nejblizsi.

Modernizace vsetinskeé
stanice miri do findle

Startuje modernizace
vitkovické nadrazni budovy

V Ostravé-Vitkovicich se rozbiha oprava tamni nadrazni
budovy. Rozsdahla rekonstrukce pamatkové chranéného
objektu z roku 1967 zahrnuje jak obnovu vnéjsich ¢asti,
tak interiéru. S ohledem na celkové vyuziti objektu se
navic prizpUsobi dispozice vnitFnich prostor souéasnym

potrebam.

odernizace se zaméri mimo jiné
IVI na vyménu oken, kterd budou esteticky
odpovidat pGvodni architektufe. V souladu
s pozadavky pamatkdaro se obnovi i interiér.
Zachovany zUstanou stdvajici materidly,
a predevsim uméleckd vyzdoba. Nové uspora-
ddni navic poskytne prostory pro kanceldre,
obchody, sluzby i klimatizovanou éekdrnu pro
cestujici. Souldsti projektu je také zlepseni

pristupnosti pro osoby s omezenou pohyb-
livosti a instalace moderniho orientaéniho
a informaéniho systému.

V Uzké spoluprdci s méstskou ¢dsti Ost-
rava-Vitkovice se obnovy doéké také plocha
pred samotnym nddrazim. Cestujicim usnad-
ni pristup dostatek parkovacich mist, kterd
nabidnou i nabijeci stanice pro elektromobily
a elektrokola.

Ve Vsetiné se slavnostné otevrel spole¢ny odbavovaci
terminal pro zelezni¢ni a autobusovou dopravu. Cestujici
na nadrazi mohou také naplno vyuzivat novy podchod

k jednotlivym nastupistim. Modernizace celé stanice, ktera
zacala v zavéru roku 2021, skonci letos v prosinci.

Vsetl’nje dalsim prikladem, ze se i v nasich
podminkdch dafi propojovat rdzné druhy
dopravy budovdnim spoleénych termind-

10. Zlep$ovdni prestupnich vazeb je jednou

z cest ke kvalitnéjsi verejné dopravé, ¢imz se
zvy$uje jeji atraktivita pro Sirokou verej-
nost. Jednim z hlavnich cil0 projektu byla
ndhrada stdvajicich ndstupist s Uroviiovym
pristupem pres koleje. Novd jsou dostateéné
Sirokd a zastresend. Cestujici se diky jejich
vySce dostanou pohodIné primo do vlaku. Pro
bezpeény prichod jsme vybudovali podchod

s vytahy na jednotlivd ndstupisté. Zadind
uz v obchodnim domé Smetanka a prochdzi
pod celym kolejistém, aby propojil méstské
¢dsti na obou strandch stanice.

Stavebni prdce se ve Vsetiné soustredily
na prestavbu celé stanice a také navazujiciho
Useku do zastdvky Usti u Vsetina. Z hlediska
bezpeénosti bylo dileZité zruSeni prejezdu pFi-
mo ve stanici, auta uz mohou vyuzivat novou
silnici a most pres ri¢ku Rokytenku. Namisto
dosavadniho prechodu ve Stépdanské ulici vzni-
kl podchod, ktery Usti do ulice U KFiva¢karny.

Zrekonstruovana budova
v Berouné nabidne vice
sluzeb pro cestujici

Slavnostniho otevreni se doc¢kala i opravend nadrazni
budova v Berouné. Stavbari provedli celkovou obnovu

tFi vzdjemné propojenych objektu, a to odjezdové haly,
administrativni budovy a provoznich prostor.

Ve verejné pristupné ¢dsti objektu doslo prostory pro cestujici i zdzemi stdvajicich

ke zméné dispozic, coz umoznilo roz- provozl. Prdce zahrnovaly novou fasddu
Sireni po¢tu komerénich jednotek. Cestujici a jeji zatepleni, vyménu oken a dverfi, Gpra-
oceni také celkové zlepSeni prostredi nebo vu povrchi podlah, stén a stropl a také
moderni informacéni systém. Prdce v Berou- celkovou opravu strechy. V celém komple-
né navdazaly na predchozi modernizaci koleji, xu budov se osadil novy systém chlazenf

ndstupist a podchodu. Renovaci prosly a vymény vzduchu.
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Zavorarskym pracovistim zvoni hrana,
jejich obsluhvu ceka rekvalifikace

S postupujici modernizaci mizi ze zeleznice zastupci profesi, bez kterych by provoz viaku byl jesté
pred par lety nemyslitelny. PatFi mezi né napriklad zavorari, na celé siti zbyvaji posledni éty¥ri jejich
stanovisté. TFi z nich jsou v provoznim obvodu Liberec.

TEXT | Tomas Johdanek

L] b4 b4

laky mezi Mimoni a Libercem
Vjezdl'jii vice nez sto let. Témér
stejnou dobu funguje i mechanic-
ké zarizeni ve Velkém Valtinové
a Pertolticich pod Ralskem, pomoci
kterého se ru¢né ovlddaji zdvory
na nedalekych prejezdech. Nejprve
pdr zdkladnich informaci od Vdc-
lava Homoly, ndméstka prednosty
provozniho obvodu Liberec. Prdvé
v tomto obvodu se obé navstivend
pracovisté nachdzeji: ,Zavorarské
stanovisté je specifické tim, ze tady
zdvordr vykondva veskeré Gkony
ru¢né na mechanickych prejezdo-
vych zabezpedovacich zafizenich. Ta
na trati mezi Ceskou Lipou a Liber-
cem pamatuji zaédtky provozu,
v blizké dobé ale zmizi. Pfipravuje
se totiz revitalizace trati, v rdmci
které je nahradi moderni zabezpe-
¢ovaci technika.”

PRESNY POCET OTACEK

SE MUSi DODRZET

Prdce zdvorarky je zddnlivé jed-
noduchd a monotdnni. Zazvoni

telefon od vypravéiho ze sousedni

stanice, zdvordrka predpisové
prijme informaci o jizdé vlaku

a jde obslouzit prejezdové zafi-
zeni. To uz tak jednoduché neni,
protoze obsluha zdvor vyzaduje
presny pocet otoéeni klikou, a to
jesté sprdvnym tempem. Jinak se
zarizeni zablokuje a mUzZe nastat
problém. Bez patri¢ného grifu se
zdvory ovlddat nedaji, coz je mimo
jiné i pojistka proti neopravnéné
manipulaci s klikou. To v§e se opa-
kuje nékolikrdt za hodinu, nahoru
a dolU. Velkym Valtinovem projede

denné neceld tricitka vliakd. Jednou

ze zdejsich zdvordrek je Andrea
Sommerovd, kterd tu pracuje jiz
od roku 2017. Podle jejich slov je
to prdace odpovédnd, ale klidnd.
susem technicky typ, obdivuji toto

stoleté zarizeni, které stdle funguje

témér bez poruch/* Fikd. V rdmci
jejich pravidelné pracovni doby se
stridaji denni a noéni smény. Konec
mechanickych zdvor, ktery se blizi,
ji bude mrzet, ale Zivot pUjde dal.
»Zatim nemdm predstavu, co budu
délat, az to tady skonéi. Rada bych

si udélala odbornou zkousku na
vyhybkdre nebo signalistu, pripad-
né kurs na vypravéi doddva.

MECHANICKE ZAVORY SE
SPOUSTEUI DRIVE PRED
PRIVJEZDEM VLAKU

O kousek ddl smérem k Ceské Lipé
je zastdavka Pertoltice pod Ral-
skem s budovou typickou pro tuto
trat — ¢ervend barva a neomitnu-
té cihly. Zdej$im zdvordm viddne
spolu se svymi kolegy a kolegynémi
Eva Kondsovd. Ta déld na drdze uz
35 let a za tu dobu proéla roznymi
profesemi, byla i privodéi. Na svém
sou¢asném misté je od roku 2016,
kdy se zrusilo zdvordrské stanovisté
v Ceské Lipé na Strelnici. ,Bavi mé

ta Zelezniéni nostalgie. AZ se to tady
zrusi, ptjdu ddl, nauéim se néco dal-
$iho,* bere sportovné blizici se konec
mechanickych zdvor. Upozorniuje

také na jednu jejich zvld$tnost. Musi
se totiz stahovat mnohem dFfive, nez
jdou dolU zdvory automatické. Déje se
tak kvOli bezpeénosti, aby se v pripadé
mechanické poruchy stihlo zavolat
vypravéim, ktefi by ndsledné uvédo-
mili strojvedouciho. Vlak by pak pro-
jizdél nechrdnénym prejezdem s opa-
trnosti a daval by houkaékou nédvést
Vystraha. Zvednutim zdvor jeji prace
nekonéi. Musi do drdzni knihy zapsat
prujezd vliaku a ohldsit to vypravéimu
v ndsledné stanici po sméru jizdy.

A tak to jde den za dnem, noc za nocfi
v kazdé roéni dobé, za kazdého pocasi.

Mapové portaly jsou
soucasti komunikace
pripravy VRT s verejnosti

Nase statni organizace spustila dalsi mapovy portal tykajici se pFipravy
budoucich vysokorychlostnich trati na Gzemi €R. Je uz paty a tentokrat se

wvrw

tyka Useku VRT Poric¢any -

pristupné na adrese www.vrtky.cz.

TEXT | Tomdas Johanek

Svétla nad Sazavou. VSechny portaly jsou verejné

apové portdly prehledné
IVI zobrazuji planovanou trasu
zasazenou do mapovych podkladd.
Jejich ndvstévnici mohou pomoci
jednoduchého systému kldast dotazy
&i pFipominky pFimo k mistim,
kterd je zajimaji. Odpovidat na né
budou odbornici ze Sprdvy zeleznic.
Portdly uZivateldm umozfiuji zob-
razit rdzné typy podkladovych map

véetné katastralnich nebo hluko-
vych, coz pomdhd rozlisit jednotlivé
prvky infrastruktury, jako jsou sil-
nice, mosty nebo tunely, a zobrazit
pldnovanou trasu v terénu.

,Portdl predevéim umoznu-
je verejnosti pfimou komunikaci
s nasimi odborniky. Lidé jednoduse
vidi, kudy by trat méla vést a jak
se dotykd jejich vlastnich ¢&i treba

obecnich pozemkd. Usem presvéd-
ceny, ze timto krokem posilujeme
dialog s verejnosti a zvySujeme
transparentnost celého procesu
pripravy a vystavby VRT/ popisuje
reditel Stavebni spravy vysokorych-
lostnich trati Jakub Bazgier.
Komunikace s verejnosti nejen
prostrednictvim mapovych por-
tdlU je klicovou souédsti pripravy

vystavby VRT u nds. V letoSnim
roce se chceme vice soustredit
predevsim na setkdvdni se s verej-
nosti na Vysociné a ve stfednich
Cechdch, navétivime ale i dalsi
regiony, jichz se dotknou budou-
ci VRT. Napriklad na pldnované
trase mezi Drdzdany a Prahou

se objevime kazdy mésic v jiném
mésté, vyuzivat budeme i nds

e -]

VRTmobil. Predstavime benefity,
které vysokorychlostni zeleznice
prinese, rdmcové se dotkneme
pldnd na budoucnost. Zgjemci
dostanou prostor pro své dotazy,
k dispozici jim budou nasi kolegové
a dal$i odbornici. Terminy setkdni
prubézné dopliujeme do kalenddre
zverejnéného na strdnce
www.vrtky.cz.



Zajimava stavba / Regiony

Svestkova draha dostala
Sanci na druhy zivot

Dnes populdrni Svestkova draha byvala tuctovou lokdlkou. Jeji

vznik spadda do obdobi budovani tzv. svépomocnych mistnich
drah garantovanych zemi, kterych bylo jen v Cechdch mezi
lety 1895 az 1910 zprovoznéno 33 o délce 1094 kilometrd.

TEXT | Marek Binko

oom stavby téchto drah umoznil zemsky
Bzékon ,0 zvelebeni Zeleznictvi nizéiho
radu” ze 17. prosince 1892, ktery pridé-
lil potrebné pravomoci Zemskému vyboru
Krdlovstvi ceského. Ten mél zgjistit finanéni
podporu vystavby drah prostfednictvim garan-
ci zGroéeni a Umoru pUjéky a pFipadné i garanci
zUroceni vydanych prioritnich akcii. V pFipadé
Svestkové drdahy z Cizkovic do Obrnic prispéli
mistni zdjemci (tzv. interesenti) zhruba 28 pro-
centy kapitdlu, 70 procent byla pGjéka ruéend
Krdlovstvim éeskym, neceld dvé procenta pak
tvoril prispévek rakouského stdtu. Trat dlouhd
36 kilometrd se pod Ceskym stfedohotim

zacala stavét v roce 1897, zprovoznéna byla
19. prosince 1898. V Cizkovicich navazova-

la na trat Spoleénosti statni drahy (StEG)

z Lovosic do Libochovic z roku 1882 a v Obr-
nicich se pFipojila do zelezni¢niho uzlu, ktery
tu vytvorila v roce 1872 Plzensko-brezenskd
(EPPK) a Prazsko-duchcovskd drdaha (PDE).
Ddvodem ke stavbé lokdlky byla predevsim
obsluha zemédélského regionu, prdvé od pés-
tovdni Svestek ziskala drdha svou prezdivku,
a také doprava délnictva na Mostecko. Provoz
do roku 1918 zajistovaly Cisarsko-krdalovské
statni drahy (kkStB) na O¢et vlastnika. V roce
1925 byla drdha zestdtnéna a od roku 1933

FOTO autor

jsou zde na osobni vlaky nasazovdny motorové
vozy. V 60. letech tudy zaéaly jezdit pribéz-
né ndkladni vlaky z Mostu do Lovosic, aby se
vyhnuly pretizenému uzlu v Usti nad Labem.

NEJMODERNEUSi LOKALKA

NA CESKE ZELEZNIENI SiTI

V letech 1982 az 1987 byl z divodu sesuvu pudy
vylouéen Usek Trebenice — Trebivlice a na sto-

le byla i moznost zruseni drdhy. S ndstupem
jizdniho Fadu 2007/2008 se na celé Svestkové
drdze zastavil provoz pravidelnych osobnich
vlakd v rdmeci $iréi redukce objedndvky dopravy
Usteckého kraje na mdlo vytizenych Zelezniénich

Modernizeleznide

tratich. Jiz v 1été 2008 se sem ale vratil sezénni
turisticky provoz. V roce 2014 byla trat jako
nepotrebnd nabidnuta stdtem k prodeji a v roce
2016 ji zakoupil vyrobce zabezpedovaci techni-
ky AZD Praha s cilem vybudovat zde zkugebni
polygon pro zabezpedéovaci zarfizeni a obnovit
provoz pravidelnych osobnich vlakd. Novy majitel
trat zdsadné zmodernizoval a s jizdnim Fadem
2019/2020 zaved| pravidelny provoz vlakd linky
U10 Litomérice horni nddrazi — Most. Obycejnd
lokdlka na zruseni se tak zménila v naprosto uni-
katni regiondlni drdhu nabitou modernimi tech-
nologiemi, slouzici nejen navétévnikdm tohoto
kouzelného regionu, ale i mistnim obyvateldm.

Co se déje v regionech

POSAZAVSKY PACIFIK JE .
PRIPRAVEN NA NAPOR TURISTU

Posledni kvétnovy den skonéila vyluka na trati Ceréany —

Samechov — Sazava. Tento posledni Usek tzv. Posdazavského

pacifiku ve spravé OR Praha prosel kompletni opravou.

Béhem preruseni provozu se vyménily prazce a kolejnice,

vyéistilo kolejové loZe, upravily ndstupisté a prejezdy. Zmizel

také posledni Usek, kde jesté nebyla pouZita bezstykova kolej,

jizda vlaky tak bude vyrazné prijemnéjsi. Opravou prosly

i

i koleje a vyhybky ve stanicich Samechov a Hvézdonice.

Ddlezitymi pracemi byly i Gprava geometrické polohy koleje

a odvodnéni trati. Vylukové se akce spojila s rekonstrukci

mostU v Sdzavé. Trat je nyni pFipravena na kazdoroéni ndpor

turistd a voddkd v nadchdzejici letni sezéné.

PROBEHLA OBNOVA CASTI TRATI
MEZI TURNOVEM A LIBERCEM

Béhem dubnové vyluky v Gseku Hodkovice nad Mohelkou —

UNIKATNIi STROJ URYCHLIL OPRAVU MEZI VIMPERKEM A BOHUMILICEMI

V radmci opravnych praci na trati mezi Strakonicemi a Vimperkem nasadila sprava trati Ceské Budéjovice unikdtni obno-
vovaci stroj SUZ 500. Vzhledem k nutnosti kompletni vymény kolejového rostu ve smérové a polohové slozitém tratovém
Useku Bohumilice v €echdch — Vimperk bylo pouziti strojni linky nejoptimalnéj$im Fedenim. Liberec probihala sanace skalniho zarezu i Udrzbové prace
Vyjimeénost tohoto stroje spoéivd v moznosti souvislé préace v obloucich s extrémné malym polomérem. Vice nez na trati. Pro zaji$téni stability skalnich svahi zarezu bylo
60 metry dlouhé a pfes 211 tun vazici technické zafizeni umoziiuje sou€asnou demontdaz starych a poklddku novych nezbytné provést opatreni, kterd minimalizuji riziko eroze
prazcl véetné vymény kolejnic. Jeho pracovni tempo se pohybuje okolo 200 metrd za hodinu. Za desetihodinovou hornin a jejich odpadavani do prostoru provozované koleje.
sménu tak zvladne kontinudlni vyménu kolejového ro$tu na Gseku dlouhém az dva kilometry. To odpovidd 3334 prazcim Prvnim krokem bylo odstranéni porostu a vzrostlych stro-
a 4000 metrdm kolejnic. mU, odisténi skalniho masivu, odbourdni uvolnénych hornin
V tomto konkrétnim pripadé zvladl stroj obnovu péti Usekl za tFi dny, a to véetné pfeprav a priprav do pracovnich poloh. a odvoz vzniklého odpadu. Nésledovalo ukotveni vybranych
Jeho extrémni produktivita tak velkou mérou prispéla k zvlddnuti velkého objemu praci pfi dodrzeni daného harmonogramu. skalnich blokd pomoci tyéovych ocelovych prvkd a vrtani kotev
do skalnich stén pro uchyceni zdchytnych siti. Dalsi préace
na skale, jako je vyplnéni skalnich puklin a spar cementovou
maltou a umisténi zachytnych siti, budou probihat po vyluce
jiz za béZného provozu az do konce éervna. Béhem téchto pra-
ci na provozované koleji bude zavedena pomala jizda 30 km/h.
Kvili pFivalovym de$tdm bylo béhem této vyluky zapo-
trebi strojné vyéistit kolejové loZe pobliz zastavky Radlo,
kterd lezi v tratovém Useku Rychnov u Jablonce nad Nisou
— Jefmanice. Opravila se geometrickd poloha a upravila
upinaci teplota bezstykové koleje. V celém vylouéeném
Useku doslo k odstranéni defektoskopickych vad kolejnic
prostrednictvim vloZeni novych kolejnic nebo kolejnicovych
vlozek a jejich zavareni aluminotermickymi svary. Tyto
opravné prdce jsou kli¢ové pro udrzeni bezpeénosti a spo-

lehlivosti frekventované Zelezniéni trati na Liberecku.



Mimoradné uvdalosti

USTIi NAD LABEM

Ve veéernich hodindach vykolejil pFi posunu
ve stanici Usti nad Labem zépad ndkladni
vOz Fady Habbillns na vyhybce &islo 52.
Nikdo nebyl zranén, skoda byla predbézné
vyéislena na 950 tisic K¢&.

OLOMOUC - BLATEC

Odpoledne se na prejezdu mezi stanicemi
Olomouc hlavni nadrazi a Blatec stretl Os
3731 s cyklistou, ktery byl smrtelné zranén.
Prejezd je zabezpeéen svételnym zabezpe-
éovacim zaFizenim bez zéavor. Skoda byla
predbézné vyéislena na 50 tisic Ké&.

PRAHA-KRC

Odpoledne se ve stanici Praha-Kré srazil
vlak Mn 85122 s bagrem, ktery mél pra-
covat ve vedlejsi vylouéené koleji. Nikdo

nebyl zranén, $koda byla predbézné vyéis-
lena na 500 tisic Ké.

—

MORAVSKY PISEK

V Moravském Pisku se rano srazil Pn
54695 s manipulaénim vozikem VM 500

Predstavujeme

S viacky si hraje jak v praci,
tak ve volném case

Jizdni Fdad je doslova bibli véech zeleznié¢dru, jeho priprava zabere vzdycky
rok éasu. Nasim kolegum, kteri se na celém slozitém procesu podileji,
Séfuje Alexandr Vrtél. Jeho cesta na Zeleznici byla pomérné jednoducha,

pracoval na ni uz za studii a zustal ji vérny dodnes.

TEXT | Tomas Johanek

Jak dlouho pUsobite ve Spravé zeleznic?
Jaka byla vase cesta na souéasnou
pozici?

Na zeleznici jsem od roku 1994, od promoce
na Vysoké $kole dopravni v Ziliné. Nastoupil
jsem jako technolog v Nymburce, kde jsem
uz predtim pfi Skole pracoval na dopravnich
pozicich jako priovodéi, operdtor i vypravéi.
Po dvou letech, kdyz vznikala pracovisté
sestavy jizdniho rddu vypocetni technikou,
jsem dostal nabidku jit pracovat na prazské
oddéleni a uz jsem zde zUstal.

PFdl jste si vzdy pracovat na Zzeleznici?
€im jste chtél byt v détstvi?

Popeldrem, jako kazdy kluk. Pozdéji mne
nadchly, asi také jako kazdého kluka, viaky.
S pradédou jsem chodil na nddrazi a zazil
jsem jesté Usaté v osobni dopravé a Ctyr-

koldky na manipulaénich vlacich. K Vdnocim

jsem dostal vldéky a bylo rozhodnuto. Pak
prislo takové obdobi, kdy jsem, asi zase
jako kazdy kluk, chtél byt strojvedoucim,

rad, ktery bude platit pristi rok. A kdyz ho
vypipldme, tak za¢indme znova dal$im rokem.

AL. Nikdo nebyl zranén, skoda byla pred- dokonce studium na vysoké skole jsem zacal vstupuji provozovatelé drah a informuji hlavné

bézné vycislena na 350 tisic K¢. o predpoklddanych stavebnich pracich s nejvét-
$im dopadem na plany objednateld a dopravcd.

Nesmime také zapomenout na koordinaci jizd-

na oboru elektrickd trakce. Postupné jsem si
vSak uvédomoval, ze mé spis$ zajimd, pro¢ ta Takze letos$ni pracovni cil je zddrné dokor-
midlovat nasi pracovni lod k vyddni jizdniho

radu 2025.

lokomotiva md odtdhnout tenhle viak zrov-

CERCANY - BENESOV
U PRAHY

na v 10:24, proé¢ ne v néjakou jinou dobu? nich FGdU se sousednimi Zelezniénimi spravami.

Jaky je vlastné smysl toho, Ze ten vlak jede Zkrdtka prdce na cely rok.
Proé trva pFiprava jizdniho Fadu tak
dlouho?

Je to velmi slozity proces. Se svymi pozadav-

zrovna v tuhle dobu a odtud tam? Tak jsem
Jaké jsou vade koniéky? Eemu se vénujete
ve svém volném éase?

V noénich hodindch najel mezi Ceréany zménil dres a od lokomotiv presel k Fizeni

a BeneSovem u Prahy Os 2501 na vyvrdce- provozu.

ny strom, ktery zdroven poskodil trolejové ky prichdzeji organizdtori osobni dopravy, coz Ve volném &ase cestuji, idedIné do mist, kde
vedeni. Nikdo nebyl zranén, $koda byla

predbézné vyéislena na 730 tisic Ké.

Co pro vas znamenda Zeleznice? jsou jednotlivé kraje v pripadé regiondlnich jsou zajimavé Zeleznice nebo dobrd vinarstvi.

vlakld a Ministerstvo dopravy v pfipadé dalko-  Také si hraji s vlidéky — jsem élenem mode-
vé dopravy. Dopravci predklddaji pozadavky

na provoz komerénich vliakd. Vée se musi sla-

Celozivotni fenomén.
IdFského klubu, vzdycky si na prodlouzeny
Jaké jsou vase hlavni pracovni cile vikend pronajmeme néjakou télocviénu a tam
v leto$nim roce? Na éem pracuje odbor,
ktery vedete?

My na jizdnim Fddu jsme nudni: pordd dokola

GRESLOVE MYTO dit mezi sebou at uz z ddvodu vytvareni pri- si hrajeme na ,staré dobré CSD* Manzelka

pojnych ndvaznosti mezi ddlkovou a regiondl- ~ mé v tom podporuje, nebot jak Fikd, dospély

Odpoledne se na prejezdu v obvodu stanice ni dopravou, tak i tfeba z divodu obsazovani chlap, ktery si hraje s vlacky, je mimoradné
Greslové Myto stretl Os 24834 s osobnim
automobilem Citroén Saxo. Nikdo nebyl

zranén. Prejezd je zabezpeéen svételnym

déldme to samé, cely rok vypipldvdme jizdni vhodnych tras v jizdnim fddu. Do toho vSeho neatraktivni pro jiné Zeny.

zabezpeéovacim zaFizenim bez zavor. Skoda
byla predbézné vyéislena na 100 tisic Ké.

Z Marianské skaly se mohl Fidit i provoz viaku

PFi ndvstévé Usti nad Labem si nelze nev§imnout mohutné skaly, ktera se tyéi do vysky
priblizné 130 metri nad hladinu Labe a vede pod ni trat z tohoto krajského mésta do Dééina.
Marianska skala skryva ve svém nitru bunkr, odkud se mohl Fidit i provoz na zeleznici.

LUKA NAD JIHLAVOU
- JIHLAVA

Na prejezdu mezi stanicemi Luka nad

Jihlavou a Jihlava se odpoledne stretl Sp TEXT

1934 s osobnim automobilem Ssangyong

Rexton. Nikdo nebyl zranén. Prejezd je v

zabezpecen svételnym zabezpecovacim Rudu ndvstévnikld v okoli této skdly by pFi
pohledu na ni mozné zajimalo, k éemu

Ivana Canincova

Jenze zanedlouho Fie najela na vale¢nou

zarizenim bez zavor. Skoda byla predbéz- vyrobu a stavba byla zastavena. Do skaly byly

né vyéislena na 350 tisic Ké. slouzi zvldstni vstupy do jejiho nitra. ,,Stejnou vyrazeny dvé kolmé chodby, navzdjem propo-

w — otdzku jsem si kladl i j&. Na éetnych hodi- jené dalsi chodbou v ose budouci komunikace.
| =

N ndch civilni obrany jsme nacvicovali odchod Bezpecného prostoru se pak vyuzilo k Ukrytu

n Sy Y Y

: obyvatel pfed spojeneckymi ndlety v dubnu

1945, kratce zde fungovalo i nouzové rozhla-

do krytu, co md obsahovat Ukrytové zavazadlo
a jak se v krytu chovat. Jediné, co ndm nerekli,
sové vysildni. Co se odehrdlo ndsledné, zatim
zndmo neni, ale pravdépodobné od padesd-
tych let minulého stoleti se nedokonceny tunel

kde ho médme vyhledat. Ale aby bylo vychové
uéinéno zadost, vzdy byl uveden pfiklad krytu
v Maridnské skdle, o tom kazdy prece vi, je

tam i velkd nemocnice. To byla $kolni Iéta vyuzil pro vybudovdani chrdnéného pracovisté

MELNIK

V Mélniku odjel dopoledne Os 6404 na

1. tratovou kolej, kde se jiZ nachdazel Os
6405, ktery odjel ze stanice Libéchov. Vla-
ky byly zastaveny funkci Generalni stop
vyslanou vypravéim. Nikdo nebyl zranén,
hmotnd $koda nevznikla.

v osmdesdatych letech/* vzpomind reditel OR
Usti nad Labem Martin Ka$par.

Historie krytu sahd zfejmé az do obdobi
tzv. treti riSe, kdy se zacal budovat silni¢-
ni tunel, ktery mél propojit centrum mésta
s Krasnym Brfeznem. Smyslem bylo mimo
jiné zajistit dOlezité spojeni i v dobdch, kdy
rozvodnéné Labe zalilo ndbrezni komunikaci.

pro Fizeni dopravy. V pfipadé ohrozeni se sem
mél uchylit dispeéersky a ridici apardt z dnes-
ni budovy ve Vojtésské ulice a pokracovat

v Fizeni dopravy. Nejednalo se véak o néjaké
»skalni“ CDP, dispeéeri pro jednotlivé traté
telefonicky komunikovali s vypravéimi ve sta-
nicich. Zarizeni bylo opusténo pravdépodobné
na konci 90. let minulého stoleti.
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Lidé a Zeleznice

Studentska konference
nastinila vize ceské zeleznice
v blizké budoucnosti

Unikatni prostory Fantovy budovy na prazském hlavnim nadrazi privitaly
Ucastniky uz 9. roc¢niku studentské konference Spravy zeleznic. Ta se
tentokrat s mottem Pristi stanice Budoucnost zabyvala souc¢asnymi

vyzvami, které hybou ¢eskou Zzeleznici.

TEXT ‘ Eva Rube$ova

aky zabezpedovaé bude na vyso-
d korychlostnich tratich? Kde
véude se pldnuje nasadit ETCS a jaké
typy &i verze? Umozni zavedeni vy$si
provozni rychlosti na stdvajicich tra-
tich? Kdy se svezeme po prvni ,vrt-
ce"? Jak probihaji jedndni s obéany,
kterych se novostavba tykd? To byly
hlavni otdzky studentd, na které
jsme spole¢né prindseli odpovédi

v rdmci konference organizova-

né pravidelné kazdy rok pravé pro
budouci dopravni odborniky. Nasim
cilem je vtdhnout mladé lidi do své-
ta zeleznice a zapojit je do vnimani
zelezniéni dopravy jako jedineéného
smysluplného, ekonomického a eko-
logického zpUsobu verejné dopravy.
Kromé na prvni pohled konvenénich
a technickych dotazd nechybély ani

ty z blizké budoucnosti, jako napfi-

klad: Kdy se do¢kdme pIné autonom-
ni zeleznice? Jak lze vyuzit umélou
inteligenci v zabezpeceni a Fizeni
provozu, ale i v modernizaci Zzelezni¢-
ni infrastruktury? Jaké zkusenosti
mda sprdvce zeleznic s pocitovou
mapou béhem presvédéovdni siroké
verejnosti o vyhoddch vysokorych-
lostni zeleznice? Zastoupeny byly

i otdzky z kategorie konspirace:
Pokud by se nepodafril odkup néjaké-
ho pozemku, zastavil by se projekt
VRT? Nebo: Co by se muselo stat,
aby se zastavil projekt ,vrtek"?

STUDENTI SI VYZKOUSELI
I PREZENTACI SVE PRACE
Interaktivni studentskd konferen-
ce méla dvé ¢asti — predndskovou

a workshopovou. Studenti se tak
béhem celého dne méli moznost
aktivné zapojit. K dotazovdni vyuzili
aplikaci slido nebo se ptali primo

v panelovych diskuzich. BEéhem
workshopu se rozdélili do étyr tymd
a pod vedenim zku$enych mento-

ré inovativné resili zadané dkoly.

Své vystupy navic odprezentovali
pred ostatnimi neotrelou formou,
nékteri k jejich presvédéovdni zvo-
lili tfeba i vtipnou scénku. Letos se
akce z0¢astnilo 50 vysoko$koldky,
pfevdazné z partnerskych vyso-

kych skol a univerzit technického
zaméreni. Nemohli chybét zejména
studenti CVUT, pardubické univer-
zity a Vysokého uéeni technického

v Brné. Ti se spoleéné s organizdtory
a reéniky postarali o neopakovatelnou

atmosféru ajedinecny zdazitek z celé
konference. Na celkovém dojmu mély
Ivi podil i prostory, akce se totiz kona-
la v nové zrekonstruované secesni
Fantové budové.

VYBRANE STUDENTY CEKAUI

| ODBORNE STAZE

Vybrani G€astnici se nyni miZou
tésit na technicky workshop, ktery
se uz tradi¢né kond na konci roku.
Osm vyvolenych se pak bude moct
z0éastnit odbornych stézi ve Spra-
vé zeleznic. Co je budoucnost Ceské,
potazmo evropské zeleznice? Jsou
to pravé studenti technickych skol,
ktefi se zapojuji do moderovdani
toho, jak bude Zelezni¢ni doprava
vypadat, komu bude slouzit a jak
bude vefejnosti vnimana.

Studenti si prohlédli
modernizaci Zeleznice
ve Vikoveé v Tisnhova

Spoluprdce se studenty je pro Spravu zeleznic
jednou z kliéovych ¢innosti; pravé mezi nimi

se totiz zcela jisté vyskytuji nasi budouci
kolegové. Vedle exkurzi na zajimava pracovisté
prezentujeme zdstupcUm mladé generace také
nékteré probihajici stavby.

TEXT | Monika Hldavkova

Tentokrétjsme studenty Stredni
prdmyslové $koly stavebni aka-
demika Stanislava Bechyni z Havlié-
kova Brodu pozvali na dvé stavby

v okoli stanice Vlkov u Ti$nova.
Konkrétné se jednd o rekonstrukci
samotné stanice a pak o modernizaci
navazujiciho Useku do Krizanova.
Stavba probihd za zcela zastave-
ného provozu na havli¢kobrodské
trati, coz moznost exkurze vyrazné

usnadnilo. Studenti ziskali béhem

pdr desitek minut, které zde stravili,

nejen praktické poznatky, ale i inspi-

raci pro svou budouci profesni drdhu.
Na zaédtku exkurze se mluvilo

o bezpecnosti pfi prdci a pohybu

v kolejisti. Teoretickd ¢dst byla pro

studenty zdsadni, protoze jim poskyt-

la zdkladni povédomi o bezpeénostnich

standardech a postupech pri praci

na stavbé. Ndsledovala prezentace

stavbyvedouciho, ktery detailné pred-
stavil parametry a pldny celé rekon-
strukce. Studenti méli moznost vidét
vizualizaci budouci polohy a podoby
zastdavky ve Vlkové a také jejiho okoli,
coz jim umoznilo |épe si predstavit
koneény vysledek prace.

Po této Uvodni édsti exkurze

ndsledoval prakticky prizkum terénu.

Spoleéné se vydali pésky az do
zastdvky Ofechov, priéemz cestou

méli moznost pozorovat nejriznéjsi

prvky Zelezniéni infrastruktury a tech-
nologie v akci. Studenti mohli spatrit
nékolik typl vyhybek a pracujici stroje,
coz jim poskytlo konkrétni predstavu

o tom, jak rekonstrukce zelezni¢-

ni infrastruktury probihd v praxi.

Po dokonceni obou staveb bude pro né
jisté velmi zajimavé srovndni roze-
stavénych objektd &i vizualizaci, které
mobhli vidét na vlastni oéi, s realitou.

Personalistika

ZAJIMAUJI VAS
CLANKY NEUJEN
O NOVYCH
STAVBACH

V breznovém é&isle Moderni
zeleznice jsme uverejnili
anketu, ve které jsme se
vds mimo jiné ptali, co vas

v nasich novindch nejvice
zajima a co tam naopak
postradate. Nékolik desitek
odpovédi prineslo zajimavé
podnéty pro nasi prdci.
Nejvétsi zdjem je o élanky
zamérené na aktudlni

déni na zeleznici, nové
stavby, rozhovory se
zajimavymi lidmi éi historii.
Kladnou odezvu maji texty
o proméndch vypravnich
budov ¢&i celych stanic. Boduji
také élanky mapujici historii
zeleznice u nds a rubrika
Zajimavé stavby. Nékteri
étendri by jesté posilili
zpravodajstvi z regiond,
chybi jim i vice profild
fadovych zaméstnancuo

a prezentace zajimavych
profesi. Za vSechny podnéty
moc dékujeme, budeme se
jimi zabyvat, a to véetné
pozadavku na vétsi rozsah
nasich novin. V blizké
budoucnosti uvazujeme

jak o priddni stranek, tak
napriklad i o zméné formatu
Moderni zeleznice.

Objevily se i pozadavky

na ekonomické analyzy,
informace o drdznim déni

v sousednich statech ¢i
&lanky o roznych typech
financovani zeleznice. Ty
ale vzhledem k rozsahu

a zaméreni nasich novin
nejsme momentdlné schopni
splnit. Kazdopadné budeme
radi, pokud vase ndpady

a pripominky budete

posilat e-mailem na adresu
redakce@spravazeleznic.
cz. Predem dékujeme.

PODEKOVANI
ZA DLOUHOLETOU

PRACI

Posledni kvéten byl
poslednim pracovnim
dnem pro Petra Berana
(na fotografii druhy
zprava), pracovnika oprav
a Gdrzby trati z Ceské Lipy.
Na Zeleznici stravil celych
48 let, vétsinu v barvdch
Ceskych drah, posledni
léta pak v nasi organizaci.
Zaméstnanci TO Ceska
Lipa a élenové ZO 0SZ
SDC Ceska Lipa mu touto

cestou dékuji za dlouholetou
prdci a preji do dalsi etapy
zivota co nejvice zdravi

a pohody. Byl to dobry
kolega, kamarad a predak

i odborar télem a dusi.




2024

cerven

v

08

Volny cas

Vyhlasujeme dalsSi rocnik
nasi fotosoutéze!

Od poéatku kvétna muzete prihlasovat svoje fotografie do jiz 13. roéniku
fotografické soutéze urcené pro autory zachycujici zivot na zeleznici,
zelezniéni stavby, zabezpeéovaci technologie, prubéh modernizaci éi oprav
infrastruktury nebo bézny zivot drdznich zaméstnancu.

TEXT | Tomdas Johdanek

otosoutéz Sprdvy zeleznic md za sebou

12 velmi Uspésnych roénikd. Kazdy z nich
prines| Fadu kvalitnich fotografii, porota ma
vzdy plné ruce prdce, aby ocenila skuteé-
né ty nejlepsi. Pevné vérime, ze ji v tomto
sméru neusnadnite prdci ani letos. Udélali
jsme nékolik zmén, to zdkladni se ale neméni.
ZGéastnit se mOze kazdy, komu uéarovala
zeleznice, je UpIné jedno, zda na drdze pracuje,
nebo se o ni pouze zajimd.

V leto$nim roce vyhlasujeme tfi kate-

gorie: Barvy Zeleznice, Nddrazni budovy

a Studentskou kategorii. V kategorii Barvy
zeleznice od vds ¢ekdme fotografie na téma,
jak vidite zeleznici a co pro vds znamena.
Jedinym omezenim je, Ze jsme sprdvce zelez-
niéni infrastruktury, a proto néds nezajimaji
fotografie, jejichz zdkladnim motivem je vlak.
Budeme se tésit na to, s jakou originalitou
a jedine¢nosti se daného tématu chopite.
Kategorie Nddrazni budovy je zamére-
nd na exteriéry ¢&i interiéry budov eskych,
moravskych a slezskych nddrazi. Podivejte
se kolem sebe a zachytte origindlné treba
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hezké stavédlo. Studentskd kategorie ma pak
vékové omezeni, je uréena mladym fotogra-
fim do 26 let.

Nezapominejte, ze i naddle spiSe nez histo-
ricky-nostalgické fotografie uprednostnujeme
originalitu ztvdrnéni a jedineénost zpracovdni.
Uspésné a podarené snimky se budou objevo-
vat v publikacich a prezentaénich materidlech
nasi organizace. Do soutéZe se mdzZete pfihld-
sit vypInénim prihlasky a ulozenim fotografii
na webu https://www.spravazeleznic.cz/foto-
soutez/, a to do 15. z4Fi.

Je nejlepSim partakem vasich
déti fotoaparat? Poslete je
na fotograficky tabor!

Prdazdniny se rychle blizi a je nejvy$si éas myslet na zaplnéni volnych dnd vasich
déti od 10 do 18 let. Pokud rady fotografuji a touzi se v praci s fotoaparatem
zlepsSovat, mame pro né atraktivni nabidku — fotografické tabory.

TEXT | Tomas Johanek

louholety partner nasi fotosoutéze Ateliér
v tovdarné nabizi posledni volnd mista

na svych letnich fotografickych taborech,

z nichZ dva se odehraji na Sumavé a jeden,

priméstsky, pfimo v Praze. Tdbory jsou uréeny

détem, které s fotoapardtem jiz umi zachd-
zet. Naudi se zde pokroéilejsi techniky, diraz

se klade na hravost, predstavivost a rozvoj

kreativity. Tydenni akce nabitd zdbavou i krea-
tivni tvorbou se odehraje na Sumavé s dchvat-
nymi fotografickymi prilezitostmi. K dispozici
jsou dva turnusy — od 20. do 27. éervence,
respektive od 27. éervence do 3. srpna.

Pro véechny mladé fotografy a fotograf-
ky je pripraven také jeden priméstsky tdbor
v Praze, ktery bude probihat v profesiondlné
vybaveném ateliéru. Déti si zde vyzkousi
zajimava a kreativni témata, pri kterych pod
vedenim zku$eného lektora hravé pochopi
také technické aspekty, jako je 1ISO, ¢as a clo-
na. Zadné nudné biflovani a dlouhé prednds-
ky! DOraz se naopak klade na praktické foce-
ni, motivaci, tymovou prdci a rozvoj sprdvné
komunikace. K dispozici zde détem budou
i zkuSeni fotografové z branze, ktefi se s nimi
podéli o zdnry, ve kterych jsou mistry a které
je zivi. Tento tdbor bude probihat v terminu
od 12. do 16. srpna.

Veskeré informace o vSech tdborech
véetné prihldsek naleznete na adrese:
ateliervtovarne.cz/pro-deti.

¢D TRAVEL

Letni dovolena
na Slovensku s déetmi
do 12 let zdarma

hotel GRAND Jasna
v obdobi 22. 6. — 31.10. 2024

hotel SKI Zahradky
v obdobi 28. 6. — 1. 9. 2024

hotel LIPTOV
v obdobi do 21. 6. 2024

hotel SRDIECKO,

zatim neomezené obdobi,
plati i pro 3. osobu na pokoji
(bez omezeni véku)

Podminkou uplatnéni slevy jsou
2 plné platici osoby na pokoji. Dité
mad ndrok na bezplatné ubytovani
a stravu stejnou jako platici osoby.
Ddle maji vSichni ubytovani hosté
jako bonus:
e listky na lanovky ve stredisku
Jasnd-Chopok
listky na lanovky ve stredisku
Vysoké Tatry — Tatranska
Lomnica, Stary Smokovec
a Strbské Pleso
celodenni vstup do vodniho
parku Tatralandia
celodenni vstup do vodniho
parku BeSenovd.
Tyto benefity mze éerpat kazdy
klient: 1x denné listek na lanovku
a 1 vstup do vodniho parku.
Poéet noci = poéet vstupd/listkd.
Délka pobytu je od 2 noci, ndstupni
den je libovolny. DalsSi informace
véetné ceny ziskdte v CK u Jany
Handrejchové, tel. 723 811 984.

OKENKO
DRAZNiHO
URADU

DU

Zatimco zelezniéni prejezdy v ram-
ci modernizaci trati mizi, zastav-

ky na nich naopak vznikaji nebo se
pFejmenovavaji. Letos vz Drazni Urad
schvalil nazvy dvou novych zastdavek.

Jedna vznikne v Plzenském kraji,
druhd v Praze. Na Plzensku se v ramci
modernizace regiondlni traté postavi
nova zastavka Hefrmanova Hut-Vikys.
V hlavnim mésté to pak bude nova
zastdavka Praha-Vystavisté. Nazvy
zastdvek budou platné ode dne jejich
uvedeni do provozu.

Ve druhé poloviné lonského roku schva-
lil Drazni Ufad nazvy dalSich tri zelez-
niénich zastdvek. Véechny uz mizete
od prosince vidat v jizdnich Fadech.
Presunutd zastavka v Karlovarském
kraji nese zkraceny nazev Tepli¢ka,

u dalSich dvou doslo prejmenovani.
Dobratice pod Prasivou v Moravsko-
slezském kraji zménily nazev na Dobra-
tice-Vojkovice a zastdvka Pernek

na Sumavé v Jihoéeském kraji byla

pFejmenovdana na Pernek-Hory.




