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vetsi objem odstranovani
rizikovych stromu z blizkosti
trati se dari drzet

Béhem posledniho obdobi vegetacniho klidu, které skoncéilo poslednim
breznovym dnem, odstranila nase statni organizace z okoli Zelezni¢nich
trati porost, ktery odpovidd zhruba pul milionu vzrostlych stromu.

Diky tomu se zase o néco zvysi bezpeénost provozu viaku.

TEXT

Tomas Johanek (s vyuzitim TZ)

POCET PADU .
STROMU DO KOLEUJI
STAGNUJE

V poslednich dvou letech jsme
zaznamenali prdmérné zhruba
889 pripadd padd stromd do
provozované zelezniéni doprav-
ni cesty. Kolem 89 pFipady
konéi jako mimoradnd uda-
lost. Na mirném poklesu pado
stromd do koleji i napFiklad
trolejového vedeni se projevilo
intenzivnéjsi a cilenéjsi kaceni.
Jeho objem na rizikovych
mistech v budoucich mésicich
a letech bude zdviset prede-
v§im na dostupnych finanénich
prostredcich pro tyto Géely.

Pocasi v nasi republice charakte-
rizuji v poslednich letech Castéjsi
bourky, vichrice a dalsi extrémni
meteorologické jevy. Ty vyvraci nebo
IGmou i dreviny, které se nachdzi

v dopadové vzddlenosti kolem Zelez-
ni¢nich trati. Na koleje ve vétsiné
pFipadd padaji zcela zdravé stromy,
proto je nutné provdadét preventivni
kdaceni. Odstranény porost se pak
vyuzije jako palivové dfevo nebo se

z néj vyrobi drevni §tépka. Objemy
vykdcené zelené z okoli trati se
postupné v poslednich letech zvy-
Suji, na prelomu lonského a letos-
niho roku se odstranilo o 25 tisic
vzrostlych stromd vice nez za stejné
obdobi predchoziho roku. ,;S cilem
snizit pocet mimorddnych uddlos-
ti zpUsobenych padem stromd na
traté jsme pristoupili k intenziv-
néjSimu a také cilenéjsimu kacenf

potencidlné nebezpecnych drevin.
Vytipovali jsme rizikové Useky, na
které jsme se zamérili. Aktudinim
vysledkem je pokdceni porostu,
ktery v prepoctu odpovidd 489 826

vzrostlych stromd,* Fikd generdini

reditel Spravy zeleznic Jiri Svoboda.

Projevila se zejména zvySend akti-
vita pFi kdceni porostd v Praze a ve
Stredoceském kraji, kde je vyrazny
podil elektrifikovanych trati. Prave
opravy troleji poskozenych spadly-
mi kmeny nebo vétvemi zpUsobuji
nejvétsi problémy pri obnoveni pro-
vozu. Potencidlni riziko predstavuji
i dreviny podél trati, které rostou
na pozemcich dal$ich majiteld,
nejvyznamnéjsi zastoupeni mezi
nimi maji predevsim Lesy Ceské
republiky. ,,Diky vzdjemné spolu-
prdci nejen se zminovanym stdtnim
podnikem se ndm dari navySovat

poéty i téchto pokdcenych stromd.
Za posledni sledované obdobi jich
bylo v prepoctu 9 169, pokracuje
Jiri Svoboda.

POMOHLA NOVA LEGISLATIVA
Novd legislativa zjednodusila od
roku 2020 cely proces preventivniho
kaceni. Zménil se predevsim zdkon
o drdhdch, ktery jasné definuje
rizikové porosty a zamezuje rozdil-
nému vykladu v rdmci jednotlivych
instituci. Podle novelizovaného
znéni stromovi a jiné porosty, které
pri svém pddu mohou zasdhnout do
prijezdného profilu drdhy, ohro-
zuji bezpecnost ¢i plynulost drazni
dopravy nebo provozuschopnost
drdhy. Dal$im zlepSenim situace ve
prospéch odstranovani rizikovych
drevin od trati je oprdvnéni nasich
zaméstnancy vstupovat a ndsledné

odstranovat a oklestovat potenci-
alné nebezpecné dreviny i na cizich
pozemcich, pokud tak po upozornéni
provozovatele drdahy neucinil vlast-
nik sdm v pFimérené |hité a roz-
sahu. Sprava zeleznic tak ziskala
moznost zasahovat v pripadech, kdy
vlastnik pozemku na vyzvy nereagu-
je a nekomunikuje, protoze je napfri-
klad dlouhodobé mimo republiku.

POVOLENi NAHRADILA
OZNAMOVACIi POVINNOST
Triroky stard legislativni Gprava
zménila nutnost ziskat od orgdnd
ochrany prirody povoleni k odstra-
novani nadlimitnich drevin na pou-
hou oznamovaci povinnost. Tykd se
to v&ak pouze dfevin kacenych kvili
zajisténi provozuschopnosti nebo
bezpecéné a plynulé drdzni dopra-
vy. Kdceni tedy musi byt predem

ozndmeno mistnimu orgdnu ochrany
prirody. Ten md samozrejmé i nada-
le moznost do planovaného odstra-
novani drevin zasahovat a také tak
v Fadé pripadd &ini, a to zejména
pozadavky na provedeni mistniho
Setreni a pripadné snizeni pldnova-
ného poctu kdcenych drevin.
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Kratké zpravy

MAME ZAJISTENE _
DODAVKY TRAKENI
ENERGIE PRO
NASLEDUUICIi ROK

Sprdva Zeleznic Uspésné vysoutéZila pro
pristi rok doddavky silové trakéni elektriny
potFebné pro provoz elektrickych vlakd na
své zelezniéni siti. Prostrednictvim aukce
na komoditni burze PXE byla pro dodavky
vybrdna spoleénost Sev.en Industry Supply,
kterd v pristim roce zajisti trakéni energii
v predpoklddaném objemu 1314 685 MWh.
Véasné vysoutézeni pomize eliminovat
rizika spojend s cenovymi vykyvy. Nakup
trakéni elektriny bude probihat postupné
béhem celého roku.

ZISKALI USME OCENENI
ZA ZVEDACI PLOSINY
NA NADRAZICH

Uz dvacet let udéluje Narodni rada zdra-
votné postizenych €R kazdoroéné ocenéni
za mimorddnou aktivitu nebo éin ve pro-
spéch ob&and se zdravotnim postiZzenim.
Cenu Mosty za rok 2022 ziskala nase statni
organizace a navazala tak na stejny Uspéch
z minulych let. Ocenéna byla konkrétné
realizace projektu vymény zvedacich plosin
na nddrazich, kde neni zajistén bezbari-
érovy ndstup do vlakd. Do budoucna jsou

v planu i dal§i vymény zvedacich plosin.

REKONSTRUKCE
SMiICHOVSKEHO
NADRAZi STARTUJE

Prvni ¢ast rekonstrukce stanice Praha-
-Smichov mize zadit, vybrali jsme zho-
tovitele praci. Hlavni néaplni stavby bude
od letosniho zdFi sneseni éasti kolejisté

a demontdz lavky, kterd umoznuje pristup
do Radlické ulice. Jediny vliv na cestujici
bude mit sneseni vybranych stani¢nich
koleji, coz bude znamenat prodlouzeni
jizdy vlakd ve sméru na Zvahov a Hostivici.
Souéasné dojde k odstranéni ocelové lavky
pres kolejisté do Radlické ulice, kterou

v budoucnu nahradi nové, bezbariérové
premosténi.
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Rozhovor

Nova vozidla a zarizeni
zefektivnuji diagnostiku
zeleznicnich trati

Centrum techniky a diagnostiky (CTD) ma za sebou organizaéni
zménu, béhem které priSlo o celou oblast telematiky. O to vice
se bude soustredit nejen na diagnostiku zeleznicnich trati.
Novy reditel Martin Taborsky chysta i dalSi zmény,

které maji CTD posunout dale.

TEXT | Toméas Johdnek

Pied nékolika tydny skondila
reorganizace vasi organizaéni
jednotky. Co se konkrétné zménilo?
Hlavni zménou byl presun jednoho kompletniho
Useku, ktery zajistoval ¢innosti v oblasti zelez-
niéni telematiky, k SZT. Spoleéné s timto kro-
kem se ndm zménil i ndzev, uz nejsme Centrum
telematiky a diagnostiky, ale Centrum techniky
a diagnostiky. Nasi hlavni ¢innosti je predevsim
zajistovat diagnostiku provozniho stavu Zelez-
niéni infrastruktury. Dals$i stézejni ¢innosti je
zajistovani provozu a diagnostiky analogovych
a digitdlnich radiovych systém, které dnes jiz
bezprostredné souvisi s provozem vliakového
zabezpedovaciho zarizeni. Ddle CTD zajistuje
celou fadu inzenyrsko-technickych ¢innosti
souvisejicich s investi¢ni vystavbou a provo-
zovdanim drdhy a drdzni dopravy. Jednd se
napriklad o uvddéni technologickych celkd do
provozu, provddéni vybranych UkonU technic-
ko-bezpeénostnich zkousek, revize uréenych
technickych zarizeni a mnoho dalsich.

Jak probihda diagnostika stavu
Zeleznic¢ni infrastruktury?

Zdklad diagnostiky provozniho stavu trati
vychdzi z pozadavkd prislusné legislativy.

Ta predepisuje, jakd méfeni mdme prova-

dét na tratich a jakd musi byt jejich ¢etnost.
Vétsinou je to podle rychlostnich pdsem, tedy
podle rychlosti pojizdéni jednotlivych trati.
Napriklad na koridorech provadime diagnos-
tiku vybranych parametry az tfikrdt za rok,
naopak na regiondlnich drahdch jednou za rok
nebo jesté méné Casto. V danych intervalech
tedy musi predepsand méreni probéhnout.
Diagnostickd ¢innost, kterou zajistuje CTD,
se provddi jak s vyuzitim specidlnich diagnos-
tickych vozidel, tak i ruéné, obvykle s vyuzitim
specidlnich diagnostickych zarizeni. Vysledky
diagnostiky se pfeddvaji na oblastni reditel-
stvi a ta pak podle nich &ini prislusné kroky

k tomu, aby zajistila bezpeény provoz na
prislusnych tratich.

V éele CTD jste pomérné kratce.

S jakymi plany jste nastoupil do éela
této organizaéni jednotky?

Patndct let jsem pracoval na odboru tratové-
ho hospoddarstvi Generdlniho reditelstvi Spra-
vy zeleznic a v této funkci jsem Uzce spolupra-
coval s CTD, radové s polovinou tymu, ktery
tady je. Vétsinu Cinnosti, které CTD vykondvd,
jsem tedy znal predem. Mym cilem je ddle
rozvijet diagnostiku, a to z mnoha ddvodd.

Je tu technicky a technologicky pokrok, vée
jde dopredu, digitalizuje se, urcité nechceme
zUstat pozadu. Pokud nasadime néjaky novy
diagnosticky prostredek, tak nejen zefektiv-
nime a zdigitalizujeme danou ¢innost, ale také
snizime potfebu pohybu zaméstnancy v koleji
a zvySujeme tak bezpeénost prdce. Pak se chci
urcité zamérit na posileni spolupréce zejména
s odbornymi Utvary generdlniho reditelstvi,
nase ¢innost je s nimi Uzce spjata. A uréité
bychom chtéli mit vddéi pozici v rozvijeni
funkcionalit informaénich systému tykaji-
cich se popisu stavu infrastruktury. Zdroven

ING. MARTIN TABORSKY

Reditel CTD

Narodil se v roce 1982. Vystudoval VUT

v Brné, Fakultu stavebni, obor Konstruk-
ce a dopravni stavby se zamérenim na
zelezniéni stavby a konstrukce. V roce
2006 nastoupil k €D, konkrétné na Spravu
dopravni cesty Hradec Krdlové. Pres
Technickou Ustiednu CD se v roce 2008
dostal na odbor tratového hospoddrstvi
GR SZDC. Od roku 2020 byl vedoucim
skupiny konstrukce koleje. Prvni breznovy
den letosni roku byl jmenovadn reditelem
CTD. Ve volném case se vénuje rodiné,
turistice a cyklistice.

bychom chtéli digitalizovat ¢innosti, které
dnes zajistuji v néjaké mire oblastni reditel-
stvi. Mdm také v pldnu konsolidaci nékterych
nasich ¢innosti, k 1. éervenci chystdam nikterak
velkou organizaéni zménu, kterd s touto kon-
solidaci prdvé bude souviset.

Existuji néjaké ¢innosti, které dnes
nedéldte, a délat byste je chtéli?
MUzeme délat prakticky vSechno, co je dnes
na trhu. K tomu je ale potreba jak technika,
tak hlavné persondl. My samozrejmé peélivé
sledujeme trendy a vyvoj v oblasti diagnos-
tiky a analyzujeme vyuzitelnost jednotlivych
technologii pro pouziti u Spravy zeleznic,
vhodné postupy a technologie prdbézné zavd-
dime. Zdaroven se chceme soustredit na ndkup
novych diagnostickych prostfedkd, které nasi
¢innost rozsiri. Diky tomu prevezmeme nékte-
ré diagnostické ¢innosti, které momentdiné
délaji ruéné oblastni Feditelstvi. Chceme, aby
nase ¢innost byla provddéna efektivné a aby
byla maximalné digitalizovana.

¥

Jaka nova diagnosticka vozidla
si chcete poridit?
Pripravili jsme strategii obnovy specidl-

nich vozidel pro diagnostiku a podle té nyni
postupujeme. V letoSnim roce jsme nasadili
do provozu dvé novd vozidla, konkrétné se
jednd o méFici viz pro Zelezniéni svréek, ktery
zajistuje diagnostiku geometrickych para-
metrd koleje na celostdtnich drahdch, tedy

i zelezniénich koridorech, a mérici drezinu,
kterd déld totéz na regiondlnich drahdch.
Dalsi tfi vozidla v letosnim roce prebirdme,

v pristim roce by pak méla byt v rutinnim
provozu. Pldnujeme také poridit si dalsi
diagnostickd vozidla, ale jde teprve o zdméry
projektd, které je$té musi schvdlit Centrdl-

ni komise Ministerstva dopravy. Je to vzdy
trochu béh na delsi trat, kazdé vozidlo se
vyrdbi nebo upravuje na miru a pak se jesté
vybavuje potfebnymi technologiemi. V sou-
¢asné dobé soutézime technologii pro méreni
trakéniho vedeni, kterou budou osazeny dva
jiz zasmluvnéné vozy. Nahradime tim stari¢ky
diagnosticky vz z roku 1990. Novy méfici viz
potfebujeme i z toho ddvodu, Ze se postup-
né na nasich tratich bude zavddét rychlost
200 km/h a potrebujeme, aby umél mérit
dynamické Géinky trakéniho vedeni i pri téchto
rychlostech. To ten stary viz z ddvodu maxi-
madlni rychlosti 160 km/h nedokdze.

Jak velky problém pro vds je
nedostatek kvalifikovaného persondlu,
jak to FeSite?

Je to problém, ktery se tykd celé nasi orga-
nizace. Snazime se oslovovat uchazede

0 zaméstndni véemi cestami, které Sprava
zeleznic umi. Letos uz jsme ziskali pét novych
zaméstnancy. Je to ale stdle malo. Osobné se
chci zamérit na Uzkou spoluprdci se Skolami,
tam jesté néjaky potencidl je.

FOTO autor
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Modernizace pardubického

uzlu bezi na plné obratky

Rekonstrukce jedné z nejvytizenéjsich stanic v zemi

se prehoupla do druhé poloviny, postupné se modernizuji
ndastupisté a samotné kolejisté, roste i nova lavka. Skrytéjsi
oc¢im verejnosti je oprava vyskové budovy, kterda bude

slouzit jako Skolici centrum.

TEXT | Du$an Gavenda
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Nova nastupisté
umoznuji pohodiny
nastup do viaku

V Roudnici nad Labem skonéila rekonstrukce
ndstupist. Diky normové vy$ce 550 milimetrd
nad koleji se nachdzeji v Grovni podlahy moder-
nich vlakd, navic jsou bezbariérové pristupnd.
Cestujici ve stanici mohou nyni pohodIné nastu-
povat do vlakd u celkem péti koleji. K vybudo-
vani tri novych ndstupist bylo potreba provést
nezbytnou zménu konfigurace kolejisté. Uz exis-
tujici ostrovni ndstupisté mezi dvéma stdvajici-
mi kolejemi pak délnici zrekonstruovali a sou-
¢asné provedli potfebné zvyseni jeho ndstupnich
hran. Zdsadni obnovou prosel podchod, a to

i v souvislosti s vystavbou vytaht pro zajisténi
bezbariérového pristupu. Nutné stavebni Gpra-
vy probéhly také ve vypravni budové, opravilo
se i schodi$té a doplnil novy orientaéni systém.
Ndstupisté a podchod dostaly moderni osvét-
leni, provoz v celé stanici monitoruje kamerovy
systém. Nezbytnymi Gpravami proslo rovnéz
trakéni vedeni a zabezpedovaci zarizeni ve sta-
nici a v prilehlych tratovych Usecich.

Ve Vysocanech slouzi

cestuyjicim dalsi nastupiste

Prace na prestavbé nadrazi Praha-Vysocany pokracuji
rychlym tempem, hotova jsou i zbyvajici dvé nastupisté.
Bezbariérovy pristup z nového podchodu zajistuji stejné jako
v pripadé prvniho zprovoznéného nastupisté vytahy.
Rekonstrukce celé stanice se tak blizi do cile.

TEXT | Pavel Tesar

Rozsdhlé prdce v pardubické stanici se roz-
béhly v roce 2021. ,Verejnost zacala intenzivné
pocitovat zejména opravu prvniho a druhého
ndstupisté. Vyrostly prvni pilife nové lavky pro
pési, kterd propoji sidlisté Dukla se Zelenym
Predméstim a Palackého tfidou. Na konci zmi-
néného roku se uz pro cestujici otevrela prvni
dvé proménénd ndstupisté,) priblizuje generdl-
ni reditel nasi statni organizace Jirfi Svoboda.
V soucasnosti se Cile se pracuje na rekon-
strukci ¢tvrtého a vystavbé nového patého
ndastupisté, obé se dokonéi v ¢ervenci, na radu
pak prijde posledni, treti. VSechna opravend
ndstupisté jsou ve vysce 550 mm nad koleji,
tedy v Urovni podlahy modernich viakd, maji
novd zastreseni, osvétleni a informaéni sys-
tém. Letos se také usadi na pilife zbyvajici dily
lavky a postupné se doplni vytahy a eska-
latory. S otevrenim pro verejnost se pocitd
v poloviné pristiho roku.
Soucasné s modernizaci ndstupist se také
kompletné opravuji oba podchody. Prijez-
dovy je nyni zcela uzavren, stoji zde uz ale
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eskaldtory a intenzivné se pracuje na interié-
ru, vystupech na jednotlivd nastupisté a také
na jeho prodlouzeni na nové paté nastupisté.
Cestujici proto docasné vyuzivaji pouze odjez-
dovy podchod, ktery je uz s novymi eskaldtory
a ¢astecné po modernizaci.

Vyznamnou probihajici akci je také kom-
plexni rekonstrukce vySkové budovy, kterou
bude nase organizace vyuzivat jako své skolici
stredisko. V prizemi stredni ¢dsti jsou prosto-
ry restaurace a rychlého obcéerstveni, které
budou slouzit i Siroké verejnosti. V suterénu
se preménuje pdvodni kino na multifunkéni
sdl. Prostory ve vyssich podlazich se také
upravuji a vyuziji se pro umisténi dopravniho
sdlu a dalsich skolicich prostor. Celd rekon-
strukce se provddi citlivé a s ohledem na
pamadtkovou ochranu se budova v maximalni
mozné mife pFiblizi pdvodnimu stavu. ,0d z4Fi
jesté nez se sem nastéhuji nasi zaméstnanci,
zpristupnime o prdzdnindch prostory Siroké
verejnosti,* doplnuje Jiri Svoboda.

Stavbardm zbyvd ve Vysodanech dokonéit
jesté druhy podchod spojujici vSechna ndstu-
pisté s ulicemi Bratri Dohalskych a U Vinnych
sklepl. V provozu jsou rovnéz toalety pro
verejnost umisténé u nové odbavovaci haly.
Modernizace stanice je soucdsti rekonstrukce
15 km dlouhého Useku do Mstétic, kterd zaca-
la pfed tfemi lety. V samotnych Vysocanech
se na podzim minulého roku otevrela nova
odbavovaci hala a prvni ndstupisté s bezbari-
érovym pristupem.

Do poloviny éervna budou ve stanici kvdli
vkladani novych vyhybek stridavé vyuzivana
nova a stdvajici provizorni ndstupisté. Sou-
Casné zde dojde ke zruSeni pracovisté vypra-
vcich, provoz budou ddlkové Fidit dispeceri
z prazské Balabenky. Naplno bézi také prdce
ve stanici Praha-Horni Pocernice, kterd ziska
nové ndastupisté a zrekonstruovanou nddrazni
budovu. K UpInému dokonceni akce s celkovymi
investicnimi ndklady ve vysi 4,5 miliardy korun
dojde na zac¢datku pristiho roku.

Z Usti nad Orlici do Lichkova

se jezdi pod ETCS

Dalsi tratovy Usek v Cesku je pFipraveny pro provoz
pod dohledem ETCS. Ukoncili jsme instalaci jednotného
evropského zabezpeéovaciho systému na trati z Usti
nad Orlici do Lichkova a na statni hranici s Polskem.

TEXT | Pavel Tesar

Na trati se planuje smiSeny provoz vlakd pod
dohledem i mimo dohled ETCS. Délka kole-

ji, které jsou nyni zapojeny do systému, ¢ini
celkem 50,8 kilometru. Nachdzi se na nich
248 neprepinatelnych eurobaliz, které slouzi
k preddvani informaci mezi tratovou a palubni
Casti evropského zabezpecdovace.

Instalace systému ETCS prispivd ke zvySenf
bezpecnosti zelezni¢niho provozu. Zafizeni
kontroluje pribéh jizdy vlaku a dohliZi i na
dodrzovdni ndvésti na trati a nejvyssi dovole-
né rychlosti. Pri jejich nerespektovani nejprve
varuje strojvedouciho, a pokud je to nezbytné,
samo dokdze zastavit i viak.

Moderni zeleznice

FOTO archiv Spravy zeleznic
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Provoz a bezpecnost

Drazni lezci opét zabodovali
na prestizni souteézi
ve Spanélské Seville

Ani letos nechybéli ¢lenové lezecké skupiny HZS Spravy zeleznic

na mezindrodni soutézi zdchranarid Rescue Great Day v Seville. A ani
letos se zde v tvrdé konkurenci 30 tymuU neztratili. Stupné vitézu to
sice tentokrat nebyly, ale chybélo k nim jen velmi malo.

TEXT | Tomas Johdanek

Soutéz Rescue Great Day v Seville
pordadaji Spanélsti hasici ve spolu-
prdci s civilni obranou; uréena je pro
tymy, které se zabyvaji zdchranou
pomoci lanového pristupu. Nejde
tedy jen o hasice, ale i dalsi slozky
zéchrannych systému, které maji co
do ¢inéni s lany. Nasi drazni hasici
se v minulosti U¢astnili podobné
soutéze v Belgii, v Seville se jim ale
libilo vice. ,Jednotlivé Ukoly zde
véjSim prostredi, |épe zpracované
bylo i hodnoceni tym0,* Fikd vedouci
vypravy éeskych hasi¢d Bohu-

mil Dusek. Samotnd soutéz neni
rozhodné pro kazdého, z ddvodu
zejména ¢asové ndroénosti se mize
zUéastnit jen 30 tymU. Letos mezi
nimi byly i dva z USA a jeden z Chile.
Na programu bylo celkem 11 disciplin

rozloZzenych do tfi dny, tedy o den
vice, nez tomu bylo loni. Na kazdou
disciplinu je ¢asovy limit podle obtiz-
dinové, na tu nejkratsi bylo 40 minut.
My jsme byli vzdy hluboko pod témito
limity,* pokracuje Bohumil Dusek.

€ESTi HASICI BODOVALI SE
ZNALOSTMI ZE ZDRAVOVEDY
Den pred zahdjenim soutéze nejprve
probéhla kontrola materidlu organi-
zdtory. To zabralo cely den. Samot-
nd soutéz zacala sezndmenim

se s pravidly, velmi dilezité bylo,

ze na prvnim misté méla byt vzdy
bezpecnost a teprve potom Casovy
limit. Za kazdou disciplinu mohl

tym ziskat maximdlné 120 bodd,
jednotlivé body se strhdvali za

rozné nedostatky. Vétsinou $lo

o drobnosti, které nijak neohrozuji
prdci na lané, napriklad zkFizeni lan.
Za hrubsi chyby se strhdvalo pét
bod0, v pFipadé opravdu nebezpeéné
manipulace mohl rozhod¢i disciplinu
ukoncit. Naopak se pricitaly body

za zdravovédu, kdyz lezec musel
oSetrit zranéni u figuranta. V tomto
sméru ¢esti GCastnici opravdu zarili,
dlraz na zdravovédu pfi jejich vycvi-
ku prinesl ovoce. Hned prvni discipli-
na provérila zdatnost nasich lezcd,
protoze se odehrdvala na prirodnich
skaldch. ,,Z toho jsme méli trochu
obavy, skaly nemdme moc natré-
nované. Je to néco jiného, nez kdyz
lezete tfeba po budové nebo po
néjakych konstrukcich popisuje
disciplinou, a to i Casové byl traverz
pres roklinu s Ukolem vytdhnout z ni
zranéného figuranta. ,Predstavte
si, Ze mdte roklinu Sirokou 85 metrd
a hlubokou zhruba 20 metr{, ze kte-
ré musite dostat figuranta ven.
Museli jsme nejprve udélat lanové
premosténi, coz vzhledem k roz-
mérum rokle nebylo nijak jednodu-
ché, a pak se spustit k figurantovi

a dostat ho ven/ priblizuje Bohumil
Dusek.

SESTE MiSTO BYLO ROZHODNE
USPECHEM

Soutézni tym tvorilo vzdy Sest
lidi — team leader, ¢tyfi zdchra-
nari a figurant. Kazda disciplina
zacinala prezentaci Ukolu team
leaderovi, ten pak mél pét minut

na to, aby sezndmil se zaddnim
svUj tym a spoleéné vymysleli
nejleps$i postup. Samotnd prace
uz pak byla na étvefici lezcd, team
leader mohl jen dohlizet a radit.
Ukol byl spInén v okamziku, kdy
byly véechny véci sbalené a ukli-
zené. Ndasledoval brifink s roz-
hod¢&imi, kde bylo mozné pripadné
vysvétlit postupy, které se nelibily
rozhodéim. A jak to dopadlo? Nas
tym skondil tentokrdt na Sestém
misté, lofiskou bronzovou pozici

tedy neobhdjil. Rozdily ve vysled-
kové listiné mezi Sestici tym0

v popredi byly tak zanedbatelné,
ze rozhodovaly Uplné malickos-

ti. A ty tentokrdt nebyly na nasi
strané. Presto je treba podékovat
vedoucimu tymu Bohumilu Dusko-
vi a hasiédm Romanu Ke$nerovi,
Martinu Kadlecovi, Pavlu Kotoucovi
a Janu Rihovi za skvélou repre-
zentaci Hasi¢ského zdchranného
sboru Spravy zeleznic na prestizni
mezindrodni soutézi.

Na trase budouci VRT

do Drazdan zacaly
geologicke prace

Priprava nové VRT do Drazdan pokracuje
geologickymi pracemi, které zacaly v Useku mezi
Prahou a Lovosicemi. Ve druhé poloviné roku se
geologové objevi i v misté budouciho preshraniéni
Krusnohorského tunelu, ktery bude jednim

z nejdelSich ve stredni Evropé.

TEXT | Jan Nevola

Geologicky prizkum je nedilnou
soucdsti projektové pripravy vsech
velkych dopravnich staveb. ,,Diky
nému ziskdme presny obrdzek o hor-
ninovém slozeni a vodnim rezimu pod
mistem, kde pldnujeme vysokorych-
lostni traté. Provadi se tam, kde je
uz jasné, kudy trat povede. Ziskané
informace pak vyuzijeme pri pripravé
projektu pro samotnou vystav-

bu) rikd Pavel Hruska, ndméstek

Stavebni spravy vysokorychlostnich
trati pro oblast sever.

Z vysledky téchto prizkumd
budeme presné védét, zda jsme pri
pldnovani zvolili spravné vyskové
usporaddni, pripadné musime pldany
upravit. ,Také mdzeme navrhnout
nejvhodnéjsi opatreni zabranujici
poklesu podzemni vody, nebo naopak
pro odvod povrchové vody od budouci
trati. Z vysledkd rovnéz vyplyne

—

FOTO archiv Spravy zeleznic

napriklad to, zda bude treba uplatnit
opatreni proti strukturdlnimu hluku
v pripadé, ze by se mohl Sifit podlo-
zim. Na to vSechno ndm odpovi pravé
vysledky odborného geologického
prozkumu,* doplfiuje.

Geologové na vybraném pozemku
vyznaci misto, které si pro potreby
prizkumu upravi. Musi postupo-
vat s maximdini ohleduplnosti vici
pozemku, na kterém se prdce provadi.
Prizkum pak mUzZe v daném misté
trvat jeden az Sest tydnd. Béhem néj
se vrtaji do zemé sondy a ty se ukla-
daji do specidlnich vzorkovnic o délce
zhruba jednoho metru. Z nich pak
geologové odvazi vzorky do laboratori,
kde se zkoumaji vlastnosti ziskanych
hornin. Sprava zeleznic poté obdrzi
zdvérecnou zpravu z praci, kterd je
podkladem pro projektovdni dané-
ho Useku vysokorychlostni trati. Po
skonceni praci probihd dokumentace
pro prizkum vyuzitych ploch, sepiéi se
pFipadné skody, které mohly pfi praci
vzniknout, a dohodne se s ndjemniky
nebo majiteli ploch jejich kompenzace.

FOTO archiv HZS Spravy zeleznic (3x)



Zajimava stavba

Nadrazi v Hornich Pocernicich
je dukazem elegance
prvorepublikové architektury

Zdvoukolejiiovani hlavnich trati bylo jednim z nejdulezitéjsich
investiénich programu prvni republiky. Dosavadnich
dvoukolejek bylo malo a spis reflektovaly potreby rakouské
monarchie, byly tedy vétsSinou orientovany v radidlnich

smeérech viéi Vidni.

TEXT | Marek Binko

Trat mezi Lysou nad Labem a Prahou-Vyso-
¢any se zdvoukolejiiovala v letech 1923 az
1928. Souddsti praci nebylo jen priddni druhé
koleje, ale i stavby most0, rozs$ifovdni stanic,
Upravy zabezpecovaciho zarizeni a také Upra-
vy vypravnich budov, na jinych tratich ¢asto

i jejich novostavby. Ve stanici Chvaly-Poder-
nice, jak se do roku 1929 néddrazi v Hornich
Poéernicich nazyvalo (od roku 1976 se pouziva
soudasné oznadéeni Praha-Horni Poéernice),
byla pfi stavbé trati v roce 1873 postavena
patrovd vypravni budova typu IV.A normadlii
Rakouské severozdpadni drahy (ONWB) zpra-
covanych architektem Karlem Schlimpem,

mj. autorem zndmého zbouraného nadrazi

v Praze na TéSnové. Budovy typu IV.A byly

na siti ONWB v &eskych zemich realizovdny

v celkem 12 stanicich, a to véetné sousednich
Mstétic. Pri stavbé druhé koleje bylo budovu

Co se déje v regionech

V CESKE TREBOVE
SE OPRAVOVALO
TRAKCNI VEDENI

V aredlu osobniho éeskotrfebovského
nddrazi se uskuteénila velkd oprava traké-
niho vedeni. Ta spoéivala ve zru$eni celkem
11 fetézovek a prevéseni troleje na nové
stoZzdry a brany.

Pres 15 koleji dlouhé retézovky byly
v této zelezniéni stanici pivodni od
samotného zaéatku elektrizace v roce
1957. Vzhledem k tomu, Ze tato lana jiz
nelze nijak zkontrolovat z hlediska vnitr-
niho poskozeni a neni moznd ani jejich
prostd vyména z divodu chybéjiciho, jiz
nevyrdbéného svorkového materidlu, bylo
rozhodnuto o opravé trakéniho vedeni
v tomto rozsahu. Samotnou opravou se
tak zvysila jeho spolehlivost, bezpeénost
a provozuschopnost, protoze zde v pripadé

v Hornich Podernicich potfeba rozsifit. Pro-
jekt v roce 1925 vypracoval architekt reditel-
stvi statnich drah Praha-jih Frantisek Koula.
Ten navrhl i projekt rozsifeni vypravni budovy
v Celdkovicich, ale v obou pFipadech nebyly ze
strany nadrizeného ministerstva zeleznic jeho
ndvrhy pro ekonomickou ndroénost prijaty.
Autorem prestaveb staniénich budov tak byl
nakonec Ing. Milo$ Fikr z odboru pozemnich
staveb ministerstva Zeleznic, ktery se stal

i diky své pozici nejvyznamnéjsim architektem
staveb na zeleznici v dobé prvni republiky.
FrantiSek Koula se do¢kal realizace svého
névrhu alespofi o pdr let pozdéji v Ceském
Brodé. Upravu vypravni budovy véetné pfi-
zemni pristavby ve stylu moderny realizovala
v roce 1929 prazskd firma Frantiska Jilem-
nického, také zndma z rady jinych podobnych
staveb na zeleznici té doby. V nésledujicich

havdrie nékteré z retézovek hrozila rozsahla
destrukce trakéniho vedeni a tim i dlouhodo-
bé zastaveni provozu ve vyznamném Zelez-
niénim vzlu.

V ramci opravy bylo postaveno celkem 72
novych stozdr0 a 21 bran, které byly navrze-
ny tak, aby byly pIné funkéni i po pldnované
modernizaci Zelezniéni stanice. V loriském
roce byly postaveny nové stozdry a brdny,
od ledna se pak provadélo prevéseni trakéni-
ho vedeni na tyto nové konstrukce a v dubnu
doslo k sestrihdvani zavésnych lan samot-
nych Fetézovek. Kvéten pak byl vyhrazen pro
dokonéovaci prace, to vée bez potreby vyluk.
Probé&hlo zadi§téni zakladu stozdard a koneé-
né Upravy povrchu ndstupist okolo novych
stozarl. Celd opravnd prace se diky velkému
Usili zhotovitelské firmy stihla v pFedstihu
a neovlivni tak zménu grafikonu od 1. ¢erven-

ce na této trati.

Marie Rehdkové
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obdobich obesla bez dalsich prestaveb a do
dneska je dokladem elegance, se kterou lze
Uéelné modernizovat jiz nevyhovujici budovy.

HRADLO DALO JMENO CELE NOVE
CTVRTI

Za pozornost stoji i sousedni mezistanic-

ni Usek do Vysoéan, ktery je ze dvou tretin
tvoren soubéhem s trati z Neratovic do Prahy.
Obé byly definitivné propojeny az v roce 1943
tzv. odbockou, dnes vyhybnou Skdly, pfestoze
provizorni propojeni obou trati zde bylo jiz

SACHOVA PARTIE, .
LAKAVE OBCERSTVENI
€I VYLET NA ZAMEK

Pred étyrmi lety jsme nechali opravit vnéjsi

plast a vnitfni verejné prostory zastavky
Nelahozeves zamek. Nyni budova dostala
navrch i opravu podlahy pod pristreskem.
POvodni betonovd podlaha byla znaéné
popraskana a hrozil Uraz cestujicich, proto
byl umistén novy beton véetné ocelovych siti
a poloZena novd dlazba podle kladeéského
planu dodaného obci ve vzoru $achovnice.
Cestujici si tak mohou zkratit éekdni na viak
nejednou hrou.

At vz radi cestujete viakem, ¢éi radéji na
kole, tohle misto pro vas mize byt krasnym
tipem na letni dny. Zamek Nelahozeves spat-
Fite ihned prFi vystupu z viaku a déli vas od néj
jen par krokd. Pred jeho ndvstévou nebo vyle-
tem po okoli si mUZete vychutnat vychlazenou

roku 1936. Odboc¢ka Skdly vznikla, podobné
jako blizkd stanice (dnes jen zastdvka) Kbely,
v dUsledku zvy$ovdni propustnosti trati Praha
— Neratovice, na které méli némecti okupan-
ti zdjem. Na obou tratich bylo v roce 1929,

v misté dnesni zastdvky Praha-Rajskd zahra-
da, zfizeno hradlo Cerny Most. Ndzev byl
zvolen podle kamenného, od roku 1924 Zele-
zobetonového mostu silnice z Hloubétina do
Kbel oéouzeného od parnich lokomotiv. Podle
hradla dostalo v 70. letech jméno i blizké velké
sidlisté, pozdéji pak samotnd étvrt.

limonddu éi kvalitni kadvu. Pro déti je vyhrazen
malebny détsky koutek. V pripadé priznivého
poéasi lze vyuzit k posezeni i venkovni terasu
a zahrat si Sachovou partii.

Tereza Cabicarova

JARNI PROHLIDKY
TRATI NA PLZENSKU

PFiblizné 700 kilometrd kazdoroéné zvla-
daji zaméstnanci oblastniho Feditelstvi
Sprdvy Zeleznic v Plzni pFi jarni prohlidce
trati v Plzenském kraji. Pravidelnou vizualni
kontrolu koleji, vyhybek, svard nebo upev-

novadel po zimnim obdobi nic nenahradi ani
v 21. stoleti.

A nasi tratmistri znaji své Oseky do
detailu. Navic pfimo v terénu mdzou predd-
vat zkuenosti zadinajicim kolegdm. Jako
v pripadé komplexni prohlidky édsti korido-
rové trati Svojsin — Pavlovice, kdy prohlédli
13 kilometrd dlouhy Usek zakonéeny jednou
z zelezniénich lahGdek — srdcovkou s pohybli-
vym hrotem.

Radka Pistoriusova

FOTO autor

FOTO archiv Spravy Zeleznic (5x)
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Mimoradné uvdalosti

TRMICE

V odpolednich hodindch ve stanici Trmice
projel nakladni viak Pn 66405 cestové
navéstidlo s navésti zakazujici jizdu, Fizl
vyhybku a vjel do vlakové cesty protije-
doucimu Os 16516, kterym byla motorova
jednotka Fady 654. Vlaky po zastaveni stroj-
vedoucimi stdly 173 metry od sebe. Nikdo
nebyl zranén, hmotna $koda nevznikla.

PRIKAZY - OLOMOUC-REPCIN

V noénich hodindch se na prejezdu mezi
stanicemi PFikazy a Olomouc-Repéin

stietl osobni automobil Skoda Superb

s Os 14050, kterym byla motorova jednot-
ka Fady 848. Pri stretnuti byl zranén Fidié¢

i jeho spolujezdkyné. Prejezd je zabezpeéen
vystraznymi kfizi. Skoda byla pfedbézné
vyéislena na 970 tisic Ké&.

TYNISTE NAD ORLICI
- CASTOLOVICE

V noénich hodindch za jizdy ndkladniho
vlaku Mn 83021 mezi stanicemi Tynisté nad
Orlici a Castolovice za&ala hofet lokomo-
tiva Fady 742. Strojvedouci vlaku byl pri
pozdru lehce zranén, $koda byla pfedbézné
vyéislena na 400 tisic Ké&.

OLOMOUC

V podveéernich hodindch se na prejezdu
mezi stanicemi Olomouc hlavni nadrazi

a Olomouc-Nova Ulice stretl osobni auto-
mobil Toyota Yaris s Os 14041, tvofenym
motorovou jednotkou Fady 814. PFi
stretnuti byla zranéna Fidiéka automobilu.
Prejezd je zabezpeéen svételnym zabezpe-
éovacim zaFizenim bez zavor. Skoda byla
predbézné vyéislena na 260 tisic Ké.

HOLESOV - BYSTRICE
POD HOSTYNEM

&

Nad rdnem se na prejezdu mezi Hole$o-
vem a Bystrici pod Hostynem stretl osobni
automobil Skoda Octavia s Os 3901, kterym
byla motorovad jednotka Fady 814. Pri stret-
nuti byl zranén Fidié automobilu. Prejezd je
zabezpeéen vystraznymi k¥izi. Skoda byla
predbézné vyéislena na 300 tisic Ké.

(. XIW-\Y

V noénich hodindach se pfi posunu v obvodu
stanice Céslav srazil posunujici motorovy
vOz Fady 810 s posunovym dilem soupravy
ndkladnich vozidel. Nikdo nebyl zranén, $ko-
da byla predbézné vyéislena na 350 tisic Ké.

FOTO sbhirka autora (2x)

Provoz a infrastruktura

Novym stavédium
postupné pribyvaly
elektronickeé prvky

V dubnovém cisle Moderni Zzeleznice jsme publikovali dalSi ¢ast
seridalu o povaleéném vyvoji zabezpecovaciho zaFizeni v nds.
Skoncili jsme v 70. letech minulého stoleti. Dnes se podivame
na prichod novych stavédel s elektronickymi prvky.

TEXT | Josef Schrotter

Od konce 70. let minulého stoleti se v zdpadni
Evropé zadala objevovat elektronickd stavédla.
Napriklad ve Svédsku bylo v roce 1978 v Zelez-
ni¢ni stanici Géteborg uvedeno do provozu prvni
elektronické stavédlo od firmy L. M. Ericsson.

U nds hojnd reléovd stavédla jiz nevyhovovala
nastupujicimu trendu v oblasti Fizeni a zabez-
peceni, proto bylo zddouci vyvinout stavédla

s elektronickymi prvky. Poédtkem 90. let se

u nds zacaly uplatnovat nové trendy v zabezpe-
Sovaci technice, jejichz hlavnim cilem bylo vyuzi-
ti elektronickych prvkd. V povelové ¢dsti stanié-
nich zabezpedovacich zafizeni (SZZ) se pouzil
pocitaé a vykonnd provadéci ¢ast, kterd slouzila
k obsluze venkovnich prvkd, ovlddala staniéni
reléové zabezpedovaci zafizeni (RZZ). Prvnim
takovym stavédlem byla vybavena stanice Drisy
v roce 1991, konkrétné se jednalo o typ AZD 88.
Toto zabezpedovaci zafizeni miZzeme oznadit

jako hybridni systém, byla to prvni vlastovka

nové techniky pro fizeni a zabezpeéeni. Slo
o reléové zarizeni ovlddané mikroprocesory se
zobrazenim na barevnych displejich.

Zabezpeéovaci zaFizeni ESA 11 v Ceskych Bud&jovicich

Zabezpeéovaci zaFizeni AZD 88 v DFisech

ELEKTRONICKE STAVEDLO SE
ROZSIRUJE DO DALSICH STANIC

Hlavnim tviréim duchem tohoto zafizeni, jehoz
vyvoj zacal jiz v 80. letech minulého stoleti,

byl Josef Volf. Po jeho onemocnéni stavbu

a dal$i vyvoj zajistoval Karel Plachetka z AZD
Praha. Od roku 1992 vyvoj pokracoval navazu-
jicim typem SZZ-ETS, coz bylo opét hybridni
elektronické stavédlo s malorozmérovymi relé
a spolehlivym zobrazovdanim i povelovdanim. Jeho
souldsti byl nové zkonstruovany pult nouzové

obsluhy vybaveny klasickymi tlaéitky AZD a pro
indikace LED diodami. Tento typ byl v roce 1994
uveden do provozu ve stanici Uvaly. V roce 1996
byla tato varianta nahrazena typem s bezpec-
nym pocitaéovym zobrazovdnim a povelovd-
nim SZZ-ETB (varianta bezpeénd), kterd byla
poprvé zprovoznéna ve stanici Pori¢any. Na
nasi zelezni¢ni siti bylo celkem vybudovdno 31
zarizeni SSZ-ETB, vétsinou se jednalo o stanice
na 1. tranzitnim zelezniénim koridoru.

VYVOU POKRACUJE DALSIMI TYPY

Dalsi firmou, kterd se zapojila do vyvoje elek-
tronickych stavédel, byla spole¢nost Star-

mon se svym zarizenim typu SZZK-98, které
bylo uvedeno do provozu 21. prosince 1996 ve
Slatinanech jako prvni elektronické stavédlo

v siti CD. V provozu bylo a2 do roku 2007, kdy
bylo nahrazeno z ddvodu ddlkového ovlddani
zarizenim Starmon typu K-2002. Ani firma
AZD Praha nezdstala ve vyvoji elektronickych
stavédel pozadu. Osmého prosince 1997 byl
uveden do provozu prvni prototyp elektronické-
ho stavédla ESA 11 ve stanici Stard Boleslav na
hlavni dvoukolejné elektrizované trati Nymburk
hl. n. — Usti n. Labem-Strekov. Na koridorovych
tratich a rekonstruovanych vedlejsich tratich

s dispederskym zpUsobem Fizeni provozu se
budovala staniéni zabezpelovaci zafizeni (SZZ),
kterd byla ovldddna poéitaci. Ty nahrazovaly
prakticky volici a édsteéné i provddéci skupinu.
Vazby byly provedeny programem pocitade.

U takto ovlddanych SZZ se nebudoval kontrolni
ani ovlddaci pult, protoze veskeré povelovdni se
uskuteénovalo pomoci kldvesnice &i mysi a zob-
razovdani situace v kolejisti na monitoru. Tento
zpUsob ovldddani se pak ujednotil a byl nazvdn
jako Jednotné obsluzné pracovisté (JOP).

VysSla jiz osma edice
Védeckotechnického sborniku

Spravy zeleznic

T4

Véem zdjemcum je k dispozici jiz

osma edice

Védeckotechnického sborniku, ktery vydava nase statni
organizace. Navazuje tak na 47 &isel VTS Ceskych

drah. Aktudlni vydéani si mUzete stdhnout na webu:
https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/publikace/vts.

TEXT | Roman Stérba

A o ¢em se v nejnovéjSim Eisle sborniku doéte-
te? Napriklad o projektu vyzkumu, vyvoje
a inovaci financovaného Technologickou agen-
turou CR v rdmci 4. vefejné soutéze Programu
na podporu aplikovaného vyzkumu, experi-
mentdlniho vyvoje a inovaci THETA. K vysled-
kdm poslednich dvou konferenci konsorcia
RailML a prispévkdm Sprdvy zeleznic k rozvoji
metodiky railML se vraci druhy ¢ldnek edice.
DalSi se vénuje vyroéi 60 let legenddrni die-
selové jednotky VT 18.16.

Prispévek s ndzvem 30 let Prazské
integrované dopravy pripomind vyroéi od

instituciondlniho vzniku integrované dopravy
v hlavnim mésté Praze a prilehlém regionu.
Integrace prinesla sjednoceni nabidky verejné
osobni dopravy pro cestujici a zlepseni jeji
konkurenceschopnosti vi¢i individudini auto-
mobilové dopravé.

Problematice prostorového popisu Zeleznié-
ni sité ve sprdvé Sprdvy zeleznic realizované-
ho v rdmci reseni a zpracovdni DigitdIni tech-
nické mapy CR se vénuje komentdr k nékolika
aspektdm tvorby DTM CR. Na alternativni
pohony v regiondlni zelezni¢ni osobni dopravé
v souvislosti s budoucimi vysokorychlostnimi

tratémiv CR se zFetelem na problematiku
vybéru novych vozidel se zaméruje Sesty pri-
spévek. Pri pohledu na studie vysokorychlost-
nich trati v CR existuji mista s napojenim na
traté bez liniové elektrifikace, kde se jednotky
s alternativnim pohonem daji vyuzit. Pouziti
vozidla s optimadlnim alternativnim pohonem
je nutné zakomponovat do objedndvky doprav-
ni obsluznosti.

Posledni pfispévek se tykd vyrodi 70 let od
prvnich jizd lokomotivy E 499.0, které polozily
zdklad elektrického provozu na stejnosmér-
ném systému 3000 V u povdleénych CSD.
Cesta k jejich vzniku nebyla snadnd a vedla
pres zamér konstrukce vlastni lokomotivy
rady E 469.0 a snahy dovozu lokomotiv ze
Svycarska k Eeskoslovenské lokomotivé se

Svycarskymi licenénimi prvky.

FOTO archiv Spravy zeleznic
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Personalistika

Energii konference Spravy
zeleznic byla Sedesatka
vysokoskolaku

Jakou podobu budou mit pFipravované VRT, kolik kilometru éeskych
trati chrani ETCS, co vSechno umi program pro modelovani staveb a jak
bude vypadat nova zelezni¢ni doprava? To vSe se resilo na 9. ro¢niku
interaktivni konference Spravy zeleznic.

TEXT | Eva Rube$ova

Vice nez $edesdt studentd si nene-
chalo ujit kazdoroéni konferenci, na
které Sprdva zeleznic predstavuje
témata, o kterych se aktudlné mluvi
na ¢eské zelezni¢ni infrastrukture

a také v ramci evropskych instituci.
Zelezniéni doprava v Cesku se opét
dostdvd do popredi zdjmu verejnos-
ti také diky tomu, Zze predstavuje
zejména pro mladé lidi udrzitelny,
bezpeény a spolehlivy zpUsob cesto-
vani. Zeleznice se i diky dopliikovym
sluzbdm na nddrazich stavd béznou
souddsti jejich zivota. Soucasni
stredoskoldci a vysokoskoldaci tak
maji nemaly vliv na jeji budouci
podobu. ,Chceme jesté vic vtdhnout
studenty do zmény vnimani éeské
zeleznice. Jeji modernizace bude
pro né a daléi generace vziteénd,”
uved| Jiri Cizek z odboru strategie.
»Bez toho, abychom védéli, jak vni-
maji dal$i vyvoj zelezniéni dopravy,
by verejné prostredky byly jen stézi
efektivné vynaklddané. Budoucnosti
v osobni dopravé jsou jednoznaéné

vysokorychlostni traté,* dodal.

STUDENTY ZAUJAL NEJEN
EVROPSKY ZABEZPECOVACI
SYSTEM

Hlavnimi tématy letosni konference
s ndzvem Energie zeleznice byly
evropsky vlakovy zabezpeéovaci
systém ETCS, priprava a vystav-
ba vysokorychlostnich trati, BIM
(program pro modelovani budov ¢&i
objektd ve stavebnictvi), moderni-
zace infrastruktury pro ndkladni
dopravu, rozvoj diagnostickych pro-
stfedky a konverze trakéni napdjeci
soustavy. Béhem diskuzi se resila
také postupnd digitalizace zeleznice
a nové informaéni systémy. ,,Stu-
denti projevili velky zdjem o modernf
postupy v pfipravé zelezniénich
staveb. Prezentace zahrani¢niho
experta ze spole¢nosti SNCF mezi
mladymi U¢astniky rezonovala

a pravdépodobné i prispéla k potvr-
zeni jejich predstav o budoucim
smérovani. Po predndskovém bloku
ndsledovala neformdlini diskuze na

téma pripravy vysokorychlostnich

trati ve Francii,* neskryvala nadseni
ze studentd na konferenci jedna

z hlavnich tvari letosniho roéniku,
Jan Kubelka ze Stavebni spravy
vysokorychlostnich trati. Druhy

z odbornych moderdtord Radek Volf
zase o studentské konferenci Fekl:
yJe vidét, ze téma evropského vla-
kového zabezpelovace zajimd nejen
odbornou verejnost ¢i Evropskou
komisi, ale i éeské studenty. Tyto
akce maji smysl a nase konference
to opét potvrdilaX

NEJAKTIVNEJUSIM STUDENTUM
SE OTEVRELY DVERE KE STAZiM
Celd akce se konala v elegantnim
prostoru galerie Café Louvre na
Ndrodni tfidé v Praze 27. dubna.
Sekunddrnim cilem bylo zdjemce

o zeleznici z Fad studentd zkon-
taktovat s odborniky ze Spravy
zeleznic. A to se také podarilo.
Vybrani G¢astnici, ktefi se nejvic

zapojovali do déni konference a pri-
ndseli do diskuzi nové pohledy na
véc, ziskali na misté exkluzivni
pozvdnku na listopadovy technicky
workshop Sprdvy zeleznic. Ten jim
otevird dvere ke specidlni tfimésiéni
placené stdzi a k ndsledné nabid-
ce pracovni spoluprdce na jednom

z top projektd Sprdvy zeleznic.
Kromé toho si hosté mohli po

cely den pochutndvat na skvélém

a origindlnim cateringu, ktery pro
né pripravil $éfkuchar Café Louvre.
Diky neformdlnim rozhovordm se
zdstupci Sprdvy zeleznic, fran-
couzského spravce infrastruktury
a evropského sdruzeni ERTMS pak
ziskali zajimavé kontakty, které
vyuziji v budoucim profesnim zivoté.
V rdmci doprovodného progra-

mu vystoupil inspirdtor Stanislav
Cihelnik s tématem novych metod
haseni. Celym programem Géastni-
ky provadél tiskovy mluvéi Sprdvy
zeleznic Jan Nevola.

Video a fotky z konference
naleznete na studentském webu
spravazeleznic.cz/studenti

a YouTube kandlu Spravy zeleznic.

Povolani drazniho hasice
si vyzkouselo Sestnact

stredoskolaku

Oblibeny projekt, diky kterému si vybrani
stredoskolaci mohou vyzkouset, jaké to je byt
aspon na jeden den v kUzi zaméstnance Spravy
Zeleznic, se tentokrat zaméril na profesi drazniho
hasice. A zajem mladych lidi byl znacny.

TEXT | Eva Rube$ova

Akce se konala 10. kvétna v pozdarni
stanici HZS Kralupy nad Vitavou.
Pred samotnou ukdazkou vSeho,

co déld specialista hasié¢ského
zdchranného sboru, byli studenti
proskoleni v BOZP, prosli si tes-

ty vSeobecnych znalosti a dostali
zdklady poskytovdni prvni pomoci.

Vyzkouseli si veskeré povinné
ochranné prostredky, napriklad
protizdrovy nebo trivrstvy zdsahovy
odév, tézkou i lehkou prilbu, integro-
vany dychaci pristroj anebo vyvdadéci
masku. Skute¢nou zkouskou zdat-
nosti pak bylo prekondni prekdzkové
drdhy takzvané v pIné polni, tedy

v zdsahovém odévu. Souédsti tohoto

testu byl napriklad béh s hadici &i Sest
kilogramd tézkym hasicim pristrojem.

Ndsledovala prezentace poskyt-
nuti prvni pomoci, studenti méli
moznost vyzkouset si resuscitaci
véetné pouziti mobilniho pristroje
AED, oSetfit zlomeniny &i popd-
leniny a zastavit krvdaceni. Kromé
toho se sezndmili s mobilni pozarni
technikou a technickymi prostredky
pozdarni ochrany (motorova fetézova
a rozbrusovaci pila, zkratovaci ty¢,
vyprostovaci technika atd.).

Béhem fyzickych testd si studenti
provérili nejenom kondici, ale mohli
zjistit, jak ndro¢nd je prace drdz-
niho hasiée. Jako posledni si pro né
kolegové z kralupské jednotky pri-
pravili ukdzku simulovaného vyjezdu
k dopravni nehodé (vyjezd jednotky
s majdkem a houkackou, stabilizace
havarovaného automobilu, vypros-
téni zranéného ridic¢e, poskytnuti
prvni pomoci). Na zavér dostali
vsichni studenti diplom a specidlni

ceny za odvahu a stateénost.

FOTO archiv Spravy zeleznic (2x)

Aktualné

PROJEKT VLAK
NEZASTAVIS UKONCIL
JARNIi TURNE

Na zaédtku kvétna probéhla
osma a posledni ndvsétéva stredni
$koly v radmci preventivné-bez-
peénostni roadshow Vlak neza-
stavis! Tentokrat jsme prijeli do
SPS v Ceské Trebové. Ctyri tridy
strfedoskolakd dostaly takovou
ddvku odstrasujicich informaci
od vy$etfovateld mimordadnych
uddlosti a draznich hasiéd, az se
nadm chce vérit, Ze na sebe daji
vétsi pozor. Studenti i jejich
ucéitelé méli jedineénou prilezitost
pobavit se s nasimi vySetrova-
teli o nestastnych uddalostech,
kterych byli svédky nebo o nich
sly$eli z vypravéni od svych
nejblizsich ¢&i pratel. Diky nasim
zdchranaidm si mohli vyzkou-
Set poskytnuti prvni pomoci pod
heslem: téZko na cviéisti, lehko
na bojisti. Cilem akce je chranit
zivoty a zdravi mladych a upo-
zornit na nasledky lidskych chyb.
Na pristi Skolni rok se uz plni
terminy s dal$imi zastdvkami na
strednich skolach.

NOVY LEVEL
ZABEZPECENI
CESKE ZELEZNICE

- | |
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ETSC a jeho vyhody. Takové bylo
téma predndsky na Stredni skole
technické a dopravni v Ostravé-
-Vitkovicich. Jak evropsky vliakovy
zabezpeéovaé funguje a jak se

liSi od ostatnich systémd, jako

je napriklad éesky liniovy viako-

vy zabezpedovaci systém LVZ?

To a jeSté vic se studenti dozvédéli
od Vojtécha Porwisze z oddéleni
ETCS a modernich technologii,
které se specializuje na samotny
systém vlakového zabezpeéovaée
a jeho hlavnim Ukolem je imple-
mentace interoperabilniho FeSeni
do prostredi éeské Zeleznice.
Vedle teorie uvitali stfedoskoldci
ukdzky redlnych situaci z testova-
cich jizd a zadroven si mohli ovérit
své znalosti diky kvizOm o zabez-
peéovaci technice.

MAME SPECIALNI
NABIDKU PRO
MOSTARE!

Studujes obor konstrukce

a dopravni stavby na stavebni
fakulté? Prihlas se do student-
ského programu, ziskej praxi

a az 90 000 Ké za rok jako bonus!
Vyuzij skvélé prilezitosti od

3. roéniku studia na vysoké skole
a nastartuj kariéru v mladém,
pratelském kolektivu v Praze,
Pardubicich, Brné nebo Olomouci.
Co pro to musi$ udélat? Stadéi se
zapojit do motivaéniho student-
ského programu. Pokud té zajima
vice informaci, napi$ nédm na
studenti@spravazeleznic.cz.
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Volny cas

Podél Sazavy za krasnovu
prirodou i radou
historickych pamatek

Jen malo trati je tak Uzce spjato s Frekou jako legendarni
Posdzavsky Pacifik, trat z Prahy do Ceréan a Svétlé nad Sazavou.

Mezi nejkrasnéjsi Useky 150 kilometru dlouhé trati patri ten mezi
Ceréany a Ceskym Sternberkem. Prdvé sem vds zveme na vylet.

TEXT | Toméas Johdanek

Zelezniéni trat z Ceréan do Svétlé nad
Sdzavou v celé své délce sleduje reku Sdza-
vu. Koleje zde prochdzeji na Upati prudkych
zalesnénych strani, Casto kopiruji meandry
feky, vedou pres nékolik mostd a tuneld, mijeji
hrady, zamky, kostely a dal$i pamétihodnos-
ti. Najdeme tu také mnozstvi rekreaénich
osad, které vznikly kolem Sédzavy v uplynu-
lych desetiletich. K ndvstévé ldkad celd Fada
mist. Nejprve ale néco z historie. Na trati
byl zahdjen provoz v roce 1901, dokoncena
byla v roce 1903. Slo vlastné o dva projekty
— nejprve se postavila trat Kolin — Rataje nad
Sézavou — Ceréany s odboékou do Kédcova

a pak navazujici trat z Kacova do Svétlé nad
Sdzavou. V dobdch nejvétsi slavy zde jezdily
dlouhé vlaky tazené parnimi lokomotivami

a preplnéné zejména trampy. Dnes je provoz
vétsinou v rezii motorovych vozd Fady 810,
jen o vikendu se zde objevuji klasické vagdny
tazené lokomotivou.

SAZAVSKY KLASTER PRIPOMINA
DAVNOU HISTORII EESKEHO STATU
Prakticky okamzité po odjezdu z ¢eréanského
nddrazi se trat napoji na brehy Sdzavy a jen
s nékolika mdlo vyjimkami bude tuto reku
sledovat az do koncové stanice. Hned druhd
zastdavka Zlenice vybizi k navstévé nedaleké
stejnojmenné zriceniny hradu. Lezi na skal-
natém ostrohu nad Mnichovickym potokem,
hrad pochdzi z po¢atku 14. stoleti. Dnes tu je

Sazavsky klaster je spojeny s poéatky slovanské liturgie na Gzemi Cech.

e ?
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Opravend budova kdcovského nadrazi Iakd k ndvstévé tohoto méstecka

zachované zdivo velké véze a obytnych sta-
veb, brdany a obvodové hradby se zaoblenymi
ndrozimi a prikopy. Dal$i zastdvkou mUze byt
Sdzava, mésto spojené s davnou historii Ces-
kého statu. Zdejsi klaster pochdzi z 11. stoleti
a patFi k nejstaréim v Cechdch. Znamy je pre-
dev$im diky pUsobeni svatého Prokopa, ktery
se stal jeho prvnim opatem a ktery vyrazné
prispél k Sifeni slovanské kultury. V roce 1785

byl kldster v ramci vSeobecného narizeni

Josefa Il. zruSen a preménén na novore-
nesanéni zdmek. Soucdsti aredlu je nikdy
nedostavény chrdm Panny Marie a sv. Jana
Krtitele ze 14. stoleti. V malebném méstec-
ku Rataje nad Sdzavou stdvaly plvodné dva
hrady, nize polozeny Pirkstejn s mohutnou
valcovou vézi, paldcem a pldstovou hrad-
bou se dochoval v pdvodni podobé, horni pfi
okraji namésti byl prestavén na renesancni
a barokni zdmek.

CESKY STERNBERK JE DOMINANTOU
CELEHO POSAZAVi

Jen o pdr kilometrd ddl proti proudu Feky
lezi patrné nejzndméjsi a nejnavstévova-
néjsi pamdtka v celém Posdzavi — hrad
Cesky Sternberk. Budoval se postupné

od 13. do 18. stoleti, tedy od rané gotiky az
po baroko. V pribéhu let zaznamenal nékolik
Uprayv, které ovlivnily jeho vyslednou podobu.
Zdasadni barokni preménou prosel po skon-
Ceni tricetileté valky, kdy byly upraveny
predevsim interiéry. V roce 1751 byl pristavén
dolni zdmek, kde byly umistény byty Grednikd
a kanceldre. Prohlidkovd trasa vds zavede do
bohaté vybavenych a $tuky zdobenych repre-
zentaénich pokojd, barokni kaple sv. Sebes-
tidna s rokokovym oltdrem nebo do snidano-
vého pokoje se stribrnymi figurkami. Hrad si
dodnes uchoval stfedovéky vzhled a je sidlem
rodu Sternberkd. Na dal$i cesté do Zruée nad
Sdzavou stoji za to vystoupit jesté v Kdcove,
kde se momentdlné opravuje barokni zdmek.
Nedaleko néj je pak zndmy pivovar Hubertus.
Zru¢ nad Sdzavou nds uvitd jednak krdsné
opravenou nddrazni budovou a pak nepre-
hlédnutelnou dominantou, mistnim zdmkem.
Trojkridly pseudogoticky objekt s tfipatro-
vou vézi byl postaven v letech 1872-1878

na zdkladech zchdatralé renesancni stavby.

V soulasnosti zde mizete obdivovat pro-
story pripominajici posledni majitele, rodinu
Schebkd, véetné kaple a vézZe. Z jejiho vrcholu
je krasny vyhled na starou ¢dst mésta, reku
Sdzavu a Posdzavskou drdhu. Jeden z maji-
teld zémku, Jan Schebek byl v 19. stoleti
vyznamnym stavitelem zeleznic¢nich trati

u nds.

FOTO autor

¢D TRAVEL
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/BN
TURECKO
KleopatFina plaz

7/11/12 denni pobyty v oblibeném hotelu
odlet z Prahy

all inclusive

cena od 10 300 K¢ po dotaci

KRETA
Stalida

11/12 denni pobyty v oblibeném hotelu
odlet z Prahy

snidané (moznost dokoupeni polopenze)
cena od 9 300 Ké po dotaci

¢D TRAVEL

0Od 7. éervna 2023 vstupuje v platnost nové
evropské narizeni, které upravuje prava
cestujicich v evropské zeleznic¢ni doprave.
Nové narizeni prinasi posileni prav vsech
cestujicich, zejména vsak osob se zdra-
votnim postizenim nebo s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Zaroven
se usnadni preprava jizdnich kol ve vlacich.

Pravo na pomoc pri nastupovani
a vystupovani z vlakd pro postizené osoby
se nové vztahuje na vSechny regionalni
a dalkové vlaky v EU. Vyjimky se rusi.
Minimalni IhUta pro predbézné ozname-
ni, jez maji uéinit osoby, které potrebuji
pomoc, se zkracuje z 48 na 24 hodin.

Novou povinnosti dopravci je poskyt-
nout ve vlacich mista vyhrazena pro jizdni
kola a informovat o dostupné kapacité.
Obecnym pravidlem jsou alespon ¢tyri
mista pro jizdni kola v kazdém viaku.

Minimadlni odSkodnéni v pripadé zpoz-
déni se neméni.

Cestujici ma pravo podat stiznost na
poruseni svych prav. Nejprve zasle stiz-
nost dopravci, ktery musi zareagovat ve
IhOté 1 mésice. Pokud neobdrzi odpovéd’
nebo s ni neni spokojen, mize si stéZovat
u prisluseného vnitrostatniho orgdanu,

kterym je v Ceské republice Drazni Grad.
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