zeleznic

s

avy ze

| 9
o3
(2
=
-+
o
>
L0
=
| 95
(]
-+
=

éerven 2022

MODERNI
ZELEZNICE

ICT prostredi musi byt
bezpeéné a uzivatelsky
pFivétivé, Fika Feditel
SZT David Miklas

V posledni dobé se
hodné investuje do
zlepsSeni zazemi hasiéo
i jejich techniky

Viaky z Tanvaldu
do Harrachova jezdi
jiz120 let, jedna

se o prondjmu celé
koFenovské budovy

| Praha - Zahradni Mésto
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komplexné vyhodnocovat ¢innost

V Cesku se bude prezentovat

zabezpelovace ETCS. Jejim Ukolem
je rovnéz tazeni diagnostickych
vozU pro méreni trakéniho vedeni,

francouzsky rychloviak

Nase statni organizace predstavi na poc¢atku ¢ervna
Siroké verejnosti francouzsky vysokorychlostni viak TGV.
Prukopnik rychlého Zzelezniéniho spojeni na evropském
kontinentu postupné navstivi Prahu, Brno, Jihlavu

a Usti nad Labem. Nejvice éasu stravi v jhomoravské
metropoli, kde bude od 7. do 9. ¢ervna soucdasti expozice
Spravy zeleznic na veletrhu Rail Business Days.

TEXT | Jan Nevola

esetivozovd francouzskad
Dvysokorychlostnijednotku
prijede do Ceska pFes Némecko,
nejprve se predstavi verejnosti
6. ¢ervna na prazském hlavnim
nddrazi, kde bude stdt v blizkosti
vychodu z nového podchodu
na Zizkov. Ndsledovat bude presun
do aredlu brnénského vystavisté, kde
bude po tFfi dny soucdsti venkovni
expozice na tamnim kolejisti.
V pribéhu kondni akce poslouzi také
k prezentaci francouzskych drah
SNCF a projektu Rychlych spojeni
v nasi republice. Dal$imi zastdvkami
vlaku budou 10. ¢ervna stanice
Jihlava a o den pozdéji hlavni nadrazi

v Usti nad Labem. Ndsledné se opét

pres Némecko vrdti do své domovské
zemé. Na prepravé soupravy

po éeském Uzemi bude Sprava
zeleznic spolupracovat s dopravcem
€D Cargo.

PRIVEDE DRZITELKA

REKORDU Z ROKU 1981
Prezentovanou jednotku typu TGV
PSE s eviden¢nim ¢&islem 16 dodala
v roce 1980 spole¢nost Alstom pro
projekt TGV Sud-Est (jihovychod),
ktery prinesl bezkonkurenéni
vlakové spojeni Parize s Lyonem.
Slo o souddst série 109 jednotek

s neprehlédnutelnym oranzovym
ndtérem. Vlak tvori dva hnaci a osm
vlozenych vozU o celkové délce

200 metru, v pdvodni konfiguraci
nabizel celkem 368 mist. V roce
1981 dosdhl rychlostniho rekordu
380 km/h, na béznych spojich jezdil
300 km/h. V pravidelném provozu
slouzil do roku 2018, celkem najel
13 383 189 km. Provozovatel
rychlovlakd TGV, spoleénost
SNCF, je partnerem Spravy
zeleznic pFi pripravé vystavby
vysokorychlostnich trati na eském

Uzemi. Jednotlivé zastdvky TGV v CR
proto budou vyuzity i pro prezentaci
VRT samosprdvdm a obyvatelOm
mést a obci, kterych se vystavba
novych trati dotkne. Verejnosti
budou vSude k dispozici odbornici

z tymu pripravy VRT, ktefi odpovi
na vSechny otdzky. Stavba prvniho
Useku vysokorychlostni zeleznice

v Cesku by podle souéasnych pldnd
méla zadit v roce 2026, provoz asi

o CtyFi roky pozdéji.

V BRNE BUDE VYSTAVEN

| VECTRON V BARVACH

SPRAVY ZELEZNIC

Nejvétsim Idkadlem expozice Sprdvy
zeleznic v Brné bude samozrejmé
TGV, ndvstévniky veletrhu ale

urcité zaujme i vicesystémova
lokomotiva Siemens Vectron, kterd
je majetkem nasi statni organizace
a slouzi k diagnostice. Dokdze totiz

kontrolu raddiového provozu nebo

vozidel pro méreni zelezni¢niho

svrsku. Dal$imi expondty budou

nejmodern&j$i mérici vz MVZSv2,

ktery nase stdtni organizace

vyuzivé pro diagnostiku Zelezniéniho

svr$ku pfi rychlostech az 200
km/h. Dokdze vyhodnotit ojeti

kolejnic, profil térkového loze nebo

osové vzddlenosti vedlejsich koleji
s kontrolou préjezdného prirezu.

Umi také porizovat fotografie, a to
kazdych 20 metrd. Viz predstavuje
novou Uroven diagnostiky na éeskych

kolejich. Vystaven bude ddle

diagnosticky viz EM100 slouzZici pro

méreni geometrickych parametrd

koleje. Technologické zdzemi stroje

dokdze porizovat snimky pri¢ného
profilu kolejnic a kontrolovat tak
stav Zzelezniéniho svrsku. V Brné
budete moci navstivit rovnéz tri
expozice Sprdvy zeleznic, které
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Mezindrodni zeleznicni veletrh
a konference RAIL BUSINESS
DAYS se uskuteéni od 7. do

9. ¢ervna v aredlu brnénského
vystavisté. Nabidne prostor
pro prezentaci desitkdm
tuzemskych i zahraniénich
firem. Veletrh bude rozdélen
do dvou expozic. Tu prvni najdou
ndvstévnici ve venkovnim aredlu
vystavisté, jehoz souldsti je

i témé&r 800 metrd koleji. Druhd
¢dast expozice bude ve vnitrnich
prostordch pavilonu A1.

V rdmci prvniho dne veletrhu

je napldnovdana i doprovodnd
konference RBD 2022, kterd je
uréena vyhradné odbornikdm.

se vénuji ¢innosti této organizace,
pripravé vysokorychlostnich trati
a ndboru novych zaméstnancd.

FOTO SNCF
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FOTO Vojtéch Kuzel

Kratké zpravy

PRAZSKE
INFOCENTRUM
SLOUZi VEREUNOSTI
2{0] ¢

Na konci dubna lofiského roku

se v nové odbavovaci hale
prazského hlavniho nadrazi
otevrelo prvni informaéni centrum
Spravy zeleznic. SlouZi prioritné

k zodpovidani dotazd cestujicich

a poskytovani asistenénich sluzeb.
Velkoplo$né obrazovky se vyuzivaji
pro prezentaci staveb ¢&i promitani
naborovych nebo preventivnich
videi. Za rok fungovani ho
navstivilo pres 20 tisic lidi. Letos
v dubnu se otevrelo podobné
informaéni centrum v Usti nad
Labem.

BENESOV BUDE MiT
NOVY PODCHOD

Do findle se blizi upravy
souéasného podchodu pod
ndstupisti ve stanici BeneSov

u Prahy. Diky prodlouzeni spoji
nadrazi se zapadni ¢dsti mésta

a usnadni tak cestu tfeba i k zdmku
Konopisté. Hotovo by mélo byt

na konci éervence. Na stavbé

v souéasnosti probihd brouseni
stén a dalsi dokonéovaci prace.
Ndasledné probéhne osazovdni

skel u nového zastreseni vystupu

z podchodu a montovani vytahu.

Po skonéeni praci bude mit podchod
jednotnou barvu stén a podlahy, novy
orientaéni systém a také osvétleni.

PRES VLTAVU

SE STAVi NOVY
ZELEZNIENIi MOST

Na trati z Tdbora do Pisku vznika
jeden z nejvétsich obloukovych
mostd v Cesku. Impozantni
zelezobetonova konstrukce
nahradi nedaleko stanice Cervend
nad VItavou stavajici ocelovy

most z roku 1889, ktery je jiz

v nevyhovujicim stavu. Rozpéti
mostniho oblouku bude 156

metrd a celkovd délka piemosténi
presdhne 300 metro. V souéasnosti
byla na obou brezich Vitavy zfizena
stavenisté a probihaji zemni prdace
a zakladdni nového mostu. Hotovo
bude za tFi roky.

MODERNI ZELEZNICE, interni bulletin
Spravy zeleznic

Vydavatel Sprdva Zeleznic, statni
organizace

Adresaredakce DlGzdénd1003/7,
11000 Praha1

E-mail redakce@spravazeleznic.cz

Séfredaktor Tomas Johdnek

Vedouci projektu KateFina Subova
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Nevyzadané texty a fotografie

se nevraceji.

Rozhovor
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Problemy dokazeme mnohdy vyresit
\ & 4 A 4 A 4 A 4 1 W =
drive, nez na ne prijde vzivatel
Nova organizacni jednotka Spravy zeleznic — Sprava zeleznic¢nich
informaénich technologii (SZT) — md za sebou prvni dva mésice existence.

Co ji ¢eka v blizké budoucnosti a jaké novinky pFripravuje, jsme se zeptali
jejiho Feditele Davida Miklase.

TEXT | Tomas Johanek

K 1. dubnu se z odboru
informatiky na generdlnim
Feditelstvi stala samostatna
organizacni jednotka. Jak se
tato zména projevila ve vasi
prdci a v éinnosti byvalého
odboru?

Z mého pohledu je fungovani
organizaéni jednotky velmi rozdilné
od pUsobeni odboru na generdlnim
reditelstvi, protoze fadu ¢innosti si
musi zajistovat sama. Nemohu se
tak vénovat jen ICT (Information
and Communication Technologies)
problematice, ale je tfeba se
zabyvat napriklad personalistikou ¢i
ekonomikou a fungovdnim samotné
jednotky. PGvodni odbor byl cileny

k poskytovdni sluzeb na generdinim
reditelstvi s drobnym presahem

do celé nasi organizace. Novd
organizaéni jednotka pUsobi v rdmci
celé Spravy zZeleznic, stardse o ICT
celorepublikové. Pevné doufdm,

ze pro radové zaméstnance nasi
organizace to prinese kvalitnéjsi
sluzby v této oblasti a jednotné
misto, kam se obracet.

Jak tuto zménu poznaji Fadovi
zaméstnanci Spravy zeleznic?
Nasi vizi je vytvdret takové ICT
prostredi, ve kterém se kazdému ve
Sprdvé zeleznic dobre a bezpetné
pracuje. Postupné centralizujeme
lokdlni podporu. Nové byla spusténa
sluzba ServiceDesk, coz je centrdlni
misto pro fedeni véech problémd
tykajicich se ICT prostredi. Jde
tedy o zdlezitosti tykajici se jak
poditady, tak mobild &i rdznych
aplikaci. Postupné do této sluzby
prevadime dalsi ¢innosti, abychom
mohli Fesit veskeré problémy
tykajici se ICT. ServiceDesk jiz nyni
funguje v rezimu 24/7 a slouzi jako
prvni instance pro re$eni problému.
V prvni linii zvlddaji jeho pracovnici
primo vyresit pfiblizné 30 procent
pfipady, cilem je dosdhnout zhruba
dvojndsobku. Budujeme také tzv.
NOC a SOC pracovisté. Prvni slouzi
jako infrastrukturni dohled, druhé

jako dohled kybernetické bezpeénosti.

Drive se problémy resily, az kdyz je
uzivatel reportoval, dnes fungujeme
v proaktivnim rezimu a o problémech
se mnohdy uzivatel ani nedozvi,
reSime je totiz okamzité, jakmile

je zaregistrujeme. SOC detekuje
kybernetické uddlosti a potencidlni
ohrozeni, pokud se néco déje,
zasahuje. Vérim, ze zminované kroky
budou mit pfinos v kvalité vyuzivani
ICT prostredi a uzivatelé budou
C¢asem spokojenéjsi.

Na jakych novinkdach pravé
pracujete, jaké pFipravujete
nové aplikace?

Pracujeme na velkém mnozstvi
projektd. Aktudlné Fesime napriklad

FOTO Paula Matova

komplexni redesign spisové sluzby,

a to jak oblasti, které pracuji

na pozadi a bézny uzivatel je nevnimd,
tak i téch, které jsou vidét na prvni
pohled. PFipravujeme systém tak,
aby byl maximalné vzivatelsky
privétivy a zdroven stabilni.

Ve spoluprdci s odborem komunikace
pfipravujeme novou platformu
intranetu. Jeho prostrednictvim se
kolegové ze Spravy zeleznic budou
dozvidat dilezité informace. Pokud
jde o drobné aplikace a systémy,
chceme jit cestou interniho vyvoje.
SZT ma kvalifikovany tym, ktery
pravé dokondil a predal do pilotniho
provozu prvni vyznamnou aplikaci pro
odbor elektrotechniky a energetiky.
Jednd se o systém DCS, ktery sbird
data z elektromérd hnacich vozidel,
provddi jejich zdkladni validace

a preddvd je k dalsimu zpracovdni

do navazujicich systémd.

Jak dlouho trva vyvoj nové
aplikace?

Na poédtku vzniku nového systému je
treba vytvorit kvalitni zaddni. Na ném
se podili jak prislusny odborny Gtvar,
tak nase organizaéni jednotka. Tato

Zdokonalujeme
systémy
kybernetické
obrany, stavime
dohledové
centrum

a buduje tym tak,
abychom byli

o krok napred.

fdze mdze trvat tyden, ale také klidné

nékolik mésicU. Ndasledné zaénou
vznikat prvni vyvojové kroky. Interni
vyvoj md obrovskou vyhodu v tom,

ze mUze absorbovat rizné zmény
pozadavkd, které nikdo na zadatku
nemohl predpoklddat. Vyvoj
jednoduchych aplikaci pak trvé v Fédu

vvvvvv

systémy zaberou roky.

Kolik se momentdlné v ramci
Spravy zeleznic pouziva
aplikaci a kde jsou klicové
oblasti pro rozvoj dalSich?
Jsou to vy$si stovky. Mizeme hovofit
o zhruba sedmi stech rdznych
aplikaci, at uz to jsou krabicové
aplikace tretich stran, nebo
aplikace, které ndm nékdo vyvinul.
V rdmci SZT vznikl specializovany
odbor IT architektury, ktery bude
postupné celé aplikaéni prostredi
konsolidovat, efektivné propojovat
nové vznikajici systémy a postupné
opoustét neefektivni a zastaralé
aplikace. Vznik novych ICT systémd
je nutné Fidit centralizované, aby
nevznikaly duplicitni nebo vzdjemné
nekomunikujici systémy, které

pak zaméstnance Spravy zeleznic
zatézuji nesmyslnou agendou.

Jednou z nejvétsich
soucasnych hrozeb jsou
kybernetické Gtoky. Jak éasto
jim Sprava zeleznic musi celit
a jak pfedchazet pripadnym
Skoddm zpbsobenym témito
utoky?

AktudlIni vdleéné déni prindsi

rizika v podobé kybernetickych
Utokd s dopadem do CR. MnoZstvi
kybernetickych Utokd postupné
roste, zaznamendvdme napriklad
Utoky typu zaplaveni sité nebo

sluzeb velkym mnoZstvim dat s cilem
zpUsobit nedostupnost dané sluzby.
Takové Utoky se mnozi ajsou jich
vyssi desitky denné. Nicméné nase
systémy nds dokdzou ochrdnit

a jsme schopni se s tim bez problém0
vyporddat. Mnozi se napriklad

i podvodné e-mailové zprdvy a spamy.
Touto formou bych chtél apelovat

na zaméstnance, aby neotevirali
24dné podezrelé e-maily a idedIné
spamové e-maily reportovali

na ServiceDesk. Systémy ochrany
spamu postupné zdokonalujeme, aby
se ¢etnost nevyzddanych zprav blizila
nule. Vétsi Utok jsme zaznamenali
loni v breznu, povedlo se ndm hrozbu
rychle zlikvidovat a Utok tak byl bez
dopadu na sluzby a bez ekonomickych
ztrat.

ING. DAVID MIKLAS
reditel Spravy Zelezniénich
informaénich technologii
Narodil se v roce 1986.
Vystudoval elektrotechnickou
fakultu CVUT. Od roku 2011
zacal podnikat v oblasti IT

a pozdéji zalozil Uspésny
startup, ktery se zabyval
vyvojem a vyrobou 3D
tiskdren. V roce 2016
spoluzalozil certifikovany
letecky simuldtor pro
verejnost i vycvik pilotd

a zalozil spole¢nost vyrdbéjici
elektrické sportovni ¢luny.
Na GR Spravy zeleznic
nastoupil loni v lednu jako
reditel odboru informatiky,
od letosniho 1. dubna pUsobi
v souéasné funkci. Svdj volny
¢as trdvi s rodinou a v pilotni
kabiné.



O podobé okoli hlavniho nadrazi rozhodne architektonicka soutéz

TEXT | Tomdas Johdanek

ada hlavniho mésta Prahy schvdlila
Rvypsém’ architektonické soutéze pro
pldnovanou revitalizaci rozsdhlého vzemi
kolem nejvétsiho osobniho nddrazi v Ceské

republice. Realizace projektu je spole¢nou
aktivitou nékolika subjektd véetné Sprdvy
zeleznic. Vitézny ndvrh bude vyhldsen v 1été
pristiho roku. Projekt s ndzvem Novy Hlavak
poclitd s komplexni pfeménou Vrchlického
sady, vystavbou nové tramvajové trati,
kterd povede z Opletalovy ulice k Ndrodnimu

muzeu, a s rozsdhlou rekonstrukci odbavovaci hlavniho nddrazi prochdzi postupnou obnovou

haly hlavniho nddrazi. Cilem je kultivace a modernizaci. Realizaci projektu, jehoz
a renovace celého Uzemi a vytvoreni vyrazné soucdsti je rekonstrukce nové odbavovaci
lepsich podminek jak pro rezidenty, tak haly, zavr§ime dokonéeni zmén celého
pro cestujici. Samotné zahdjeni vystavby komplexu a navazujiciho verejného prostoru,*
uvddi generdlni reditel Sprdvy zeleznic Jifi

Svoboda.

je pldnovdno na rok 2025, s dokoncenim se
poditd o dva roky pozdéji. ,Komplex prazského

Na ceskych kolejich se poprvé
prezentoval vodikovy viak

Spoleénost Alstom predstavila ve druhé poloviné kvétna poprvé
ceské verejnosti vodikovy viak Coradia iLint. Série prezentacnich
Jizd se uskutecénila ve spolupraci s dalSimi partnery, mezi kterymi

byla i nase statni organizace.

TEXT | Tomas Johdanek

lak fungujici na principu vodikovych
palivovych ¢lankd umozniuje ekologicky
provoz a mohl by byt v budoucnu vhodnym

reSenim pro neelektrifikované regiondlni traté.

»Spoleéné se Sprdvou zeleznic pFipravujeme
reSeni na kli¢, kdy si objednatelé objednaji
vlakokilometry a my doddme kompletni Feseni.
V pripadé dobré koordinace muze vée redlné
fungovat od roku 2027. Vyroba vlaku trva dva
az tfi roky od objedndni/‘ uvedl $éf ceského
Alstomu Dan Kurucz. Podle jeho slov je pro
zavedeni vodikového provozu rovnéz potfeba
doplnit legislativu.

Dan Kurucz tvrdi, ze vodik je zelezni¢nim
pohonem budoucnosti. Ndklady na vyrobu
vlakd na vodikovy pohon by se podle néj
mohly pohybovat v podobnych relacich jako
u elektrickych souprav, bude vsak zdlezet
na mnozstvi objednanych vlakd. Ceny
samotného vodiku jsou podle Kurucze uz

nyni témér srovnatelné s naftou, prijeho

vétsim vyuziti by v budoucnu mohly ddl klesat.
Stredocesky kraj jiz avizoval pldn poptdvat
v blizké budoucnosti na nékteré regiondlini
traté bezemisni vozidla, stejné zdméry md
i Ministerstvo dopravy, pokud jde o poptdvku
vlaky pro ddlkovou dopravu.

Sprdva zeleznic momentdlné mapuje situaci
a stdvajici moznosti i trendy zejména v procesu
vyroby, distribuce a pInéni vlakd z vodikovych
stanic. ,Usme pripraveni poskytnout
objednateldm dopravy ¢i dopravedm soudinnost
pFi nalezeni vhodné lokality pro zfizeni plnici
stanice,* rikd generdlni reditel nasi statni
organizace Jifi Svoboda. Jednou z moznych
variant je vybudovani plnicich stanic v rezii
Sprdvy zeleznic, ve hie jsou ale i dal$i modely
jejich vystavby a provozu, kdy se musi zohlednit
mistni podminky vyroby a distribuce vodiku.
Samostatné pak stoji téma vytvoreni dotaénich
tituld pro budovdni vodikové infrastruktury, at
jiz bude zadatelem o dotaci jakykoli subjekt.

FOTO Michal Véia

Verejna postrkova sluzba pres
Vysoéinu se tési oblibé u dopravcu

Jiz vice nez rok funguje verejnda postrkova sluzba na trase
mezi Brnem-Maloméricemi a Kutnou Horou. Za prvnich 12
mésicU existence ji vyuzilo vice nez 3 300 nakladnich viaku.
Sprava zeleznic zacala tuto sluzbu nabizet loni v dubnu
kvuli rozsdhlym modernizaénim akcim na Useku prvniho
koridou mezi Ceskou Tiebovou a Kolinem.

TEXT | Pavel Tesar

prdva zeleznic poskytuje sluzbu od 6. dubna loriského roku. DGvodem jejiho zavedeni byl
Ssoubéh nékolika velkych staveb na prvnim tranzitnim Zelezniénim koridoru, kvili kterému
na odklonové trase pres Vyso&inu bylo u ndkladnich vlakd rozhodnuto o zavedeni postrkové
sluzby v Useku Brno-Malomérice — Kutnd Hora hlavni nddrazi. V praxi to znameng, ze
vybrané vlaky jsou na této trase posileny o dalsi lokomotivu, popripadé lokomotivy.

Vitézem vybérového Fizeni na provozovatele postrkové sluzby se stala spole¢nost
Regiodet. Od lonského dubna do 2. kvétna letosniho roku ji ve sméru Brno — Kutnd Hora
vyuzilo 2 049, opaéné pak 1273 vlakd s postrkem. Vzhledem k tomu, Ze se v nékterych
pripadech pripojovaly dvé lokomotivy, bylo celkem pouzito 4 672 hnacich vozidel. Sluzba
byla nejvice vyuzivdna v kvétnu a Fijnu lonského roku.

Sanace nestabilniho naspu
v Svitav omezila provoz viaku

Prvni éervnovy den odstartovala témeér trimésiéni nepretrzita
vyluka mezi BFezovou nad Svitavou a Svitavami. Kvili tomu doslo
ke zkrdaceni dalkové linky R19, ktera jede pouze v trase Svitavy —
Praha. DUvodem omezeni je sanace nestabilniho naspu.

TEXT | Pavel TesaF

uvedeném Useku ddle dojde k vyméné zelezni¢niho svréku a sanaci zelezniéniho mostu
Vo propustku. To v§e umozni zrusit stdvajici snizeni tratové rychlosti. K poruchdm stability
zelezniéniho ndspu v zdstavbé obce Hradec nad Svitavou dochdzi od roku 2010. K vyreseni
problému nepomohly ani Gpravy druhé tratové koleje v roce 2016. Proto se Sprdva zeleznic
rozhodla pro vyménu celého télesa ndspu v nejpostizenéjSim Useku o délce 147 metri. Diky
provedenym Upravdm zde budou vlaky moci opét vyuzivat tratovou rychlost 140 km/h,
navrhované stavebné-technické reSeni umozni jeji budouci zvySeni az na 160 km/h.

Ndplni praci bude kompletni ndhrada stdvajiciho ndspu. Pro zaruéeni dlouhodobé stability
je navrzeno vyztuzeni zeminy pomoci geomrizi, jez budou ukotveny do $térku. Ndsep bude
opatren ochrannou vrstvou, kterd bude pokryta separaéni geotextilii a biodegradaéni rohozi
s ornici. Souéasné se bude resit odvodnéni v dotéené oblasti. Stavbari ddle provedou vyménu
zelezniéniho svréku a sanaci zelezni¢niho mostu pres polni cestu a nedalekého propustku. Dojde
také k Upravé trakéniho vedeni a zdjisti se ochrana kabeld.
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Drazni hasici se budou postupneé
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stéhovat do novych prostor

Velka ¢ast mimoradnych udalosti, které se stanou na ceské zeleznici, se neobejde bez asistence

zaméstnancu Hasiéského zdchranného sboru Spravy Zeleznic, zjednodusené draznich hasiéo.

V posledni dobé se hodné investovalo a stdle investuje do modernizace jejich techniky, napliuji se také

plany na stéhovani do novych ¢i rekonstruovanych prostor.

TEXT | Tomdas Johdanek

n

yt drdznim hasi¢em neni nic
B snadného. Podle ndméstka
reditele HZS Sprdvy zeleznic Milose
Némce musi ovlddat vse, co hasidi
statni ¢i dobrovolni, a navic musi
umét radu dalsich véci. Napriklad
nakolejit zelezniéni vozidlo nebo
zkratovat trolejové vedeni. Drdznim
hasi¢dm také patfi posledni slovo
pFi obnové provozu, ktery byl
preru$en z dOvodu néjaké mimorddné
uddlosti. Jejich odpovédnost je
tedy velkd a prace tézkd. Nastésti
maji k dispozici $pi¢kovou techniku,
horsi je to s prostory, ve kterych
pUsobi. | zde se ale blyskd na lepsi
casy. ,Existuji pldny na rekonstrukci
hasi¢skych budov hned na nékolika
mistech. Jesté letos by méla zadit
vystavba nové budovy v Nymburce,
kde jsou podminky pro préci nasich
fazich je priprava dokumentace pro
stavbu novych prostor v Chebu, Ceské
Trebové a Plzni rikd Milos Némec.
MomentdlIné se resi budouci umisténi

nové zdkladny hasi¢d v Usti nad
Labem, kde by mél byt v budoucnu
umistén i zdchranny vlak pro pfipad
mimorddné uddlosti v pldnovanych
tunelech na trase budouci VRT

z Prahy do Drédzdan. Jasno je v Praze,
kde novd stanice vyroste v blizkosti
stanice Praha-Zahradni Mésto. Zde
by mél byt v budoucnu deponovdn

i nehodovy vlak, pokud prejde jeho
provoz na Sprdvu zeleznic, pripadné
pokud se poridi néjaky novy. Upravené
prostory uz naopak maji drézni

hasiéi v Ceskych Budéjovicich a nové

i v Ostravé.

CHYSTA SE NAKUP RYCHLYCH
ZASAHOVYCH VOZIDEL

V poslednich letech se vyrazné
obnovil park vozidel HZS Spravy
zeleznic. Témér u konce je druhd
etapa obmény pozdarni techniky,
hasi¢i maji zcela novd vozidla prvniho
i druhého sledu, disponuji deseti
automobilovymi jeFdby, dostali i malé
nosiée kontejnerd. ,Mdme také osm

vyprostovacich aut. Zatim ndm
schdzi jesté dvé dvoucestnd specidini
vozidla. To se zatim nepodarilo
zrealizovat. Pro pristi rok uvazujeme
o porizeni rychlych zdsahovych
automobild,* pokraéuje Milo§ Némec.
Jednd se o vozidla, kterd jsou
schopna likvidovat mensi pozdry

a resit zdsahy nevelkého rozsahu.
Jejich vyhodou je vétsi operabilita,
vozidla jsou rychlej$i a prochodnéjsi
v terénu. V této souvislosti je urcité
dobré pripomenout, ze drazni

hasici rozhodné nezasahuji jen

u mimorddnych uddlosti na zeleznici.
Opak je pravdou. Usou souédsti slozek
Integrovaného zdchranného systému
(1ZS), a tak znaény podet jejich
zasahU mifi mimo Zeleznici. Doplhuji,
a v nékterych regionech dokonce
nahrazuji éinnost stdtnich hasid¢o.
»Napriklad v Ceské Trebové vibec neni
jednotka stdtnich hasiéd, pro veskeré
potrebné zdsahy tak slouzi nase
pracovisté,* upozornuje ndméstek
reditele HZS Spravy zeleznic.

ZAJEMcU 0 PRACI DRAZNIHO
HASICE JE DOST

Jak uz bylo reéeno, prace

drdzniho hasiée je ndroéna

a odpovédnd. Presto o zdjemce,
ktefi by chtéli pracovat u HZS

Sprdvy zeleznic, neni nouze.

,Pokud jde o platy, mdme je

srovnatelné se stdtnimi hasici,
nékdy i lepsi. Mdme vyhodu v tom,
ze nepozadujeme stredoskolské
vzdéldni s maturitou. Uchazedl je
pomérné dost, je z ¢eho vybirat,*
konstatuje Milos Némec. A jak

dlouho trvéd vycvik novacka?

,Pokud prijde novy ¢lovék bez
praxe a projde pfijimacim Fizenim,
mUze zadéit okamzité pracovat
pod dohledem. Ndsledné ho ¢ekad
odborny vycvik v trvdni zhruba
dvou mésicl a stdtni zavéreéna

zkous$ka. Tim ziskd zdkladni

odbornou zpUsobilost a mize
ndsledné navdzat napriklad kurzem
na strojnika ¢i technika,* doplfiuje

Milo$ Némec.

FOTO archiv HZS Spravy Zeleznic (3x)

Preventivni viak se
vratil na ceské koleje

Po dvouleté prestdavce zavinéné protiepidemickymi opatrenimi
se na ¢eské koleje vratil Preventivni viak bezpecné Zeleznice,
spoleény projekt Spravy zeleznic, Ceskych drah a €D Cargo.

Béhem kvétna ho ¢ekaly celkem ¢tyFi zastavky.

TEXT | Tomas Johdanek

reventivni vlak je uréeny pro zdky
vaéél'ch trid zdkladnich $kol a studenty
stfednich $kol, kterym ukazuje, jak mdze
skondéit zbyteéné riskovdni, hazard nebo
nepozornost v blizkosti koleji ¢i pFimo
na nich. Zdci a studenti se béhem navétévy
vlaku mimo jiné sezndmi s nebezpecim
zasazeni elektrickym proudem z troleji pri
nedovoleném vystupu na strfechu vagénu,
vaznymi Urazy pfi riskantnim prechdzeni

pres koleje ¢i naskakovdni a vyskakovdni
z jedouciho vlaku nebo s nasledky
nerespektovdni signalizace na zelezni¢nich
prejezdech.

»,Sprava zeleznic dlouhodobé podporuje
prevenci a osvétu v oblasti bezpeénosti
na zeleznici. V komunikaci s mladymi lidmi
apelujeme zejména na maximdlni pozornost
a respektovdani véech pravidel bezpeéného
pohybu v blizkosti Zzelezniénich trati ¢&i

(20
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na prejezdech a prechodech/ Fikd generdlni
reditel Sprdvy zeleznic Jifi Svoboda. ,Starsi
déti a mlddez maji nékdy nebezpeéné
ndpady, pokouseji Stésti a maji pocit, ze se
jim nem0ze nic stdt. Jenze skuteénost je
jind, alespon pokud jde o zeleznici. Napriklad
expres rozjety na 160 km/h ujede kazdou
minutu pres 2,5 kilometru a nezastavite

ho tak snadno jako auto. Nejen na to
upozornuje pravé Preventivni vlak,*
poznamendvd Michal Krapinec, pfedseda
predstavenstva a generdlni reditel

Ceskych drah.

Zdci a studenti prochézeji v rdmci
programu Preventivniho vlaku tfemi
stanovisti. Tim prvnim je specidlni viz,
kde probihd projekce tretiho dilu hraného
dokumentu s ndzvem To nedds! Druhy,
konferenéni v0z je pfipraven pro diskuzi
24kd a studentd s odborniky, ktefi Setfi
nehody na zeleznici. Na tretim stanovisti
pak probihd nécvik zivot zachranujicich
Ukond.



Provoz a infrastruktura

Stavbu jablunkovskych

)] =
tunelu komplikovaly
tézké prirodni podminky
Jednou z nejnaroénéjsich staveb Kosicko-
-bohuminské drahy (KBD), po které se viaky rozjely
v prUbéhu let 1869 az 1872, byl Jablunkovsky tunel.

Od roku 1870 jim prochazeji koleje mezi dnes
éeskym Jablunkovem a slovenskou Cadcou.

TEXT | Marek Binko

rat zde prekondvéd Jablunkovsky
Tprl‘.’lsmyk v tésné blizkosti
zemské hranice mezi tehdejsim
Tésinskym Slezskem a Hornimi
Uhrami, o ¢emz svéd¢ii blizkd
hraniéni pevnost Velké Sance ze

17. stoleti. Stavba tunelu byla
nadmiru ndroénd kvoli nestabilnimu
flySovému souvrstvi, sestdvajicimu
mimo jiné z vlhkého tladivého
¢erného jilu, piskovce a drobivé
jilovité bridlice se sklony k sesuvim.
Razba tunelu v nejvy$si nadmorské
vySce 522 m n. m. a vyskou nadlozi
23 metrd tak byla doprovdzena
radou deformaci vyrubu, velkymi
prisaky vody nebo nutnosti neustdle
ménit rozdrcenou nebo vodou
znehodnocenou vydrevu. Vzapéti

po dokonéeni tunelu, svou délkou
témér 607 metrd nejdel$iho na celé
trati KBD, jej bylo nutné opravit,
coz se béhem jeho Zivotnosti
opakovalo jesté nékolikrat. Tunel byl
na portdlech pojmenovdn Kalchberg
podle rakouského politika Josefa
Kalcheggera von Kalchberg.

Kdyz byla KBD v Useku Jablunkov
— Cadca v roce 1898 zdvoukolejnéna,
v tunelu byla nainstalovdna kolejova
splitka, a to az do roku 1917, kdy byl
zprovoznén Jablunkovsky tunel II.
Jeho stavba probihala od roku
1914, s podobnymi obtizemi jako
u tunelu prvniho. Tuneldri ale jiz
alespon védéli, co je ¢ekd. Druhy
tunel byl dlouhy pfes 608 metrd, mél
vy$ku nadlozi 24 metri a nejvyssi

Co se déje v regionech
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nadmorskou vysku 520 m n. m.

Na stavbé obou tuneld pracovalo
mnoho Itald, jak bylo na podobnych
stavbdch zvykem, avéak ve druhém
pripadé se z déInikd kvali ndstupu
1. svétové valky paradoxné stali
nepratelé. V Fijnu 1938 obsadila
Tésinsko polskd armdda, 25. srpna
1939 se zde stal tzv. Jablunkovsky
incident mezi Némci a Poldky, ktery
mél byt provokaci k vyvolani valky.
O Sest dnl pozdéji byla skuteéné
rozpoutdna a tunely poskozeny
vybuchy od ndlozi polské armady.
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Znovuzprovoznéni tuneld
probéhlo v Unoru, respektive
v ¢ervenci 1940. Jejich dalsi,
a navic dikladnéjsi destrukce
prisla s Ustupem némeckych
vojdkld koncem vdlky. V roce 1963
zacdaly tunely jezdit elektrické
vlaky, coz bylo spojeno s dalSimi
rekonstrukcemi, nicméné problémy
s jejich stavem pokracovaly
i naddle. Slo naptiklad o deformace
kleneb, prdsaky vody, jeji zamrzani
nebo zdvady zelezniéniho svrsku
se snizenou vy$kou kvuli troleji.

PFi modernizaci 3. tranzitniho
koridoru se proto prikrodilo

k radikdlni rekonstrukci tunelu

1., ktery byl kompletné prestavén
na dvoukolejny o délce 612 metr0.
Stavba probéhla v letech 2007 az
2013 a zkomplikoval ji velky zdval

i nékolik sesuvy. Jablunkovsky tunel I.
byl v roce 2013 od jizniho portdlu
prestavén na Unikovou stolu

o délce 257 metrd, propojenou

s dvoukolejnym tunelem; zbyvajici
Edst véetné severniho portdlu byla
zasypdna.

STANICI V ROZNOVE POD RADHOSTEM
CEKA CELKOVA REKONSTRUKCE

Letos v srpnu zaéne celkovd rekonstrukce stanice Roznov pod Radhostém.

Obnovou projde jak jeji kolejisté, tak i nddrazni budova. Stavebni prace jsou

napldnované do kvétna pristiho roku a uskuteéni se i diky finanéni podpore

z RegiondlIniho rozvojového fondu.

Stavba bude zahrnovat nejen rekonstrukci stanice, ale ¢dsteéné

i navazujiciho tratového Useku. V Roznové vzniknou dvé novd ndstupisté

s ndstupni hranou ve vySce 550 mm nad koleji pro komfortni ndstup do

modernich nizkopodlaZnich souprav. PFistup k vlakdm bude po prechodu

propojeném chodnikem s obéma ndstupisti. Kompletni prestavbou projde

rovnéz stdvajici nddrazni budova, ve které dojde ke zméné vnitrnich

dispozic. Zvysi se kapacita ¢ekdrny, vybuduji se prostory pro odbaveni

cestujicich a nové hygienické zarizeni pro vefejnost. Samozrejmosti bude

bezbariérovy pristup do budovy, na verejné toalety a na ndstupisté. Pro

informovdni nevidomych osob poslouzi orientac¢ni hlasovy majacek.

Cestujici oceni designové lavicky a kose, stejné jako novy pristupovy

chodnik od konce Zemédélské ulice. Ke zvyseni komfortu cestovani prispéje

také moznost celodenniho nebo krdtkodobého parkovdni pfimo u ndstupisté

a u nddrazni budovy. Pro budouci instalaci zabezpecovaciho zarfizeni

se postavi novy technologicky objekt, ktery bude propojeny se stdvajici

nddrazni budovou spoleénym zastfedenim. V takto vytvoreném prichodu

na ndstupisté z prednddrazniho prostoru budou umistény stojany na kola

hlidané kamerovym systémem.

FOTO A VIZUALIZACE archiv Spravy Zeleznic (5x)

MLADOTICE A SUCHDOL NAD LUZNICi ZDOBi OPRAVENA NADRAZI

Béhem uplynulych tydnd skonéila rozsdhld obnova dvou nddraznich objektd v Plzeriském a Jihodeském kraji.

Cestujicim slouzi zrenovované prostory vypravnich budov v Mladoticich a v Suchdole nad Luznici.

Osobni nddrazi v Mladoticich leZi na trati z Plzné do Zatce. Budova byla postavena v roce 1895 a loni v zafi zde

byly zahdjeny opravné prdce. Ve vnitrnich prostordch doslo k opravé omitek i s vymalbou, byla vyménéna celkova

elektroinstalace, opravily se prostory pro obsluhu dopravy. Nové byla zfizena mistnost pro techniky sprdvy sdélovaci

a zabezpedovaci techniky véetné hygienického zaFizeni, které bylo v nevyhovujicim stavu. Cekdrna pro cestujici

dostala nové vytdpéni v podobé stropnich sdlavych paneld. Objekt md novou fasddu, vyménily se dvere i okna.

Stanice ziskala nové oznaéeni a byla vybavena modernim mobilidfem a vnéjsimi hodinami.

V srpnu lonského roku zacala oprava vypravni budovy v Zzelezniéni stanici Suchdol nad Luznici. Zamérila se na

sanaci objektu, opravu stresni konstrukce, vyménu dveri a oken a Gpravu prilehlych zpevnénych ploch. Opravou

prosly také vnitfni prostory, zejména éekdrna. Vypravni budova byla vybavena novym mobilidfem, predevsim

lavickami a odpadkovymi kosi typu antivandal. V neposledni Ffadé probéhlo osazeni nového orientaéniho systému

celé stanice. Vzhledem k nedostatku vnitfnich prostor budou cestujicim slouzit jako verejné WC mobilni sanitarni

kontejnery.

SKONCILY DVE OPRAVNE AKCE NA TRATI
MEZI NYMBURKEM A JICINEM

Na konci lonského roku skonéily dvé opravné prdce na zelezniéni trati

¢. 061 Nymburk hl. n. — Ji¢in zamérené na obnovu zelezni¢niho svrsku, ktery

vlivem dozilych prvkd Zelezniéni infrastruktury vyZzadoval zvySené ndklady

na pravidelnou Udrzbu. Nejprve se provedla souvisld vyména 5 260 metrd

kolejnic a 3 708 drevénych prazcd za nové betonové prazce

s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim kolejnic v Useku Kopidlno — Jiéin.

Ndsledovala reprofilace prikopU, strojni ¢isténi §térkového loZe, Uprava

geometrickych parametri koleje a pro zvy$eni komfortu cestovdni a redukci

budoucich ndkladd na ddrzbu byla zfizena bezstykova kolej. V rdmci opravy

koleji a vyhybek ve stanici Rozdalovice se pak vyménilo celkem 2 356 metrd

kolejnic a 1736 prazcu. Ddle doslo k opravé dvou ndstupist, vyméné vyhybek

a Upravé geometrickych parametrd koleji. | zde byla pro zvy$eni komfortu

cestovani a redukci budoucich ndkladd ddrzby zfizena bezstykova kole;.




Mimoradné uvdalosti

STAREC - KOUETICE
NA MORAVE

V rannich hodindach se na prejezdu mezi
stanicemi Stare¢ a Kojetice na Moravé
stretl osobni automobil Volkswagen
Passat s Os 24807, kterym byla motorova
jednotka Regionova 814.071. Pri stretnuti
byl zranén Fidié automobilu. Pfejezd je
zabezpecen svételnym zabezpeéovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla
predbézné vycislena na 200 tisic K¢.

BOR - STRAZ U TACHOVA

Odpoledne se na prejezdu mezi Borem

a dopravnou D3 Straz u Tachova stretl
osobni automobil Ford Fiesta s Os 7213,
kterym byla motorova jednotka Regionova
814.039. Pri stretnuti byla zranéna ridi¢ka
automobilu i jeji spolujezdec. Prejezd je
zabezpeden svételnym zabezpeéovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla
predbézné vycéislena na 80 tisic K¢.

USTi NAD LABEM ZAPAD

V noénich hodindch se pfi posunu ve
stanici Usti nad Labem zdapad srazila
lokomotiva 163.217 s dvojici odstavenych
lokomotiv 770.529 a 140.094. Nikdo nebyl
zranén, $koda byla predbézné vyéislena
na 2 miliony Ké.

CHOMUTOV

Po poledni vykolejila pFi posunu ve stanici
Chomutov lokomotiva 742.742 na vyhybce
Cislo 314. Nikdo nebyl zranén, Skoda byla
predbézné vycislena na 900 tisic K¢.

BOHUMIN-VRBICE

V noénich hodindch se pfi posunu ve
stanici Bohumin-Vrbice srazila posunujici
lokomotiva 753.613 s odstavenou
soupravou sestavenou z lokomotivy
293.184 a ndkladnich vozd. Nikdo nebyl
zranén, $koda byla predbézné vyéislena
na 20 miliony K&.

PARDUBICE HLAVNI{
NADRAZI

V rannich hodindach vykolejila pFi posunu
ve stanici Pardubice hlavni nadrazi
lokomotiva 730.002 na vyhybce ¢. 93XN.
Nikdo nebyl zranén, Skoda byla predbézné
vyéislena na 1,35 milionu Ké.

NEJDEK - NOVE HAMRY

Pred polednem se na prejezdu mezi
stanici Nejdek a dopravnou D3 Nové
Hamry stretl osobni automobil Skoda
Fabia s Os 17134, kterym byla motorova
jednotka 844.019. Pri stretnuti byl zranén
ridi¢ automobilu. Pfejezd je zabezpeéen
svételnym zabezpeéovacim zarizenim bez
zavor. Skoda byla predbézné vyéislena

na 850 tisic K¢.

% (2x)
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Strategie

Ceska zapadni drdaha oslavi
160. vyroci zahajeni provozu

Prazské smichovské nadrazi ¢eka v blizké dobé rozsahla rekonstrukce.
To samé plati o trati mezi Prahou a Berounem, modernizace prvniho
Useku se jiz blizi do findle. Letos pritom uplynulo 160 let od chvile, kdy
Udolim Berounky zacaly jezdit viaky.

TEXT | Josef Schrotter

rudky rozvoj promyslu od poloviny

19. stoleti potfeboval velké mnozstvi uhli
a dalsich surovin, sou€asné bylo treba zajistit
odbyt zbozi do vétsich vzddlenosti. Dilezité
bylo propojit zeleznici Prahu s Plzeriskem. Jiz
v roce 1847 se o to pokousel Vilém Wurmbrand,
coz byl vlastnik dold na Radnicku a KFi-
vokldtsku. Jeho projektem byla konésprezni
zeleznice. V roce 1852 byla uzavrena smlouva
o vybudovdni trati z Prahy do Plzné a Brodu
nad Lesy (Furth im Wald). Projektant Karel
Brantl (1801-1871) se nechal inspirovat pOvod-
nim ndvrhem Jana Pernera (1815-1845), ktery

pldnoval zadstit tuto drdhu v Praze do Stat-
niho nddrazi na Florenci. Perner ale chtél vést
v Praze zeleznici pfes Malou Stranu po vyso-
kém viaduktu. V roce 1856 se i pres Fadu jinych
ndvrhd, kudy vést tuto drahu, doslo k zavéru,
ze nejlépe bude napojit trat Zdpadni drdhy

s Prahou na Smichové.

V roce 1857 ziskala skupina sdruzujici
zdpadoceské slechtické velkostatkdre koncesi
a také prislib na stétni zdruku zaklddaciho
kapitdlu pro Ceskou zdpadni drdhu. Ta méla
vést z Prahy do Plzné a ddle pak smérem
k bavorskym hranicim u Domazlic a u Chebu

FOTO archiv autora

s odboc¢kami k doldm u Radnic a Vejvanova.
Nakonec vée dopadlo jinak, kdyz vidda

snizila garanci vy$e zdkladniho kapitdlu

z 30 na 20 miliond zlatych. Proto se tato
podnikatelskd skupina rozpadla, a tak vlidda
jednala nésledné s bratry Kleinovymi (Josef,
Engelbert, Franz, Libor, Albert a Hubert),
Vojtéchem Lannou (1805-1866) a Prazskou
zelezdarskou spoleénosti. Na zdkladé vladni
zdruky prevzalo nové konsorcium koncesi

8. zAri 1859. Ndsledné se vSak stavby Zeleznice
také vzdalo. Nakonec pri$la nabidka od bratrd
Kleinovych s tim, ze drdhu postavi oni, zakoupi
i vozy a ziskaji za to véechny akcie. VIdda
smlouvu schvdlila a stanovy Ceské zdpadni
drdhy byly ndsledné v prosinci 1860 potvrzeny.
Vlastni stavba drdhy byla zaddna Stavitelstvi
bratfi Kleind a Vojtéchu Lannovi.

PRVNI VLAK PRIVEL DO PRAHY NA KONCI
CERVNA 1862

Politickd prohlidka trasy budouci trati byla
zahdjena 25. z4ri 1860 ve sméru Plzen —
Praha. Stavba trati byla rozdélena na sedm
stavebnich oddil0. Provoz mél byt i pres
neprizen poéasi a povodné zahdjen v cervenci
1862, ale vystavba nddrazi na Smichové

se opozdila. | presto se konala zkusebni

jizda 29. Eervna 1862. Pri otevreni trati

vyjel slavnostné vyzdobeny vlak z Prahy

14. Cervence 1862 v 8.30 hodin. Sldva to byla
velikd. Budovy na smichovském nddrazi byly
slavnostné vyzdobeny pletenci z kvétin a listi.
Slavnostni vlak mél dvé lokomotivy a 24 vozd.
Pravidelnd doprava mezi Prahou a Plzni byla
zahdjena nésledujici den — 15. Eervence 1862.
Bohuzel celd trat byla jednokolejnd, a tak
jesté téhoz roku bylo rozhodnuto o dostavbé
druhé tratové koleje. K 1. lednu 1894 byla
zeleznice zestdtnéna, ale provoz stdle
zajistovala Ceskd zdpadni drdha. Od 1. ledna
1895 jiz byla drdha plné ve statnim provozu.

Vysla Sesta edice
sborniku Spravy zeleznic

Sprava zeleznic vydala Sestou edici svého Védeckotechnického
sborniku. V souétu s predchozimi sborniky Ceskych drah jde uz

o jeho 53. vydani. Aktualni edice obsahuje celkem devét odbornych
prispévku ze véech oblasti éeské Zeleznice.

TEXT | Roman S$térba

prvnim prispévku najde ¢tendr
informace k simulaci jizdy vlaku pomoci
programu EMTP — ATP. Vénuje se aktudlnimu
problému energetickych vypolti s ohledem
na dimenzovdni pevnych trakénich zarizeni.
Ve druhém odborném textu je pozornost
zamérena na implementaci transparentniho
nefinanéniho vykaznictvi o odpovédnosti
a udrzitelnosti ESG u Sprdvy zeleznic od roku
2021. Treti prispévek se vénuje vyroci 45 let
od zrodu lokomotiv Fady 742.
Autori ¢tvrtého ¢ldnku se zamérili
na problematiku posouzeni dynamického

chovdni trolejového vedeni pro traté, které maji
rozdilné tratové rychlosti pro klasické soupravy
a pro jednotky s nakldpéci technikou. Dalsi text,
Koncept Zeleznice 4.0. — vize digitdlni zeleznice
v CR, prezentuje novy alternativni pristup

k modernizaci technologii Fizeni a zabezpeceni
na Zelezniéni siti v CR. Sesty pFispévek se
zabyvd tématem emisi oxidu uhli¢itého

z jednotlivych druhl dopravy. Autofi vybrali dvé
srovnatelné relace osobni i ndkladni dopravy,
na kterych byla vypoétena a porovndna emisni
ndroénost prisluénych dopravnich prostredkd.
Prispévek Navrh tvaru signdlniho pasu

od oznaéniku na spoleéném ndstupisti se vénuje

redlné prichozi $ifce pro zrakové postizené
osoby na Zelezni¢nim ndstupisti.
Predposledni prispévek se zaméril
na moznosti vyuziti dvouzdrojovych
lokomotiv, predstavuje typy jejich pohonu
a kategorie, ddle ukazuje moznosti jejich
vyuziti v provozu s ohledem na provozni
efektivitu a Usporu emisi. Cldnek s ndzvem
Provoz ndkladnich vlakd délky 740 m navazuje
na prvni dil pojedndni o provozu dlouhych
(a tézkych) ndkladnich viakd a zamérfuje se
na problematiku jejich brzdéni.

FOTO archiv Spravy zeleznic
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Sedmy rocnik studentské konference
je za nami, dalsSi pripravujeme

Kazdorocni interaktivni konference Spravy zeleznic pro studenty se
vénovala tématUm moderni Zeleznice, jako jsou vysokorychlostni traté,
evropsky viakovy zabezpecovac ETCS nebo soucasné trendy v Fizeni
zeleznic¢niho provozu. Nechybély ani specidlni projekty a nova podoba
mostu, tunell i vypravnich budov.

TEXT | Markéta Houdkova

aujmout a ziskat si studenty pro

budouci spoluprdci. To byl cil
konference &islo jedna. Kromé toho
$lo o skvélou prilezitost predstavit
$edesdtce vybranych vysokoskoldkd
a stfedoskoldkd novy studentsky
program Sprdvy zeleznic. ,Chceme,
aby studenti vnimali, Ze jsme
pripraveni je podpofit uz béhem
jejich studia. Také z tohoto divodu
se snazime prichdzet s novymi
ndpady, projekty a programy, které
by je dostateéné zaujaly, aby méli
chut dozvédét se vice o moznych
prilezitostech v nasi organizaci,*
rikd za skupinu spoluprdce se
Skolami Eva Rubesova.

Akce s ndzvem zeleznice pro

21. stoleti se konala v modernim

a inspirativnim prostoru prazského

HubHubu v Perlové ulici. Se svymi
projekty a vizemi vystoupili predni
odbornici z Ceské republiky,
Némecka a Rakouska. Mezi
specidlnimi hosty byl také reditel
Ceské pobocky spoleénosti Alstom
Dan Kurucz, ktery predstavil
koncept vodikovych vlakd jako
budoucnosti ceské zeleznice.
Interaktivita konference spocivala
hlavné v moZnosti studentd
zapojit se pomoci aplikace

do obsahu predndsek a poklddat
predndsejicim dotazy, na kterém
jim ochotné odpovidali béhem svého
bloku. Nutno dodat, Ze studenti
byli dobre pfipraveni a ptali

se na aktudini témata a vyzvy
soucasné i budouci zelezniéni
dopravy v Evropé.

zkuéenych mentory v relativné

»,Studenty jsme také donutili
vystoupit z jejich komfortni zény.
Rozdélili jsme je do ¢tyr pracovnich
skupin, ve kterych plnili pod vedenim

krdtkém case Ukoly. Své ndvrhy
reseni ndsledné odprezentovali
ostatnim studentdm, pfedndsejicim
i hostdm,* doddvd Eva Rubes$ovad.
Prezentace studentd hodnotila
odbornd komise. Vitézem se
stal ten tym, ktery svij ndvrh
odprezentoval nejvérohodnéji
a zdroven nejzajimavéjsi formou.
Studenti byli po celou dobu akce pod
ydrobnohledem* HR specialistek,
které mély za Ukol vybrat deset
z nich do listopadového Technického
workshopu 4.0. Uz brzy bude jasné,
kdo se dostane do specidlniho
trimésicniho programu placené staze.

Diky dotazniku, ktery studenti
obdrzeli po skonceni akce, vime, co
se jim libilo a co je potreba zlepsit
v ndsledujicim 8. roéniku. Jako
hlavni prinos celé akce hodnotili
moznost navdazdni novych kontaktd
s odborniky a ziskdni informaci
o atraktivnich pracovnich
prilezitostech. Nejvice je zaujaly
vysokorychlostni traté, o kterych
by se radi dozvédéli vic. Kladné
hodnotili vSechny predndsejici,
odborné moderdtory a mentory,
ktefi se jim vénovali hlavné béhem
samostatnych praci v rdmci
workshopu.

Na fotky a video z akce se mizZete
podivat na studentském webu
spravazeleznic.cz/studenti. Uz ted'
pripravujeme 8. roénik, na ktery se
moc tésime.

Zelezniéar sklizi Uspéchy
v cheerleadingu

Pdvodné roddk ze severoéeského Litvinova, dnes Prazdak, dopravni

inZenyr a vicemistr svéta Michal Bahensky mél o svém povolani
jasno uz od raného détstvi. Jeho shem byla drdaha.

TEXT | Eva Rube$ova

eddvno privezl stfibro z mistrovstvi svéta

N v netradicni discipliné — cheerleadingu,
které se kond kazdoro¢né v Orlandu na Floridé.
Za timto Uspéchem stoji tézkd dfina a odFikdni.
Neobvykly sport, ke kterému ho privedl kamardd,
Michala hlavné naudil, co je to tym a jak byt
tymovym hrééem. ,,Nebyt solitér bylo v nasi
branzi pomérné slozité. Jak funguje tym jsem
se naudil prdavé diky cheerleadingu, kterému se
poslednich pdr let intenzivné vénuji,* pokracuje.
Navenek to vypadd zdbavné a jednoduse —
hdzite holky do vzduchu, stavite lidské pyramidy
a kombinujete prvky akrobacie. Potfebné jsou ale
hlavné tri zdkladni ingredience: obrovskd déavka
houzevnatosti, sila a vytrvalost.

Jako maly kluk se zamiloval do Zeleznice
také diky svému dédovi, se kterym travil vétsi
¢ast vikendd ve vlaku, kdy jezdili po vyletech

krizem krdzem po krdsdch Ceské republiky.
,Bylo mi jedno, kam jedeme. Pro mé byla
cesta cilem,* vzpomind na své détstvi. Diky
nezapomenutelnym zd&zitkdm z détstvi se rozhodl
pro studium na Fakulté dopravni CVUT v Praze.
V Fijnu 2015 po absolvovdni Skoly nastoupil
na Stavebni spravu zdpad, kde pracoval na pozici
hlavniho inZenyra stavby. Po péti letech presel
na generdlni Feditelstvi do odboru pripravy
staveb, kde pUsobi dodnes. Zabyva se procesem
Trackside Approval. Ve zkratce jde o schvalovani
projektd systéml ETCS a GSM-R u Agentury
EU pro Zeleznice (ERA), které je od listopadu
2020 povinné pro vSechny sprdvce zelezni¢ni
infrastruktury v Evropé.

Michal patfi mezi ty, které prdce bavi.
»,Snazim se neustdle vzdéldvat a objevovat
nové, nepoznané véci. Diky tomu, ze komunikuji

s odborniky zejména ze zahranici, je mé pracovni

doba velmi rozmanitd a tim i zajimavd.“ Ve volném
Case se vénuje sportu, miluje dobrou kdvu, sdm sebe
dokonce oznaduje za kdvového fanatika. Idedini volny
vikend si predstavuje nékde na hordch, na bézkach,
snowboardu nebo na lyzich.

FOTO archiv Michala Bahenského
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DRAFT STUDENTU
VoS DECIN

Sprdva Zeleznic se zuéastnila
dalsiho draftu dééinské vyssi
odborné Skoly. Letos se prihlasilo
$est studentl druhého roéniku
a sedm firem. Moznd i diky

nové koncepci studentského
programu si vSichni studenti
pro svou praxi vybrali nasi
statni organizaci. Od 7. zari

do 22. prosince se o né podélime
s dal$imi tradiénimi firmami

z oboru zelezni¢niho stavitelstvi.
Kromé toho se draftu zidéastnili
také studenti prvniho roéniku,
které budeme ,,draftovat*
pristi Skolni rok. Jejich starsi
kolegové ze tretiho roéniku

pak méli moznost vybirat mezi
potencidlnimi zaméstnavateli.

SMART CITIES
SYMPOSIUM PRAGUE
Osmy roénik setkani prednich
odbornikd v oblasti chytrych
technologii pouzitelnych

v bézném zivoté se uskutecénil
26. a 27. kvétna v prostordch
Kla$tera minoritd v historickém
centru Prahy. Organizatorem
akce pod zastitou primatora
hlavniho mésta Prahy a ministra
primyslu a obchodu byla
tradiéné Fakulta dopravni
CVUT v Praze. Za osm let se
sympozium stalo predevsim
platformou pro vyménu
zkuSenosti pravé s aplikaci
chytrych technologii do naseho
kazdodenniho zZivota. Setkavaji
se zde jak zdstupci védecké

a komeréni sféry, tak i statni
spravy z celého svéta. Letosni
ro¢nik se zaméril na lidsky prvek
v dopravé, navyky a potreby
cestujicich a na aplikaci ndstrojo
pro udrzitelnou dopravu.

Za Spravu zeleznic vystoupili
Jifi Pavel a Radek Volf z odboru
strategie s tématem Digitalizace
a moderni Zeleznice.

ODBORNA PRIPRAVA
STUDENTU
STREDNICH SKOL

KE ZKOUSCE D-03
Sprava zeleznic porddala

v letosnim roce dvé individudini
pripravy ke zkousce D-03
vyhybkdF pfimo pro studenty
strrednich skol v Novém

Mésté na Moravé a Breclavi.
Priprava ke zkousce D-03 byla
koncipovdna jako vzdélavaci
projekt, v jehoz ramci

mohli studenti dobrovolné
chodit na konzultace, které
prohlubovaly jejich znalosti

v dopravni a technické éasti.
Tyto konzultace byly vedeny
jednou tydné vzdélavateli z OR
Brno pfimo na partnerské
stredni Skole. Pocet celodennich
konzultaci byl stanoven

v souladu s predpisem SZ Zam1
na deset. Vyuka probihala

od Unora do dubna, zakonéena
byla naroénou drazni zkouskou,
ve které uspélo 12 ze 16
studentd.
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Korenovska zubacka slavi vyznamne
~y \ &4 ~y u \ & A4 ~y
vyroci a planuje rozsireni muzea
Jen maloktera trat se muze chlubit tolika nej jako jizerskohorsko-krkonogska
drdha z Tanvaldu do Harrachova a dale do Polska. Zajimava je nejen unikatnim

stavebnim provedenim, ale také bohatou historii. Letos slavi 120. vyroci
zahdjeni provozu a oslavy to budou urcité velkolepé.

TEXT | Tomas Johdanek

Trot’, kterd je véeobecné zndmad
jako Korenovskd zubacka,

prekondvd na sedmi kilome-

trech z Tanvaldu do Kofenova

prevyséeni 235 metry, nejvys$si

stoupdni dosahuje 58 promile,

az do Harrachova vedou koleje

celkem péti tunely, nejdelsi méri

940 metrd. Technickym unikdtem

je priblizné 4,4 kilometru zacho-

vané Abtovy ozubnice v ose koleje,

diky které ozubnicové lokomotivy

zdoldvaji nejprudsi stoupdni. Dalsi

zndmou zajimavosti této trati je

vice nez 26 metrd vysoky most

nad Fekou Jizerou, kterd zde tvori

hranici mezi Jizerskymi horami

a KrkonoSemi. Jesté pred vjezdem

na most ale vlaky zastavuji

ve stanici Korenov s pamatkové

chrdnénou vypravni budovou,

ve které se nachdzi Muzeum ozub-

nicové drdhy, cil naseho vyletu.
Vypravni budova jiz nékolik

let neslouzi svému Gcelu, provoz

FOTO autor

nékolik ndjemcd, vétsinu ma

porddd na trati zvldstni jizdy

na trati se ridi ddlkové z Tanvaldu.
V prostordch budovy tak pdsobi

pronajatou Zelezniéni spoleénost
Tanvald, kterd provozuje mistni
muzeum a nedalekou obnovenou
vytopnu. Nékolikrdt roéné také

historickych vlak( v éele (smérem
z Tanvaldu proti kopci vliastné

na postrku) s ozubnicovymi loko-
motivami, které v lonském roce
oslavily 60. narozeniny. Expozice
muzea je z vétsi ¢dsti zamére-

na na ozubnicovou trat Tanvald

— Korenov, jeji pestrou a ¢asto
pohnutou historii, zvld$tnosti
provozu a zde nasazovand vozid-
la. V mensi mire se pak vénuje
okolnim Zelezni¢nim tratim. Pro
ndvstévniky je zde pFipraveno
mnozstvi textd a fotografii a také
Fada trojrozmérnych expondtd,
které se vazi k této unikdatni trati.
Mezi nimi jsou napfiklad modely

roznych druhd ozubnice, ozubni-

cové dvojkoli a jeho ulozeni a dalsi
technické zajimavosti.

Obecné prospésnd spole¢nost mad
¢ast vypravni budovy v prondjmu
a v budoucnu by si rdda pronajala
cely objekt. ,Budova se méla opravit,
v dnesni dobé hleddani Uspor je to ale
spiSe neredlné. Radi bychom ji tedy
ziskali do prondjmu celou a postupné
se postarali sami o jeji obnovu,*
tikd Feditel muzea Pavel Sturm.
Do budovy by se pak prestéhovalo
zdzemi spolku, které je momentdlné
v Tanvaldu. ,Rddi bychom rozsiFili
prostory muzeaq, ve druhé ¢dsti
bychom chtéli otevrit malé posezeni
s dilnami pro déti, mohly by si tam
treba néco vyrobit)* pokracuje Pavel
Sturm. V &asti budovy by se také
obnovila ¢ekdrna, kterd by slouzila
i béZnym cestujicim v dobé uzavreni
muzea. Jak Feditel Sturm prozrazu-
je, jiz probihaji jedndni s obci, kterd
cely proces podporuje, i s majitelem

SLAVIT SE BUDE
NA POCATKU
CERVENCE

Oslavy 120 let trati

z Tanvaldu do Harrachova
se uskuteéni prvni prazd-
ninovy vikend, tedy ve dnech
2. a 3. &ervence. Zelezniéni
spole¢nost Tanvald
pripravuje ve spolupraci

s Ceskymi drahami fadu
zvldstnich historickych
vlaky. Ldkadlem by ale

mél byt i prijezd expresu
Ceskych drah v &ele

s motorovou lokomotivou
rady 749 zvanou Bardotka
nebo Zamracend. Nejvétsi
zdjem fanouskd ale jisté
pritdhne zelend parni
lokomotiva 464.202, které
se prezdivd Rosnicka. Pro-
gram oslav bude zvefejnén
na adrese www.zubacka.cz.

budovy, Spravou Zeleznic. Zd4 se,
ze vée je na dobré cesté. A Ze se
mUze dobrd véc podafrit, svédéi
pohled na polubenskeé zhlavi stanice
Korenov, které jiz nékolik let zdobi
obnovend budova vytopny. Ta dnes
slouzi k odstaveni a opravdm
lokomotiv i k pordddni riznych
kulturnich programd. Dosdhne
jednou stejného lesku i ponékud
omseld vypravni budova? To ukdzi
pristi mésice a roky.

KFriZovka o ceny

Vasim Ukolem je opét najit ndzvy dvou nasich nadrazi.

Na e-maily se spravnym resenim ¢ekdme do 17. €ervna na adrese

redakce@spravazeleznic.cz. Pro tfi Uspésné lustitele je jako vzdy

pripravena publikace, kterou si vyberou z nasi nabidky. V kvétnové

tajence se ukryvaly zastdvky Krivokldt a Rovné-Divisov. Knizni odménu

od nds dostali Jaroslav Jégr, Zdenék Sedldéek a Martin Sram.
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¢D TRAVEL

Vazeni klienti,

na vybrané e-mailové adresy
posilame nabidku LASTMINUTE
zdjezdb. Diky €D travel mohou
lastminute cen vyuzit i zaméstnanci
Cerpajici dotaci z C-FKSP. Platebni
doklad totiz vystavime obratem

a k odbaveni zdjezdu staci

doklad o prevodu penéz na Ucet
zaméstnavatele. Odjet tedy mizZete
do druhého dne.

Snazime se pro vds vybirat ty
nejzajimavéjsi pobyty. Napriklad:

PALM BAY HOTEL
s polopenzi, na Krété, krasné
méstecko, rodinny hotel za 10 000 Ké

NOUR PALACE HOTEL
s all inclusive v Tunisu za 7 300 Ké

Nabidky lastminute posilame obvykle
kazdou stredu. Pokud je chcete
dostavat i na soukromy e-mail,
napiste na jisova@cdtravel.cz.

Prijemné ¢ervnové dny preje

€D travel — vage cestovni kancelér

KOLEUISTE -
ZAKAZANA ZONA?
Zdakon o drahach stanovi, ze pokud
fyzickd osoba bez pFislusného
povoleni vstoupi na drdahu nebo

v obvodu drdhy na mista, kterd
nejsou verejnosti pristupnad,
dopousti se prestupku. Na koleje
Ize totiz vstupovat pouze v mistech
k tomu uréenych. Tyto prohresky
v minulosti FeSil pouze Drazni
UFad. V soudasné dobé je mize
projedndvat Policie €R pFimo na
misté, Drazni Urad Fesi pouze
prestupky, kdy dotyény projednani
na misté odmitne. V roce 2021
Drazni Urad projednal 348
prestupkd; v pfedchozim obdobi
jich bylo 416, v roce 2019 pak

374. Nezridka se stavd, ze osoba
zadrzend v kolejisti je pod vlivem
alkoholu nebo jiné omamné latky.

PRVNIi VODIKOVY VLAK
V €R SVEZL PRVNI
CESTUUJICI

Model Coradia iLint ziskal od
Drazniho Uradu povoleni ke
zkuSebnimu provozu s cestujicimi
na vybranych tratich v €R.
Predstaveni vodikového vliaku
probéhlo na stejném misté jako
predstaveni prvni elektrické
lokomotivy v roce 1923, na

1. nastupisti hlavniho nadrazi v Praze.
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