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Reditele odboru prodeje
a majetkv Jakuba
Cervenky jsme se ptali
na prevod dréaznich
nemovitosti

—_— UZ za rok zde budou
lokomotivy v témér
celé déice traté
vyuzivat stFidavé
napéti

V nejvétsim ¢eském
— Zelezniénim muzeu
se investuje nejen
do oprav historickych
vozidel

vyuzivdme zejména Facebook,
Twitter a Linkedin, na Youtube jsou

Sprava zeleznic
vyrazne posilila
komunikaci s verejnosti

Otevreni informacéniho centra na prazském hlavnim
ndadrazi, nové kontaktni centrum, vyrazné posilené
informovani o ¢innosti nasi organizace na socidalnich
sitich. To véechno jsou dikazy toho, Ze je pro nds
zcela zasadni co nejsSirsi kontakt s verejnosti.

pak k dispozici ndborovad videa a ddle
videa priblizujici sou¢asné i budou-
ci stavby. Na Facebooku jsme méli
ke konci kvétna pres 26 700 sleduji-

cich. Komunitu fanou$kl se snazime Informaéni centrum
na hlavnim nadrazi nabizi
hned nékolik lakadel.

Mezi ty nejpritazlivéjsi patri

zapojit do tvorby obsahu napfiklad
prostrednictvim soutézi. Na Insta-

gramu sleduje mnohdy unikdtni

pFispévky témér 9900 zdjemcd. redlné prvky, které maji

Na Likendlnu, ktery slouzi zejmé- pFimou vazbu na pro-

na k informovdni zdjemcd z oboru vozovdni drahy a drazni
dopravy. Jednd se konkrétné
o kolo lokomotivy (hmotnost
1,2 tuny), které leZi na

redlné kolejnici. DalSim
atributem Zeleznice

o novinkdch a pracovnich prilezi-

tostech, mdme nyni 2551 sledujicich
a prispévky na Twitteru oslovuji

pres 4100 zdjemcd. Ke sdileni videi
ze staveb &i rdznych akci uréenych
pro verejnost slouzi kandl Youtube,
kde nds sleduje 10 700 odbérateld.
Vedle téchto aktivit uréenych pro

je vjezdové navéstidlo
umisténé na nosné kon-
strukci — sloupu. Navés-
tidlo v redlné velikosti

je skuteénym funkénim
prvkem. Lze ho ovla-

dat tlaéitky na panelu
umisténém pod ndvéstidlem.

TEXT | Tomas J $irokou verejnost komunikujeme také
s médii. Tém poskytujeme sluzby

sedm dni v tydnu 24 hodin denné.

Zdjem o ndvstévu informacniho ddle poddvaji vSeobecné informa- Za necelych prvnich pét mésict

N a konci dubna otevrela Sprdva

zeleznic ve spodni ¢dsti nové centra je znaény, za prvni tfi tydny ce o spolecnosti a také vylukdch, letoSniho roku jsme odpovédéli

odbavovaci haly na prazském hlav-
nim nddrazi své vlastni informaéni
centrum. Verejnost se zde mize
prostrednictvim velkoplosnych inter-
aktivnich paneld sezndmit s profilem
nasi spoleénosti, vyhledat si aktudlini
polohu vliakd v aplikaci Grapp nebo
ziskat informace o pripravovanych

i realizovanych stavbach v aplikaci
Interaktivni mapa. Centrum je ote-
vieno kazdy den v tydnu od 10 do 20
hodin. Souddsti prace jeho zamést-

nancd jsou i asistenéni sluzby pro

nevidomé spoluobcany. Jakmile to
pandemické podminky dovoli, bude se
tento prostor vyuzivat také pro pre-
zentaci aktudlnich staveb prostred-
nictvim verejnych setkdni a debat

nebo k pordddni tiskovych konferenci.

provozu ho navstivilo pres 1320 lidi.

INFORMACNI LINKA

PRO VEREUNOST

Dal§im krokem k efektivnéjsi komu-
nikaci s verejnosti véetné poddavani
podrobnosti o mimorddnostech

na zeleznici je novd informacni linka
800 2100 21, kterd byla spusténa
prvni kvétnovy den. Je souldsti
kontaktniho centra, které poskytuje
konkrétni sdéleni k problematice
organizovdni provozu na drdze,
modernizacim a opravam, zod-
povidd dotazy tykajici se staveb

v ochranném pdsmu drdhy a poddva
dalsi informace. Ob&ané zde mohou
nahldsit také zdvady a poruchy nebo
neporddek na naddrazich. Operdtori

pfipadné nabidnou pomoc s vyhle-
ddanim spojeni. Komplikované nebo
vysoce odborné dotazy zaznamenaji
prostfednictvim kontaktniho formu-
Idfe a ndslednou odpovéd zaslou bud'
e-mailem, klasickou postou, datovou
schrdnkou, nebo ji vyridi formou
zpétného telefondtu. Kontaktni cen-
trum poskytuje své sluzby v pracovni
dny od 6 do 22 hodin.

USME AKTIVNi

I NA SOCIALNICH SiTicH

Radu informaci o &innosti naéi stétni
organizace, zejména pak o stavbdach
a volnych mistech, a dalsi zajimavos-
ti najdete na profilu Sprdvy Zeleznic
umisténém na nékteré ze socidlnich
siti. Pro komunikaci s verejnosti

pres 850 novindrskych dotazl, vydali
pres 60 tiskovych zprav, natodili
18 reportdzi a 18 podcastd.

FOTO Antonin Vavrenéik
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Kratké zpravy

VYPISUJE SE
ARCHITEKTONICKA
SOUTEZ NA MOSTY
POD VYSEHRADEM
Novou podobu Zelezniénich mosts
pod Vysehradem prinese uz brzy
architektonickad soutéz. Pozado-
vané FeSeni ma umoznit prrevedeni
tFi koleji pres Feku VItavu s ndvrhem
nové zelezniéni zastavky na Vytoni.
Soucdsti zadani je také prevedeni
pési a cyklistické dopravy. Pred-
pokladd se, Ze FeSeni vyvold nové
uspordddni oblasti Vytoné. Komise
béhem soutéze vybere maximalné
Sest ndvrhy, které budou nasledné
prislu§nymi Géastniky dopracovdany.
Vitéz soutéze by mél byt zndm

Vv

na zacatku pristiho roku.

NEJVETSI

LETOSNi OPRAVA
TRATE PROBIHA

NA SLUKNOVSKU
Letos$ni nejvétsi opravnou akci
realizujeme na trati z Rumburku
do Velkého Senova a MikuléSovic.
V ramci vyluky, kterda skonéi

v poloviné éervence, dojde

ve vybranych Usecich k souvislé
vyméné prazcu a kolejnic, opravé
odvodnéni, svahovdni a k sanaci
Zelezniéniho spodku. Zavede se také
novy rychlostni profil, ktery umozni
zvyseni rychlosti u modernéjsich
vlakd aZ na 90 km/h. Souéasné

s opravou traté navic probihd

i rekonstrukce stanice Sluknov,

kde se zrekonstruuji stanicni koleje
a noveé vznikne jedno vnéjsi a jedno
jednostranné poloostrovni ndstupisté
pristupné pres centrdlni prechod.

PRIPRAVA
MODERNIZACE
PRAVOBREZNI TRATE
MiRi DO DALSIi FAZE
Optimalizace traté Usti nad
Labem-Strekov — Dééin vychod ma
Uzemni rozhodnuti. Dvoukolejna
trat na pravém biehu Labe ma
vyznam predevsim pro nakladni
zelezniéni dopravu, jednim z cild
projektu je proto prodlouzeni koleji
ve vybranych stanicich pro naklad-
ni vlaky o délce 740 m. DUleZitou
soucdsti praci bude i vystavba
novych ndstupist. Realizace stavby
se predpokldda v letech 2023 az
2025.

MODERNI ZELEZNICE, Interni bulletin
Spravy zeleznic
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Rozhovor

Zbavovat se nepotrebného

majetku pod cenov zakazuje zakon

Nase statni organizace disponuje znaénym mnozstvim nepotrebného
majetku, s nimz nakladda odbor prodeje a prondjmu. Jeho rFeditele Jakuba
Cervenky jsme se zeptali nejen na to, proé¢ nejde tento majetek prodavat

treba za korunu.

TEXT | Tomas Johanek

Jakého majetku se Sprava

Zeleznic nejéastéji zbavuje

a proc¢?

Sprdva zeleznic hospodari s ma-

jetkem ve vlastnictvi stdtu. Aby ho
mohla ddle prodat, musi se nejprve
prokdzat jeho trvald nepotrebnost
pro provozovdni a provozuschop-
nost zelezniéni dopravni cesty i jeho
prevoditelnost. To se déje na zdkladé
vyhodnoceni stanovenych kritérii.
Paleta nepotfebného majetku je
opravdu Sirokd — od malych pozem-
ki se zahrddkami &i pod gardzemi,
pozemkd pod pozemnimi komunika-
cemi ve vlastnictvi Gzemnich samo-
sprdavnych celkd &i pod stavbami
jinych vlastnikd az po budovy osob-
nich nddrazi nebo rozsdhlé komplexy
nemovitosti, jako je napriklad aredl
nedostavéné zeleznicni polikliniky

v Brné. Nelze ale fici, ktery typ
nepotrebného majetku previdda.
Medidlné nejzndméjsi a nejvdécnéjsi
jsou samozrejmé budovy osobnich
nddrazi.

€im je specificky pFevod
majetku kolem Zeleznice?
Specifikum prodeje nemovitého ma-
jetku Ize spatrovat zejména ve dvou
aspektech. Prvni vychdzi z toho, ze
jde o majetek ve vlastnictvi stdtu.
Veskeré nakldddni s nim az na vyjim-
ky tedy podléhd souhlasu vlddy. Pred
tim, nez je konkrétni pfevod pred-
lozen vlddé, musi byt odsouhlasen
nasi sprdvni radou a sou¢asné kladné
projit meziresortnim pripominkovym
rizenim. Druhy aspekt souvisi

s umisténim vétsiny tohoto majetku
v blizkosti provozované zelezniéni
dopravni cesty. Z toho vyplyvaji

mnohd omezeni a také rizika, kterd
musi byt v pfevodnich smlouvéch
oSetrena. Jednd se zejména o vliv
zelezniéni dopravy na dané nemovito-
sti, ale také o nutnost vyhodnocovdni
potreb bezpecnosti zelezniéni dopravy
(rozhledové podminky apod.).

BezuUplatny
prevod
nemovitosti je
MozZny pouze

v zdkonem
stanovenych
pripadech, jako je
napriklad prevod
pozemkU pod
komunikacemi
ve vlastnictvi
Uzemnich
samospravnych
celkd

Jak probiha prevod
nepotiebného majetku,

se kterym hospoda¥i nase
organizace? Kdo md Sanci
majetek ziskat?

Pokud md Sprdva zeleznic v portfoliu
trvale nepotrebnou a prevoditelnou
nemovitou véc, musi ji nejprve nabid-
nout zverejnénim na Portdlu verejné
sprdvy stdtnim institucim a jinym
stdtnim organizacim (s vyjimkou

stanovenych pFipadd). V pfipadé
jejich nezdjmu pak tzemnim samo-
spravnym celkim za souéasného
informovani Mistnich akénich
skupin (MAS) k Uplatnému prevodu
¢i bezuplatnému prevodu ve vere-
jném zdjmu pFi splnéni stanovenych
omezujicich podminek. Takto se

v posledni dobé podarilo najit nové
uplatnéni napfiklad pro budovy
osobnich nddrazi v Kraslicich ¢i

ve Velkych Hamrech a v sou€asnosti
se pripravuji dalsi prevody.

Pokud ani Gzemni samosprdvny
celek nemd zdjem o nemovitost,
projednd se jeji prodej ve verejné
soutézi, zverejnéné na portdlu Spravy
zeleznic, ddle na portdlu Sreality.cz,
na Uredni desce obce ¢i mésta

a na predmétném majetku, je-li to
technicky mozné. Prodej nésled-

né podléhd souhlasu nasi sprdvni
rady a VIddy CR po meziresortnim
pFipominkovém rizeni. Nasim cilem je
zajistit maximalni transparentnost
celého procesu.

Casto se setkavame s kritikou,
Ze Spradva zeleznic radéji
nepotiebnou nemovitost
zbourd, nez by ji prodala
tfeba za korunu. Proé¢
nemuUZeme proddvat majetek
za tuto minimdlni éastku?
Podle obecné zdvaznych prdvnich
predpisU mize Sprdva zeleznic
prodat nemovitost pouze za cenu
urcéenou konkrétnim znaleckym
posudkem a metodikou Minister-
stva financi. BezUplatny prevod

je mozny pouze v zdkonem stano-
venych pripadech, jako je napriklad
prevod pozemkU pod komunikacemi

ve vlastnictvi Uzemnich samo-
sprdvnych celkd. Takto bylo real-
izovdno jiz mnoho desitek pfevodd
pozemkd Uzemnim samosprdavnym
celkdm ¢&i jejich sdruzenim, napriklad
Mikroregionu Voticko. Vzdy je tfeba
vzit v Uvahu, ze Sprdva zeleznic si
musi pri veskeré své ¢innosti poéinat
s péci Fadného hospoddre a také
koncepce Ministerstva dopravy
uprednostnuje prodej ¢i sménu,

tedy Uplatny prevod. Za korunu tedy
nemUzeme proddvat, protoze ndm
to neumoznuji zdkony; samozrejmé
pokud by takovdto cena nebyla

v konkrétnim pripadu stanovena
znaleckym posudkem.

Jednou z moznosti, jak
vyuzivat nepotfebny majetek,
je spoluprace se samospravou
Ci statni spravou. Jaky je
zdjem napriklad o prondjem
éasti vypravnich budov a kde
se v posledni dobé podafrilo
domluvit spoluprdci tfeba

s Policii CR nebo jinym
subjektem?

Sprdva zeleznic se snazi ve verej-
ném zdjmu spolupracovat se statni
sprdvou ¢i samosprdvou a do budov
osobnich nddrazi umistuje zejmé-
na stdatni &i méstskou policii. Vloni
byly podepsdny ndjemni smlouvy

s Policii CR v lokalitdch stanic
Opava zdpad, Kralupy nad Vlitavou,
Chocen a Postoloprty, s méstskou
policii byly ve stejném roce uza-
vFeny ndjemni smlouvy na pros-
tory v budovdch osobnich nadrazi

v Prerové a Chebu. V letosnim roce
byla podepsdna smlouva o prondjmu
prostor v Hornim Dvoristi. Dalsi
oblasti, kde je moznd spoluprdce, je
zfizeni muzei ¢i galerii. V lonském
roce tak byla uzavfena smlou-

va s Méstskym muzeem a galerif
Breclav o prondjmu prostor v tamni
vypravni budové.

ING. JAKUB CERVENKA
feditel odboru

prodeje a prondjmu

Narodil se v roce 1979. Po abso-
lutoriu na Fakulté provozni
Ceské zemédélské univerzity

v Praze, obor podnikdni

a administrativa, nastoupil

v roce 2006 do spolec¢nosti
Ceské drdhy, kde pracoval

do roku 2009 v ekonomickém
Useku v riznych pozicich v rdmci
celé skupiny CD. Od roku 2009
pUsobi na Generdlnim reditel-
stvi Spravy zeleznic na pozici
reditele odboru. V sou¢asné
dobé je reditelem odboru prode-
je a prondjmu. Ve volném Case
se vénuje rodiné a sportu.
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Aktualné

Predstavuje se
nova zastavka
Praha-Liboc

Fiprava dokumentace

dal$iho Useku pldnované
traté na letisté finisuje. Pro
Usek Praha-Veleslavin —
Praha-Ruzyné se v soucas-
nosti dokoncuje dokumen-
tace pro Uzemni rozhodnuti.
Ndsledovat bude tendr na
zpracovdni dokumentace
pro stavebni povoleni.

V rdmci modernizace
dojde v tomto Useku ke
zdvoukolejnéni a elektrizaci
stdvajici traté. Kompletni
proménou projde stanice
Praha-Veleslavin, jejiz
prevdznd ¢ast se bude nové
nachdzet pod Urovni terénu.
Oproti souéasnosti dojde
mimo jiné k vyraznému

zkrdceni prestupu mezi
vlaky a metrem. V FeSeném
Useku vznikne novd zastdv-
ka Praha-Liboc, kterd
umozni obyvatelUm této
rozvijejici se oblasti rychlé
spojeni nejen s centrem
mésta. Modernizaci projde
i stanice Praha-Ruzyné,
kterd bude presunuta do
nové polohy za kfizeni s
Drnovskou ulici, jez bude
nové mimourovnové. Cely
pripravovany projekt umozni
primé napojeni nejvétsiho
Ceského letisté na zeleznici,
jizdni doba do centra Prahy
se predpoklddd okolo 25
minut, do Kladna by cesta

VIZUALIZACE DH architekti

méla trvat pdl hodiny.

Zacina rekonstrukce
vypravni budovy v Plzni

Dva a pUl roku bude trvat rekonstrukce vypravni budovy
na hlavnim plzenském ndadrazi, ktera zacala v kvétnu. Tato
stavba navazuje na modernizaci nastupist a dalsich ¢asti
stanice, ktera probéhla v minulych letech.

TEXT | Tomdas Johdanek

lavnim predmétem praci bude celkovd

rekonstrukce pamdtkové chrdnéné
vypravni budovy z roku 1908. Bude zahrnovat
predevsim opravu stresniho a obvodového
pldsté a Upravy vnitfnich prostor v prizemfi
a patre odbavovaci haly pro zlepsSeni sluzeb
pro cestujici. Zcela se prestavi horni hala,
kterd bude slouzit jako otevreny ¢ekdrensky
prostor v podobé obchodni pasdze
s komerénimi jednotkami po obou strandch.
Snadnéjsi prekondni vyskového rozdilu mezi
hlavni a horni halou zajisti eskaldtory a vytahy.

Samozrejmosti bude prestavba verejnych

WC a bezbariérovy pristup na né. Hlavni hala
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bude mit nové komplexni osvétleni a kamery
s pfimym dohledem. Souédsti orientacniho
a informaéniho systému budou hlasové
majaéky pro nevidomé a indukéni smycky pro
sluchové postizené.

Cely objekt dostane novou stfechu a fasddu,
a to s dirazem na jeho pamdtkovou ochra-
nu. DUlezitou souédsti rekonstrukce pak
bude vyména véech vnitfnich rozvodd a také
oken a dvefi, coz zajisti nizsi energetickou
ndroc¢nost budovy. Ddle dojde k vytvoreni
administrativné-provozniho zdzemi slozek
Spravy zeleznic a dopravcy véetné Uprav

ve vyssich patrech.

13 wwlﬁ’..l
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PFriprava nové traté
do Drazdan intenzivné pokracuje

DB Netz a Sprava zeleznic predstavily aktualni stav
pripravy nového zelezni¢niho spojeni Drazdan a Prahy.
Cilem projektu je novostavba traté, ktera zkrati cestovni
dobu mezi obéma mésty na pouhou hodinu a posili
evropskou osobni a nakladni dopravu.

TEXT | Tomas Johanek

ramci projektu vznik-
Vne dosud nejdelsi
Zelezniéni tunel v Cesku
i Némecku. Povede pod
Krusnymi horami a vyz-
namné odlehéi stdvajici
trati vedené Udolim Labe.
Oba partneri spolupracu-
ji pFi projektovdni, a to
v nékolika variantéch tun-
elu o rizné celkové délce
a trasovdni na Gzemi Sas-
ka. V soucasné dobé jsou
provddény prizkumné vrty
do hloubky az 400 metrd
k prozkoumani podlozi,
dalsi jsou planovany. Kromé
toho némecky partner pro-
jektu zridil mérici stanice,
které poskytuji informace
o vyskytu podzemni vody.
Cilem je rozsifit znalo-
sti o geologickych pod-
minkdch a zahrnout je
do dalsi pripravy projektu.
Na konci predbézného
pldnovani bude rozhodnu-
to o preferované varianté
na Uzemi Saska, kterou
potvrdi némecky Spolkovy
sném.

Na vzemi Usteckého kra-
je pokraduje seznamovdni
verejnosti s doporucenou
trasou, pro kterou bude
nase organizace v leto$nim
roce zadat o zaneseni
do Zdsad Uzemniho rozvoje
Usteckého kraje. Spra-
va zeleznic pFipravuje
zaddni prirodovédnych

o
).
o
=
o
L

a geologickych prozkumu
pro ceskou ¢dst projektu

a zpracovdni dokumentace
pro Uzemni Fizeni pro Usek
Usti nad Labem - Kru$no-
horsky tunel.

Pro oblast spole¢ného
pldnovani bylo dosud
vypracovano sedm
vybérovych Fizeni (véet-
né rizeni projektovych
praci, kontroly projektu
a geologickych expertnich
sluzeb) a tyto sluzby byly
zaddny. V soucasné dobé
je pripravovdna mezistdtni
smlouva mezi Némeckem
a Ceskou republikou
o vystavbé a provozovani
tohoto nového zelezniéniho
spojeni.

»Nd@s novy staveb-
ni projekt zajisti, ze se
vice dopravy presune ze
silnice na zeleznici, kterd
je Setrnd k zivotnimu

prostredi. Dojde k vyraz-
nému zkrdceni doby
cestovdni a prepravy a také
tim posilime evropskou
zelezniéni sit. Projekt je
dilezitym krokem pro
mezindrodni propojeni
dopravnich siti a radi
bychom podékovali nasim
¢eskym koleglm za dosa-
vadni spoluprdci/* Fika Kay
Mdller, projektovy manazer
DB Netz.

»Novy projekt vystav-
by mimo jiné umoznuje
integraci Ceské repub-
liky do vysokorychlostni
dopravni sité ve stredni
Evropé. Spoleény projekt je
proto dUlezity pro veske-
rou evropskou zelezniéni
dopravu. sme hrdi na to, ze
jsme soucédsti mezindrod-
niho projektu,* zdUraziuje
Petr Provaznik, manazer

03

projektu za Spravu zeleznic.
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Nejen zmeéna napéti, ale
i nova technologie mezi
Breclavi a Prerovem

Uz pristi rok budou elektrické lokomotivy v témér celé délce traté mezi
Breclavi a Prerovem vyuzivat stridavé napéti. Mezi Nedakonicemi

a Rikovicemi se momentalné pracuje na zméné trakéni soustavy.
Pojdme se podivat na to, jak stavba probiha.

TEXT | Tomd@s Johanek

rat Bfeclav — Prerov je
Tv soucasné dobé mezi Breclavi
a Nedakonicemi elektrizovand
stridavou soustavou 25 kV, 50 Hz,
v navazujicim Useku do Prerova
pak stejnosmérnou soustavou 3 kV.
Stycny bod obou trakci je ve stani-
ci Nedakonice, v rdmci stavby se
premisti k Rikovicim, tedy do tésné
blizkosti Pferova. V rdmci stavby
bude nutné mimo jiné kompletné
zrekonstruovat trakéni napdjeci
stanici (TNS) v Otrokovicich, dal$i
TNS na trase se docékaji rozné
rozsdahlych Uprav. Nutnymi Uprava-
mi projde i zabezpecovaci zarizeni
v celém rozsahu stavby, stdvajici
kabelizaci vyméni stinénd a nové
budou i kolejové obvody.

Zdkladni podminkou Uspésné
realizace projektu byl co nejmensi
zdsah do provozu na velmi vytizené
koridorové trati. Prace tak vzdy

probihaji na trolejovém vedeni nad
jednou vylouéenou koleji, po druhé
se normdlné jezdi. Vloni v Fijnu byla
zprovoznéna pojizdnd napdjeci
stanice, kterd slouzi jako ndhrad-
ni zdroj k napdjeni stejnosmérné
trakce 3 kV, a to po dobu vystavby
nové TNS Otrokovice. V listopa-
du byly zahdjeny demoliéni prace
na povodni trakéni mé&nirné (TM)
v Otrokovicich a sou¢asné zacala
stavba nové technologické budovy
v aredlu TM Rikovice. V aredlech
napdjecich stanic budou vybudovany
nové technologické budovy spolu
s technologii frekvenénich méniéd
(SFC), a budou tak tvoFit samostat-
ny kompaktni celek pro kazdou TNS
s tim, ze umozni svou zastupitel-
nost pfi zajisténi napdjeni v celém
Useku Nedakonice — Rikovice.

Ke konci lonského roku se
provedla vyména kabeldze pro

zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni
ve stanici Staré Mésto u Uherského
Hradisté a v prilehlych tratovych
Usecich a ddle probihaji prace

na vyméné izoladtory pro trakéni
vedeni z hladiny 3 kV DC na 25 kV
AC. Ve druhé poloviné letosniho
roku budou osazovdny hlavni kom-
ponenty statickych frekvencnich
méniéU a dojde k vymé&né nezbytné
kabeldze v celém Useku stavby

i dal$ich prvkd trakéniho vedeni.

K samotnému prepnuti trakéni
soustavy by mélo dojit v kvétnu
pristiho roku.

UNIKATNi TECHNOLOGIE MA

U NAs PREMIERU

Srdcem samotného nového napdjeni
koridorové traté je SFC technolo-
gie, kterou tvori frekvenéni ménice.
Ty zaji$tuji splnéni pozadavkd
distributord elektrické energie
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a dopravct na kvalitu napdjeni
trakéniho vedeni a v neposledni
radé vyrazné omezeni ztrdt pri
zelezni¢nim provozu. Jednd se

o skuteéné mimorddnou stavbu,

na ¢eskou zeleznici poprvé prindse-
jici moderni technologii napdjent
prostrednictvim frekvencnich
ménidéy, kterd je dosud vysadou

nékolika mdlo vyspélych zemi svéta.

Pro prosazeni tohoto zpUsobu
napdjeni bylo potfeba nejprve

»zlomit“ odpor dodavateld tradiéni
technologie i odbornikd zvyklych

na dosavadni schéma, uzivané

v Cesku uz od dob prvni elektri-
zace. Ve spoluprdci naseho tymu se
SUDOPEM Brno a hlavnim zhoto-
vitelem Elektrizaci zeleznic se vSe
podafilo pFipravit a miZeme si prat,
aby se stavbu povedlo Uspésné
zprovoznit, protoze na jeji Uspéch
uz ted Cekaji dalsi zemé stredni
Evropy.

Rizeni rizik prostfednictvim
IS AURIS spusténo

Pro podporu centralizovaného zpUsobu Fizeni rizik
byl v nasi organizaci vybran IS AURIS. Zakladnim
pozadavkem bylo, aby systém obsahoval vice
nezadvislych moduly, zejména pro provadéni

a zdznam internich auditu éi evidenci externich

kontrol a Fizeni rizik.

TEXT | Markéta Strajtova

Zatl'mco modul pro interni
audit slouzi auditordm naplno

od lofiského roku, u fizeni rizik se
minuly rok nesl ve znameni tes-
tovdani. Dodavatel postupné sys-
tém upravoval a ladil na zdkladé
zji$téni zaméstnancd oddéleni rizik

z ovérovani jednotlivych procesd.
Na pocdtku letosniho roku jiz bylo
mozné zapojit do systému i uzi-
vatele mimo 017, tedy vlastniky

a analytiky rizik. Prvnim procesem,
na kterém si kolegové s priraze-
nou roli v IS mohli vyzkouset jeho

funkcionality, byl pravidelny
¢tvrtletni reporting vliastnikd
rizik o stavu a vyvoji vyznamnych
rizik, tentokrdt za leto$ni prvni
Ctvrtleti.

Spusténi ostré verze predchdzelo
Skoleni formou MS-Teams, béhem
kterého manazefi rizik sezndmili
pfes padesdt uzivateld se zaklad-
nimi principy prdce s IS a prdbéhem
procesu ,reportovdni“. Poté byla
vSem zainteresovanym zamést-
nancUm zpFistupnéna testovaci
verze, v niz méli prilezitost zkusit
si prdci se systémem nanecisto.

ZkuSebni provoz ostré ver-
ze spustil manazer rizik ihned
po velikonoénich svdtcich a vliastni-
ci rizik poprvé reportovali o stavu
a vyvoji vyznamnych rizik pro-
strednictvim tohoto IS namisto
dosavadniho vyplnovdni tabulek
v Excelu.

Vsichni novi uzivatelé z fad
vlastnikd a analytikd rizik pFistoupili
k pInéni svych Ukold zodpovédné
a v pripadé nejasnosti konzultovali
problém s oddélenim rizik. Za tento
pristup véem dékujeme a doufdme,
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ze stejnym zpUsobem probéhne

i zprovoznéni dalsich podprocesy,
které budou v IS postupné spoustény
tak, aby byl do konce leto$niho roku
pIné funkéni a podpofril efektivni
Fizeni rizik u Sprdvy Zeleznic.
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Nadrazi v KriZzanech
na Liberecku

Nejdelsi lokdlkou v éeskych zemich je s délkou 143 kilometro
tzv. Severoéeska transverzdlka z Retenic do Liberce. Trat

s mnoha zajimavymi stavbami, ale i pribéhem. Treba tim, ze
vznikla proto, aby akcionari Ustecko-teplické drahy (A. T. E.)
nemuseli platit vysoké dané rakouskému statu a radéji svuj
zisk utratili za stavbu traté do Liberce.

TEXT | Marek Binko

ejvyssim bodem celé traté je stanice

N KFizany, kde drdha prekondvd v nad-
morské vysce 498 m n. m. Jestédsky hrbet.
Stavba vrcholového Useku v letech 1898 az
1900 byla samozrejmé ndroénd. Zahrnovala
vrcholovy Je$tédsky tunel o délce 816 metry,
jehoz razba anglickou tunelovaci metodou
byla doprovédzena Fadou zdvall nesoudrzné
horniny, na liberecké strané pak jesté dalsi
Ctyfi tunely a také &tyri velké kamenné via-
dukty. Ten nejvétsi u Noviny se stal jakousi
ikonou traté. Stoupdni do Kfizan dosahuje
z Rynoltic 24 %o, ze Zdislavy uz jen 20 %o,
klesdni do Karlova pod Jestédem je az 26 %eo.

Vypravni budova byla v Kfizanech, stejné
jako v Brnisti, Rynolticich, Zdislavé a Karlové

Co se déje v regionech

pod Jestédem typovd, podle predstav gene-
rdlniho feditele A. T. E. Hermanna Rosche,
ktery mél stavbu drdhy také na starosti

a jehoz predchozi angazma bylo u Severni
drdhy cisare Ferdinanda (KFNB). Podobnost
téchto budov, zvldsté pak pouziti rezného
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zdiva a dfevénych $titd, s architekturou Trojlistek. Nicméné to jiz nebude s ohledem
KFNB tedy neni ndhodnd. V KFfizanech byla

navic pristavéna krytd veranda a pozdéji

na chystanou modernizaci traté trvat
dlouho. Pfestoze nejdelsi staniéni kolej
restaurace, oboji bylo pred necelymi deseti méri 420 metrd, celkovd délka stanice mezi
lety zbourdno. Stavédlovy domek s Ustred- vjiezdovymi ndvéstidly je 2,5 kilometru.
nim stavédlem vzoru 5007 byl postaven V obvodu stanice je totiz i JeStédsky tunel
vedle vypravni budovy. Vypravéi odtud a Novinsky viadukt.
dosud ovlddd mechanické prestavniky Kousek nad stanici je Solvaydv lom,
a zdvorniky vyhybek a mechanické zdvory na kde se na pocdtku 20. stoleti tézil vapenec,

rynoltickém zhlavi, dopInéné predzvdnécem k nddrazi dopravovany lanovkou a pak po

Yeleznici do Ne&témic u Usti nad Labem, kde
z néj Rakousky spolek pro chemickou a hutni
vyrobu vyrdbél sodu Solvayovou metodou.

Po brzkém vytézeni zdejsiho loziska se tézba
presunula do Solvayovych lom0 u Svatého
Jana pod Skalou v Ceském krasu. Belgicky
chemik Ernest Solvay lomy ani nestémickou
tovdrnu nevlastnil, ale mél uzavfenou dohodu
o spole¢ném podnikdni, kterd umoznovala
vyuzivat jeho proces vyroby sody.

OPRAVENE KOLEUJE
VE STANICI BORI LES
ZRYCHLI VLAKY
Béhem dubna probéhla oprava koleji a vyhy-
bek ve stanici Bofi les, kterd lezi na trati
mezi Breclavi a Znojmem. Tato akce navézala
na stavby realizované v roce 2017, konkrét-
né na revitalizaci Useku Bori les — Valtice
a opravu vyhybek ¢. 3 a 4 v uvedené stanici.
V rdmci aktudlné provedenych praci byly
opraveny vyhybky ¢.1a 2 na bfeclavském
zhlavi, pdvodni vyhybky byly nahrazeny
za vyhybky na betonovych prazcich, osa-
zenymi vdle¢kovymi stoli¢kami. V prvni
staniéni koleji a v prostoru vyhybek se
vyménilo Stérkové loze, polozila se novd pod-
kladni vrstva zelezniéniho spodku a opravilo
odvodnéni. Novd kolej je po svareni bezstyko-
vd. Soucdsti stavebnich praci byla oprava
ndstupisté u koleje €. 1, to md nyni optima-
lizovanou délku ndstupni hrany 90 metrd
a zajistuje pohodInéjsi pristup pro cestujici
diky Upravé Urovnového prechodu.
Provedené prdce umozni zvysit rychlost
vlakd pres stanici Bofi les na 100 km/h, coz
je vsouladu s navazujicim revitalizovanym
Usekem, kde je rychlost 120 km/h. Samotné
zvyseni rychlosti bude mozné az po nutnych
Upravéch zabezpedovaciho zafizeni.

POKRACUJE REKONSTRUKCE
PODHRADSKEHO TUNELU
Béhem osmi mésicl leto$niho roku bude
pokraéovat ndroénd rekonstrukce 251 metru
dlouhého Podhradského tunelu, postaveného
v roce 1903 na trati Ceréany — Svétld nad
Sdzavou. Po skonéeni praci budou viaky
tunelem projizdét bezpecnéji a rychleji. Hoto-
vo bude letos v srpnu.

Dlouhodobym problémem tunelu byla
prosakujici voda, kvdli které se vném v zimé
tvorily rampouchy. Velkd rekonstrukce se
tykd nejen stdvajiciho tunelového osténi,
ale také vestavby nového — ve dvou Usecich
v celkové délce 78,5 metru osténi nebylo,
stény tunelu tvorila skdla. Aby mohlo byt nové
osténi vestavéno, je potreba tunel rozsirit.
Hornina je rozrusovdana strojové, nikoliv
odstrelem.

V tunelu byly pdvodné &tyri pdry zdchran-
nych vyklenkd, jeden pdr po zhruba padesdti
metrech. Souéasné bezpeénostni normy jsou
vyrazné prisnéjsi (neodpovidd jejich pocet,
respektive vzddlenost mezi nimi, ani jejich
velikost), proto byl poéet zdchrannych vyklen-
k& zvy$en na devét pard. Po opravé osténi
bylo tunelové zdivo oéiSténo a prespdrovano.
Soucdsti praci je také rekonstrukce odvod-
néni portdlovych oblasti, propustkd, svaht

a opérnych zdi v opravovaném Useku.

BYVALA PLICNi KLINIKA
PRIVITALA PRVNI UZIVATELE
V poloviné brezna probéhla kolaudace byvalé
plicni kliniky v Jeseniové ulici na prazském
Zizkové. Jednalo se o kompletni rekonstruk-
ci objektu, kterd trvala témér dva roky.
Vzhledem k pdvodnimu stavu budovy bylo
mozné zachovat pouze nosnou konstrukci,
vSe ostatni je nové.

Prizemi bude ¢asteéné vyuzivat DOm déti
a mlddeze Praha 3 — Ulita, v rdmci verejné
soutéze na prondjem prostor za Géelem
verejného vybaveni uz doslo k podpisu
ndjemni smlouvy. V dalsi édsti by pak mély
vzniknout ordinace. Prvni patro a podkrovni
prostory slouzi tfem desitkdm pracovnikd
Stavebni sprdvy zdpad, do budovy se
nastéhovali krdtce po kolaudaci.

NA MODERNIZOVANE TRATI
VZNIKLA NOVA ZASTAVKA
Posledni dubnovy den zacaly zastavovat vliaky
na nové zastdvce Jenikov-OldFichov. Ta lezi
na trati z Usti nad Labem do Chomutova
a vznikla v rdmci probihajici modernizace
Useku z Oldrichova u Duchcova do Biliny.
Zastdvka lezi uprostred zadstavby Jeniko-
va a nahradila pro cestujici zrusenou stanici
Oldrichov u Duchcova, kterd se nachdzela
v dlouhé dochdzkové vzddlenosti od obce.
Tvori ji dvé bocni ndstupisté, kterd jsou
propojend bezbariérovym podchodem. Ze
zastdvky je mozné cestovat vlakem napriklad

do Usti nad Labem, Mostu ¢&i Litvinova.




Mimoradné uvdalosti

OLBRAMOVICE - HERMANICKY

V dopolednich hodindch se na zelezniénim
prejezdu mezi stanicemi Olbramovice

a Hefmaniéky stretla dodavka Mercedes
Benz Vito s rychlikem 711, v jehoz ¢ele byla
elektrickd lokomotiva 362.055. Pri stret-
nuti byl zranén Fidi¢ dodavky. Prejezd je
zabezpeéen svételnym zabezpeéovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla pfedbézné
vyéislena na 460 tisic korun.

HLUBOKA NAD VLTAVOU-
ZAMOSTi - NEMANICE

Na zelezniénim prejezdu mezi stanici
Hlubokad nad VItavou-Zamosti a vyhyb-
nou Nemanice se dopoledne stretl osobni
automobil Renault Mégane s ndkladnim
vlakem Pn 62155, v jehoz ¢ele byla dvojice
elektrickych lokomotiv Fady 363. Pri stret-
nuti byl zranén fidi¢ automobilu. Prejezd
je zabezpeéen svételnym zabezpecovacim
zarizenim bez zdvor. Skoda byla pfedbézné
vycislena na 400 tisic korun.

KOLIN - KUTNA HORA

V odpolednich hodindch doslo

na zelezni¢nim prejezdu mezi stanicemi
Kolin a Kutna Hora hl. n. ke stretu osob-
niho automobilu Hyundai iX35 s vlakem Ex
281, v jehoz cele byla elektricka lokomotiva
Vectron 383.103. Pri stfetnuti byl usmrcen
ridi¢ automobilu. Pfejezd je zabezpeéen
svételnym zabezpecovacim zarizenim se
zavorami. Skoda byla pFedbézné vyéislena
na 5,3 milionu korun.

HARRACHOV

Za jizdy Os 2655 zaéal v Useku mezi statni
hranici a dopravnou Harrachov horet moto-
rovy viz 840.011. Nikdo nebyl zranén, $koda
byla predbézné vyéislena na 50 miliond korun.

TREBOVICE V CECHACH
- CESKA TREBOVA

Odpoledne mezi stanicemi Trebovice

v Cechdch a Ceska Trebova najela elektricka
Jjednotka rady 480 expresu 1254 na kamenivo,
které bylo vysypdno do prijezdného profi-

lu z havarovaného ndkladniho automobilu

na soubézné silnici. Nikdo nebyl zranén, skoda
byla predb&zné vycislena na 11 miliond korun.

PiSEK - CiZOVA

V odpolednich hodindch se na zelezniénim
prejezdu mezi stanicemi Pisek a Cizovd
stretl nakladni automobil Scania R410

s rychlikem 1171, kterym byla motorova jed-
notka 845.113. Ta pri srazce vykolejila. Lehce
zranén byl strojvedouci vlaku a dva cestujici.
Prejezd je zabezpeéen svételnym zabez-
pedovacim zaFizenim bez zdvor. Skoda byla
pFedbézné vyéislena na 12 miliond korun.

zeleznic (2x)
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Elektrodynamické
zabezpecovaci zarizeni
zvysSilo kapacitu trati

Ke konci 19. stoleti vyrazné stoupla hustota zelezni¢ni dopravy a ve
vétsich stanicich bylo zapotrebi néjakym zpUsobem zkratit dobu

potFebnou pro postaveni viakové cesty. To bylo dUvodem k zahédjeni
vyvoje elektromotorického prestavniku.

TEXT | Josef Schrotter

nds bylo prvni elektrické stavédlo, jak se

U nejdrive tato technika nazyvala, vybudova-
no na Severni drdze cisafe Ferdinanda (KFNB)
v zelezniéni stanici Pferov. K jeho aktivaci doslo
17. z4Fi 1894. Zpocldtku zelezniéni spoleénosti
neprojevovaly o zafizeni velky zdjem. A tak
v ndsledujicich 16 letech pokracoval technicky
vyvoj novéjsich typ0 stavédel tohoto systému.
V roce 1912 vyvrcholil pfedstavenim nového
vzoru pristroje v podobé, jakou dnes zndme
z vétsiny stanic, kde elektrodynamickd zarizeni
byla jesté v poslednich letech. Ve tricatych
letech 20. stoleti pak ndsledoval vyvoj
viceradych stavédel. Jejich hlavni vyhodou byla
minimalizace pracovni plochy obsluhujiciho
zaméstnance.

Prvni elektrodynamickd stavédla méla Fadice
oto¢né kolem vodorovné osy. Byly seskupené

do jedné fady, odtud ndzev ,,jednoradové

stavédlo® V prestavniku byl pouzit sériovy
elektromotor na stejnosmérny proud. Ten byl
zvolen proto, aby bylo zajiSténo trvalé napa-
jeni prestavnikd i v pfipadé vypadku elek-
trického proudu. Potrebné agregdty na vyrobu
elektrického proudu v té dobé jesté nebyly

k dispozici. Z tohoto ddvodu bylo nutné, aby
na stavédle byl dostate¢né kapacitné velky
napdjeci bateriovy zdroj. Z hlediska obsluhy byl
princip funkce elektrodynamického Ustred-
niho stavédla vcelku prosty. Podobné jako

u elektromechanického zabezpecéovaciho
zarizeni bylo pri stavéni vlakové cesty nutné
napred prestavit vyhybkovymi Fadic¢i vyhybky
do potiebnych poloh. Radié se ovlddal tak, Ze
se povytdhl z rdmu, otodil 0 90 stupnd vlevo

a opét zasunul do rému. Otocéenim radiée se
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v zdvislostni ¢asti stavédla posunula ocelovd
pravitka uréitym smérem. Soucasné fungov-
ala jako mechanicky registr. Poloha vyhyb-
ky byla kontrolovdna elektrickymi obvody
v prestavniku, obsluhujicimu zaméstnanci byla
signalizovdna kontrolni clonkou nebo na né-
kterych stavédlech kontrolni Zdrovkou. Pozdéjsi
typy stavédel mély jiz ovlddaci Fadie barevné.
Elektrodynamické zabezpecovaci zarizeni
se v malych stanicich pouzivalo jako Ustredni
stavédlo, ve vétsich stanicich mélo podobu
ridiciho pFistroje a zdvislych stavédel. Pro
zjistovani volnosti, nebo obsazeni kolejovych
Useky se pouzivaly kolejové obvody. Mecha-
nické zdvérné Ustroji uskutecnovalo vzdjemné
mechanické zdvislosti mezi Fadi¢i pomoci zdvis-
lostnich pravitek. Vyménové radice se pouzivaly
k ovladdni elektromotorickych prestavnikd.
Radi¢em se otd&elo 0 90° proti sméru hodi-
novych ruéi¢ek pomoci rukojeti, kterd méla
modrou barvu a jeji predni kruhovd plocha
byla bild s modrym svislym pruhem. Sdruzené
radice slouzily k vytvoreni zavislosti také tim,
ze zablokovaly vyménové radice v zdvislosti
na postavené vliakové cesté. Slucovaly radice
z4véru vymén, ndvéstni a predvéstni radice tak,
aby byla obsluha provddéna jen jednim Fadi¢em.
Ten Ize otdcet vlevo i vpravo o 90°. Pri otdcéeni
od 0° do 45° plni funkci radice zdvéru vymeén,
od 45° do 90° ndvéstniho Fadice. Rukojet je
¢ervené barvy a na predni bilé kruhové plose md
éervenou Sipku smérujici nahoru. Prijezdem
vlaku dochdzelo automaticky k uvedeni ndvés-
tidla do zdkladni polohy. Kdyz posledni ndprava
vlaku opustila izolovanou kolej, doslo k uvolnéni
z4&véru vymén a sdruzeny radié¢ bylo mozné
vratit do zdkladni polohy. Zpoédatku se pouzivala
mechanickd ndvéstidla se sprahadlem, pozdéji
to byla jiz svételnd ndvéstidla.

Testy oveérily spolehlivé
fungovani systému ETCS

V sobotu 17. dubna se na stokilometrovém Useku mezi Plzni

a Chebem uskuteénily testovaci jizdy, jejichz cilem bylo
dokonéeni dodavatelsko-odbératelskych zkousek stacionarni
casti cerstveé instalovaného systému ETCS Level 2.

TEXT | Lukds Matta

kousky obsahuji tfi druhy testd, které se

provddéji oddélené na zdkladé predem
pripravenych testovacich scéndrd a predpist
pro aktivaci systému. V pfipadé testd pfimo
na vlaku se navic musi postupovat podle gra-
fikonu, ktery tvori zdklad pro ndroény asovy
harmonogram testd.

Prvni zkouskou je Uplny test adresného soft-
waru radioblokové centrdly (RBC) na zku$ebni
sestavé simuldtord. Po Uspé$ném provedeni
ndsleduje test baliz, pri kterém se trat projizdi
méricim drdznim vozidlem a po jejim projeti se
analyzuji véechna shromdazdénd data. Findl-
nim krokem je pak provedeni systémovych
funkénich testd tratové édsti ETCS, pfi nichz
jsou potreba dva tymy: jeden je pFitomen

na testovacim vlaku a druhy se nachdzi na cen-
trdlnim dispecerském pracovisti. Vzdjemné
koordinuji pribéh zkousky tak, jak je uréeno
scéndrem.

Pro ovéreni zpétné kompatibility s vozidly
se starsi verzi mobilni &4sti systému (OBU) se
systémové funkéni testy provadéji opakované,
a to s vozidlem s nainstalovanou mobilni ¢asti
podle verze specifikaci Baseline 2, jakoz i podle
verze specifikaci Baseline 3. To je posledni ze
série systémovych funkénich testd; tentokrat
se vSak neovérovala jen funkénost zabezpeco-
vaciho zarizeni, ale i druhd technologickd novin-
ka, kterou bylo specidlni drdzni vozidlo MD2
(EM 100) na diagnostiku Zelezniéniho svréku
od rakouské firmy Plasser & Theurer.

FOTO archiv Spravy zeleznic

Vozidlo je z vyroby vybaveno mobilni ¢dsti ETCS
podle nejnovéjsi verze specifikaci — Baseline 3,

coz bylo hlavnim ddvodem jeho nasazeni. Tato
verze mobilni ¢dsti evropského zabezpedovace
je na nasich kolejich stdle jesté pomérné horkou
novinkou, a proto jsme rddi, ze se podarilo testy
uskutecnit s tim nejlepsim, co mdme. Provedené
ovéreni dopadlo na vybornou a Sprava Zeleznic
dopravé na dalsim Useku. BEéhem posledniho
Ctvrtleti leto$niho roku se predpoklddd zahdjeni
druhé etapy provozniho ovéfovani i na dalSich
tratich. Zejména se jednd o Useky Ceskd Trebovd
(mimo) — Brodek u Pferova, Plzef (mimo) — Cheb
(mimo) a Cesky Brod — Praha-Béchovice — Pra-
ha-Malesice — Praha-Hostivar — Votice.



Lidé a Zeleznice

Ndarocna cesta
k profesi vypravciho

Profese vypravcéiho je velice zodpovédnou pozici. Kazdy, kdo se rozhodne pro

toto zameéstnani, ma pred sebou dlouhou a nelehkou cestu. Zac¢ina Uvodnim
testem, Iékarskym vysetrenim a Fadou kurzu, konéi v dopravni kanceléri.

TeExT | Radek Bordvka, Pavel Lasek

ednim ze zdkladnich predpokladd
LJ pro vykon této funkce je, aby
kazdy uchazec byl po zdravotni
strdnce zcela v porddku, ddle je
nutné projit pomérné ndro¢nym psy-
chologickym vySetrenim. Pfed zahd-
jenim kurzu je taktéz nutnosti ovérit
znalosti zaméstnance ze zkousky
D-03, tedy zkousky vyhybkdre.
Pokud zaméstnanec bez jakychkoliv
pochybnosti projde témito prvnimi
testy a prokdze potrebné znalos-
ti, je zarazen do kurzu vypravcich,
tedy na odbornou zkousku D-07.
Vzhledem ke skuteénosti, Ze stdle
pribyvd stanic, ve kterych jiz neni
potreba profese vyhybkare, pripad-
né signalisty, nastdava situace, kdy
je nutno vyucovat vypravéi bez
predchozi praxe. U Sprdvy zeleznic
jiz takto probéhl druhy kurz, ktery
je nutno vzhledem k pozadovanym
znalostem a ndrocnosti na pochopeni
prodlouzit. Délka kurzu pro stdvajici
zaméstnance je ¢tyFi mésice, pro
nové nastupujici trvd vyuka déle,

a to $est mésicl. Kurzy probihaji
podle predem uréeného rozvrhu
teoretické a praktické vyuky.

V pFipadé teoretické vyuky dochdzi
studenti v pracovni dny do uceben,
kde jim je predndsena latka podle
rozvrhu, jsou probirdny veskeré
predpisy a k nim vztazené dokumen-
ty. Ddle jsou zodpovézeny konrét-

ni otdzky a vysvétleny pripadné
nejasnosti. Po kazdém vyuéovacim
dni zaméstnanci obdrzi od lektora
prezentace s probiranou Idtkou

a pripadné dalsi vyukové materidly.

SOUCASTI KURZU JE | PRAXE
VE VYBRANYCH STANICiCH
Nezbytnou souldsti kurzd je také

praxe ve vybranych stanicich podle
roznych typl zabezpedovaciho
zarfizeni. Kurzisté zde pod vedenim
a primym dohledem zaméstnanct
rizeni provozu, tedy vypravéich

a dispedery, uplathuji teoretické
znalosti v praxi na konkrétnich
dopravnich situacich. Dalsi moznos-
ti, jak prevést teorii do praxe, jsou
ndvstévy Dopravniho sdlu Stredni
Skoly elektrotechniky a strojiren-
stvi v Praze. V tomto sdle jsou ¢tyfi
typy zabezpecovaciho zarizeni,
které jsou zapojeny do modelového
kolejidté, coz studentdm umoznuje

vidét kazdy jejich krok na vlastni oci
a v pripadé pochybeni se takto pouéi
do budoucna. V dobé zhorsené
epidemiologické situace nebylo
mozné realizovat praxe ve stani-
cich. Aktivitou lektord zabezpedo-
vaciho zatizeni OR Praha bylo
domluveno s vedenim Zelezniéniho
muzea Ceskych drah v Luzné

u Rakovnika a vedenim odborné
Skoly v Praze- -Strasnicich, ze bude
probihat praxe s vyukou obsluhy
sdélovaciho i zabezpecovaciho
zarizeni na dochovanych, zde
nainstalovanych a znovu zpro-
voznénych typech zabezpecovaci
techniky. | pres nepfiznivy vyvoj

a dopad pandemie se povedlo véem

FOTO archiv Spravy zeleznic

kurzistim dojit aZ do samotného
cile, tedy k odborné zkousce D-07,
kterd se sklddd z pisemné a Ustni
¢dsti, a to jak z dopravnich,

tak i technickych predpisd.

Po UspéSném absolvovani zkousky
jsou zaméstnanci umisténi do kon-
krétnich zdcvikovych stanic, kde jiz
slouzi jako vypravéi v pFipravé, a to
jesté pod dohledem svych zkusenych
kolegl. Zdacvik po zkousce D-07
trvd mésic, kdy je nutné sezndmit
se se zdkladni dopravni dokumen-
taci, tratovymi poméry v prilehlych
mezistanic¢nich Usecich a také

s danym sdélovacim a zabezpeco-
vacim zarizenim. V prdbéhu tohoto
mésice se od nového vypravéiho
ocekadvq, ze bude zcela sezndmen
s mistnimi poméry, bude schopen
samostatné slouzit a vykondvat
jemu pridélené ¢innosti a Ukoly.
Pro ovéreni véech téchto aspektd
je nutno vykonat posledni zkousku,
a sice D-08, takzvanou autorizaci.
Ta probihd za UEasti dopravniho
kontrolora a zdstupce z pro-
vozniho obvodu. Zaméstnanec musi
prokdzat svou znalost a schopnost
organizovat a Fidit drdzni dopravu.
Béhem autorizace se probiraji
vSechny mozné dopravni situace,
které v dané stanici mohou nas-
tat. V momenté, kdy zaméstnanec
dokdze odpovédét dopravnimu
kontrolorovi na vSechny kladené
dotazy a je schopen vést dopravni
dokumentaci bez pochybnosti, vyko-
nd zkousku D-08 a stdvd se z ného
plnohodnotny vypravéi.

Perony zna jak své boty,
| WV 4 w ]
syn ji zdatne sekunduje
Reé je o dvojici nasich vypravéich — Marii
Havlinové a jejim synovi Rolandovi. Spole¢né

slouzi na olomouckém hlavnim nadrazi. Zaroven
jde o prvni dvojici z pFripravovaného projektu

s ndzvem Jq, ty a drdaha.

TEXT | Eva Rube$ova

arie Havlinovd nastoupila
IVI na zeleznici 1. ledna 1986 jako
operdtorka, od kvétna 1990 pracova-
la jako vypravéi v Brodku u Pferova
a od 1. listopadu 2007 slouzi v Olo-
mouci. Na hlavnim nddrazi v handcké
metropoli se stala po delsi dobé prvni
zenou, kterd v ramci celého pro-
vozniho obvodu nastoupila mezi samé
chlapy. ,,Pracoval jsem v tu dobu jako
dopravni ndméstek a dlouho jsem
vdhal, zda si ji z Grygova stdhnu
do Olomouce na perony. Dokonce
jsem inkognito v Grygové sledoval pul
dne jeji prdci. Ziskala si mé hlavné
tim, ze kdyz tam na stavbé doslo
k propadu zeminy nad budoucim

podchodem, pricemz se prohnula
kolej, Majka okamzité reagovala.
lhned zastavila provoz a avizovala
pohotovost, Fikd prednosta PO Olo-
mouc Zdenék Jezior. Za tento skutek
byla v roce 2005 ocenéna ke Dni
zeleznice.

Marie Havlinovd je velmi aktivni
a inspirativni ¢lovék, pravidelné
se UCastni soutézi FISAIC, vede
vytvarné kurzy pro zeleznicare
a v lonském roce vydala publikaci
s ndvody na pleteni z pedigu. Nebrdni
se ani pohybu, na denni sméné
nachodi jako venkovni vypravéii18
kilometrd po peronech. Svoji prdci by
nevymeénila za nic na svété.

Podobny entuziasmus nalila
do Zil také svému synovi Rolandovi.
Ve tretim ro¢niku zbéhl ze studia
na vysoké Skole k dréze. Dopravni
geny vsak zdédil také po svém
tatinkovi, ktery pracuje na CDP
Prerov jako dispecer. Rodinnd rada
tedy celkem podle oéekdvdni rozhod-
la, Ze mu nebude nikde tak dobre jako
na zeleznici. V olomoucké stanici jej
pFivitali s otevienou ndruéi. Od listo-
padu ho ¢ekd nové angazmd v radmci
DOZ (RDP Olomouc ha Ustfednim
stavédle). ,Usou smény, kdy po
peronech v Olomouci hl. n. jako

venkovni vypravéi chodi maminka,

syn obsluhuje ndkladni dopravu
a na CDP v Prerové fridi provoz otec
Roland Havlin starsi. Uznejte, neni
to dokonald zelezniédrskd rodina?
doddvd prednosta PO Olomouc.

Jak jste se na drdhu dostali vy?
Mdte zajimavy pFibéh anebo vite
o néjakém ze svého okoli? Dejte
ndm védét na tym@spravazeleznic.
cz. Do e-mailu uvedte heslo U4, ty
a drdha. Dékujeme vam predem
za vasi dOvéru. Vérime, ze skuteéné
pribéhy motivuji ostatni, aby se stali
soucédsti Spravy zeleznic.

FOTO archiv rodiny Havlinovych

Personalistika

STRAVENKOVY
PAUSAL - NOVA
FORMA BENEFITU
PRO ZAMESTNANCE
0Od dubna letosniho roku maji
nasi zaméstnanci moznost
nechat si vyplatit penézity
prispévek na stravovani, tzv.
stravenkovy pausal, ktery
umoznila novela zakona
o danich z pFijm0 G&inna
od 1. 1. 2021.

V ramci nasi organizace byl
stravenkovy pausal sjed-
ndn ve 3. zméné Podnikové
kolektivni smlouvy na rok
2021 s U¢innosti od 1. 4. 2021.
Ndasledné byla sjedndna i zmé-
na Radmcovych zdsad fondu
kulturnich a socidlnich potreb
(FKSP) a zdsad FKSP vSech
organizacnich slozek tak,
aby i prispévek na stravovadni
z FKSP mohl byt poskytovdn
v penézité formé.

Do 15. dubna byla moznost

v podobé papirové ¢i elek-
tronické stravenky. Pokud
se zaméstnancOm neosv&déi
zvolenda forma tohoto benefitu,
v pololeti a na konci letoSniho
roku budou mit moznost zménit
své rozhodnuti. PFesné postupy
a formuldre jsou zverejhovdny
v pokynech persondlniho
reditele a ve vzorech dokumentd
na intranetu na strankach jeho
odboru. V soucasné dobé se pro
papirové stravenky rozhodlo
24 procent zaméstnancd, pro
formu e-stravenky 14 procent
a stravenkovy pausal nové
pobird 62 procent zaméstnancd.
(rub)

POZOR NA ZMENY
TERMINU TYMACKYCH
SOUTEZI!

S postupnym ndvratem

do normadlniho chodu véci sou-
visi také priprava nékterych
tradiénich akci uréenych pro
zaméstnance nasi organizace.
Opét pripravujeme napriklad
éervnovy Den v ZOO, sportovni
den i Fadu dalSich akei, i kdyz
zatim spiSe s vyhledem na zari
a podzimni mésice. Tehdy uz
snad bude mozné poradat akce
bez omezeni poétu G&astnikd.

akci je Findle Tymu Spravy
Zeleznic. Tentokrdt se sejdeme
s ocenénymi a vitézi soutézi

v Paldci Zofin netradiéné vz

v poloviné zdFi. S tim souvisi

i zkrdcené terminy uzdavérek
vSech soutézi. Sledujte prosim
webové stranky Tymu Spravy
Zeleznic, aktivné se soutézi
Ucastnéte a nominujte své
kolegy tFeba na ocenéni Sym-
patak/Sympatacka roku nebo
Talent Spravy Zeleznic.

O dalSich chystanych akcich
budeme informovat, az bude
jisty termin jejich konani.
TésSime se také na vase poz-
vanky na zajimavé akce spojené
se zeleznici, radi je zverejnime.
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Volny cas

Muzeum v Luzné
U Rakovnika predstavilo

dalSi nové exponaty

V poloviné kvétna se letos poprvé otevrely brany nejvétsiho
Zzelezni¢niho muzea v nas v Luzné v Rakovnika. Byva zvykem, ze kazdy
rok prinese v byvalé vytopné néjaké novinky. Letos je to napriklad novy
vstupni objekt s pokladnou, nechybi ani nové exponaty.

TEXT | Tomas Johdanek

muzeu, které patri Ceskym drahdm, ekd

na déti i dospélé nejvétsi sbirka parnich
lokomotiv na nasem Uzemi, z nichz nékteré
pamatuji jes$té obdobi Rakouska-Uherska.
Kromé parnich lokomotiv zde ndvstévnici
mohou vidét také historické motorové vozy,
dieselové ¢i elektrické lokomotivy, dobové
osobni a ndkladni vozy a spoustu dalsich
zajimavych expondtl ze Zzelezniéniho provo-
zu. ,Naposledy bylo muzeum otevreno v fijnu
lorského roku, nékolikamésiéni pauzu vyvo-
lanou pandemii koronaviru jsme vsak vyuzili
napriklad pro Upravu vstupni édsti aredlu.
Party pracovnikd kolem lokomotiv a vozidel CD
Muzea v Luzné i po celé republice pak tento ¢as
zuzitkovaly k jejich Casové ndrocnéjsi Gdrzbé.
Jsme tedy v pIné zbroji pfipraveni na sezénu,*
rikd Feditel muzea Marek Plochy.

OSAHAT SI MUZETE

SKUTECNOU PARNi LOKOMOTIVU
Muzeum neni uréeno jen pro zelezniéni fandy,
na své si tu prijdou i rodiny s détmi. Souédsti
expozice je novy interaktivni expondt parni
lokomotivy 310.127 s prezdivkou Kafemlejnek,

ktery rozhodné oceni nejedna ratolest.

»Ten si totiz na rozdil od vétsiny ostatnich
vystavenych kouskd mohou lidé dokonce
osahat, a to véetné kabiny s fadou ovla-
dacich prvkd. Ty nejmensi opét radi svezeme
na tak-zvané Gzkokolejce. Jde o skute¢nou
masinku s opravdovymi vagénky, jen v mensim
provedeni. Jezdi malou rychlosti a na jeji
provoz dohlizi odborny persondl,* pokracoval
Marek Plochy. Souédsti muzejni expozice

je také zabezpecovaci technika, nechybi

zde stozdrovd i ruéni ndvéstidla, vypravky,
svitilny a Fada dal$ich predméty i dobovych
dokumentd nebo velké modelové kolejisté.
Nejen déti si zde napriklad mohou vyzkouset
ovldddani mechanického ndvéstidla.

VRCHOLNA AKCE

SE USKUTECNI V POLOVINE ZARi
Zelezniéni muzeum v Luzné u Rakovnika —
to nejsou jen statické ukdzky historickych
vozidel, pro ndvstévniky je jisté daleko
zajimavéjsi vidét provozni expondty v akci.
Vétsinou se tak déje pFi rdznych prilezitos-
tech, jako jsou dny Zeleznice, détské dny &i

setkdni lokomotiv nebo motorovych vozd.
Letosni rok vyrazné ovlivnila viddni omezeni,
akce pro verejnost se tak pldnuji az na léto &i
na podzim. V ¢ervenci napfiklad vyrazi viak

v Cele s parni lokomotivou do Berouna, v srpnu
pak do Chomutova. Velmi oéekdvanou akci
bude setkdni motorovych vozd na poédtku
srpna, kdy by se do Luzné u Rakovnika mély
sjet nejstarsi provozuschopné motorové vozy,
které jsou u nds k dispozici. Nejvétsi uddlosti
pak bude Den zeleznice v poloviné zari.

UZKA SPOLUPRACE

SE SPRAVOU ZELEZNIC

Moznd nez az tak zndmou véci je, ze nékterd
zarfizeni v aredlu muzea slouzi pro vycvik
budoucich vypravéich, uéi se zde stavét
dopravni cestu. Ve spoluprdci s nasi organi-
zaci by se také v blizké dobé mélo ¢dstecné
upravit kolejisté v prilehlé zelezniéni stanici,
kde vznikne nové ndstupisté uréené pravé
pro provoz historickych vlakd. V budoucnu
také prestane slouzit svému Ucelu stavédlo
umisténé v sousedstvi aredlu muzea, mélo by
se stdat primo jeho soucdsti.

KFriZovka o ceny

V tajence se i tentokrat skryvaji ndzvy dvou nddrazi na siti Sprdvy
zeleznic. Na vase odpovédi cekdme do 14. Eervna na adrese:
redakce@spravazeleznic.cz. Ve hre jsou opét tfi publikace o Zeleznici.

Sprdavné reseni z dubnové krizovky: Vyskov v Cechdch, Luznd u Vsetina.
Knihu podle vlastniho vybéru od nds obdrzi Josef Jandcek,
Katefina Hrizovd a Vit Juredka.
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¢D TRAVEL

Vazeni klienti,

s radosti oznamujeme, Ze se rozjizdi
dovolenkovy zivot v Eeské republice.

0Od 3. 5. jsou otevrené Iazné i pro Iééebné
pobyty samopldtcl a od 24. 5. se otevira-
ji i véechny éeské hotely. PFi ndastupu je
vyzadovdn negativni antigenni test ne
stars$i nez 48 hodin, ktery mize vystavit

jeme klientdm vzdy pred odjezdem. Hote-
ly se tak zaéaly nebyvale rychle pinit.
Proto je vhodné objednat co nejdFive.
Nabizime 92 hoteld a penziond.

Se zahraniéni dovolenou leteckou
dopravou stdle doporué¢ujeme mirné
vyékdvdni. Mnoho okrajovych letd se rusi
a také jesté nejsou zcela jasné podminky
pro vstup do destinaci. PFfedpokladame

vV

ale vyjasnéni v nejbliz$i dobé.

Naproti tomu Chorvatsko mizete jiz
objedndvat bez problémd — autobusova
doprava je zajisténa a Chorvatsko se tési
na prvni klienty.

Vasge €D Travel
garant spokojeného navratu

Na Drazni Ufad kazdoroéné prichdze-

ji stovky riznych zadosti. PFedevsim

se zddostmi o stavebni povoleni vSéak byva
problém. Podklady nejsou kompletni, chybi
doklady o projednani stavby s dotéenymi
orgdny a stanoviska vlastniks verejné
dopravni a technické infrastruktury. Rizeni
se musi prerusit. Takovych zddosti je
kazdy rok nékolik set. Pracovnici DU musi
zjistit, které doklady v Zadosti chybi, coz
je u liniovych staveb velmi ¢asové naroéné
a znamend neUmérnou zatéz. Vydani
stavebnich povoleni se tak zbyteéné pro-
tahuje a brzdi realizaci. Poéet prerusenych
fizeni se za rok 2020 vysplhal k éislu 697,
za prvni 4 mésice letosniho roku jiz bylo
preruseno 148 fizeni.

Drazni Grad vydal prvni osvédéeni o bez-
peénosti provozovatele drahy, které bylo
nové zpracovdno podle narizeni Komise
EU 2018/762. Obnovené osvédceni ziskala
na dalSich 5 let spoleénost KZC Doprava
s.r.o, kterd provozuje regionalni drdhu
Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov. Cely
systém bezpeénosti, tedy veskeré vnitfni
predpisy, je vypracovdn podle evropského
nafizeni, které je v CR aplikovdno od konce
loniského Fijna v ndvaznosti na zavedeni 4.
Zelezniéniho bali¢ku. Prvni zddost k posou-
zeni podle novych podminek dorazila

na Drazni urad 17. 3. 2021.
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