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Vysokorychlostni trateé
zasadneé zmeéni dopravu
v Ceské republice

V roce 2017 ndm vldda ulozila napojit Cesko

na evropskou sit vysokorychlostnich trati. Zacali
jsme projektovat rychla spojeni, ktera zahrnuji

také nové VRT a vzdajemné spojuji vysokorychlostni
a konvencéni Zzeleznici. Letos jsme dospéli do faze
zahdjeni realizace prvnich projektu rychlych spojeni.

TEXT ‘ Tomas Johdanek

lavni trasa povede mezi Prahou,
Brnem a Ostravou, pfiéemz
umozni vysokorychlostni spojeni
i smérem na Viden, Katovice a Bra-
tislavu. Trasa z Prahy pres Usti nad
Labem na Némecko zajisti napojeni
na evropskou sit vysokorychlostnich
trati. Dalsi rychlé spojeni je planované
z Prahy pres Domazlice do Norim-
berka a Mnichova a také z hlavniho
mésta do Hradce Krdlové, Pardubic,
polské Vratislavi a v budoucnu az
do Pobalti. Diky celému systému bude
napfiklad vétsina krajskych mést
dostupnad z Prahy do dvou hodin,
pricemz polovina z nich dokonce
za méné nez jednu hodinu. Cesta
mezi Prahou a Brnem bude pak trvat
pouze hodinu a z Ostravy do Pra-
hy se dostaneme zhruba za hodinu
a tfi étvrté. Do dvou hodin dojedeme

z Brna do Drdzdan nebo z Ostra-

vy do Vidné, stejné tak napriklad

z Prahy do Berlina. Stavba trati bude
probihat postupné, pri¢emz jednot-
livé Useky bude mozné vyuzit i pred
dokonéenim celé sité, aby se co nej-
drive ulevilo sou¢asnym pretizenym
koridordm.

SPOUIME KONVENCNI

A VYSOKORYCHLOSTNIi TRATE
Nové traté budou vyuzivat také
vybrané rychliky, které ¢dst své trasy
pojedou po VRT a budou z nich sjizdét
do regiondlnich center, aby se na né
zase vratily. Pocitd se prosté s tim, ze
VRT vyrazné odlehéi nékterym ¢ds-
tem pretizené konvenéni sité. Na nich
bude mozné pridat pfiméstské spoje
a uvolnit kapacity i pro ndkladni viaky.
Provdzdnim VRT se souéasnou siti

bude mit témér 75 procent obyvatel
Ceska stanici vysokorychlostnich
vlakd do 20 minut od svych domovad.
Projektanti spoditali, ze VRT vyuzije
v Cesku 70 procent cestujicich pro
vnitrozemskou pfepravu, preshranié-
nich pasazérd bude tfetina. Zahra-
ni¢ni zkuSenosti zase ukazuji, ze

v mistech, kterd spojuje VRT, vyrazné
roste hodnota nemovitosti, rychleji se
rozvijeji sluzby a vznikaji nové podni-
katelské projekty. Soucdsti vystavba
novych trati budou i modernizace
stdvajicich stanic a vystavby moder-
nich termindld VRT. Tato nddrazi
budou slouzit jako prestupni uzly mezi
rychlou ddlkovou Zelezniéni dopravou,
regiondlni zeleznici i méstskou nebo
priméstskou dopravou. Do stanice
nebo termindlu VRT budete moct
prijet také autem &i na kole.

Rt = =

Jesté letos se zaénou stavét prvni kilometry rychlych spojeni, ktera

v budoucnu doplni stovky kilometrd novych vysokorychlostnich trati.

Pldanem je postavit na nasem Uzemi do roku 2050 celkem 753 kilo-

metrd VRT véetné sjezdU a propojeni. Ke konci loriského roku jsme

uz méli témér hotovou nebo rozpracovanou technickou dokumentaci

k vice nez 450 kilometrdm z nich. Stavime tak ekologickou, udrzitel-

nou alternativu k silniéni a letecké dopravé.

S VYSTAVBOU POMUZE
SOUKROMY KAPITAL

Ddlezitou otdzkou je, kdo vystavbu
novych trati zaplati. V sou€asné dobé
je projektovani VRT hrazeno jak ze
statniho rozpoétu, tak z evropskych
fond0, konkrétné z Ndstroje pro
propojeni Evropy (Connecting Europe
Facility — CEF). Abychom nezaté-
zovali jiz tak napjaty rozpocet, je
cilem zapojit do projektu pomoci PPP
(Public-Private-Partnership) soukro-
my sektor. Ten traté doprojektuje,

-

zafinancuje, postavi a bude po néko-
lik desetileti udrzovat a provozovat,
nez je predd stdatu v odpovidajici
kvalité. Inspiraci ndm byly ddIni¢-

ni projekty v CR i zkuSenosti ze
zahraniéi. V z4ri loriského roku vidda
schvdlila dUlezity krok pro budouc-
nost Rychlych spojeni na Moravé. Pro
vystavbu tfi kli¢ovych Usekd, VRT
Moravskd brana, VRT Jizni Morava
a Rychlé spojeni (RS) Brno — Prerov,
se rozhodla vyuzit pravé realizaci
formou PPP projektd.
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Kratké zpravy

CASTCD -

TELEMATIKY JE
SOUCASTI NASI
ORGANIZACE

Pfechod &dsti spoleénosti €D

- Telematika do struktur nasi
organizace je souédsti dlouho-
dobé strategie, kterd ma za cil
zefektivnit spravu a ddrzbu
telekomunikaéni infrastruktury
kli¢ové pro provoz Zeleznié-

ni dopravy v Ceské republice.

Do Spravy Zeleznic se prevadi
Usek, ktery ma na starosti napri-
klad dohledy nad sitémi, spravu
datové a prenosové technologie,
regiondlni Fizeni staveb nebo
konfigurace a dohledy nad systé-
mem GSM-R.

TUNEL Z PRAHY

DO BEROUNA

MA ZELENOU

Novostavba trati mezi praz-
skym Smichovem a Berounem
ziskala od Ministerstva Zivotni-
ho prostredi kladné stanovisko
EIA. Ambiciézni projekt vyraz-
né zrychli cesty z metropole

na zépad Cech a do Bavorska,
zdroven ulevi pretizené primést-
ské trati kolem Berounky. Stavba
by méla odstartovat pripravnymi
pracemi v roce 2028, se samot-
nou razbou tunelu se za¢ne

v roce 2031. Prvni cestujici by se
pak po zcela nové trati méli svézt
v roce 2038.

PROVOZ POD
DOHLEDEM ETCS
FUNGUJEBEZ
VETSICH PROBLEMU
Do konce ledna ujely viaky pod
dohledem ETCS na tratich

s vyhradnim provozem uz vice
nez milion kilometrd. Viakd, kte-
rych se dotklo zastaveni na trati
z divodu preruseni komunikace
systému, evidujeme za toto
obdobi v souhrnu priblizné jedno
procento. Pfevazna vétsina
zastaveni vlakd je z ddvodu

na strané mobilni jednotky

na lokomotivdch, chybu na stra-
né infrastruktury mdme zazna-
menanou jen ojedinéle. K naristu
poctu téchto zastaveni doslo

ve dnech a v lokalitach zasaze-
nych silnym snéZenim.

MODERNI ZELEZNICE
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Rozhovor

Priprava vystavby novych
vysokorychlostnich trati
dosdhla vyznamnych milnikv

Projekt rychlych spojeni, ktera v pristich letech protnou celou republiku,
ma pred sebou vyznamné mezniky — o¢ekdavame napriklad stanovisko EIA
a zahdjime vykup pozemku pro prvni Usek VRT na Moravé. Nejen o tom
jsme hovorili s Feditelem Stavebni spravy VRT Jakubem Bazgierem.

TEXT | Tomas Johanek

Chvile, kdy se svezeme

po vysokorychlostni Zeleznici,

je jeSté pomérné daleko. Co
pFedchazelo dne$nimu stavu
pFipravy samotné vystavby?
Predevsim jsme dostali jasné
zaddni vlddy. To prislo v roce 2017.
Vldda ulozila Spravé zeleznic,

aby vybudovala rychld zelezniéni
spojeni mezi regiony, kterd zdroven
budou naplhovat projekt transev-
ropské dopravni sité TEN-T. Ta
jsou ambiciéznéjSim projektem nez
modernizace koridory v 90. letech.
Stavime ekologickou, udrzitelnou
alternativu k ddIniéni dopravé

a cilem je, aby jednotlivé kraje byly
rddové rychleji dostupné z nejvét-
$ich ekonomickych center Ceska,
coz by mélo zastavit odliv obyvatel
z regiond. Proto nase VRT nebude
solitérni siti, ale bude Uzce provad-
zdna s modernizovanou konvenéni
zeleznici. Sprdva zeleznic si ale
musi pro nové traté v krajiné vyjed-
nat souhlasy municipalit. O to je
projekt komplikovanéjsi.

TakZe mluvit o VRT jako o vliajkové
lodi je vO&i konvenéni siti ponékud
pFehlizivé a nespravedlivé?

Obé sité se navzdjem doplnuji.
Takzvané vrtky ulevi zahlcenym
konvenénim tratim a pfevezmou

z nich vétsinu ddlkovych vliakd.
Teprve pak budeme schopni na kon-
venéni siti citelné zvySovat spolehli-
vost a kapacitu zeleznice. Mdme
jasné napldnované jednotlivé sjezdy
z VRT na traté do hloubi regiond.
Sjezdy si ¢asto vyzdadaji rekon-
strukce nddrazi, ¢i dokonce jejich
novou vystavbu. Prikladem jsou
Hranice na Moravé, kde jsme loni
vyhldsili vysledky architektonické
soutéze, nebo celkovd prestavba
uzlu Ostrava-Svinov, kterd zaéne
za rok. A tak bych mohl pokracovat.

Kam az jste loni pokroéili

v pFipravé?

Medidlni obraz hovori nej¢astéji

o vyhraddch obci, v jejichz bliz-
kosti VRT povede. Je pFirozené,

ze nejvétsi infrastrukturni projekt
v zemi vzbuzuje vd$né. Bez dohod

s obcemi v blizkosti nové trati

a s jejich obyvateli se nedaji schvdlit
zdsady Uzemniho rozvoje a nelze
postoupit nikam ddl. Ndm se to véak
dafi. V poslednich letech jsme se

na stovkdch rdznych setkdni naudili,
jak vést trpélivy dialog s verejnosti.
Jak dat obéandm online pfistup

k informacim a jak pres geopor-
taly prijimat pripominky a dotazy
ke kazdému mistu na trase VRT.
Kdyz néco vyjedndvdte, davate
vlastné kol sami sobé. Musite

BEZ DOHOD

S OBCEMI

V BLiZKOSTI NOVE
TRATI A S JEUICH
OBYVATELI

SE NEDAUJI
SCHVALIT ZASADY
UZEMNIHO
ROZVOUE A NELZE
POSTOUPIT NIKAM
DAL. NAM SE TO
VSAK DARI.

zUstat vécni a stfizlivi a prichdzet
s oboustranné prijatelnymi kom-
promisy, i kdyz jejich naplnéni byva

vvvvvv

Na éem momentdlné pracujete?
Pro VRT Moravskad brana v Useku
Prosenice - Ostrava-Svinov ¢ekdme
stanovisko Ministerstva Zivotniho
prostfedi ohledné posouzeni vlivu
stavby na Zivotni prostredi (EIA)
kazdym dnem. Druhou dokumen-
taci EIA, tentokrdt pro VRT Jizni
Morava, jsme na ministerstvo podali
loni v listopadu. To jsou pro nds

zdsadni milniky. Jen dokumentace
EIA k Moravské brdné &itd pres
tisic stran. Na stanoviska EIA pak
navdazou vykupy pozemkd. K nim
jsme loni ziskali predbézné odpové-
di vlastnikd, a tak vime, jak se kdo
k vykupu stavi. Na Useku z Prahy
do Drdzdan jsme loni dosdhli aktua-
lizace zdsad Uzemniho rozvoje, coz
je klicové pro postup projektovd-
ni. Pro Useky VRT Polabi, Stredni
Cechy a Vysoéina | mdme znaéné
rozpracovanou podrobnou technic-
kou dokumentaci. Mnoho véci bézi
soucasné.

Kolik kilometrd VRT je tedy
vyprojektovano?

Podrobnou technickou dokumen-
taci mdme de facto k 300 kilome-
trdm novych trati z celkovych 753
kilometrd véetné sjezdU. Projekto-
vdni je zdvislé napriklad na ¢etnych

reditel Stavebni spravy VRT

prizkumnych vrtech v trase,
kterou VRT povede. Prizkumy
uz bézi zhruba tfi roky, predchdzi
jim ale nutnost ziskat potfebnd
povoleni. Neni UplIné trividlni pro-
vést vrty tfeba na Useku dlouhém
80 kilometrd, coz je VRT Stred-
ni Cechy. A my jich madme skoro
desetkrat tolik. Nic podobného se
tady tficet nebo moznd padesdt
let nedélalo.

Nakolik je VRT technologicky
odli$na od toho, co se stavélo

v minulosti?

VRT je novou stopou v krajing,

jakd v Cechdch vznikala naposle-

dy pred 160 lety. Od té doby jsme
jen modernizovali koleje tam,

kudy vedly. Stavebni éést VRT

neni zddné novum. Vzniknou v§ak
inzenyrska dila, kterd joko stavar
obdivuji a kterd budou inspirativ-
nim poéinem pro budouci generace.
Déam priklad: na VRT Moravskad
brdna vznikne skoro stovka umélych
staveb — tuneld, mostd, propustkd,
ekoduktl a tak ddle. Leckde musime
udélat prelozky koridory, jinde
vyresit krizeni s ddlnici. Kapitolou,
kterou technologicky nové resime, je
zajisténi trakéniho napdjeni. Jinak
odhaduji, ze vice nez 90 % vyrobkd
nebo technologii, které pouzivd-

me na konvenéni siti, Ize vyuzit

ina VRT.

Jaka bude nakonec na celém
projektu cenovka?

S koneénou cenovkou musime
pockat, az projektanti traté nakresli
a zapracuji G¢elné pripominky obci,
pripominky ze stanoviska EIA nebo
kompromisni dojednand reseni. Téch
je docela dost. Predevsim kvdli oba-
vdm z hluku a fragmentace krajiny.
Dotéené obce se vyplati poslou-
chat, protoZe novd zelezniéni stopa
zUstane v krajiné mnoho let. Finanéni
ndklady jsou samozrejmé stanoveny
studii proveditelnosti. Je to bilion
korun v dnesnich cendch.

Pokracovdni na strané 4

Vystudoval VUT v Brné, konkrétné stavebni fakultu se zamérenim

na realizace staveb a realitni inzenyrstvi. Souéasné ziskal certifi-

kdt odhadce nemovitosti. V letech 2014 aZ 2017 pracoval v odboru
pripravy staveb SZDC jako hlavni inzenyr staveb spadajicich pod SSZ.
Po tFiletém psobeni v Rizeni letového provozu CR v oblasti pFipravy

a realizace investic se vratil do Spravy Zeleznic, a to na pozici tech-

nického ndméstka reditele SSZ. Do souéasné funkce byl jmenovdn

1. Unora 2023.
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V bFreznu zacne vystavba
podjezdu ve Studénce

Jiz za par tydnU zaénou stavebni prdace na novém
podjezdu ve Studénce, ktery nahradi nechvalné znamy
prejezd, kde se stalo hned nékolik vaznych stretu viaku se
silniénim vozidlem. Uplné dokonéeni podjezdu se oéekdava
na jare 2027.

N amisto dosavadniho étyrkolejného prejezdu vznikne podjezd s délkou 26,5 metru a Sirkou 12,3

metru. Rozdélen bude na tfi samostatné ¢dsti: jizdni pds pro auta, pruh pro cyklisty a chodnik.

Stejné ¢lenéni bude i u ndjezdovych ramp na obou strandch podjezdu. Pro ndkladni auta jedouci

k prdmyslovym aredldm se vybuduje novd obsluznd komunikace z ddlnice D1 pfes Butovickou ulici.
Stavebni prdce provedou spole¢nosti Firesta-FiSer, rekonstrukce, stavby a IDS - InZzenyrské

a dopravni stavby Olomouc. Zprovoznéni podjezdu se predpoklddd na konci pristiho roku, vyuzivat jej

budou osobni auta, vozidla integrovaného zdchranného systému, cyklisté a chodci.

f
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Drazni hasici loni zaznamenali
pres 7500 zGsaho

Jednotky Hasié¢ského zachranného sboru Spravy
zeleznic absolvovaly loni 7 530 vyjezdu. Drazni hasiéi
tak zasahovali denné v proméru u dvou desitek udalosti,
na celkovém poctu se vyrazné podilely povodné.

ejvétsi podet zadsaht si drézni hasiéi tradiéné pFipisuji u technickych zdsahd. Loni jich bylo 5 500.

Nejvice prace mély jednotky z Prahy, Usti nad Labem, Liberce a Brna, statistiku vyjezdd vyrazné
navysily povodné. Ndroénou zkouskou pro drdzni hasiée byl zdsah u nehody v Dolni Lutyni, kde doslo
24. ledna 2024 ke stretu rychliku s kamionem. Velmi komplikovany zdsah zaméstnal hasiée Spravy
Zeleznic také pFi srdzce dvou vlaky v Pardubicich 5. éervna 2024.

Opravdovou zkouskou byly zdfijové povodné, které zasdhly predevéim Moravskoslezsky a Olo-
moucky kraj, ale i dal$i ¢dsti Ceska. Vyjezdd draznich hasi¢d v souvislosti s povodnémi bylo
nakonec 515. Asistence spodéivala v prvni fazi pfedevsim v odstranovdani nebezpeénych naplave-
nin u mostd a dopravé humanitdrni pomoci dvoucestnym vozidlem, pozdéji pak v éerpani vody
z podchody, sklepU a $achet, kdceni vyvrdcenych stromd, ¢isténi propustkl a odstrafovdni dalsich
ndsledkd povodni, a to i mimo Zeleznici. Nékteré zdsahy trvaly déle nez tyden a drézni hasiéi
na misté zUstdvali nepretrzité i nékolik dni.

Trikolejny most na prazské
Vytoni ma své projektanty

Priprava kapacitniho premosténi Vitavy na prazské
Vytoni postoupila do dalsi faze, vybrali jsme projektanty
nového trikolejného mostu. Ve vybérovém Fizeni uspély
spoleé¢nosti SUDOP Praha a TOP CON SERVIS.

rojekéni éinnost zaéne nejprve prizkumny- Pldnovand Zivotnost nového mostu bude 100 let,
mi pracemi. PFredmétem technického FeSeni jeho vystavba bude znamenat snizeni nakladd
budou také nezbytné prelozky inzenyrskych siti. na Udrzbu. Diky tfikolejnému feseni vzroste vyznam
Stavba mostu by méla probihat v letech 2026

az 2029, predpoklddané celkové ndklady dosahuji

3,4 miliardy korun.

spojeni mezi smichovskym a vrsovickym nddrazim,
kterd propoji novad vlakova linka. Pro obyvatele

okolnich domd bude dileZité zlepSeni Zivotniho

Most na prazské Vytoni zajistuje uz vice nez prostredi zejména snizenim hluku a vibraci z Zzelez-
sto let dUleZité Zelezniéni spojeni mezi hlavnim ni¢ni dopravy. Sou¢asné zmizi jeden z nejnizsich
a smichovskym nddrazim. V budoucnu by mél hrdt  tramvajovych podjezdd v Praze, kde kvili pFetrzené
vyznamnéjsi roli také v priméstské dopravé, proto troleji dochdzi opakované k prerusenim provozu.
se poditd s jeho rozsifenim na tfi koleje. Souéasné Diky novému mostu navic vznikne bezbariérové pri-
se tu vybuduje novd vlakovd zastdvka na Vytoni, stupné premosténi Vytoné a Smichova. Dojde také

kterd umozni hladky prestup na tramvajové linky. k propojeni paternich cyklotras v metropoli.

(T
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UZ za rok zaéne modernizace
trati z Otrokovic do Zlina

Priprava modernizace trati z Otrokovic do Vizovic ziskala
pravomoché stavebni povoleni pro prvni usek do stanice
Zlin stred. Pokraéuje vykup potrebnych pozemkd tak, aby
se letos mohl vypsat tendr na zhotovitele praci. Jejich
zahdjeni se predpoklada na zaéatku pristiho roku.

ako prvni prijde na Fadu jedendctikilometrovy Usek z Otrokovic do Zlina, ktery ziskd nejen trolejo-
d vé vedeni, ale také druhou kolej. Tratovd rychlost se zvysi na 100 km/h. Sou¢asné dojde ke zvy-
$eni bezpeénosti diky zrudeni dvou prejezdl. Ten prvni v Otrokovicich-Kvitkovicich nahradi tunel,
namisto Uroviového krizeni ve ZIliné-Prstném vznikne silniéni nadjezd.

Ndvazné zaéne také rekonstrukce Useku mezi Zlinem a Vizovicemi, kterd ma zatim nepravomocné
Uzemni rozhodnuti. Jejim vysledkem bude elektrifikovand jednokolejnd trat. Stanice Lipa nad Drev-
nici a Vizovice ziskaji bezbariérové pristupnd ndstupisté, dojde také k vystavbé nového nadjezdu,

a to namisto prejezdu ve Zliné-Podvesné. V rdmci samostatné investice vznikne také novd naddrazni
budova ve stanici Zlin stred. UpIné hotovo mezi Otrokovicemi a Vizovicemi bude na konci roku 2030.
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Pokracovani ze strany 2

Odkud na to dostdavate penize?

To je dotaz spise na vlddu. Nicméné
plati, Ze dUlezity partner ve finan-
covani je Evropska unie. Od ni uz
¢erpdme na projektovou pripravu

a na rameno Praha - Brno - Brec-
lav jde dokonce o 85 % zpUsobilych
ndklady. Prvni moravské Useky
budou z rozhodnuti vlddy realizo-
vany formou PPP. Ale ani to bez
ndrodnich zdrojU nepljde. Pro mé
je dOlezité, Ze se pamatuje i na pro-
financovdni navazujici konvenéni
infrastruktury na sjezdech z VRT
do regiond. Mdme uz funkéné
rozdéleno, co postavi soukromi
koncesiondri a pak to budou 25 let
spravovat, a co sice postavi, ale
bezprostredné potom predaji Sprd-
vé zeleznic.

Co vas ceka v letoSnim roce?
Netrpélivé éekdme na schvdleni EIA
na dvou moravskych Usecich VRT.
Zadali jsme vybirat tzv. transakéni-
ho poradce, se kterym budeme ladit
ndvrh koncesni smlouvy a ktery ndm
bude k ruce po celou dobu soutéze
na vybér koncesiondre PPP. V neby-
valém rozsahu pobézi predbézné
archeologické prizkumy, zejména
na Moravé, a zaéneme vykupovat
prvni pozemky. Projekt Dialog, kde
probirdme pripominky obci, bude
pokradovat praci v tematickych
skupindch. Na fadé mist jsme uz

ve velkém detailu a ten se hned pro-
pisuje do préce projektantd. Bude-
me délat nejhlubsi vrt, jaky se dosud
v Cesku provadél — pod Kruénymi
horami v oblasti Petrovic pdjdeme
do zhruba pétisetmetrové hloubky.
A spéjeme k ratifikaci takzvané
prezidentské smlouvy mezi Ceskem
a Némeckem o vystavbé Krusno-
horského tunelu, nejdel$iho v nasem
regionu.

Vykupy pozemku pro
budouci VRT zahdajime

v Moravskeé brane

Kdyz se zaénou vykupovat pozemky pro vysokorychlostni traté (VRT), byva
zaéatek samotné vystavby jiz velmi blizko. Je vSak dilezité si uvédomit, ze jde
o slozity proces, ktery zasahuje do soukromého viastnictvi. Klicem k Uspéchu je
véasny dialog a informovanost.

TEXT | Tomas Johanek

N a zacdtku spolupracuji obce, kraje, Mini-
sterstvo dopravy a Sprdva zeleznic, aby
spoleéné posoudily mozné trasy VRT. Obyvatelé
obci se do tohoto dialogu zapojuji a ziskavaji
zdkladni informace o budouci stavbé a potreb-
nych vykupech. Ndvrhovy koridor ndsledné vznikd
jeho zanesenim do zdsad Uzemniho rozvoje krajg,
a to na zdkladé vystupu studii proveditelnosti.
Projektanti pak pracuji na detailnim ndvrhu trasy
a vznikd seznam pozemkd, které bude pro stavbu
potreba vykoupit, pronajmout, nebo zatizit véc-
nymi bremeny.

NEJDALE JSME S PRIPRAVOU NA MORAVE
Aktudlné jsme v pripravou VRT nejddle mezi
Brodkem u Prerova a Ostravou, na jizni Moravé,
ale také na Podripsku. Jen v prvné jmenovaném
Useku, tedy v Moravské brané, budeme jednat

s tisicovkou vlastnikd pozemkd o plo$e celkem
zhruba 1400 hektard. Véem majiteldm jsme

Vizualizace okoli termindlu Roudnice nad Labem VRT

zaslali dopis se zdkladnimi informacemi o trati,
vysvétlili jsme dUleZitost vykupu pro zahdje-

ni stavby VRT a jak uréit kupni cenu a pomoci
ankety jsme zjistovali jejich preference ohledné

Vizualizace terminalu Roudnice nad Labem VRT

vyrovnani. Pomyslnou zelenou k zahdjeni vykup0
je ziskdni souhlasného stanoviska v procesu
posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostredi, znd-
mého téz pod zkratkou EIA.

VYKUP POZEMKU ZAJISTi EXTERNI FIRMY
Samotny vykup pak budou pro Sprdvu zeleznic
resit externi odbornici. Jejich Ukolem bude oslovit
vSechny dotcéené vlastniky a zgjistit jim plny
informadéni i prdvni servis pro reseni kupni nebo
ndjemni smlouvy s cilem co nejhlad$iho probé-

hu celého procesu. A kolik za svdj pozemek lidé
ziskaji? Na to se pamatuje v tzv. liniovém zdkonu.
Nejprve se musi uréit cena obvykld znaleckym
posudkem. Vykupni cena pro zemédélskou pidu,
lesy a dalsi nestavebni pozemky se vypoditd jako
osmindsobek ceny obvyklé, u stavebnich pozemkd
je to jedenapllindsobek. U VRT Moravské brdna
madme na vykupy pFipraveny tfi miliardy korun

s cilem dokondit je do zahdjeni stavby v roce 2028.

V rychlosti pripravy VRT

si nestojime nijak zle

Na zdkladé dat z auditni zpravy Evropského Géetniho dvora (EUD),
ktery dohlizi na pouziti penéz z fondi EU, mUZeme dobre porovnat
naSe ambice v rychlosti projektovani vysokorychlostnich trati

s Evropou. A nestojime si vubec $patné.

TEXT | Tomas Johanek

Zprévo EUD sleduje, za kolik let
od zahdjeni projektovdni byly
zprovoznény vysokorychlostni traté
a kolik let z toho vzaly samotné
stavebni préace. V Evropé &ini pri-
mérnd doba od zaddtku pldnovani
VRT do zahdjeni provozu 16 let.

V Némecku to trvd o dost déle,

ve Spanélsku se projektuje a sta-

vi 0 néco rychleji nez jinde v EU.

Clovék musi samoziejmé zohlednit

ZDROJ: DB

PRiIPRAVA ODSTARTOVALA

charakter krajiny, aby si udélal
lepsi predstavu o premiantech
tohoto srovnadni. To pouhd statisti-
ka nedokdze. Evropsky Géetni dvir
vSak tvrdi, ze i pokud statistika
stavby, napriklad od budovdni tune-
10 vyzadujicich zdlouhavou pFipravu
a razbu, poradi zemi to neovlivni.

V ROCE 2017

V Cesku jsme zahdjili planovani
vystavby novych trati v roce 2018

po rozhodnutim vlddy uskuteénit
projekt Rychlych spojeni (RS). Prvni
uceleny Usek RS, po némz se sveze-
me, bude tvorit rekonstruovand trat
Brno — Prerov, kde se zaéne stavét
jesté letos. Prvni Gsek VRT Moravskd

brana (Brodek u Pferova - Ostrava-
-Svinov) se za¢ne stavét v roce 2028,
hotovo bude do roku 2034. Do roku
2040 budeme postupné uvadét

do provozu véechny dalsi tratové
Useky z Prahy pfes Brno do Ostravy,
z Brna do Breclavi a kone¢né z Prahy
pres Usti nad Labem do Drézdan. Ten
bude zcela dokonéen jako posledni,

protoZe se na ném budou nachdzet

dva nejdelsi tunely na eské siti VRT -

Stredohorsky (v délce 18 km) a Krus$-

nohorsky (v délce 30 km).
Porovndme-li tedy nase plany

s Udaji Evropského Gcetniho dvora,

vidime, ze Cesko se délkou pripra-

vy a vystavby VRT zaradi nékam

doprostred pelotonu evropskych zemi.



Zajimava stavba / Regiony

Slezsky Semmering
propojil promyslové
Sumpersko s Pruskem

Turisticky velmi atraktivni Zelezni¢ni trat z Hanusovic

vawv s

do Jeseniku a polskych Hlucholaz patri k nejzajimavéjSim
v Ceské republice. MUze za to jak pFekrdasna okolni
krajina Hrubého Jeseniku a Rychlebskych hor, mezi nimi
se vine, tak i samotné technické provedeni.

TEXT | Marek Binko

Zéjem propojit Sumpersko, vyznamné Zele-
zafskym promyslem, 1dzné Jesenik (tehdy
IGzné Grafenberg a mésto Freiwaldau, éesky
do roku 1947 Fryvaldov) a tehdy pruskou Nisu
nabyl na aktudlnosti v 70. letech 19. stoleti.
Prestoze existovaly Uvahy prekonat tunelem
Cervenohorské sedlo, realizovand trasa nako-
nec vychdzela z Hanusovic, kudy od roku 1873
vedla trat Moravské pohraniéni drghy (MGB)
ze Sternberka do Lichkova, a konéila v Hlu-
cholazech (tehdy Ziegenhals, dnes Gtuchota-
zy), kde byly od roku 1875 traté Moravsko-
-slezské centrdlni drdhy (MSCB) z Krnova

i Hornoslezské Zeleznice (OSE) z Nisy. Kon-
cesi ke stavbé 56 km dlouhé trati obdrzela

Co se déje v regionech

Rakouskéd spoleénost mistnich drah (OLEG)
v roce 1885. A&koliv OLEG byla ekonomicky
silnou spoleénosti, kterd jen v ¢eskych zemich
postavila béhem 12 let od roku 1880 celkem 14
mistnich drah o délce 344 km, na stavbu traté
z Hanus$ovic do Hlucholaz dostala od statu
podporu v podobé bezdroéné hypoteéni pUjéky.
Usek z Hlucholaz do Lipové Lézni (tehdy Dolni
Lipové) byl otevfen 26. Unora 1888, zbyvajici
&dst do Hanus$ovic 1. Fijna téhoz roku.

Nutnost prekondni Ramzovského sedla
ve vy$ce 760 m n. m. pri souéasném vyhybdni
se ndro¢nym stavbdm Zzelezni¢niho spodku
vedla k trasovdni s velkymi sklony (az 33 %o)
a oblouky o malych polomérech (az 180 m).

lej$i opravné akce.

HODINOVY MANZEL VE VELKEM - TO JE
NEPOSTRADATELNY TYM UDRZBARU
Ucpany svod, netésnost strechy, odstranéni graffiti, rozbity mobiliar,
nefunkéni myéka — s tim v&im si dokdze poradit tym Gdrzbdry stiediska
pozemnich staveb v Plzni-Koterové a Veseli nad LuZnici.

Za lofisky rok pracovnici Gdrzby Oblastniho rFeditelstvi Plzen vyresi-
li vice nez 650 pozadavkd. Jednalo se i o uréitou formu prevence, kdy
pravidelné kontroly a ddrzba pomdhaji odhalit drobné problémy, jako jsou
napriklad rizné netésnosti strech, praskliny ve zdech &i ucpané svody
a okapy. Kontinudlni péée o stavebni prvky, jako je zminéna strfecha é&i fasa-
da, prodluzuje jejich Zivotnost a oddaluje nutnost velkych rekonstrukci.
Mezi éinnosti, které 14¢élenny tym zajistuje, ddle patfi opravy pod-

Radka Pistoriusova

ZiSKA PUVODNIi PODOBU

BUDOVA V BECOVE NAD TEPLOU

Na konci ledna zaéala rekonstrukce pamatkové chranéné nadrazni budovy

FOTO autor

Pravé tyto parametry daly trati prezdiv-

ku podle slavné horské drahy v Rakousku
Slezsky Semmering, prestoze hned 20 km
mezi HanuSovicemi a Ramzovskym sedlem
lezi na Moravé. Extrémni parametry traté
spolu s vysokym vytizenim nédkladni dopravou
vyzadovaly i znaéné ndroky na vozidla a per-
sondl. Od 30. do 50. let minulého stoleti zde
byly v provozu mohutné parni lokomotivy Fady
623.0 s délenym rémem Malettovy konstruk-
ce. POvodné uherské stroje byly uréeny pro
horské traté na Gzemi dnesniho Rumunska,
Chorvatska, Slovinska a Slovenska. Jedna

z lokomotiv — 623.008 - skonéila 6. fijna 1947
po selhani brzd vlaku vykolejend a prevrdcend

pfed stanici Brannd (tehdy Kol$tejn). Jeji
strojvedouci Rudolf Tretina zde zahynul poté,
co naridil topicovi, aby z lokomotivy vyskodil,
a sam se snazil vlak jes$té do posledni chvile
ubrzdit.

Ve stanici Horni Lipovd je malé muzeum
Slezského Semmeringu. Pod ni se trat stadéi
ikonickym obloukem, na opaéné strané pak
byvala vle¢ka do kamenolomu na mramor,
ktery se dodnes pouzivd pro dldzdéni chod-
nikd tzv. prazskou mozaikou. Zdej$i nadrazi
se také stalo predlohou Jaroslavu Rudisovi
pro stanici Bily Potok, kde slouzil vypravéi
Alois Nebel. Stejnojmenny film se ale natdacel
na nddrazi v Malé Mordvce.

V ROCE 2024 SE POUZITi
ZDVIHACICH PLOSIN VICE
NEZ ZDVOJUNASOBILO
Ve trech stanicich Oblastniho reditelstvi Plzen
jsou k dispozici od roku 2023 nové zdvihaci plo-
Siny pro imobilni cestujici. V rdmci prvni etapy
projektu Spravy zeleznic na jejich pofizeni jsou
dvé umisténé na plzeriském hlavnim nadrazi,
dvé v Ceskych Budéjovicich a jedna v Tébore.
Obsluhu zaji$tuji zaméstnanci provoznich
obvodU na zdkladé objedndni.

Zatimco v roce 2023 bylo v rdmci OR

lahovych krytin, vymalba interiéru éi exteriéru, opravy mobilidre nebo 3 | Plzen evidovdno 319 asistenci u plosin, loni
jeho vyména za novy, sekdni travnatych porostd véetné vyrezdvani kio- _-“[-.“ — je cestujici vyuzili uz 821krat, coz je vyrazny
vin, chemicky postrik plevele, udrzeni porddku ve stanicich éi likvidace f( _ z & ndrdst. Vice nez polovina asistenci pFfipadd
graffiti a dalSich poSkozeni vandaly. Jednotlivi pracovnici prochdzeji o .:1_&4-" | na Plzen. Dal$imi stanicemi, kde by méla byt
dalsi kvalifikaci, coz umoziuje ¢i v budoucnu umozni napriklad svaro- F 4 e, T k dispozici ploSina, jsou Strakonice a Veseli
vani nebo praci se sklem ¢éi dFrevem. Jednd se o Sirokou §kdlu drobnych i 3:_,‘-"'-';““‘-'-. _' nad LuZnici. Treti plosina je pak v pldnu
oprav, které Setri penize a ty diky tomu mohou byt pouzity na rozsah- 5‘ v Ceskych Budégjovicich.

Radka Pistoriusova

v Beéové nad Teplou. Diky stavebnim Gpravam ziska moderni, bezbariérové
pFistupné prostory, souéasnym pozadavkim bude odpovidat také jeji rozsah.
Vzhledem k pamdtkové ochrané se budou stavebni prdce provadét
s dirazem na zachovdani maximdlniho mnozstvi pivodnich prvkd, podilet
se na nich budou i restaurdatori. Verejné pristupné prostory budou bez-
bariérové, coz prinese vy$si komfort cestovdani, navic budou odpovidat
souéasnym kapacitnim potrebam.
Nevhodné pristavby v okoli budovy nahradi novostavba zdzemi pro
provozni zaméstnance Spravy Zeleznic. Jeji architektonické ztvdarnéni
vychdzi z pozadavku pamdtkard. Upravovat se bude také prednadrazi

a prostor smérem ke kolejisti. Souédsti zény pro cyklisty bude i kryté
stanovisté pro odkladani jizdnich kol.

V USTi NAD LABEM SE LONI OPRAVILO NEKOLIK VYZNAMNYCH MOSTU

Béhem lofiského roku proslo rekonstrukci hned nékolik Zelezniénich mostd lezicich na Uzemi metropole Usteckého

kraje. Prvni z nich se nachdzi pod Vétrusi a premostuje silnici Il. tfidy é. 613 a Feku Bilinu. BEhem 188 dn0 trvajici
vyluky se nahradila ocelova konstrukce a sanovala spodni stavba.

Dal$i vyznamnou a dlouho pldnovanou akei byla rekonstrukce dvou mostd ve stanici Usti nad Labem sever. Jiz
nevyhovujici ocelové, kamenné klenbové a éasteéné Zelezobetonové konstrukce byly v jednotlivych etapdch vyluky,
kterd zaéala v éervnu, postupné nahrazeny novymi prvky. Konec vyluky a uvedeni do provozu nastaly tésné pred
koncem roku, pro motoristy a vefejnost se oba mosty otevrely v lednu. PFestavbou objektd byl nejenom vyFesen
neuspokojivy stavebné-technicky stav mostd, zvysila se ale také podjezdna vyska a postavily se chodniky pro pési.

Zddanlivé nevyznamnou akci oproti predchozim, byt neméné potrebnou, byla oprava mostu na Strekové, ktery
premostuje silnici Il. tridy €. 261. V roce 2018 zde probéhla izolace mostovky pod druhou tratovou koleji a bylo nutné
Ivana Canincovad

dokonéit izolaci pod sousedni koleji.




Mimoradné uvdalosti

ODBOCKA PARNIK
(CESKA TREBOVA)

Odpoledne doslo za jizdy Ex 1011 k posko-
zeni trakéniho vedeni a sbéraée lokomo-
tivy Fady 162. Do poskozeného trakéniho
vedeni ndsledné vjel Nex 46835. Nikdo
nebyl zranén, $koda byla predbézné vyéis-
lena na 630 tisic Ké.

UHLIRSKE JANOVICE
- LEDECKO

Na prejezdu mezi Uhlifskymi Janovicemi
a Ledeékem se odpoledne stretl Os 22210
s osobnim automobilem Renault Clio.
Doslo k lehkému zranéni vliakvedouci, zra-
néna byla i Fidicka automobilu. Prejezd je
zabezpeéen vystraznymi kFizi. Skoda byla
predbézné vyéislena na 150 tisic Ké.

TYNISTE NAD ORLICI

V noénich hodindch se pfi posunu ve sta-
nici Tyni$té nad Orlici srazila posunujici
lokomotiva Fady 742 se skupinou stojicich
ndkladnich voz0. Nikdo nebyl zranén, $koda
byla predbézné vyéislena na 240 tisic Ké&.

UHERSKY BROD

V rannich hodindach pfi posunu ve sta-

nici Uhersky Brod vykolejila motorova
jednotka Fady 848 pres vykolejku Vk2.
Nikdo nebyl zranén, skoda byla predbézné
vyéislena na 250 tisic K&.

PRAHA-VELESLAyiN
- PRAHA-RUZYNE

Dopoledne se na prejezdu mezi stanicemi
Praha-Veleslavin a Praha-Ruzyné stretl
Os 9856 s osobnim automobilem Renault
Mégane. Zranén byl Fidi¢ automobilu a dva
jeho spolujezdci. Prejezd je zabezpeéen
svételnym zabezpeéovacim zafizenim bez
zévor. Skoda byla predbézné vyéislena

na 305 tisic Ké.

2 7 mmag

PRACKOVICE NAD
LABEM - LOVOSICE

Mezi stanicemi Prackovice nad Labem

a Lovosice srazil ve veéernich hodindach

Ex 617 dvé osoby (z toho jednu nezletilou)
v misté nepristupném verejnosti. Jedna
osoba zemrela pFi stfetu, druhd pfi prevo-
zu do nemochnice.

PRAHA-VELESLAyiN
- PRAHA-RUZYNE

Na prejezdu mezi Prahou-Veleslavinem

a Prahou-Ruzyni se dopoledne stretl

R 1235 s osobnim automobilem Volkswagen
Passat. Ridi¢ automobilu byl téZce zranén.
Prejezd je zabezpeéen svételnym zabez-
peéovacim zaFizenim bez zdvor. Skoda
byla pfedbézné vyéislena na 200 tisic Ké.

Aktuadalné

Soutéze jsou idedalnim zpusobem
vybéru navrhu terminalu VRT

V ramci budouci sité vysokorychlostnich trati u nas vznikne minimalné
sedm novych termindltu VRT nebo od zdkladu prestavénych nadrazi.
Konkrétni reseni se hleda pomoci architektonickych soutézi. Jaké

jsou jejich vyhody a skutecné plati nazor, ze zdrzuji pripravu staveb?

TEXT | Tomdas Johanek

Architektonické soutéze na termindly VRT
prindseji fadu vyhod, které prispivaji

k dosazeni kvalitniho vysledku. PFedevsim
pomdhaji nalézt inovativni a funkéni ndvrhy,
které zohlednuji jak estetické, tak praktic-

ké pozadavky. Umoznuji zapojit architekty

a designéry pohybujici se mimo obor Zeleznice,
ktefi mohou prijit s ndpady, jak prostor opti-
malizovat, zvysit jeho kapacitu a vylepsit pro-
stupnost, pfehlednost i bezpeénost. V dnesni
dobé, kdy se klade diraz na ekologii a udr-
zitelnost, architektonické soutéze zdroven
prindseji ndvrhy, které jsou Setrné k zivotnimu
prostfedi a pomdhaji snizovat ekologickou
stopu verejné dopravy.

SOUTEZE JSOU MAXIMALNE
TRANSPARENTNi

Dal$im pfinosem je transparentnost celého
procesu. Architektonickd soutéz umoziu-
je vybrat nejlepsi ndvrh z vét$iho mnozstvi
moznosti, na zdkladé odborného hodnoce-
ni, které do procesu vybéru vndasi nezdvisli

Vizualizace nového nadrazi v Hranicich na Moravé

architekti tvorici porotu a pfizvani odbornici,
a verejného zdjmu, ktery zastupuji zpra-
vidla obcemi nominovani zdstupci. Tento
pristup umoznuje zohlednit zdjmy vSech
zG&astnénych stran a vybrat optimdlni ndvrh
jak z pohledu funkénosti, tak i z hlediska
ndvaznosti na své okoli. Timto zpUsobem je
dosazeno vys$si Urovné kvality, protoze ndvrh
musi obstat v hodnoceni, ve kterém jsou
zohlednény rdznorodé aspekty — od funké-
nosti a estetiky po finanéni udrzitelnost

a ekologicky dopad.

Vizualizace termindlu Jihlava VRT

PODPORA EKONOMICKEHO ROZVOJE MEST
Soutéze také podporuji ekonomicky rozvoj
mést. Moderni a dobfe navrzend nddrazi
mohou pFitdhnout vice cestujicich, coz ma
pozitivni vliv na mistni podniky a turisticky
ruch. Nddrazi ¢asto slouzi jako prvni misto,
se kterym se ndvstévnici setkavaji, a kvalitni
architektonické zpracovdni mize zanechat
pozitivni prvni dojem, coz méstu prindsi
prestiz a prilezitosti k dal$im investicim.
Architektonické soutéze na vlakovd nddrazi
tedy nejen podporuji kvalitu infrastruktury

a funkénost, ale prispivaji k udrzitelnosti,
transparentnosti a pozitivnimu obrazu mést.
Tento pristup, zaméreny na vybér nejlep-
$ich ndvrhy, predstavuje prinos nejen pro
samotné cestujici, ale i pro Sirokou verejnost
a budouci rozvoj dopravni sité.

SOUBEH S PROJEKENIMI PRACEMI
Architektonické soutéze na VRT je mozné
pofddat v soubéhu s projekénimi pracemi

na samotné vysokorychlostni traté. Jako
takové tedy nevedou k prodlouZeni pripra-
vy. Soutéz na termindly VRT zpravidla bézi
paralelné s dokonéovanim studie provedi-
telnosti a s projektovdnim dokumentaci pro
povoleni zdméru nebo dfive dokumentaci pro
Uzemni rozhodnuti. Tym architektd, ktery
vzejde ze soutéze, ndsledné zpracuje termi-
ndl jako souédst dokumentace projektanta
vysokorychlostni trati. Architekti tak maji
pod kontrolou nejen architektonickou soutéz
a studii, ale i podrobnéjsi fazi projektovani.
Je tedy zajiSténo, ze i ndslednd dokumentace
vyuzije potencidl vzesly z architektonické
soutéze.

V rdmci pripravy VRT uz byly vybrdany étyfi
ndvrhy termindld nebo nddrazi formou
architektonické soutéze. Jednd se o ter-
mindly Praha vychod VRT, Roudnice nad
Labem VRT, Jihlava VRT a nddrazi Hranice
na Moravé. Na dals$i pripravujeme soutéze.

V oblasti kybernetické bezpecnosti
jsme dosahli vyznamného pokroku

V poloviné lonnského roku Uspésné skongil prvni trilety cyklus
auditu kybernetické bezpecnosti nasi organizace. Celkové

vysledky ukdazaly, Ze jsme v této oblasti dosdahli vyznamného
pokroku. Audit kybernetické bezpecnosti pokracuje druhym

cyklem.

TexT | PFemysl Sramek

yznamny projekt realizovalo odbor
Vinterm’ho auditu, oddéleni auditu IT
a kybernetické bezpeénosti. ve spolu-
prdci se spoleénosti Ernst & Young (EY)
za vyuziti metodiky Capability Maturity
Model Integration (CMMI). Cilem audi-
tu bylo zhodnotit a posilit kybernetickou
bezpeénost a kybernetickou odolnost
celé organizace. Metoda CMMI umoznila
prostrednictvim systematického posouzeni
vyzrdlosti jednotlivych procesd identifiko-
vat kli¢ové oblasti pro optimalizaci organi-
zaénich i technickych opatreni kybernetické
bezpeénosti. Spoluprdce s EY poté pfinesla

cenné know-how a zkuSenosti, které byly
klicové pro Uspésné dokonéeni prvniho cyklu
tohoto auditu.

Ndsledné zadal novy trilety cyklus auditu
kybernetické bezpeénosti, ktery se zaméri
predevsim na problematiku bezpeénosti Fizeni
dodavatelského Fetézce. Diraz na zajisténi
bezpecnosti v celém dodavatelském retézci je
totiz kli€ovy pro udrzeni vysoké Urovné ochra-
ny celé organizace, a to i v souvislosti s pfi-
pravovanym novym zdkonem o kybernetické
bezpecnosti, ktery implementuje pozadavky
evropské smérnice NIS2. Auditofi tak v rdmci
tohoto nového cyklu realizuji i tzv. zdkaznické

audity u provozovatelld a vyznamnych dodava-

teld Sprdvy Zeleznic.

Nase organizace navic timto krokem potvr-
zuje svUj zdvazek neustdle zlepSovat a posi-
lovat kybernetickou bezpeénost s primdrnim
Uéelem ochrdnit kritickou informaéni infra-
strukturu a zajistit tak bezpeéné a spolehlivé
provozovdni drdhy a drdzni dopravy.



Lidé a Zeleznice

Poskytovat maximum informaci
cestujicim je velkou vyzvou

JiZz témér rok informuje média o mimoradnych udalostech na zeleznici
Martin Kavka. Od zacatku letosniho roku se této ¢innosti vénuje

na plny Uvazek. Zeptali jsme se ho nejen na to, proc se po 30 letech
sluzby u statnich hasié¢u rozhodl prestoupit na Zeleznici.

TEXT | Tomas Johdanek

Na konci roku jste ukongil svij
sluzebni pomér u statnich hasi¢o
a zaéal se naplno vénovat praci

v nasi organizaci. Co vds vedlo

k tomuto zasadnimu rozhodnuti?
Potreboval jsem zménu. K prazskym

uddlostech na Zeleznici. Natolik se
mi to zalibilo, Ze se tomu chci nyni
vénovat na plny Uvazek. Nebylo to
pro mé jednoduché, ale neodesel
jsem ve zlém a hasiéi pro mé budou
vzdy srdeéni zdlezitost, nicméné

bude velmi dobre fungujici systém
vymény informaci v nasi organiza-
ci, zdkladni ddaje o mimordadnych
uddlostech prichdzeji automaticky,
to vyrazné usnadnuje komunikaci

s médii.

hasi¢dm jsem nastoupil jako Fadovy
hasi¢, ndsledné jsem se stal vySet-
rovatelem a dejme tomu poslednich
osm let jsem se vénoval i prdci
tiskového mluvéiho. U Fady zdsahU
jsem se potkdval s hasiéi Sprdvy
zeleznic a loni jsem se tedy domluvil,

ze zaénu informovat o mimordadnych

Co bude nyni naplh vasi prace?
Budu se zabyvat hlavné mimorad-
nymi uddlostmi na Zeleznici, musim
byt pofdd pFipraveny, nebot se
déji ve dne v noci, v pracovni dny

i o vikendu ¢&i ve svatek. Pomdhat mi

nastal prosté éas na zménu.

Nebude vam chybét adrenalin

z hasiéskych zasaho, kterych jste
se Uéastnil jako mluvéi nebo jako
vySetfovatel?

Cdsteéné ano, ale na druhou stranu
bych se i ve své souéasné funkci
chtél hodné pohybovat v terénu

a byt pfi mimorddnych uddlostech
v centru déni. Chceme byt novind-
fOm k dispozici na misté a posky-
tovat jim maximum dostupnych
informaci, ukdzat jim ¢innost nejen
hasiéd pFi takovych udalostech.
Soucasné vvidi, ze vzdy déldme
véechno pro to, aby se provoz vlaky
zastaveny kvdli mimorddnosti co
nejrychleji obnovil.

Jaké jsou tFeba moznosti dalSiho
zlep$eni informovani zejména
verejnosti o mimordadnych
uddlostech a jejich dopadu

na provoz viaky?

Uréité mbZzeme nékteré véci posou-
vat ddl na zdkladé novych techno-
logii, chceme pracovat na dal$im
rozvoji aplikace Datel, bylo by dob-
ré najit néjaky informaéni kandl,
ktery neni zavisly na jakékoli soci-
aini siti. Ne kazdy ma pristup k siti
X &i k Facebooku, chceme dostat
informace mezi $irokou verejnost.

iV v

Jaky je vas vztah obecné

k zeleznici?

Velmi kladny, jezdim viakem
odmali¢ka az doted velmi aktivné.
Z pozice cestujiciho jsem zazil
situace, Ze sedite ve vlaku, ktery
stoji na trati nebo ve stanici, nebo
¢ekdte na nddrazi na spoj, ktery
nejede, a nevite, co se vlastné
déje. Potrebné informace urdité
alespon &édsteéné snizi frustraci ze
zpozdéni. Proto bych chtél pFispét

ke zlep$eni informovanosti cestuji-

cich. Na Zeleznici také pracuje muyj
syn, druhy pak déld strojvedouciho
metra. Vlaky prosté mdme pod
kozi.

FrantiSek Kratochvil: 30 let v draznich hasiéu

Velitel smény plzenské jednotky Hasi¢ského zachranného sboru Spravy zeleznic FrantiSek Kratochvil
oslavil na konci loriského roku Uctyhodnych 30 let sluzby u draznich hasiéu. A nejen to, celou dobu je vérny

zdapadocéeské metropoli.

TEXT | Tomas Johdanek

rantiSek Kratochvil mél o své budoucnos-

ti jasno uz odmali¢ka, chtél byt hasicem.
Zadinal v dobrovolném sboru, pokracéoval
u podnikovych hasi¢ld v Holy$ové, a kdyz
v roce 1994 prisla nabidka prejit k drdznim
hasi¢dm, nevdhal. Pamatuje si takzvané
drevni doby, kdy drdzni hasi¢i museli sdilet
vystroj, méli omezeny poéet techniky a topili
si v kamnech. Celou svou kariéru ale z0stal
vérny Plzni. Zacinal jako hasi¢-strojnik, uz
po dvou letech se stal velitelem smény. Jako
jeden z mdla tehdej$ich draznich hasiéu
totiz mél maturitu. Tenkrdt jesté plzenskad
jednotka sidlila v lokalité dnesniho Hornba-
chu. Vyznamnym pokrokem bylo stéhovani
vedle plzeniského depa, kde jednotka sidli
dodnes, s virou ve zcela nové sidlo béhem
pristich let.

Za téch 30 let Frantisek Kratochvil sledoval,
jak se drdzni hasiéi postupné vybavovali moderni
technikou a vystroji, az se z nich stala $pi¢kova
profesiondlni jednotka, kterd je nepostradatel-
nou souddsti integrovaného zdchranného sys-
tému. Jako velitel smény se snazi preddavat své
bohaté zku$enosti svym ndstupcdm a s potése-
nim konstatuje, ze vétsinou jde o velmi schopné
a uéenlivé kolegy. Na druhou stranu je ale podle
hasice, zdjem o ndroéné povoldni klesa.

FrantiSek Kratochvil je nejen zkuseny hasig,
ale navic ve volném ¢ase rad pomdhd lidem.

I naddle je napriklad ve svém bydlisti dobrovol-
nym hasi¢em. Kromé toho truhlafi a je vas-
nivy fanousek metalu. Na jeho préci navazuje

i syn Filip, ktery uz osm let slouzi jako strojnik
na stejné jednotce.

AKADEMIE VSTUPUJE
DO DRUHEHO

ROCNIKU

Projekt odboru persondlniho
naseho generdlniho Feditelstvi
ManazZerskda akademie, jehoZ
cilem je mimo jiné posilit interni
komunikaci a zvysit zdkladni
odbornou a manazerskou Uroven

MANAiEtSKI-’\

vedoucich zaméstnancl, ma

za sebou prvni roénik. Zatim
se do néj zapojilo celkem 755
zaméstnancy, dohromady
jich bude vice nez 1100.

Na Uvod trochu statistiky
— bé&hem uplynulych mésicl
probéhlo celkem 92 Skoleni
v osmi lokalitéach, $kolicich dn0
bylo 155. Nejleps$i hodnoceni
ze strany 0éastnikd mélo
Skoleni na téma obchodni
korespondence ndsledované
Skolenim Spravy zelezniéni
telematiky a $kolenim
vedeni tymu. Velmi dilezita
je pro nds i zpétnd vazba
samotnych Géastnikd. Ti by
privitali zejména vice skoleni
v Praze, dobrovolnou Géast
na celé akademii, zkrdaceni
délky odbornych prezentaci
jednotlivych 0tvard nebo
prakticky nacvik vybranych
situaci. Pozitivné Géastnici
hodnotili napriklad moznost
setkat se v ramci akademie se
svymi kolegy z jinych regiond,
dobrou organizaci $koleni éi
jejich pozitivni atmosféru.

V leto$nim roce se
do akademie zapojii TOP
management nasi organizace,
pro ktery je pFipraven stejny
scéndr jako v uplynulém roéniku.
Lonské Uéastniky pak éekaji
dal$i odborné semindre. Pro
véechny je pfripraveno méreni
manazerského potencidlu — tzv.
psychometrie, kde si mohou
zjistit, které dovednosti maji
na vysoké Urovni a které by si
mohli zlepsit diky nabizenym
Skolenim. Na zdkladé zpétné
vazby, kdy Uéastnici éasto
zminovali éasovou ndroénost
projektu, se snizil celkovy poéet
povinnych $koleni béhem celého
triletého cyklu z puvodnich
20 na 15. Letos tak musi
absolvovat celkem pét riznych
prezentaci v celkovém rozsahu
osmi dnu, tfi dvoudenni $koleni
budou povinnd a dvé jednodenni
vybérovd. Povinnd $koleni se
budou tykat prezentaénich
dovednosti, zvladani stresu
a time managementu,
hodnoceni zaméstnancy, Feseni
konfliktd v manazerské praxi
¢i emoéni inteligence a jejiho
vyuziti v profesnim Zivoté.
Prihlasovani bude probihat
prostrednictvim portdlu STKR.
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Volny cas

Vyhybkarsky pristroj
z Berouna dostal novy zivot

Opravenda budova berounského nadrazi ma novou dominantu —
zrekonstruovany unikatni pristroj, ktery po desetileti slouzil k obsluze
vyhybek na kFrizeni dvoukolejné trati Beroun — Zdice s viec¢kou Kralodvorskych
zelezdren v blizkosti zastavky KralOv Dvur.

TEXT | Tereza Cabicarova

Do nelehkého Ukolu renovo-
vat tento pristroj se pustil

Jindrich Egner a jeho tym slozeny
ze zaméstnancd Spravy sdélovaci
a zabezpedovaci techniky Praha
zdpad. Jednd se o slozity systém,
ktery zajistoval bezpecné a fizené
ovlddani vyhybek a dal$ich prvkd
v kolejisti. Diky propojeni s Fidicim
pristrojem vypravéiho bylo mozné
provddét pouze takové manévry,
ke kterym dal vypravéi souhlas.

Zminéné zarizeni bylo kli¢ovym
prvkem pro zabezpeéeni vlako-
vych cest v této oblasti po mno-
ho let.

S postupujicim ¢asem
a zvy$ujicimi se ndroky na bez-
peénost a kapacitu zelezni¢-
ni dopravy bylo nutné staré
zarizeni nahradit modernéjsim.
V roce 2019 tak doslo k vyméné
za elektronické zabezpedéovaci
zarizeni ESA, které umoznilo

vy$S$i miru automatizace a efek-
tivity provozu. | kdyz moderni
technologie prindsi mnoho
vyhod, staré zabezpedovaci pfi-
stroje maji svou nezastupitel-
nou hodnotu. Usou svédectvim
o technickém pokroku a pred-
stavuji kus historie zeleznice.
Navic, jejich rekonstrukce je
vyzvou pro odborniky a umoz-
nuje zachovat cenné technické
dovednosti.

Renovace byla ndroénym pro-
cesem, ktery vyzadoval nejen hlu-
boké znalosti o fungovani zarize-
ni, ale také peclivost a trpélivost.
Zrekonstruovany vyhybkdrsky
pristroj nasel své nové misto jako
expondt ve stanici Beroun. Tady
mUzZe slouzit jako pfipominka
bohaté historie zeleznice v Ceské
republice a inspirovat dalsi gene-
race k zdjmu o tuto fascinujici
oblast techniky.

DUF3

Nadrazi v Moldaveé se zmeéni v Zelezniécni muzeum

Vlakové nadrazi v Moldavé na Teplicku ma nového majitele a bude slouzit jako Zzelezni¢ni
a dopravni muzeum. Od obce ho koupil spolek, ktery dosud provozoval expozici Zelezni¢ni
a silniéni techniky v byvalém zdickém depu. Budovu také éeka postupna oprava.

TEXT | Tomas Johdanek

O zivit pamatkové chrdnénou budovu nddrazi,
kterd je ve Spatném technickém stavu, bude
velmi ndroéné. Spolek Vytopna Zdice, ktery ji
prevzal do svého vlastnictvi, pldnuje postupné
opravy a budovdni expozic zamérenych na dopra-
vu a retro. V provozu je zatim mald expozice
historie dopravy, kterd sidli v mistnosti byvalé
posty a kde je nyni zdklad depozitdre budouciho
muzea moldavského nadrazi.

Budova se bude zatim otevirat pro verej-
nost jen pFilezitostné, hlavné pfi rdznych
akcich, které spolek ozndmi predem na svém
facebookovém profilu. Napriklad v sobotu

29. brezna prijede na nddrazi némecky vyletni

parni vlak z Drdzdan pres Déé&in, Usti nad
Labem a Most. ,Lakdme sem lidi, aby se
na to prisli podivat. Pri té prilezitosti bude

nddrazi v Moldavé pristupné pro verejnost

a otevireme i nasi expozici,* uved! jednatel
spolku Radim Riha.

Staniéni budova v Moldavé v Krusnych
hordéch je souc¢dsti vyznamné technické
pamdtky — Zelezniéni trati z Louky u Litvino-
va. Kdysi v ni slouzili ¢esti i némeéti vypravéi,
byvala zde mimo jiné celnice, posta, telegraf,
policejni stanice, restaurace a pobocka zelez-
niéniho udilisté.

ZAJUEZDY
NA ROK 2025

€D travel vdm na webovych
strdankdch nabizi ucelenou
nabidku dovolenych. Najdete zde
desetitisice pobytd — od vikendd
v Ceské republice az po exotické
pobyty v Indickém mof¥i. Staéi
jen zadat do vyhledavace
vaSe pozadavky a objednat si
dovolenou, ktera je presné ta
prava.
Na vase objedndvky se tési
€D travel
www.cdtravel.cz

let
raze

Poéet prestupkd fyzickych
osob proti zakonu o drahdch,
které resil Drazni urad v roce
2024, poklesl mezirocné témér
0 90 na 443 pripadd. Jednd se
predevsim o neopravnény vstup
do kolejisté nebo pohyb v tésné
blizkosti koleji.

DUvodem poklesu poétu
fesenych prestupku je pravdé-
podobné zejména to, ze velkou
cast pristizenych osob potresta
Policie CR pfimo na misté uloze-
nim pokuty. Na Drazni Urad se
tak dostanou zejména prestupky
osob do 18 let, které je nutné
resit za pritomnosti zdkonného
zastupce ¢i opatrovnika a ddle
za pritomnosti zdstupce soci-
alné-prdvni ochrany déti. Tako-
vych prestupkd resil 6fad loni
47. Ostatni pripady jsou ty, které
nemohly byt z néjakého divodu
vyreseny primo na misté.

Mezi nejéastéjsi prestupky
u déti a mladistvych patfi touha
napodobit vzory ze socidlnich
siti, kdy ,,hrdinsky* prochazeji
tunelem, lezou po vagonech nebo
se vozi na ndrazniku. Nebez-
peénd zdbava mize skondéit az
smrti. U ostatnich je pak nej-
c¢astéjsim jevem prebihdani koleji
v mistech, kde to neni povoleno.




