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MODERNI
ZELEZNICE

Podle ministra dopravy
Martina Kupky se musi
dale investovati do
bezpeénosti Zeleznice

Uz jen par tydno zbyva
do konce provozu na
soucéasné trati mezi
Voticemi a Sudoméricemi

Za unikaty z déjin
postovnictvi se muzete
vydat do centra Prahy

v v

nebo do Vyssiho Brodu

Opraveny ViIéinovsky viadukt v zimé&

Novy kabat dostalo
loni vice nez sedmdesat

vypravnich budov

Moderni odbavovaci prostory pro cestujici,
bezbariérové pristupy a nové technické zazemi.
Nejen témito benefity se mohou pysnit dalsi nadrazni
budovy po celé republice. Nase statni organizace loni
kompletné zrekonstruovala 73 takovych objektd.

TEXT

Tomas Johdnek (s vyuzitim TZ)

ekonstrukce vypravnich budov

Rno malych i vétsich nddrazich se
v poslednich letech rozjela znaénym
tempem. Nejinak tomu bylo i minuly
rok, kdy prokoukly desitky budov.
Hotovo hldsi kolegové napriklad
z Milevska, Havifova, HanusSovic,
Protivina, Strakonic, Pacejova,
Zihle, Susice, Kolince, Nyrska,
Blovic, Horazdovic, Hru$ovan nad
Jevidovkou-Sanova, Détrichova
nad Bystfrici, Loun, KFizanova,
Trebice, Skleného nad Oslavou,
Kadané, Mnichova Hradisté, lvanovic
na Hané, Ostrova nad Ohfi, Kunéic
pod Ondfejnikem, Holic, Sumperka,
Kromérize, Lhotky nad Beévou,
Litvinova, Krnova-Cvilina nebo
Skrochovic. Zcela nové odbavovaci
prostory ma vloni otevrend stanice
Praha-Zahradni Mésto.

Do findle se chyli také nékolik
vyznamnych renovaci pamatkové
chrdnénych nddraznich budov.

4V Unoru dokonéime pokladku

ru¢né vyrabéné podlahy v objektu
krdlovéhradeckého nadrazi, stavebni
prace spéji do finise i v pfipadé
rekonstrukce nddrazni budovy

v Berouné, hotovo chceme mit

o letnich prdzdnindch,* popisuje
generdlni feditel Spravy zZeleznic

Jifi Svoboda. Podle jeho slov se
vyznamné posouvd také rekonstrukce
Ceskobudéjovického nadrazi, kde

do konce roku cestujicim otevireme
zrenovovanou odjezdovou halu.

OPRAVA BUDOVY

V PLZNI JDE DO DALSIi FAZE
Letos ddle naplno pobézi prace

v pamdtkové chranéném objektu
hlavniho nddrazi v Plzni. Tam hned
na pocdtku roku zasdhlo cestujici
prvni vyrazné omezeni — uzavrela se
jim spodni hala. Veskeré sluzby se
pFemistily do horni haly. Pfestéhovat
se tak musely jak vnitrostatni, tak

mezindrodni pokladny, celd vypravni
budova byla osazena provizornim
orientaénim systémem. Az dosud

se zde prdce soustredily zejména

na zdzemi spodni haly a na centrdlni
schodisté, kde budou nové dva
eskaldtory. Ted'se rozsifi na celou
spodni halu, zaéala rovnéz oprava
stfechy celého objektu. Stavbari

budou ddle pokracovat také v renovaci

interiérd Fantovy budovy na hlavnim
nddrazi v Praze. Dal$i vyznamnou
stavbou, kterou letos Sprdva zeleznic
predpoklddd zahdjit, je rekonstrukce
historické vypravni budovy ve stanici
Teplice v Cechdch. V prvni etapé

se stavbari zaméFi na opravu

fasddy a prilehlého 1. ndstupisté.
Zapomenout nelze ani na pokracovdni
rekonstrukce objektd na hlavnim
pardubickém nddrazi, momentdiné se
stavebni prdce soustredi na opravu
vyskové budovy Sirius, kterd bude
slouzit zejména administrativé.

NEKTERE STANICE

DOSTANOU NOVE OBUEKTY

V nékterych stanicich vzniknou zcela
nové nadrazni budovy. Moderniho
zdzemi se dockaji cestujici v Praze-
Radotinég, kde je pFipravena

k zahdjeni vystavba nového
jednopodlazniho objektu. Ve Vsetiné
nahradi sou¢asnou nddrazni budovu
novy odbavovaci termindl pro
vlakovou a autobusovou dopravu,
zdroven také dojde k prestavbé
kolejisté. Novd odbavovaci hala
roste i v Praze-Vysocanech, jde

o soucdst modernizace celé stanice
a prilehlého Useku do Mstétic.
PFipraveny k realizaci budou

v letosSnim roce také nddrazni
budovy ve Strelicich, Novém Mésté
pod Smrkem, Adamové, Tlumacové,
Kdyni, Kostelci u Jihlavy, Rybnisti,
Hostinném, Blatné u Jesenice,
Cejeticich nebo Podiviné. Probihat
budou rovnéz préace v Bohuming,
Tachové, Opavé zdpad, Prachaticich,
Velimi, Veseli nad LuZznici, Nové
Pace, Velvarech, Libiné, Studénce,
Balkové Lhoté nebo Trinci.

FOTO archiv Spravy Zeleznic

Jedna z novych vypravnich
budov by se méla letos

zadit stavét v Bystrici pod
Hostynem. Bude obsahovat
odjezdovou halu, éekar-

nu, vefejna WC, dopravni
kancelar i zaGzemi pro
zaméstnance. Bude tvorit
kompaktni celek s prilehlym
autobusovym nddrazim. Pro
pFipravu projektu se vyuziva
informaéni modelovani
staveb (BIM — Building
Information Management).
Jednd se o metodu vytvareni
takového informaéniho
prostredi v ramci projek-
tovdni a evidence staveb,
které umozni centralni
sdileni vSech potfebnych
informaci v elektronické
podobé po celou dobu jejich
Zivotnosti.
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FOTO archiv Deutsche Bahn

Kratké zpravy

NA SVETE JE PRVNI
CAST NOVELY
PREDPISU D1

Prvni éervencovy den letosniho
roku vstoupi v U¢innost
novelizovany dopravni a navéstni
predpis Spravy Zeleznic SZ

D1. Podle néj se Fidi provoz

na vétsiné Zelezniénich trati

v CR. Upraveny predpis byl jiz
schvalen generalnim reditelem
Spravy zeleznic a zverejnén.
Béhem prvniho pololeti se s nim
seznami prislusni zaméstnanci
spravce zelezniéni infrastruktury
a dopravcl. Zvefejnénd éast
predpisu upravuje provozovani
drdzni dopravy na tratich, které
nejsou vybaveny ETCS.

INTENZIVNE
PRIPRAVUJEME
300KM VRT

V intenzivni pFipravé je jiz

300 kilometryd budoucich éeskych
vysokorychlostnich trati. CtyFi
Useky se projektuji, pro dalsi tFi
se projektanti hledaji. Dosavadni
pldny systému VRT v Cesku
poéitaji s celkovou délkou sité
kolem 700 km, pracujeme tak

na témér poloviné viech Usekd.
Stavebni prace na prvnim Useku
by mély zaéit za tFi roky. Tésné
pred koncem roku jsme uzavreli
smlouvy na projekéni prdace pro
VRT Moravska brana.

SPRAVA ZELEZNIC
MA PLAN ROZVOUE
ELEKTROMOBILITY

Generadlni reditel nasi statni
organizace Jifi Svoboda

v lednu schvadlil Plan rozvoje
infrastruktury pro dobijeni
elektrickych vozidel. Dokument
stanovuje koncepci rozvoje
verejnych i neverejnych dobijecich
stanic (DS) ve vazbé na koncepci
rozvoje parkovacich ploch

u pracovist, stanic a zastdavek. Ze
schvdleného planu se budou odvijet
Ukoly pro dalsi odbory tykajici se
napriklad vybavovani parkovacich
mist potfebnym zafizenim.

MODERNI ZELEZNICE, interni bulletin
Spravy zeleznic

Vydavatel Sprdva Zeleznic, statni
organizace
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FOTO archiv Ministerstva dopravy CR

Rozhovor

Viadni prioritou bude i nadale
vystavba vysokorychlostnich trati

Vystavba vysokorychlostnich trati, modernizace nejen hlavnich
zelezniénich koridord, prestavba kli¢ovych uzlu, vytvoreni dostateéné

kapacity pro osobn

7 u

ndkladni dopravu a investice do vétsi bezpecnosti.

To jsou nékteré z priorit nového ministra dopravy Martina Kupky.

TEXT | Tomas Johanek

Jaké priority bude mit
ministerstvo pod vasim
vedenim, pokud jde o Zeleznici?
Zméni se néjak preference

z minulych volebnich obdobi?

U zeleznice mdme moznd jesté

vétsi infrastrukturni dluh nez

u silnic. Cekd nds obrovsky kus
préce, abychom ji transformovali
do moderni a konkurenceschopné
alternativy k silniéni dopravé.

V prvni Fadé potrebujeme nové
vysokorychlostni traté, které zajisti
nejen rychld spojeni, ale sou¢asné
odlehéi nejzatizenéjsim Usekim
Ceské Zeleznice a vytvori zde nové
kapacity pro osobni i ndkladni
dopravu. Vedle toho je nutné
modernizovat stovky kilometrd
zelezniénich trati, v nejblizéi dobé
dokoncit prestavbu Zzelezni¢nich
uzl§ v Plzni a v Pardubicich a zahdjit
prestavbu uzlu Ceskd Trebovd.
NavySovat kapacity prislusnych
trati potrebujeme také v Praze,
vyrazné musi pokrodit prace

na 3. a 4. zelezni¢nim koridoru

a pri pripravé zelezni¢niho uzlu
Brno. Zapominat nesmime ani

na nutné investice do modernizace
zelezniénich prejezdl a zabezpedeni
ETCS nebo elektrizace véetné
sjednoceni napdjeci soustavy

Ceské Zeleznice. Na zelezniéni

sit je ale tfeba nahlizet jako

na jeden celek, vysokorychlostni
traté nemohou vést vsude. Mezi
konvenéni a vysokorychlostni

trati proto musime vytvorit co
nejsnazsi prestup. Treba pravé

ve Stredoceském kraji jsme neddvno
resili, jak na trati od Liberce
zajistit co nejpohodInégjsi pripojeni

Chci se podivat
na to, proc ceny
zakdzek vétsinou
stoupnou

nad experty
predpoklddanou
Uroven, zda si
stavby sami
neprodrazujeme
priliS vysokymi
technickymi
pozadavky.

na vysokorychlostni trat drive
nez v prazském uzlu. Nabizi se to
v pripadé termindlu u Nehvizd.

V soucasné dobé jeSté neni
schvaleny statni rozpoéet

a neni tak jisté, kolik penéz
pUjde na investice do dopravni
infrastruktury. Mate vz
néjaké predstavy o tom, jak by
rozpocet na dopravni stavby
mohl vypadat?

Nasim cilem je zachovat tempo
investic do vystavby dopravni
infrastruktury, a to ve vysi
presahujici 100 miliard ro¢né.

Od néstupu do funkce ujistuji
oblany, investory i stavbare, ze
nepripustim scéndr z roku 2010,
kdy doslo k zastaveni pFipravy,

a v nékterych pripadech dokonce

i vystavby dopravnich staveb. Pokud
se md rozbéhnout ¢eskd ekonomika,
jsou investice do vystavby
nezbytné. S ohledem na nutnost
snizeni rozpoétovych deficitd ale
musime také Setfit, a to zejména

v provozu. Cas rozhazovdni skongil,
u nasich investorskych organizaci
se musime zamérit na jejich
efektivitu pri pfipravé a realizaci
staveb a zlepseni jejich vykonnosti.
Konkrétné u Sprdvy zeleznic se chci
podivat na to, pro¢ ceny zakdzek
vétsSinou stoupnou nad experty
predpoklddanou Uroven, zda si
stavby sami neprodrazujeme pfilis
vysokymi technickymi pozadavky.
Mdm zdjem na tom, aby se

na zeleznici soutézilo s podobnym
efektem jako v silnic a ddlnic.

Statni rozpocet ma své
limity, je nutné hledat

dalsi zdroje financovani.
Jakeé jsou k dispozici

a planujete vyuzit na
Zeleznici také projekty PPP?
Od prvni chvile po ndstupu

do funkce se snazim hledat
moznosti, jak v dlouhodobém
¢asovém pldnu hledat finance

ze zdrojU mimo stdtni rozpodet.
V maximdlni mozné mife musime
¢erpat z Operaéniho programu
Doprava (OPD3) a Ndstroje pro
propojeni Evropy pro obdobi
2021 az 2027 (CEF2), ktery chceme
vyuzit zejména na zelezniéni
projekty, véetné zavadéni
evropského zabezpecéovaciho
systému ETCS. Zdroven budeme
vyhodnocovat, jak se osvéddil
model PPP na D4 a rozhodné se

nebrdnime Uvahdm o vyuziti PPP
pri financovdni vystavby zeleznic
a zejména vysokorychlostnich trati.

Nedadvno jste prohlasil, Ze se
zasadite o vybudovani rychlého
Zelezni¢niho spojeni do vSech
krajskych mést. Co to bude
znamenat v praxi a kde je
momentdlné situace nejhorsi?
V otdzce spojeni Prahy a krajskych
mést bych se chtél vénovat pfipravé
jednotlivych projektd a postupnému
zkracovani cestovnich dob. Dnes

je situace neadekvatni jak pro
moravskd krajskd mésta, tak

i pro nékterd krajskd centra

na uzemi Cech, zejména Karlovy
Vary a Liberec. IdedlIni neni ani

v pripadé Ceskych Budé&jovic &i
Hradce Krdlové. U moravskych
metropoli je ddn tento problém
zejména vétsi geografickou
vzddlenosti. Vystavbou VRT

Praha — Brno, modernizaci trati
Brno — Prerov a VRT Prerov —
Ostrava dojde k vyraznému
zkrdceni cestovnich dob u vSech
moravskych krajskych mést, kterd
jsou smérem na vychod od Prahy
umisténa relativné za sebou. Jind je
situace u eskych krajskych mést,
kterd jsou viéi Praze hvézdicovité.
Zde je nutné posuzovat jednotlivé
sméry samostatné. Vérim, ze se
ndm rozvojem systému rychlych
spojeni, tedy postupnou vystavbou
zcela novych trati jak pro osobni
dopravu, tak i pro smiseny provoz,
a soubéznou modernizaci stdvajici
konvenéni sité podafi dosdhnout
stavu, kdy budeme schopni nabizet
atraktivnéjsi cestovni doby ve véech
krajskych relacich, a zvySime tak
pocty cestujicich v ddlkové dopravé.

MARTIN KUPKA
ministr dopravy

Narodil v roce 1975 v Jilemnici.
Vystudoval FSV Univerzity
Karlovy, v roce 2000 se

stal mluvéim Magistratu
hlavniho mésta Prahy. V roce
2009 pUsobil v roli mluvéiho

a reditele Odboru komunikace
Ministerstva dopravy.

V Eervnu 2010 se stal mluvéim
viady CR. Od roku 2010 byl
starostou obce Libeznice.

Po Uspéchu v krajskych
volbdch v roce 2016 pdsobil
rok v Radé Stredoceského
kraje. V roce 2020 se do Rady
Stredoceského kraje vratil

v roli statutdrniho ndméstka
hejtmanky pro silniéni
dopravu. V poloviné lonského
prosince byl jmenovdn
ministrem dopravy.



Terminal Praha vychod dostal finalni podobu

TEXT | Jan Nevola

rvni pldnovany termindl vysokorychlostni Zzeleznice
Praha vychod md novou, upravenou podobu.
Sprdva zeleznic ve spoluprdci s dodavatelem dokonéila
architektonickou studii tohoto budouciho vyznamného
dopravniho uzlu. Naddle probihaji prace na dokumentaci

pro Uzemni rozhodnuti.

do prestupniho uzlu, ktery zlepsi dostupnost termindlu pro pési

mél dostateénou kapacitu pro oéekdvanou prepravni poptdvku.

Architekti a projektanti napfiklad navrhli novy severni vstup

z obce Nehvizdy. Nové jsou rovnéz ldvky pro zlepseni pristupu
na ndstupisté z parkovisté. Ty zajisti i komfortni prestup mezi
vlaky. Termindl je oproti pGvodnimu ndvrhu prostornéjsi, aby

Na ndstupistich budou zdroven zrizeny éekdrny. Komfortnéjsi
cestovdni nabidne termindl také cyklistdm. Kromé cyklostojany

elektrickych kol. Projektanti ale nezapomnéli ani na motoristy,
kterym bude u kazdého pdtého parkovaciho mista k dispozici
stojan na dobijeni elektromobil .

bude vybaven uzamykatelnymi boxy a také zarizenim pro dobijeni

Rekonstrukce trati mezi
Smichovem a Radotinem

jde do finale

Béhem letos$niho prosince skonci posledni ¢ast stavebnich praci
mezi Prahou-Smichovem a Prahou-Radotinem. Modernizace
bude mit znaény dopad zejména na zlepseni dopravni situace

v okoli velmi vytizené Zzeleznic¢ni trati na hranicich metropole.
Dojde k navysSeni kapacity drahy a ke zvysSeni tratové rychlosti

i bezpecnosti Zelezniéniho provozu.

TEXT | Tomas Johdanek

Radotiné uz cestujicim od zdri lonského

roku slouzi nové otevrené 3. ngstupisté.
V celkovém vyctu budou mit k dispozici
dvé novd vnéjsi ndstupisté a po jednom
ostrovnim a jazykovém. PFistup na né bude
zrekonstruovanym podchodem pod celou
zelezni¢ni stanici a novym podchodem pro
pési v misté zruSeného zelezniéniho prejezdu.
Bezbariérovost stanice zajisti vytahy a Sikmé
rampy. Zruseny prejezd nahradi rozsireny
podjezd v Prvomdjové ulici. Ridi¢i i chodci ho

zaénou vyuzivat letos v listopadu.

V poloviné roku zaénou stavbari v Radotiné
v rdmci navazujiciho projektu pracovat
také na vystavbé moderni odbavovaci haly.
Poskytne zdzemi pro cestujici, pokladny,
toalety i dopliikové komeréni prostory.
Jednopodlazni proskleny objekt navaze
na stdvajici pristavbu k historické budové.

Ta v misté zUstane a pfeméni se ve sluzebnu
méstské policie v majetku mésta.

Ke zméndm dojde také na zastdvce ve Velké
Chuchli, kterd se presouvd k tamnimu
Etyrkolejnému prejezdu blize k centru méstské
&dsti. U krajnich koleji se buduji vnéjsi
ndstupisté s mimoulroviovym pristupem
podchodem. VloZenim kolejovych spojek
zde navic vznikne stejnojmennd odbocka.
Dosavadni soubéh dvou dvoukolejnych trati
smérujicich do Radotina od Krée a od Smichova
tak nahradi regulérni ¢tyfkolejnd trat.
Namisto samotného prejezdu ve Velké Chuchli
se pocitd s vystavbou nadjezdu, kterd bude
souldsti samostatné druhé etapy stavby.
Klasické soupravy budou moct na zrenovované
trati dosahovat rychlosti az 130 km/h, vliaky
s nakldpécimi skrinémi az 140 km/h.

FOTO Vojtéch Kuzel

Systém ETCS a dalkové
Fizeni se rozsiri na celou
trat do Ceskych Budéjovic

V budové centrdlniho dispecerského pracovisté Spravy
zeleznic v Praze zacala pFriprava nového dispecerského
salu. Z provizornich pracovist se do néj presune dalkové

Fizeni provozu v Useku 4. koridoru mezi Prahou a Voticemi

a rozsiri se o ovladani Useku Votice — Ceské Budéjovice.

TEXT | Du$an Gavenda

B udovani ddlkového ovldddani
zabezpedovaciho zafizeni (DOZ),

spojené s instalaci jednotného evropského

vlakového zabezpecovade v Useku Votice
— Ceské Budéjovice, za&alo na sklonku

podzimu. Instalace ETCS Urovné 2 navdze

na lofské zprovoznéni systému v Useku
Praha-UhFinéves — Votice. Po instalaci
az do Ceskych Budé&jovic se pokryti trati
evropskym zabezpeéovaéem rozsiri
o dal$ich 107 kilometrd. Systém ETCS
bude aktivovdn spoleéné se systémem
ddlkového Fizeni. Ten se v rdmci stavby
vybuduje Upravou stdvajicich staniénich
a tratovych zabezpecovacich zafizeni
a prejezdové zabezpedovaci signalizace.
Prdce mezi Voticemi a Ceskymi
Budéjovicemi zahrnuji vystavbu
radioblokovych central, Gpravu radiové
sité GSM-R, vystavbu obsluznych
pracovist pro ETCS L2 a pfenosového
systému. V kolejisti se zFidi jednotlivé
balizy a probéhnou i dalsi Gpravy,
jako napriklad prodlouzeni ndstupisté
u 5. koleje ve stanici Tdbor. V Useku
Sevétin — Nemanice dojde rovnéz
ke stavebnim Upravam technologickych
&asti vypravnich budov. V Sevéting
Chotycanech, Dobrejovicich a Hluboké
nad Vitavou-Zdmosti bude potfeba
do zrekonstruovanych prostor
umistit technologie zabezpecovaciho
a sdélovaciho zarizeni a silnoproudu.
V soucasné dobé probihd nékolik
staveb, jejichz dokonéeni je pro realizaci
tohoto projektu nutnou podminkou. Jde

napfiklad o modernizaci trati v Usecich

Votice — Sudomérice u Tdbora a Doubi
u Tdbora — Sobéslav nebo rekonstrukci
vypravni budovy na éeskobudéjovickém
hlavnim nddrazi.

FOTO Vojtéch Kuzel
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Aktualné

V cervenci vyjedovu viaky na novou
trat mezi Voticemi a Sudomeéricemi

Uz jen par tydn0 zbyva do definitivniho konce provozu na &asti souéasné trati z Prahy do Ceskych
Budéjovic. Na poc¢atku dubna opusti viaky koleje mezi Voticemi a Sudoméricemi v sou¢asné stopé

a vrati se zacatkem éervence uz na novou prelozku.

TEXT | Tomas Johdanek

IVI odernizace jednoho
z poslednich Uzkych hrdel
¢tvrtého tranzitniho zelezniéniho

koridoru vedouciho z Prahy
do Ceskych Budé&jovic v Useku Votice

Nové premosténi zelezni¢niho koridoru u Mezna

— Sudomérice u Tdbora zacala

v kvétnu 2018. Definitivné hotovo
sice bude az v pFistim roce, uz letos
ale vlaky zaénou vyuzivat priblizné
19 kilometrd prakticky nové trati,

FOTO Josef Novotny (3x)
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Jedna ze tfi novych estakad v HeFmaniéek

v drtivé vétsiné vedené po prelozce.
Jejimi dominantami jsou predevsim
tri viadukty v okoli HeFmanicek, dva
tunely (Deboreé a Mezno), jedna

novd stanice a pét novych zastdavek.

i

NOVA TRAT SE DOSTAVI

BEHEM TRIMESIENi VYLUKY
Béhem 90denni nepretrzité
vyluky, kterd zaéne na pocdtku
dubna, se bude realizovat

presmyk celého tratového Useku
Votice — Sudomérice u Tdbora

do nové stopy. Vlaky ji za¢nou
poprvé vyuzivat na prelomu

¢ervna a éervence. Mezi Voticemi
a Cervenym Ujezdem bude do&asné
v provozu pouze druhd tratovéd
kolej, ddle do Sudoméric se bude
jezdit po obou kolejich. Uplny
dvoukolejny provoz v celém Useku
bude podle stavajicich pfedpokladd
zahdjen v zari, kdy dojde k zahdjeni
zkusebniho provozu. Tratovd

rychlost se bude postupné zvysovat
az na 160 km/h. Po zavedeni
vyhradniho provozu ETCS zde
budou moci vlaky s nakldpéci skfini
jezdit rychlosti az 200 km/h, bézné
soupravy pak maximdlni rychlosti
170 km/h.

DOSTAVBA SE BLIZi

MiLOVYMI KROKY

Nase lednovd ndvstéva rozestavéné
trati zacala na tdborském

zhlavi stanice Votice, kde konéi
modernizovany Usek od Benesova.
Mistni nazdicky zdfez se vyrazné
rozsiFil, uz je vytvoreny prostor
pro druhou kolej, kterd se polozi az
béhem zminéné vyluky. Po opusténi
zdrezu povede nové trat, kterd
nahradi éetné oblouky té soutasné,
smérem k Hefmanic¢kdm. Zdejsi
Udoli prekond po celkem trech
unikdatnich viaduktech dlouhych
244,180 a 175 metr0. Mezi druhym
a tretim mostem je jiz ve stadiu
znaéné rozestavénosti zastdvka
Hefmanicky, kterd nahradi
soucasnou stanici. Pro pristup
kolejovych vozidel na novou trat
zde slouzi doasnd kolejovd spojka
do stanice Hefmanicky.

Po opusténi Hefmanicek
ndsleduje Usek k nové zastdvce
Jesetice, kterd rovnéz nahradi
soucasnou stanici, a vjezd do 660
metrU dlouhého tunelu Deboreé.

V misté budouci zastdvky Jesetice
je jedno z nékolika kfiZzeni nové trati
s pOvodni, kterd je stdle v provozu.
Po par kilometrech ndsleduje
stanice Cerveny Ujezd, uréend
zejména pro predjizdéni ndkladnich
vlaky, s témér dokonéenymi dvéma
ndstupisti stejnojmenné zastavky
na votickém zhlavi. Nédsledovat
bude novd zastdvka Strezimif,
kterd nahradi stavajici stanici.
Krdatce po jejim prijezdu se

vlaky vnofi do zhruba 840 metrd
dlouhého tunelu Mezno a projedou
novou zastdvkou Mezno, kterd
bude oproti pdvodni o néco blize

k obci. Novéd trat neobsahuje
z4dnd Urovnova krizeni, vétsinu
prejezdU nahradily nové nadjezdy.
To plati i pro posledni Usek nové
trati smérem k Sudoméricim,
kde je hluboky zdfez hned se
tFemi nadjezdy. V Sudoméricich
se pak novd trat napoji na jiz
zmodernizovanou ¢dast do Tdbora.

Studium spojené s praxi?

Na pardubické dopravni fakulté bézné

Dopravni fakulta Jana Pernera Univerzity Pardubice nabizi studentUm komplexni rozsah
vzdélavani v oblasti dopravy ¢i stavebnictvi. Sprava zeleznic zaméstnava celou Fadu

jejich absolventu. Také diky tomu se darfi jednoduse provazat studium s praxi.

TEXT | Eva Rube$ova

FOTO archiv DFUP UP

Vyhodou studia u nds je
multioborovost. Nasi

studenti ziskaji znalosti o rdznych
aspektech dopravy,* Fikd dékan
fakulty Libor Svadlenka. ,U vech
studijnich programd je jednou

z priorit propojeni teoretické
vyuky a praxe. To se ndm dari také
diky pfedndskam odbornikd z fad
nasich partnert, exkurzim, stédzim
nebo workshopim ve firmdch

¢i zaddvdni zdvérecnych praci
primo podniky.” Fakt, Ze se
studenti béhem svého studia

maji moznost dostat do déni

v partnerskych organizacich

a firmdch, pFispiva k jejich snazsi
orientaci na pracovnim trhu. ,Nasi
absolventi maji témér stoprocentni
uplatnitelnost, a to ve svém
vystudovaném oboru,* podotykd
dékan fakulty.

Jednim z absolventd zminéné
dopravni fakulty je také Feditel
Centrdlniho dispecerského
pracovisté Praha Pavel KoldF. ,,PFi
rozhodovdni, kterym smérem se
vydat pfi vybéru povoldni, u mé
zvitézila Zeleznice, konkrétné pozice
vypravéiho. Zhruba po 15 letech jsem
obdrzel nabidku na pozici technologa
na Obchodné provoznim reditelstvi
v Praze. V té dobé ve mné uzrdlo

rozhodnuti doplnit si teoretické
vzdéldni. Proto jsem se prihldsil

na vysokou §kolu a vybral jsem si
Dopravni fakultu Jana Pernera
Univerzity Pardubice,* popisuje své
kariérni zadatky. ,Z mého pohledu je
v kariére kazdého élovéka vyhodou
ziskdani praktickych zkusenosti

z podFfizenych postUd a ucelené
teoretické vzdéldani) doddvd Pavel
Koldfr.

Na pardubické dopravni fakulté

byl neddvno uveden do provozu
novy laboratorni sdl centrdiniho
dispecerského pracovisté. Praxe
ziskand v takovém cvi¢ném sdle je
pripravou na fizeni redlné dopravy
a kliéova pro uplatnéni studentd
v pozicich, jako je vypravéi nebo
tratovy dispeder.

Vice informaci o studiu na DFUP UP
ziskate na adrese www.dfjp.upce.cz.



Provoz a infrastruktura

Nadrazi v Doksech
je vstupni branou
do Machova kraje

Mdchovo jezero, Machiv kraj, Bezdéz, pro
fanousky CtyrFlistku i TFeskoprsky. To jsou obvykle
prvni myslenky pri vysloveni nazvu mésta Doksy.
Zeleznice zde ma ale také co nabidnout, a to
nikoliv jen dopravu k turistickym cilom.

TEXT | Marek Binko

dejsim krajem prochdzi koleje

jiz od podzimu 1867, kdy byla
zprovoznéna trat Ceské severni
drdhy (BNB) z Bakova nad Jizerou
do Ceské Lipy. Stavét ji zadali o rok
drive stavebni podnikatelé Vojtéch
Lanna mladsi a Jan Schebek. Jesté
o rok dfive na jeji stavbu ziskal
koncesi Arnost Antonin Frantisek
hrabé z ValdStejna-Vartenberka
se svymi spoleéniky. Rodiny Lanny
a Schebkld maji spoleénou hrobku,
kterd je nejvétsi na prazskych
Olsanskych hrbitovech. | to svédéi
o spoleéenské prestizi obou
podnikateld, ktefi byli za své zasluhy
povyseni do Slechtického stavu.

Na nddrazi v Doksech, tehdy

diky prevazné némecky mluvicimu

obyvatelstvu zvaném Castéji
Hirschberg, byla postavena patrova
vypravni budova se dvéma krajnimi
rizality, pficemz v jednom byla
povodné umisténa voddrna pro
zdsobovdani parnich lokomotiv.

Tato typovd budova od projektanta
pozemnich staveb BNB Josefa
Pavlovského byla postavena

nejen v Doksech, ale i v Bélé pod
Bezdézem, Novém Boru, Jedlové,
Krdasné Lipé, Benesové nad
Plouénici, Ceské Kamenici a Horni
Polici. Zdejsi vypravni budova méla
ale na rozdil od ostatnich jednu
vyjimeénost, a to éekdrnu pro
hrabéte Arnosta Antonina Frantiska
z Valdstejna-Vartenberka, ktery
vlastnil v Doksech zdmek.

Co se déje v regionech

FOTO autor

Panské sidlo se stalo i ndmétem statnich drah v Hradci Krdlové vytesané v piskovcovych skaldch

pro jednu ze dvou ndsténnych maleb pristavét jednopatrovou budovu s témér kolmymi sténami mezi

v hrabéci ¢ekdrné od prazského s mansardovou stfechou pro Doksy a Starymi Splavy.

malife Huga Ullika. Tématem druhé restauraci s hostinskymi pokoji. V této souvislosti se slusi zminit

jeho malby je Velky rybnik (dnes i 0 zastdvce ve Starych Splavech,

v

Tim se stavebni vyvoj vypravni
budovy uzavrel, svou povodni kterd byla vybudovdna v roce
podobu si uchovala i po rekonstrukci 1911 pravé kvili nardstajicimu
v letech 2005 a 2006. Zajimavou

dominantou dokského nadrazi

s vrchy zvanymi Sroubeny

a Borny. Protoze oblibenost Doks cestovnimu ruchu. Protoze obliba

tohoto letoviska jako ,,Ceského Lida*
neutuchala, CSD zde v roce 1928

postavily zdénou budovu pokladny

a okoli pro vyletniky od konce

19. stoleti stdle stoupala, prestala je také lavka pro pési z prvni

postupné kapacita vypravni poloviny 60. let 20. stoleti, kterd

budovy dostadovat. V roce zkracuje cestu k Mdachovu jezeru. a toalet s velkou dfevénou verandou,

1930 proto nechalo Reditelstvi Za pozornost stoji i hluboké zarezy kterd slouzi dodnes.

OPRAVA TRATI V l’JSElgU MORAVSKE
BRANICE - MORAVSKY KRUMLOV

V lofiském roce prob&hly opravné prdace na trati Strelice — Hru$ovany nad Jevi$ovkou-Sanov
v Useku z Moravskych Brdnic do Moravského Krumlova, v jejichZz rdmci doslo k vyméné Zelezni¢niho
svrsku v délce priblizné jednoho kilometru. Stdvajici betonové prazce byly nahrazeny novymi,

vymeénily se kolejnice i Stérkové loze. Nové je v celém Useku bezstykova kolej.

Soucdsti stavby byla i oprava odvodnéni, zhotoveni zidek z prazcové rovnaniny nebo zhotoveni
podélnych trativodd. V tomto mezistaniénim Useku probéhla sanace nebo prestavba celkem deseti
propustkd. V oblasti stavby se nachdzi i dva tunely, u kterych se oéistily odtokové stoky, klenby

a podhledy. Zdi tuneld pak podstoupily sanaci.

Hlavni prdce probéhly ve vylukdch od éervence do zari lofiského roku, celkové ndklady
vynaloZené v roce 2021 presdhly 60 miliond korun. Letos se pldnuje pokradovdni daléi etapy

opravnych praci na této trati.

STANICE SAZAVA PROSLA

ROZSAHLOU OBNOVOU

HRONOV SE MUZE PYSNIT
OPRAVENYM NADRAZIM
Vypravni budova nddrazi v Hronové
na Néchodsku prosla vloni ddkladnou
omlazovaci kirou. Stavebni prace zahrnovaly
predevsim ndhradu poskozenych éasti
pristresku pro cestujici, opravu zpevnénych
ploch v okoli objektu a tim vytvoreni
bezbariérového vstupu do ¢ekdrny.

Uvnitr objektu doslo k opravé éekarny, kde
byly vytvoreny nové skladby podlah, omitky
a osvétleni, ddle byl vyménén zdroj vytapéni
a opraveny rozvody vytdpéni. Doslo k vyméné
oken a dveri. Peronni pristfesek byl opatfen
novym ndatérem a také krytinou véetné
proskleni svétlikd, ddle bylo osazeno nové
osvétleni na celém objektu. Zpevnéné plochy

Ve druhé poloviné minulého roku probéhlo hned
nékolik opravnych praci ve stanici Sdzava,
vyznamném bodu na trati Ceréany — Svétla
nad Sdzavou. Nejprve byla zahdjena oprava
vypravni budovy.

Stavebni prdce se zamérily zejména na opravu
fasdady, prednddrazniho prostoru, stfechy a také
dopravni kanceldre ¢&i cekdrny, kterd dostala novy
mobilidr. Soucasné probihala oprava stani¢niho
zabezpecovaciho zarizeni, které bylo nahrazeno
elektronickym stavédlem. V rdmci opravy trati
doslo v Useku Samechov — Ledecko i k opravé
stani¢nich koleji a vyhybek, renovaci prosla
rovnéz ndstupisté. Tim bylo dokonéeno uvedeni
stanice Sdzava jako celku do stavu odpovidajiciho
21. stoleti. Nyni je pFipravena pIné slouzit
dnes$nim potrebdm cestujicich i dopravy na této

vyznamné regiondlni trati.

FOTO archiv Spravy zeleznic (4x)

v jeho okoli byly sjednoceny do zamkové
dlazby, pred vstupem z prednddrazi byla
vybudovdna rampa pro bezbariérovy vstup.
Na celém objektu doslo k opravé fasadniho
ndtéru v dobovém stylu. Nddrazni budova
byla osazena novym mobilidfem a stejné tak
orientaénim systémem.

OR OSTRAVA PODPORUUE
ROZVOJU ELEKTROMOBILITY
V rdmci podpory rozvoje elektromobility
U Sprdvy zeleznic mda Oblastni Feditelstvi
Ostrava v portfoliu sluzebnich automobild
také elektromobil. V lofiském roce resilo
zpUsob jeho nabijeni i s vyhledem rozvoje
elektromobility u celé organizaéni jednotky.
Vzhledem k dislokaci a vyuziti
elektromobilu, tedy provozu vozidla v prdbéhu
pracovni doby a nabijeni po pracovni dobé,
pripadné v noénich hodindach, byl zvolen
systém nabijeni stFidavym napétim o vykonu
22 kW na nabijeci vyvod a jeho umisténi
na parkovisti a v garazi administrativni
budovy, ve které OR Ostrava sidli.
Vysledkem zvoleného FeSeni bylo zFizeni
nového odbérného mista elektrické energie
véetné kabelovych vyvodU, pofizeni nabijeciho
stojanu se dvéma vyvody a wallboxu a zfizeni
datové konektivity. Pouziti neverejného
dobijeciho mista pro elektromobily je
prostfednictvim &ipl a sluzebnich prikazu.
Samozrejmosti je moznost ddlkového Fizeni
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a dohledu pres webovou aplikaci.



Mimoradné uvdalosti

LETOHRAD - JABLONNE
NAD ORLICI

Dopoledne se na prejezdu mezi stanicemi
Letohrad a Jablonné nad Orlici stretl
ndakladni automobil DAF FTG s osobnim
vlakem 7153 dopravce Leo Express
Tenders, kterym byla motorova jednotka
rady 846. Pri stretnuti byl zranén
stevard osobniho vlaku. Prejezd je
zabezpecen svételnym zabezpecovacim
zarizenim se zavorami. Skoda byla
predbézné vycislena na 13,7 milionu K¢.

USTi NAD LABEM-STREKOV
- VELKE BREZNO

Na pFejezdu mezi stanicemi Usti nad
Labem-Strekov a Velké Bfezno se vecer
stretl osobni automobil Volkswagen
Passat s nakladnim viakem Nex

53328, v jehoz éele byla elektricka
lokomotiva 383.204. Pri sfetnuti byla
zranéna Fidicka automobilu. Prejezd je
zabezpecen svételnym zabezpecovacim
zaFizenim bez zdvor. Skoda byla
predbézné vyéislena na 850 tisic K¢.

BYSTRICE NAD .
PERNSTEUNEM - ROZNA

Nad rdnem se na prejezdu mezi
stanicemi Bystrice nad Pernstejnem

a Rozna stretl nakladni automobil
Mercedes Benz s osobnim vilakem
14901 dopravce Ceské drdhy, kterym
byla motorova jednotka Regionova
814.227/228. Ta pri stFetnuti vykolejila.
Zranéni byli vlakvedouci, jeden

cestujici a Fidi¢ automobilu. Prejezd je
zabezpecen svételnym zabezpecovacim
zaFizenim bez zdvor. Skoda byla
predbézné vycislena na 32,5 milionu K¢.

OSTROZSKA NOVA VES
- UHERSKY OSTROH

Mezi stanicemi Ostrozskd Novad Ves

a Uhersky Ostroh doslo v brzkych
rannich hodinéch za jizdy spésného viaku
1760 k pozaru Fidiciho vozu Fady Bfbdtn
dopravce Ceské drahy. Nikdo nebyl
zranén, Skoda byla predbézné vycislena
na 1,5 milionu K¢.

BRNO

Ve stanici Brno hlavni nadrazi prudce
najela v noénich hodindch pfi posunu
lokomotiva 714.004 na soupravu
osobnich vozu a poskodila osobni viz
rady AB. Nikdo nebyl zranén, skoda byla
predbézné vyéislena na 380 tisic KE.

Z (2x)

FOTO Archiv 018 GR SZ

FOTO archiv Spravy Zeleznic

Lidé a technika

Seradovaci nadrazi prosia
postupné vyraznouv modernizaci

Potreba vybudovat spadovisté a seradovaci nadrazi vznikla v dobé, kdy
se prudce zvy$oval nariust ndkladni prepravy. Bylo nutné vybudovat

LA LY A4

oddélena kolejiste, kam budou nakladni viaky pFijizdét, ve kterych se
vozy budou tridit podle relaci a ze kterych budou odjizdét.

TEXT | Josef Schrotter

SeFdd’ovacf nddrazi, slango-
vé oznacované jako ranzir
(pochdzi z némeckého vyrazu
Rangierbahnhof), je na Zeleznici
takové misto, které umoznuje
prechod jednotlivych voz0 nebo
skupin vozU pro Fazeni ndkladnich
vlaky. Jedné se pritom o nddrazi,
které je stavebné a technologicky
uzpUsobeno pro provedeni velkého
mnozstvi potfebnych operaci.
Obvykle se sefadovaci nadrazi
skladd ze tri kolejovych skupin:
vjezdové, smérové a odjezdo-

vé. Mezi vjezdovou a smérovou
skupinou koleji se nachdzi svézny
pahrbek nebo spddovisté. Nej-
Castéjsi usporddani kolejovych
skupin je sériové, to znamend, ze
jednotlivé skupiny koleji navazuji

na sebe v jednom sméru. Dalsi

zpUsob uspordddani jsou paralelni
skupiny, to znamend, ze skupiny
koleji jsou vedle sebe a pro jizdu

z jedné skupiny do druhé je nutnd
Uvrat. Nékde z dOvodu pouzitelné-
ho prostoru jsou kombinovdny oba
zpUsoby.

PRVNi RANZIR U NAS VZNIKL
V USTi NAD LABEM

Prvni takové nddrazi v Rakousko-
Uhersku bylo ztizeno v Usti nad
Labem v roce 1876. Pro ndvésténi
se pouzivala stdvajici ndvéstidla
a teprve po roce 1880 byla
zFizovdna specidlni sefadovaci

a spddovistni ndvéstidla.
Nejvétsim sefadovacim

nddrazim v Evropé je Maschen

Rangierbahnhof, které se nachazi
pobliz Hamburku a maé celkem
96 smérovych koleji. Je sedm
kilometrd dlouhé, 700 metrd
Siroké a zaujima plochu 2,8 km2.
Je zde 825 vyhybek, 100 hlavnich
ndvéstidel, 115 predvésti

a 688 sefadovacich navéstidel.

K nejvétsim sefadovacim
nddrazim u nds patfily Ostrava
pravé a levé nddrazi — 39 koleji,
Most — 33 koleji, Ceskd Trebovd —
32 koleji, Nymburk — 29 koleji,
Brno-Malomérice — 23 koleji,
Prerov pravé prednddrazi —

22 koleji, Plzef — 21 koleji, Ceské
Budéjovice — 21 koleji, Olomouc
pfednddrazi — 15 koleji, Cheb —
15 koleji, Bfeclav predndadrazi —
13 koleji a Havliékdv Brod —

13 koleji. V poédtcich 20. stoleti
byla snaha usetrit posunovaci
lokomotivy na sefadovacich
néddrazich, a tak se stavéla

v mirném svahu. Tato nddrazi
byla oznaéovdna jako gravitaéni,
nejvétsi byla postavena

v Némecku a ve Velké Britdnii.

U nds bylo uvedeno do provozu

v Praze-Vrsovicich 18. ¢ervna
1919, kdy nahradilo kapacitné
nedostatecné viakové seradisté
ve vrsovické stanici. U téchto
nddrazi byl problém pfi zavadéni
automatizaénich systému a byl
zde velky podil lidské prdce pfi
brzdéni vagond. Gravitaéni nddrazi

ve VrSovicich bylo zruseno
v 90. letech minulého stoleti.

S POSUNEM VAGONU
POMOHLY KOLEJUOVE BRZDY
Pro Usporu lidské prdce a vétsi
bezpedénost pfi posunovacich

a sefadovacich Ukonech

byly zkonstruovdny kolejové
brzdy, kterymi se pribrzdoval
vagon sjizdéjici ze svdzného
pahrbku nebo spadovisté. Prvni
elektropneumaticka kolejova
brzda byla instalovana v roce
1924 v USA, kde také byla
budovdana prvni mechanizovand
nebo poloautomatizovand
spadovisté. K dalsSim zemim,
které budovaly automatizaéni
techniku pro sefadovaci nddrazi,
patrily Némecko, Francie

a SSSR. Na CSD Ize datovat
poédtky mechanizace spadovist
s kolejovymi brzdami po roce 1940.
V té dobé byly ve stanici Most
instalovdny dvé tihové zdvislé
hydraulické trdmcové kolejové
brzdy. V roce 1944 pak byly
instalovdny také ve stanici Usti
nad Labem. Stupen automatizace
spadovist se rozsiroval, a tak byly
postupné do provozu instalovdany
nové systémy. U nds byly
oznadovdny jako KOMPAS

1az 5. Nejvykonnéjsi typ
KOMPAS 5 byl nasazen

v zelezni¢ni stanici Nymburk.

Doplnovani zavor
na prejezdy zrychluje

zjednoduSena dokumentace

V ramci realizace projektu zvyseni bezpecnosti

na 500 prejezdech v letech 2020 az 2022 vytipovala

Sprava zeleznic celkem 190 prejezdd, u kterych

se rozhodla maximalné zrychlit viastni pripravu

i realizaci doplnéni zavor. Vyuziva k tomu novou
metodu zaddavani zakazek.

TEXT | Zbynék Zunt

VIZUALIZACE archiv Spravy Zeleznic

rychleni zaddvdni a realizace zakdzek
Zumoiﬁuje naptiklad zelend kniha FIDIC,
kterou nase organizace poprvé vyuzila
u stavby Doplnéni zdvor na prejezdu P5535
v km 19,219 trati Liberec — Tanvald. Tato
kniha je uréena pro mensi projekty a byla
pouzita v tomto pripadé ve varianté Design
& Build s tim, ze zhotovitel na zdkladé zaddni
na vykon a funkci vysoutézil kompletni zakdzku
véetné vlastni pripravy s jasné definovanymi
riziky, harmonogramem a ocenénim. V rdmci
zaddvaciho Fizeni bylo nutné interné zpracovat
a schvdlit zjednodu$enou dokumentaci (ZDS2)
pro stavbu malého rozsahu, coz ndsledné vedlo
k otdzce, zda by se tato moznost nedala rozsifit
i na vice staveb. Vysledkem byl ndvrh, ze pro

190 prejezdV (rozélenénych do 167 staveb)
zpracuje Sprava zeleznic interné zjednodusenou
dokumentaci, na zdkladé které se rovnou bude
soutézit realizace formou Design & Build.

Na Urovni generdlniho reditelstvi byla
ustanovena pracovni skupina, kterd zajistila
koordinaci s jednotlivymi OR. V pravidelnych
terminech probihaly tzv. konzultaéni dny,

v ramci kterych byla zajisténa jednotnd
struktura a Uroven zpracovdvanych
dokumentaci. Zaroven bylo zajiSténo externi
$koleni zakladd zluté knihy FIDIC, které ddle
pomohlo v pochopeni a mozné vyhodnosti

pfi vypisovdni zakdzek typu Design & Build,
zejména pak pfi tvorbé popisu vykonu a funkce.
Po internim zpracovdni a schvdleni ZDS2 jiz

nic nebradnilo tyto stavby prostrednictvim
stavebnich sprdv vypsat. V sou¢asné dobé
mdme ze 167 staveb u 157 uzavrenou

smlouvu o dilo. V téchto pripadech jiz
konkrétni zhotovitelé dokonéuji dokumentace
ke stavebnimu povoleni a pFistupuji k samotné
realizaci.

Zavérem bych chtél timto podékovat véem
zaméstnancdm, ktefi se na projektu doplnéni
zdvor na prejezdech podileli. Diky tomuto
spoleénému Usili se podarilo usetfit nejen ¢as,
ale i nemalé finanéni prostredky pri pripravé.
Zdroven se potvrdilo, ze stdle Ize hledat
a zefektiviovat procesy v pripravé staveb,
které povedou k rychlejsi realizaci zejména
technologickych staveb.



Zivot na zeleznici

Kazdy zaméstnanec je prirozenym
ambasadorem znacky

Brand ambasadoFi neboli ambasadori znacky pomadhaji zvysSovat povédomi

s um

o0 znacce, obhajuji ji a pF

A4

davaji zkuSenosti s ni ostatnim. Osobni hodnoty

ambasadora musi vzdy ladit s hodnotami znacky, protoze je verejnost

po dobu partnerst

TEXT | lveta Millerova
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i po jeho skonceni bude vnimat jako viastni.

Zaméstndnci predstavuji pro
organizaci obrovsky potencidl.
Cast lofiského prizkumu jsme
proto také vénovali identifikaci
ambasadord. Z vysledkd prizkumu
vyplynulo, Ze 75 nasich kolegd ma
zdjem vystupovat joko ambasador
znacky.

Jisté jste se setkali s terminy
brand ambasador, employer
branding nebo influencer
marketing nebo ¢eskym pojmem
zaméstnaneckd znacka nebo
ambasador znacky. Nejsou to
2ddna blyskava slova, ale skryva
se za nimi motivace a ddvody, proé¢
zaméstnanci chtéji pro organizaci
pracovat. VySe uvedené pojmy jsme
pouzili béhem interniho i externiho
pruzkumu. Véechny maji jedno
spoleéné, tykaji se znacky. Co je
znacka? Je to stav, kdy nds Sirokd
verejnost znd, pamatuje si nds
a dokdze si s ndmi spojit konkrétni
asociace. Usou to vyhody, které si
lidé uvédomuji, a prestoze nejsou
hmatatelné, jsou pro né ddlezité,
protoze pro né maji uréitou
hodnotu. Pravé tu jsme se snazili
zmérit v prizkumu.

ZNACKA JE DUSE NASI
SPOLECNOSTI

Zmérit znacku neni jednoduchd
zdlezitost, a to proto, ze vysledek
tvori Easto véci, které se nedaji
Ciselné vyjadrit, nelze je scitat.
Znadéka s sebou nese mnoho

mékkych pFinosd, jako jsou
asociace, potfeby, znalost znacky,
atraktivita, komunikace, jeji
hodnoty ¢&i atributy. Pro sprdvné
nastaveni znacky je nutné znat
cilové skupiny na pracovnim trhu,
které definujeme z hlediska rdznych
atributd, jako je napriklad obor,
seniorita, sociodemografické znaky
(pohlavi, vék, lokalita atd.), ale
zdroven je dUlezité zndt potreby
zaméstnancy vzhledem k prdci

a zaméstnavateli. Znacka neni

jen logo, je to takovd ,duse* nasi
spoleénosti. Dusi firmy se mysli
néco, co v podstaté nejde popsat. Je
to urditd esence vnimani celé firmy,
jako kdybychom definovali dusi
¢lovéka. | znacka md néjakou dusi

a ta je definovdna souborem hodnot.

Jak se chovd, jak mluvi, jak vypadd,
jak se tvdri, jak reaguje na okoli,
jak ji okoli vnimd, jak ji dovéruje,
jak o ni mluvi nebo jak se odliSuje.
Jde o celkové vystupovdni znacky

na verejnosti.

CHYSTA SE SETKANI

S BUDOUCIMI TVAREMI

SPRAVY ZELEZNIC

Kdo je ambasador znaéky?

Uzivatel, ktery se viditelné spojuje

s konkrétni znackou. Takové spojeni
mUze byt naprosto spontdnni, kdy
ambasador md znacku rad, nebo
mdze mit povahu marketingové
spolupréce (i v tomto pfFipadé by mél
mit ambasador vice nez pozitivni
vztah ke znaéce). De facto kazdy
zaméstnanec je ambasadorem,

spise mikroinfluencerem v okruhu
svych vlastnich kontaktd

na socidlnich sitich, a ma velkou
hodnotu. Na rozdil od ambasadoru
znacky jsou ale mikroinfluencefi
motivovdani sami sebou a nemaji
velkou komunitu ndsledovnikd

ani socidlni vliv. Maji véak
ddvéryhodny okruh pratel a rodiny,
se kterymi mohou sdilet informace
a propagovat své oblibené znacky.
V soucasné dobé pripravujeme
setkdni s témi kolegy, ktefi projevili
zdjem stat se tvdremi Sprdvy
zeleznic. Nejvétsi zdjem jsme
zaznamenali u zaméstnancy ve véku
do 30 let, ktefi pUsobi u organizace
do dvou let, a také u zaméstnancl
nad 50 let, ktefi u nds pracuji déle
nez 30 let.

Hledame nové kolegy!

Stante se soucasti tymu Drazniho uradu!

Podilime se na fungovani kompletniho drazniho systému v CR!

Volna sluzebni mista — sekce provozné-technicka

+ Rada/Odborny rada oddéleni zptisobilosti osob — nastup mozny od 1. 6. 2022
Odborna zpusobilost osob v drazni dopravé, bezpeénost drazniho provozu, vydavani priikaz( zpUsobilosti k fizeni draznich vozidel
o Odborny rada dopravnich, plynovych, tlakovych a zdvihacich zafizeni — nastup mozny od 1. 2. 2022
Podminky shody UTZ v ramci mezinarodni dopravy, typova technicka zpUsobilost UTZ tlakovych
« Rada/Odborny rada dopravnich, plynovych, tlakovych a zdvihacich zafizeni — nastup mozny od 1. 6. 2022
Odborna zpusobilost osob provadéjicich revize, prohlidky a zkousky uréenych technickych zarizeni plynovych a tlakovych
e Rada/Odborny rada oddéleni pevnych elektrickych zafizeni — nastup mozny od 1. 2. 2022
Technicka zpusobilost uréenych technickych zarizeni, posuzovani a ovéfovani odborné zpusobilosti osob provadéjicich revize UTZ

Volna sluzebni mista — sekce infrastruktury
« Rada/Odborny rada oddéleni ostatnich drah a vle¢ek, Uzemni odbor Praha — nastup mozny od 1. 2. 2022

Vykon ¢innosti stavebniho Ufadu na drahdach, vykon statniho dozoru

Aktualné vypsana vybérova fizeni sledujte na www.ducr.cz

www.ducr.cz

Kontakt:

PhDr. Lenka Némeckova
+420 602 686 790
nemeckova@ducr.cz

FOTO Paula Matova

Personalistika

HLEDAME
SPECIALISTY NAETCS
Také diky naborovym videim

se ndm dafri popularizovat
jednotlivé éinnosti na Zzeleznici.
Bez toho by se ndbor v nékterych
oblastech jen téZzko obesel. Mezi
takové patfi napriklad ziskavani
specialistd na evropsky viakovy
zabezpedovaé (ETCS). Tvaremi
nového ndborového videa jsou
Vojtéch Porwisz a Peter Misek,
absolventi Dopravni fakulty Jana
Pernera Univerzity Pardubice

a soucasné také zaméstnanci
odboru sdélovaci a zabezpedovaci
techniky GR Spravy Zeleznic.

Na vSechna ndborova videa

se mUZete uZ ted podivat

na YouTube a studentském

webu Spradvy zeleznic. NapiSte
ndm na adresu studenti@
spravazeleznic.cz, jak se vam libi.
Z doslych reakci do konce Gnora
vylosujeme tri respondenty, kteri
od nds dostanou hrneéek s logem
Spravy Zeleznic.

KURZ

NA VYPRAVCIHO

NA CVUT V PRAZE

V pdtek 14. ledna jsme na podé
Dopravni fakulty EVUT v Praze
slavnostné ukonéili historicky
prvni Kurz na vypravéiho, ktery
vznikl diky spoluprdci této
fakulty a dvou odbord Spravy
Zeleznic (010 a 011). S dvacitkou
studentd a pedagogtl se véak
neloué¢ime. Na dvousemestradlni
kurz totiz v letnim semestru
navazou odborné prednasky
vénované novelizovanému
predpisu D1. Mezi studenty
prazské dopravni fakulty je

o volitelny kurz velky zdjem.

Uz ted'proto probihaji pFipravy
na druhy roénik, ktery zaéne
letos v Fijnu.

ING. JAN MATEUJUKA
SLAVIi KULATE
JUBILEUM

Byvaly zastupce reditele odboru
zabezpecovaci a sdélovaci
techniky Ing. Jan Matéjka oslavi
13. Unora vyznamné zivotni
jubileum, kulaté osmdesatiny.
Vynikajici odbornik i élovék
zasvétil draze cely svij
profesni zivot. Po ukonéeni
studia v roce 1961 obdrzel
umisténku k tehdejSimu
Elektrouseku Olomouc,

u Ceskych drah to dotdhl

az na pozici reditele odboru
elektrotechniky a energetiky.

V roce 2003 presel k nové
vzniklé statni organizaci SZDC,
az do odchodu do dichodu

v roce 2006 pracoval na odboru
provozuschopnosti (015)

v oddéleni automatizace

a elektrotechniky. Do dalSich
let mu prejeme pevné zdravi

a hodné eldnu.
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Volny cas

Dveé expozice Postovniho muzea
nabizeji historické skvosty

V4

7 v O

Vavriv dom na vitavském ndbrezi v Praze, byvalé sidlo mistnich mlynaru,

[ D' &84

skryva v soucasné dobé nejcennéjsi ceskoslovenské, ¢eské i zahranicni
zndmky. UZ od roku 1988 zde sidli Postovni muzeum. Za historickymi unikaty
pak musite do pobocky muzea ve VyssSim Brodé.

TEXT | Tomdas Johdanek

dvstéva obou expozic Postovniho muzea
N vam umozni poznat déjiny posty, cestovdni,
telegrafu, telefonu a dopravni techniky, uvede
vds i do svéta postovnich zndmek. Historie
této muzejni instituce sahd az do prosince
roku 1918, kdy bylo zfizeno tehdej$im minis-
terstvem post a telegrafd. V listopadu 1928 se
v pfizemi Karolina na Starém Mésté otevrela
prvni expozice. V roce 1931 se uvolnily prostory
v byvalém Zzenském benediktinském klastere
Zvéstovdni Panny Marie u kostela sv. Gabrie-
la v Praze-Smichové, kde byla novd expozice
otevrena 3. Unora 1933. Zdsadnim meznikem
v dalsi historii Postovniho muzea byla druhd
polovina 60. let, kdy ziskalo byvalé opatstvi
cistercidckého kldstera ve Vy$sim Brodé. Tam
se postupné vybudovala rozsdhld expozice déjin
Ceskoslovenské postovni spravy, slavnostné
zpristupnénd 2. ervence 1976. V roce 1988
se pak otevrela expozice zndmkové tvorby
na sou¢asném misté v Praze. Prvni lednovy den
roku 1993 se muzeum stalo soucdsti stdtniho
podniku Ceskd posta.

STALOU EXPOZICI DOPLNUUI

ZAUJIMAVE VYSTAVY

V prazské budové muzea je umisténa expozice
Ceskoslovenskych, éeskych i zahrani¢nich
zndmek. Celoro¢né se zde konaji krdtkodobé
vystavy a Fada doprovodnych programd pro
déti i dospélé. Vidét zde mdzete napriklad
nejstarsi zndmky evropskych i mimoevropskych
zemi, zndmky OSN ¢&i specializované sbirky
zndmkové tvorby. Nechybi ani otisky razitek

¢i prvni novinové zndmky svéta. Zazitek

z ndvstévy historické budovy muzea je umocnén
unikdtnimi ndsténnymi malbami z roku

1847 od vyznamného ¢eského malife Jose-

fa Navrdtila. Na konci leto$niho dubna bude

v muzeu oteviena vystava Az za obzor, kterd

ndvstévniky sezndmi's problémy a prekdzka-
obdobich minulého stoleti prekonat, nez se
ocitly za hranicemi. Cesty postovni dopravy
si vyzkouseji i déti, pro které muzeum v rdmci
vystavy pripravilo interaktivni prvky.

AUTENTICKE PREDMETY

Z POSTOVNI HISTORIE

Rozsdhld expozice muzea se nachdzi v ared-

lu cistercidckého kldstera ve Vyssim Brodé.
Prohlidkovéd trasa zachycuje na témér 2000
metrech ¢tvereénich poutavym zpisobem vyvoj
postovnich sluzeb a jejich proménu. K tomu je
vyuzito velké mnozstvi autentickych predmétd
véetné postovnich stejnokrojd, §titd, schranek,
pokladen a telekomunikaénich pfistrojd, doku-
mentujicich kazdodenni postovni provoz. Histo-
rii po$tovni dopravy predstavuje unikdtni sbirka
koédrud a sani. Stdld expozice zde ukazuje vyvoj
posty uz od 16. stoleti po soucasnost. Zajima
vds, jak vypadala psanicka a jaké zndmky se

na né kdy lepily? Nebo do jakych schrdanek je pak
lidé ddvali a jak obleceny postdk je vyzvedaval,
tridil na vybaveném postovnim GFadu a nakonec

FOTO archiv Po$tovniho muzea (2x)

v jakych vozech, ko¢drech nebo dostavnicich je

rozvdzel na sprdvnou adresu? To vSe najdete
ve Vy$Sim Brodé.

Mezi stovkami rdznych expondtd jsou
skuteéné skvosty postovni historie. Napfiklad
vyvésni §tit telegrafniho Ufadu ze zdmku
Konopiété, ktery slouzil ndslednikovi tronu
Ferdinandovi d‘Este. Nebo ¢édst prazské
telefonni Ustredny, kterd fungovala v hlavnim
mésté do zac¢dtku 80. let minulého stoleti.

A také nejstarsi dochovand postovni schrdn-
ka v Cesku. Nechybi zde napFiklad fotogalerie
listonosy a listonosek ze véech obdobi rakous-
ko-uherské a ¢eskoslovenské posty, modely
pos$tovnich autobusl, schéma prazské potrubni
posty ¢i historické poStovni pfepdzky. Ve tretim
patfe muzea je détem k dispozici kreativni
prostor, kde si mohou vyzkouset napriklad
funkéni telefonni pFistroje, zahrat si specidlni
postovni desetiboj nebo posilat potrubni postu.
Na letosni letni sezonu muzeum pFipravuje
interaktivni vystavu, diky které navstévni-

ci procestuji se zndmkami cely svét. Téma
cestovani se promitne do dal$ich prostor, kde
budou vystaveny unikdtni historické postovni

i zemépisné mapy ze sbirek muzea.

KFriZovka o ceny

Vasim Ukolem je opét najit ndzvy dvou nasich nadrazi.
Na sprdvné odpovédi éekdme do 12. Unora na e-mailové adrese
redakce@spravazeleznic.cz. | tentokrat si tfi z vds budou moci vybrat

z nasi nabidky publikaci se zelezni¢ni tematikou. V tajence lednového
¢isla se ukryvala nddrazi Certova Sténa a Peklo nad Zdobnici. Na knizni
odménu se mohou tésit Ivan Cabala, Eva Novdkovd a Martin Hdjek.
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POVIINICE POCITACOVA :

JEDLA KLAVESA ALEVAD

Poméicka: BATATA, DUIN, NASKE, ORDA, SECES

¢D TRAVEL

Vazeni klienti,

od 17. 1. 2022 muzete Zadat o
rekreace s dotaci z C-SF/C-FKSP.
Pravidla pro éerpani v letoSnim
roce jsou stejnd jako vloni. Jedinou
vyjimkou jsou dichodci Spravy
zeleznic, ktefi mohou Eerpat pouze
3 000 Ké.

S ndkupem leteckych zdjezdd
nemusite spéchat. First minute
ceny budou podle nasich zkusenosti
prodlouzeny do Unora.

| v letoSnim roce spolupracujeme
s jinymi CK. Snazili jsme se nejlepsi
»kousky* zverejnit i na www.cdtravel.
cz. Ale treba jsme se ne vSem trefili
do vkusu. Napiste, ktery hotel jste
si vybrali vy. Tak poradite nejenom
nam, ale moznd se vas hotel zalibi
i dal$im zaméstnancim.

Nové NENI v cené zdjezdd €D
travel zahrnuto KOMPLEXNI
CESTOVNI POUISTENI. Ale
doporuéujeme si je objednat za nasi
VYHODNOU CENU.

V8em zdjemcUm o zahraniéni
dovolenou doporuéujeme oékovani
proti covidu-19. Neoékované
klienty totiz nechrani zadné
pojisténi na 100 %.

Blanka Jiovd, reditelka €D travel

Novela zdkona o drdhdch prinasi
od 1. 2. 2022 zmény pro oblast
Zelezniéni dopravy i éinnost
Dradzniho Uradu. Zavadi nékolik
novinek, které maji zasadni vliv
na postupy schvalovani vozidel

a éinnost provozovateld drahy

a drazni dopravy.

Systém elektronického
monitoringu licenci strojvedoucich
umozni Draznimu Uradu sledovat
dobu Fizeni drazniho vozidla
a dodrzovani pravidel odpoéinku
strojvedoucich.

Jsou stanoveny sankce pro
strojvedouci pri poruseni nékterych
povinnosti podle novely zdkona
o drahach.

Transpozice evropskych predpiss
4. zelezniéniho bali¢ku vyuziva pro
typové schvaleni drdzniho vozidla
pojem ,uvedeni vozidla na trh*.
Pokud drdzni vozidlo ziskd povoleni
k uvedeni na trh od Drazniho Ufadu
nebo Evropské Zelezniéni agentury
pro drahu celostatni a regiondlni,
nebude jiz vydavan samostatné
prikaz zpUsobilosti vozidla a to je
auvtomaticky schvdleno pro provoz
na mistni draze a vleéce.

Novy pojem prikaz zpUsobilosti
drdahy pokryva stavajici é¢innosti
pro vystaveni kolaudaéniho
rozhodnuti stavby. V ramci
rozhodnuti je provéfovdna zdaroven
interoperabilita subsystému
infrastruktura, energie i Fizeni
a zabezpedeni.
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