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Reditel Stavebni spravy vychod
Miroslav Bocak hovoFi nejen
o planovanych investicich do
nejvytiZzenéjsiho koridoru v nas

Budouci nové spojeni

z Prahy do Némecka ziskava

konkrétnéjsi obrysy

Uz vice nez 120 let jezdi viaky

po trati z Prahy pFes Vrané

nad Vitavou do Ceréan

Letos se opravi
vice nez stovka
nadraznich budov

| vletoSnim roce bude pokracovat obnova
vypravnich budov po celé republice. Rekonstrukce
se postupné doékda celkem 114 objektu, které ziskaji
moderni odbavovaci prostory a bezbariérové

pristupy a stanou se tak prijemnéjSim

VY an |

mistem pro cestujici i zaméstnance.

TEXT | Nela Friebova

Z uvedeného poctu se pritom 54 akefi
v leto$nim roce zahdji, dalSich 60 sta-
veb bude pokradovat z lonského roku
a v drtivé vétsiné pripady se dokonéi
jesté letos. ,Rok 2021 bude vyznam-
nym milnikem napriklad pro prazské
hlavni nddrazi, kde na sebe plynule
navdzou dva velké projekty. Na jare
dovedeme do cile rekonstrukci fasdady
Fantovy budovy a zdroven odstartu-
jeme celkové oziveni vnitrnich prostor
tohoto pamdtkové chrdanéného objek-
tu,)* popisuje generdlni reditel Spravy
zeleznic Jiri Svoboda.

VETSi €1 MENSi STAVEBNi AKCE
SE DOTKNOU VSECH KRAJU

V jiznich Cechdch se manazer
infrastruktury zaméri hned na 14

objektd. Odstartuje velkd rekonstruk-
ce nddraznich budov v Tdbore, Pisku
nebo Veseli nad Luznici. Pokraco-
vat bude také renovace pamatkové
chrdnéné budovy nadrazi v Ceskych
Budéjovicich a opravy v Dadicich,
Milevsku a Protiviné. V soused-

nim Plzenském kraji na jare zaéne
ocekdavand rekonstrukce pamdtkové
chrdnéné vypravni budovy na hlav-
nim nddrazi v krajské metropoli,
hotovo by mélo byt za dva a pUl roku.
Vyznamné Upravy ¢ekaji také budovy
ve stanicich Plzen-dJizni Predmésti,
Pland u Maridnskych Ldzni a Tachov.
Na Karlovarsku se brzy dockaji opra-
venych nddraznich budov v Ostrové
nad Ohri a ve Staré Roli. Dvandct
stavebnich poéind bude probihat

na severu Cech. PGjde napriklad

o kompletni rekonstrukci v Mosté

a opravy v Rybniéti, Zatci a Blatnu
u Jesenice. V dal$im severoCeském
regionu se bude pracovat na opra-
vdch napriklad v Mnisku u Liberce,
nové podoby se také dockd budova
v Hrabacové. V Krdlovéhradeckém
kraji se prdce budou tykat Hradce
Krdlové hl. n., Hronova, Malych Sva-
tonovic, PotStejna a nddrazni budovy
ve stanici Trutnov stred.

ZAENE OPRAVA PARDUBICKEHO
NADRAZ|

K loni odstartované modernizaci
hlavniho pardubického nddrazi se

v leto$nim roce pripoji i rekonstruk-
ce pamdtkové chrdnéné budovy.

Vzhledem k jeji velikosti budou préce
rozdéleny do dvou etap. V prvni se
stavbari zaméri na administrativni
Cdst objektu, ve druhé pak na samot-
nou odbavovaci halu. V regionu ¢eka
kompletni obnova také nddrazni
budovy v Hlinsku v Cechdch a Uher-
sku. Opravy se pak do¢kaji Holice
a Vysoké Myto. Ve strednich Cechdch
bude pokrac¢ovat rekonstrukce
berounské vypravni budovy, kterou
tvori komplex tfi vzdjemné propoje-
nych objektd. V samotné odbavovaci
hale se zméni uspordddni prostor,
presunou se jak pokladny, tak verejné
toalety. Rozsiri se doplnkové sluzby
pro cestujici a komeréni prostory.
Hotovo ma byt v srpnu 2022,
»Nejrozsdhlej$im projektem
na Moravé je rekonstrukce havirov-
ského nddrazi, kterou v leto$nim roce
dokonc¢ime. Jde o stavbu za vice nez
157 miliond korun. UZ vloni se ndm
v rdmci prvni etapy stavby podarilo
otevrit pro cestujici nové odbavo-
vaci prostory,* uved| Jifi Svoboda.
Kromé Havifova se obnovy v Morav-
skoslezském kraji dockd dalsich 14
budov. V Olomouckém kraji stavbari
zahdji prdce na nddraznich budovéch

VIZUALIZACE archiv S

Nase statni organizace se
zaméruje také na zkvalitnéni
prostredi verejnych toalet

ve vybranych Zelezni¢nich sta-
nicich. Zvyseni Urovné a kvality
provozu se bude tykat nejen
zlepseni jejich stavebné-tech-
nického stavu, ale také postup-
ného vybavovdni toalet turni-
kety a elektronickymi automaty
dverniho zamku, aby nebylo
nutné ¢ekat na vydani klice
pokladnimi. Na vétsiné mist bude
mozné platit bezhotovostné.

v Olomouci-Repéing, Hlubo¢kéch-Mari-
anském udoli, Hanusovicich, Morav-
ském Berouné a Ostruzné. Ve zlinském
regionu pUjde o HoleSov, Lhotku nad
Bedvou, Tlumacov a Trebétice. Sedm
stavebnich akci pak ¢ekd Jihomoravsky
kraj. Mezi ty rozsdhlejsi se Fadi rekon-
strukce nddraznich budov v Sokolnicich-
Telnici, HruSovanech nad Jevisovkou-
-Sanové a v Ivanovicich na Hané.

VIZUALIZACE archiv Spravy Zeleznic
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Kratké zpravy

PRVNI VRT
VYPROJEKTUJE
MEZINARODNI
KONSORCIUM
Dokumentaci pro Gzemni rozhod-
nuti (DUR) a dokumentaci pro
posouzeni vlivu stavby na zivotni
prostredi (EIA) VRT Polabi mezi
Prahou-Béchovicemi a Pofi¢any
zpracuje pro Spravu zeleznic ées-
ko-francouzsko-britské sdruzeni
spole¢nosti SUDOP PRAHA, Egis
Rail a Mott MacDonald. Celkem
se do soutéze prihldasily ¢tyri
subjekty. Dokonéeni projekénich
praci v této fazi se predpoklada

vrv

v poloviné pristiho roku.

STUDIE PROVERILA
POTENCIAL
SUEDNOCENI TRAKCE
Az 80 286 tun emisi CO, za rok by
se mohlo usetrit realizaci liniové

elektrizace stridavou soustavou
(AC 25 kV, 50 Hz) na celkem

123 tratich u nds. Vyplyva to ze
studie, kterou loni zadala Sprava
zeleznic. Realizace prechodu na
jednotnou soustavu AC 25 kV,
50 Hz prispéje ke snizeni emisi
CO, celkem 0 189 932 t/rok.
Soucasti studie bylo i vyéisleni
potencidlu snizeni emisi CO,

za predpokladu vyuzivani
bezemisnich vozidel jak

v ndkladni, tak v osobni dopravé.

SPOLUPRACE PRI
PRIPRAVE ZELEZNICE
NA LETISTE

V ramci pripravy projektu mo-
dernizace trati Praha — Kladno

s pripojenim Letisté Vaclava
Havla Praha Sprava Zeleznic Uzce
spolupracuje a koordinuje své
zaméry s Letistém Praha.

V prosinci za tim Géelem
spoleénosti uzavrely dvé dilezité
smlouvy. ,,Jejich podpis umozni
technickou i éasovou souslednost
pFi pFipravé a nasledné realiza-
ci staveb. Tento postup navic
zajisti obéma strandm i Usporu
finanénich nakladu,* uvedl|
generalni Feditel Spravy zeleznic
Jifi Svoboda.
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Rozhovor

NejvyznamneéjsSim projektem SSV
je modernizace vziu Pardubice

Provoz na nejvytizenéjSim ceském zelezni¢nim koridoru mezi Prahou

a Brnem pres Ceskou Tiebovou jiz ovliviiuji nebo brzy zaénou ovliviiovat
vyznamné investiéni akce. O jaké pUjde konkrétné, jsme se zeptali
reditele Stavebni spravy vychod Miroslava Bocaka.

TEXT | Tomas Johanek

Jaké nejvétsi stavby se
momentalné realizuji v gesci
Stavebni spravy vychod?

V soulasné dobé mdme v realizaci
15 tzv. jmenovitych staveb infra-
strukturniho charakteru v celkovém
objemu pres 22 miliard korun
stavebnich ndkladd. Mezi nej-

uzlu Pardubice, kterd bude dokonce-
na v roce 2023. Vyznamné jsou
rovnéz probihajici elektrizace trati
Brno — Zastdvka u Brna (1. etapa
Brno — Strelice) a Olomouc — Uni&ov,
v tomto pripadé dojde ke zvyseni
tratové rychlosti na 160 km/h.
Vrcholici modernizace a elektrizace
traté Sakvice — Hustopeée u Brna
umoznila uz od lonského prosince
jizdu primych viakd ve sméru Zddar
nad Sdzavou — Brno — Hustopece

u Brna. V plném proudu je rovnéz
realizace pilotniho projektu zmény
trakéni soustavy na AC 25 kV, 50
Hz v Useku Nedakonice — Rikovice.
V prvnim pololeti leto$niho roku
budou dokonéeny i rekonstrukce
tratovych Usekld Valasské Meziriéi —
Hustopecde nad Beévou a KFizanov —
Sklené nad Oslavou a stanice Sklené
nad Oslavou.

Co chystate na letosni rok,
jaké stavby budete zahajovat?
Prioritou v letosnim roce bude
zahdjeni a realizace tzv. staveb
Blending Call, predevsim v Useku
Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici,
kde jiz probéhl tendr na zhotovitele,
a ddle v Usecich Brno-Malomérice

— Adamov a Adamov — Blansko, kde
vybér zhotovitele pravé probihd.

Na jiz zminovanou modernizaci
stanice Pardubice hl. n. navdze

zdvoukolejnéni Useku Pardubi-
ce-Rosice nad Labem — Stéblova.
Pokradovat v leto$nim roce budeme
v elektrizacich trati, konkrétné

v Usecich Strelice — Zastdvka u Brna,
Uni¢ov — Libina a Libina — Sumperk.

Pres potize

v zacatcich
pandemie

se ndm
podarilo splnit
vSechny Ukoly
a dosdhnout

v lonském roce
nejlepsich
vysledkd v historii
nasi stavebni
spravy.

Zahajovdny budou i rekonstrukce
nékterych dalSich stanic. Aktudlné
probihd tendr na zhotovitele rekon-
strukce stanice Hole$ov, navazovat
bude i prestavba stanic BystFice pod
Hostynem, Roznov pod Radhostém
a Adamov. Vyznamnou investici bude
zahajovand rekonstrukce stanice
Vsetin, pripravovand v 0zké spo-
luprdci s tamni radnici, kterd je inve-
storem Uprav prednddrazniho pros-
toru. Vznikne zde moderni dopravni
termindl véetné parkovaciho domu,
ktery je soucdsti nasi investice.

V leto$nim roce jiz probiha
nebo se zacne realizovat hned
nékolik projektd na hlavnim
koridoru mezi Prahou

a Brnem. Jak naroéné je sladit
tyto stavby tak, aby dopad

na provoz byl co nejmensi?
Soubéh téchto velkych investiénich
akei klade extrémni pozadavky nejen
na realizaci stavebnich praci, jejich
dozorovdni a kontrolu, ale i na Fizeni
provozu, dopravce a véechny z0cast-
néné. Pro realizaci téchto staveb
bylo nutné pripravit mimo jiné
objizdné trasy Brno — Havli¢kdv Brod
— Kolin véetné zajisténi postrkové
sluzby a zvy$eni kapacity TNS Cebin.
Rovnéz trasa Velky Osek — Hradec
Krdlové — Tynisté nad Orlici — Cho-
cen se vyuzije jako objizdnd pFi
modernizaci uzlu Pardubice.

0Od 6. dubna bude zaveden novy
jizdni Fad, ktery bude resit dopady
realizace téchto staveb na dopravu.

Vedle modernizace trati se
zabyvate i rekonstrukcemi
vypravnich budov. Jaké jsou

v tomto sméru plany na leto$ni
rok?

Vypravni budovy jsou vyznamnou
soucdsti nasi prdce a priorit, kterym
vénujeme patri¢nou pozornost. Tyto
investice vnimdme jako ¢innost,
kterd je sledovdna nejen cestujicimi,
ale véemi ob&any v danych lokali-
tdch, a tedy utvdri vnimdni Sprdvy
zeleznic jako celku. V leto$nim roce

i v ndsledujicim obdobi bychom
chtéli pokradovat v trendu, ktery

byl zahdjen po prevodu vypravnich
budov do investié¢ni kompetence
nasi stavebni spravy, at uz se

jednd o solitérni vypravni budovy,

¢i objekty, které jsou soucdsti
vétsich infrastrukturnich projektd.
Konkrétné pro leto$ni rok pred-
pokldddm Uspésné dokonéeni praci
na vypravnich budovdéch ve stanicich
Havifov, Trebi¢, KFizanov, Hanus$o-
vice ¢i Bohumin. Na konci lonského
roku jsme predali cestujicim budovy
ve Frenstdaté pod Radhostém ¢i
Sternberku. Nové budeme letos
zahajovat realizaci staveb ve sta-
nicich Opava zdpad, Svétld nad
Sdzavou, Sokolnice-Telnice nebo
Kravare ve Slezsku. Nasi nejvyssi
prioritou je rekonstrukce vypravni
budovy v Pardubicich hl. n., prvn{
etapa byla zahdjena jiz loni projekéni
¢innosti a bude ukoncena v ndsledu-
jicich letech kompletni renovaci celého
pamdtkové chrdnéného objektu.

V oblasti pFipravy mdme nékolik
zajimavych staveb, jako je Ostra-
va-Vitkovice ¢i Jaromér, kterym
bychom chtéli vratit i v rdmci jejich
pamdtkové ochrany pivodni vzhled.
PFi pfipravé samozrejmé vénujeme
pozornost i sou¢asnym trenddm,
jako je vyuzivdni obnovitelnych
zdroji nebo uspokojovdani novych
pozadavkd cestujicich, napriklad
vystavbou dobijecich stanic pro
elektromobily ¢&i elektrokola.

Jak se na éinnosti Stavebni
spravy vychod podepsala

Ci stdle projevuje Spatna
epidemicka situace? Museli
jste Fesit néjaké vaznéjsi
problémy?

Epidemickd situace v CR vyrazné
zasdhla do zivota vSech nasich pra-
covnikd, a to jisté nejen v profesnim,
ale i osobnim zivoté. Prdce v rezimu
home office a omezeni osobnich
jedndni prinesly zvySené ndroky na
prdci nds vSech. Dokdzali jsme se

s tim véak vypordadat prakticky bez
jakychkoli problémd.

ING. MIROSLAV BOCAK
Reditel Stavebni spravy vychod
Narodil se v roce 1967. Po absol-
vovani Stredni prumyslové skoly
v Lipniku nad Beévou vystudoval
obor Rekonstrukce a stavebni
Udrzba na Vysoké skole dopra-
vy a spojd v Ziliné. Po jejim
dokonéeni pracoval od roku 1991
jako tratovy mistr na Tratové
distanci Bratislava. Od roku 1993
pUsobil jako pFipravdr stavebni
vyroby u firmy ZS Brno. O osm let
pozdéji nastoupil jako staveb-

ni dozor na Stavebni sprdvu
Olomouc, kde byl od roku 2004
technickym ndméstkem reditele.
Od roku 2015 pUsobi v souéasné
funkci.
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Aktualné

VIZUALIZACE MP+ov Nehvizdy 2020

Terminal Praha
vychod uz ma svou
budouci podobu

Vitézem architektonické soutéze na prvni
vysokorychlostni termindl na ¢eské zelezniéni
siti tésné za hranicemi Prahy se stal ndvrh
MP+ov Nehvizdy 2020 od autorského dua Jifi
Opoéensky a Stépdn Valouch. Odbornd porota
vybirala z celkem 21 ndvrhd od éeskych
i zahrani¢nich architektonickych kanceldri.
Architekti ve spoluprdci s urbanisty
a dopravnimi inzenyry méli moznost od
zacatku zdri do konce listopadu lonského roku
podobu nového termindlu véetné prostor pro
parkovdni tfi tisic automobild a napojeni na
regiondlni autobusovou dopravu.
PFipravovany termindl s pracovnim ndzvem
Praha vychod bude slouzit zejména obyvateldm
severovychodni édsti Stredoéeského kraje
a prilehlych oblasti hlavniho mésta. Smyslem
vybudovdni této periferni stanice je predevsim
umoznit, aby v okoli Zijici obyvatelé mohli
vyuzit benefitd vysokorychlostni Zzelezniéni
dopravy bez nutnosti zajizdéni do centra
metropole. Podle zahraniénich zkusenosti Ize
ocekdvat, ze se novy termindl stane impulzem
k rozvoji prilehlého okoli.
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V letosnim roce se planuje

w ] (]
rekonstrukce 200 prejezdu
Nase statni organizace bude i letos pokrac¢ovat ve
zvySovdani bezpeénosti na zelezni¢nich prejezdech.
Loni se zrekonstruovalo celkem 155 Urovinovych krizeni
za vice nez 1,5 miliardy korun, letos se planuje Uprava

dalSich 200 prejezdd.

TEXT | Pavel Tesar

- w
Elektrizace trate Olomouc -
Sumperk jde do dalsi faze
Na konci prosince se vratily viaky na trat mezi Olomouci
a Uniéovem, jeji elektrizace a zkapacitnéni postoupily
do druhé poloviny. Nase statni organizace vz vybrala

dodavatele na dalsi dva Useky, a to mezi Unicovem
a Libinou, respektive Libinou a Sumperkem.

TEXT | Tomas Johanek

Kazdoroéni navySovdni pridélenych
investiénich prostredky se pozitivné projevu-
je také na stadle vyssi Edstce, kterd je uréena
na potfebné Upravy prejezdU. ,,Diky tomu
zvySujeme bezpeénost jak Zzelezni¢niho, tak

i silniéniho provozu. V tomto trendu hodldme
pokraéovat i v ndsledujicich letech,* Fekl
generdlni reditel Jifi Svoboda. Modernizace
prejezdU a jejich vy$si zabezpedeni se proje-
vily i v poctu stfetnuti silniénich a drdznich
vozidel. Vloni jich bylo 143, coz je 0 22 méné

nez v predchozim roce a nejméné od vzniku
nasi organizace v roce 2003.

Plan na lonsky rok poéital s Upravami
142 prejezdyd, avSak podarilo se jich zrea-
lizovat o 13 vice. Na 95 mistech se zvysilo
zabezpedeni, na dalSich 60 krizenich spocivala
rekonstrukce v instalaci modernich tech-
nologii nebo Upravé povrchu u prejezdovych
konstrukci. Z hlediska zvySovdni bezpeénosti
bylo nejcastéjsim opatrenim doplnéni svételné
vystrazné signalizace zdvorami, a to
v 41 pripadech.

V letosnim roce by se mélo zrekonstruovat
na 200 prejezdd za témér dvé miliardy korun,
na velké ¢asti z nich dojde ke zvySeni zabez-
peceni. Celkem 40 kfizeni tak ziskd ke sta-
vajici svételné signalizaci také zdvory; ty se
budou instalovat i na dalsich 30 mistech, kterd
jsou dosud zabezpedend pouze vystraznymi
kFizi. Zejména preventivni vyznam bude mit
vybaveni osmi pfejezdd kamerovym systémem.
Z hlediska bezpeénosti bude podstatné rovnéz
pldnované zruseni 11 Groviovych kfizeni.

K postupnému snizovdni jejich poctu by mély
ddle prispét legislativni Opravy, které nabyly
U¢innost od leto$niho roku.

Sprdva zeleznic prioritné pristupuje
ke zvySovdni stupné zabezpecleni predevsim
u prejezdd, které jsou vyhodnocené jako
potencidlné rizikové. Jednd se o doplnéni
vystraznych svétel, instalaci zdvorovych
bFeven a nové také o technologie kompozi-
je pak zddny prejezd, proto i v leto$nim roce
bude pokradovat provérovdani moznosti zruseni
vybranych Grovnovych krizeni, a to zejména
na polnich a lesnich cestdch. Setfenim prove-
denym v minulém roce se zjistilo, Ze se tykd
zhruba 1100 prejezdy, v nékterych pripadech
spoleéné s hleddnim ndhradniho pfistupu
na dotéené pozemky.

Lonsky rok byl pfedevs§im ve znameni praci
mezi Olomouci a Bohufovicemi a modernizace
stanice Sternberk. Zdsadni pFestavbou prosla
i samotnd stanice Bohunovice, kde se vybudo-
vala dvé novd nastupisté s délkou 110 metrd.
Opravily se vypravni budovy ve Sternberku
a v Bohuhovicich. V Gseku Olomouc — Stern-
berk se opravilo devét pfejezdd, na Sesti
doslo ke zvySeni Grovné zabezpedeni. Letos se
stavebni prdce presunou do Useku Sternberk —
Unicov. S tim souvisi i vyluka, kterd je pldno-
vand na obdobi od brezna do Fijna. Hotovo by
mélo byt v prosinci.

Stavba zahrnuje elektrizaci, rekonstruk-
ci zelezniéniho svréku, spodku a odvodnéni
a revitalizaci celkem deviti stanic a zastavek,
které budou po skonéeni praci bezbariérové
pristupné. Upravy se ddle tykaji vybudovani
novych pristreskd pro cestujici, zFizeni
nového orientaéniho a informaéniho systému
a osvétleni stanic a pristupovych cest. Ndstu-
pisté a centrdlni prechody bude monitoro-
vat kamerovy systém, stejné jako vybrané
frekventované prejezdy. Rychlost vlakd se
zvy$i az na 160 km/h.

Ve velmi krdtké dobé zaénou stavebni prace
i na dvou navazujicich Usecich mezi Uni¢ovem
a Sumperkem. Hlavnim cilem akci je elek-
trizace a rekonstrukce traté, které umozni
zvysSeni tratové rychlosti, zkrdceni jizdnich
dob vlakd, zvy$eni komfortu a bezpeénosti
cestujicich, a tim i vétsi konkurenceschopnost
Yelezniéni dopravy. Zelezniéni prejezdy projdou
modernizaci a doplni se na nich bezpec¢nostni
prvky. Tratovd rychlost se zvysi az na 100
km/h. Trakéni vedeni bude zatim stavéno
na stejnosmérnou soustavu 3 kV, nicméné
se poéitd s konverzi na budouci strfidavou
soustavu 25 kV, 50 Hz.

Vsechny stanice a zastdvky dostanou novd
ndstupisté s vyskou hrany 550 mm nad koleji.

V blizkosti stavajiciho prejezdu v Troubelicich

bude zfizena novd zastdvka Troubelice stred,
kterd bude slouzit cestujicim namisto dnesni
zelezniéni stanice. Ta se zméni na vyhyb-

nu. V Libiné a Troubelicich se zrekonstruuji
dnesni vypravni budovy pro umisténi stavéd-
lové Ustredny a dalSich technologii. V Novém
Maliné se posune kolejové rozvétveni az

za nové upraveny zelezniéni prejezd, u vypravni

budovy vznikne jednostranné ndstupisté

o délce 90 metrd. Cestujici se na né dostanou
s vyuzitim nového schodisté a Sikmé rampy.

V Hrabisiné vybuduji stavbari jednostranné
vnéjsi ndstupisté, dlouhé rovnéz 90 metrd,
pristup na né zajisti zrekonstruovany chodnik.

Moderni zeleznice
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Studie proveditelnosti
nové traté z Prahy
do Drazdan je schvalena

Centralni komise Ministerstva dopravy schvalila
tésné pred Vanocemi Studii proveditelnosti Nového
zeleznicniho spojeni Praha — Drazdany. Na zakladé
tohoto koncepéniho dokumentu se nyni bude odyvijet
priprava severni vétve budouci sité rychlych spojeni.

TEXT | Pavel Hruska

Pripravu studie proveditelnosti
doprovdzely obtize, které pred
prdazdninami minulého roku vyustily
v odstoupeni od smlouvy s pdvodnim
dodavatelem. Druhou etapu studie,
kterd méla mimo jiné najit a obhd-
jit technické reseni hlavni trasy

z Prahy do Drédzdan, tak zpracovala
primo Sprdva zeleznic. Samostat-
né oddéleni pripravy VRT, které se
od 1. ledna 2021 stalo odborem 021
GR, dokongéilo studii ve velmi krét-
kém Case za prispéni Ministerstva
dopravy a iniciativy JASPERS. Kv0li
omezenému ¢asu na zpracovani

se pristoupilo k oddéleni hlavniho
sméru Praha — Drdzdany a odboéné
vétve z Prahy pres Louny do Mostu,
na kterou bude zpracovdna samo-
statnd studie proveditelnosti.

ROZDELENI NA TRI USEKY

Novd trat z Prahy do Drdzdan se
déli na tfi zdkladni Useky. Prvni,
nazvany VRT Podripsko, vychdzi

z oblasti Praha-Balabenka, kde je
zapojen do zelezniéniho uzlu Praha,
metropoli opousti StFizkovskym

tunelem a podél ddlnice D8 sméruje

do termindlu u Roudnice nad
Labem a ddle ke sjezddm na trat
090 smérem na Lovosice a trat 072
ve sméru na Litoméfice. Usek bude
slouzit Cisté pro osobni dopravu,
¢emuz odpovidd rychlost az 320 km/h.
Druhy Usek, VRT Stredohorsky
tunel, povede pres Ceské stredohofi
a budou ho vyuzivat i ndkladni viaky.
Ulevi se tak provozu v sevifeném
Udoli Labe. V tunelu pod Ceskym
stredohofim budou osobni vlaky
jezdit rychlostmi do 250 km/h.
Treti Usek vede z Usti nad Labem
do Némecka, rozsifruje stdvajici trat
do Chabarovic, v jejichz blizkosti
je situovdn portdl Krusnohorského
tunelu. V ném se poéitd kromé spo-
jU s cestujicimi také s provozem az
150 ndkladnich vlakd denné.
Z PRAHY DO DRAZDAN
ZA NECELOU HODINU
Nové Zelezni¢ni spojeni Praha —
Drdzdany je soucdsti sité TEN-T
a napoji Ceskou republiku na zépa-
doevropskou vysokorychlostni
zeleznici. Jeho vybudovanim dojde
k zdsadnimu zkrdaceni cestovnich

dob. Mezindrodni expresni vliaky
budou z Prahy v centru Usti nad
Labem za 25 minut a z Usti nad
Labem v Drdzdanech za dalsich

26 minut. Vnitrostatni rychliky
pak budou diky vysokorychlostni
trati na své cesté z Prahy zastavo-
vat v novém termindlu na okraji
Roudnice nad Labem uz za 19 minut
a do Lovosic nebo Litoméric dorazi
do 32 minut.

Studie podle vystupd z doprav-
niho modelu predpokladd, ze po
dokoncéeni trati bude novou trat ve
sméru do a z Prahy denné vyuzivat
az 41 tisic cestujicich, Krusno-
horsky tunel 15 tisic cestujicich
a vyrazny ndrist zaznamend
ndvazny smér z Usti n L. na Teplice
s 12,5 tisici cestujicimi.

Celkové investi¢ni ndklady na
vystavbu nové trati z Prahy na
hranice s Némeckem jsou pred-
pokladdny ve vysi 142,7 miliardy K¢,
a to véetné zahrnuti rezerv a rizik.

DOMINANTY TRATI

Vyznamnymi stavbami na nové
trati budou jak zminovany termindl
na okraji Roudnice nad Labem, tak
i v centru Usti nad Labem; na jejich
podobu a Feseni celého okoli budou
vypsdny architektonicko-urbanis-
tické soutéze. Probéhnou v Uzké
spoluprdci s mésty, aby do ndvrhu
bylo mozno promitnout jejich pldny
na zapojeni termindld nejen z pohle-
du koncepce dopravni obsluznosti,
ale i z hlediska budouciho rozvoje
okolniho Uzemi.
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Soucdsti nové trati budou
i velké stavebni objekty, jako jsou
mosty a tunely. Za zminku stoji
napriklad 1,1 km dlouhd estakdda
pres Vitavu u Nové Vsi ¢i novy
most pFes Labe primo v Usti nad
Labem. Poloha, kde VRT prekond
Labe severné od Roudnice nad
Labem a kterd ovlivni i podobu
vlastnich mostnich objektd, vzejde
z dalsiho variantniho posouzeni
trasy v procesu aktualizace Zdsad
Uzemniho rozvoje Usteckého
kraje. Ze stejného procesu vzejde
i navazujici trasa Stredohorského
tunelu.

Tri tunely jsou vyjimecné
svou polohou ¢&i délkou. Prazsky
Strizkovsky tunel o délce 4,2 km
zajisti rychly vyjezd z centra
metropole severnim smérem.
Zminény Stredohorsky tunel o délce
asi 18 km bude dvéma jednokolej-
nymi tubusy prochdzet masivem

Ceského stredohofi a vynofi se pri-
mo v Usti nad Labem. Krunohorsky
tunel, dlouhy nejméné 26 km,

zacind na Upati Krusnych hor

a jeho celkovd délka bude zdviset

na vysledné varianté jeho trasy na
némecké strané. Délka Ceské Cdsti
tunelu ¢ini 11,7 km.

Spolec¢né s némeckym sprdvcem
drdzni infrastruktury - spole¢nos-
ti DB Netz AG, zaddvd Sprdva
zeleznic zakdzky pro pripravu
preshrani¢niho Useku Nového
zelezni¢niho spojeni. Priprava
velkého mezindrodniho projektu je
specifickd a musi naplnovat potreby
a zvyklosti pripravy staveb obou
zGCastnénych stran. V minulém
roce byly uzavreny velké zakdzky na
komplexni pojisténi projektu a na
projektové fizeni, v soucasné dobé
je vybirdn projektant dokumentace
pro Uzemni rozhodnuti Krusno-
horského tunelu.

Nova soutéz ocenila 11
staveb po celé republice

Sprava zeleznic usporadala prvni ro¢nik
soutéze Zelezniéni stavba roku, jejimz
cilem je ocenit nejkvalitnéji realizované
investi¢ni pociny za uplynulé obdobi. To
muze vzhledem k naroénosti a terminu
realizace nominovanych akci zahrnovat vice

stavebnich sezén.

TEXT | Tomas Johdanek

Premiérovy ro¢nik akce se
uskuteénil v zdvéru lonského
roku. Ocenéni zdstupcy zho-
tovitell vitéznych staveb

a preddni diplom0 a pamétnich

cen z rukou generdlniho feditele
Sprdvy zeleznic probéhlo v led-
nu. Soucasnd epidemickd situace
neumoznila pldnované slavnostni
vyhlaseni vysledkd. V jednotlivych

ZELEZNICNI
STAVBA
ROKU

kategoriich se ocenily zelezni¢ni
stavby realizované jak na pdterni
siti, koridorech, tak na regiondl-
nich tratich. Ddraz se kladl zejmé-
na na jejich provozni, ekonomicky
a spoleéensky prinos.
Nejprestiznéjsi ocenéni — Cenu
generdlniho reditele — ziskala
rekonstrukce mostu pres
Hracholuskou pfehradu u Priovan,
kterd se dockala v lofiském roce
i fady dalsich vyznamnych cen, a to

véetné mezindrodnich. V kategorii
Zelezniéni tunely a mosty zabodo-
vala nejvice rekonstrukce mostu

v Desné na trati Tanvald — Kofenov,
vitézem kategorie Rekonstrukce

a opravy budov byla renovace objek-
t0 pro HZS Ceské Budé&jovice.

V kategorii Modernizace
zelezniénich stanic a uzld zaujala
porotu nejvice prestavba stanice
Celdkovice na trati Lysd nad Labem
— Praha-Vysoéany. Technologickou

stavbou roku je pak modernizace
zabezpecovaciho zafizeni

na hlavnim brnénském nddrazi.

V kategorii Projektovd priprava
porota ocenila projekt modernizace
a dostavby prazského Masarykova
nddrazi, cenu za Technickou inovaci
roku pak ziskalo nové designové
provedeni prejezdového zabezpecdo-
vaciho zafizeni.

Projekt instalace systému
GSM-R na trati mezi Berounem,
Plzni a Chebem uspél nejvice
v kategorii Bezpelnd zeleznice,
sanace nestabilnich ndspd
zemniho télesa v Useku Hdjek
— Dalovice pak ziskala ocenéni
za oblast Rekonstrukce a opra-
vy zelezniénich trati. Celkovad
renovace Negrelliho viaduktu loni
opanovala kategorii Rekonstrukce
historickych zelezniénich staveb.
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Zeleznicni most pod
prazskym Vysehradem

Je neprehlédnutelnou soucasti prazského panoramatu.

Dokonce o trochu déle nez véze vySehradské baziliky
svatého Petra a Pavla, s nimiz dotvari siluetu bajného

mista ceskych déjin.

TEXT | Marek Binko

Zeleznice prekroéila Vitavu pod Vy$ehradem
v roce 1872 stavbou Prazské spojovaci drdhy,
kterd propojila do té doby koncové a na ostat-
ni sit nenapojené nddrazi Ceské zdpadni
drdhy (BWB) na Smichové z roku 1862,
budované nddrazi Frantiska Josefa drdhy
téhoz jména (KFUB) z Vidné (dnedni hlavni
nddrazi) a ¢dst nddrazi Statni dréhy (StEG)
na Hrabovce (souddst dne$niho Masarykova
nddrazi). Tuto kli€ovou spojku, kterd zdhy
propojila i dalsi Zzelezniéni spoleénosti, zajis-
tila KFUB v rdmci své koncese na stavbu trati
Wien — Cheb a Gmind — Praha. Samotnd
stavba drdhy probihala od roku 1870 a pro
most postaveny v ndsledujicim roce byla
zvolena Zeleznd konstrukce o péti polich pro
jednu kolej na zdénych piliFich, které byly pfi-
praveny jiz pro dvé koleje. Konstrukce ve tva-
ru lichobézniku o rozpéti 57 metrd dodala
mostdrna Harkort z Duisburgu. Pilife byly

Co se déje v regionech

FOTO archiv Spravy zeleznic (4x)

TRAT MEZI MALESICEMI
A BECHOVICEMI JE PO OPRAVE

V listopadu lofiského roku probéhla oprava
zelezniéni traté v Useku Praha-MaleSice —
Praha-Béchovice. Vyménily se zde kolejnice
o celkové délce zhruba 4850 metrd, probéhla
bodova vyména poskozenych prazcd, Usek
dlouhy zhruba 10 600 metrd prosel podbitim
a doplnil se zde Stérk.

Ddle probéhla vyména pryzovych podlozek
a kompletl na 34 960 Gloznych plochdch
novym materidlem a osazeni 162 praz-
covych kotev. Podél traté se upravily drazni
prikopy a bankety. Opravy se do¢kalo rovnéz
trolejové vedeni. V souéasnosti je tedy trat
ve stabilizovaném stavu, ktery odpovida jeji
dileZitosti zejména pro néakladni dopravu.

zalozeny na drevénych rostech a pilotdch,
coz spolu s neddvérou ke konstrukcim ze
svdrkového zeleza vedlo po necelych triceti
letech provozu k rozhodnuti most nahradit,
a to i pres jeho zesileni v roce 1893.

Novy most md pres Vitavu jen tfi polopara-
bolickd pole o rozpéti 72 metrd pro dvé koleje,
na vySehradském brehu doplnénd o Ctyri
plnosténné nosniky o rozpéti 19 metrd a pilife
s tehdy modernim pneumatickym zalozenim
na kesonech. Byl navrZzen v ose mostu pUvod-
niho, a navic s niveletou zvy$enou o 0,5 met-
ru, coz s ohledem na nemoznost dlouhodobé
vyluky vedlo k ddkladné pFipravé projektu,
ktery zpracovala prazskd mostdrna Bratri
Prasilové a spol. Nové pilife byly postaveny
tak, aby se nekryly s polohou pUvodnich.
Poloparabolické konstrukce dodala vzdy
po jedné kromé firmy Bratfi Préasilové a spol.
jesté Prvni ¢eskomoravskd tovarna na stroje

VE STANICI RETENICE
SKONCILA DOPRAVNi
SLUZBA VYPRAVCICH

Treti prosincovy den skonéila ve stanici
Retenice po 123 letech provozu pravidelnd
dopravni sluzba vypravéich. Jako posledni
slouzila v pdvodni dopravni kanceldFi Pavlina
Braddcova.

Stanice Retenice prosla Uplnou pFestav-
bou, jako posledni na celé trati Usti nad
Labem — Cheb byla vybavend elektrome-
chanickym zabezpeéovacim zarizenim. To
bylo kompletné nahrazeno elektronickym
stavédlem ESA 44. V ramci akce bylo
rekonstruovdno kolejisté véetné nastupist
s bezbariérovym pristupem a vybudoval se
novy informaéni systém. Stani¢ni budova
pUjde k zemi, nahradi ji pilotni instalace
moduldrniho systému, ktery zajisti vSechny
potrebné sluzby pro cestujici.

FOTO autor

a Prazskd akciovd strojirna, drive Ruston
a spol. Plnosténné nosniky vyrobily TéSinské
zelezdrny. Pro vyménu konstrukei bylo pouzi-
to drevéné leseni, na kterém byly nové smon-
tovdny a nédsledné presunuty do definitivni
polohy, pricemz staré byly stejnym smérem
odsunuty mimo osu mostu. Vyluka o délce
36 hodin probéhla na prelomu zdfi a Fijna
1901, ale samotnd vyména konstrukei trvala
jen 18 hodin.

Most byl ndsledné doplnén o druhou kolej
z nddrazi VySehrad do spole¢ného nddrazi
Bustéhradské a Prazsko-duchcovské drdahy
na Smichové; az od 50. let se jednd o dvou-
kolejnou trat na Smichov s odboéenim

0d 3. prosince je tedy provoz v Retenicich
ovladan z dispecerského pracovisté v Tep-
licich, které je umisténo v rozlehlé nadrazni
budové. Jeho zFizeni se pivodné nepldnova-
lo, av§ak kumulace investi¢nich staveb
a optimalizace Fizeni provozu, doprovdzena
nedostatkem vypravéich, vedla k jeho vzniku.
Do roku 2022 bude postupné do pracovisté
prepojovdno ovladani stanic Oldrichov
u Duchcova, Osek, Louka u Litvinova,
Litvinov a Krupka-Bohosudov.

STANICE BRANNA
SE MUZE PYSNIT
OPRAVENOU BUDOVOU

V prosinci lonského roku se cestujicim
zpristupnila opravend vypravni budova
stanice Brannd, kterd leZi v podhUFi Jesenikd
na trati Sumperk — Krnov. V rémci rekon-
strukce se také odstranil nevyhovujici
pOvodni objekt WC pro vefejnost, nové
jsou toalety umisténé primo v interiéru
vypravni budovy. Jejich soucdsti je
i bezbariérové WC.

PIné bezbariérovy je nové i vstup
do vypravni budovy. Realizaci zatepleni
obvodového plasté, vyménou zbyvajicich
nevyhovujicich oken a instalaci nové omit-
ky doslo ke zlepSeni stavebné-technického
stavu celého objektu a zajisténi hos-
poddrného provozu. Vysledkem stavebnich
praci je i zvySeni komfortu pro cestujici.

Moderni zeleznice

do spole¢ného nddrazi, zvaného slango-

vé Bustéhrad, tésné za mostem v misté
zvaném Na paloucku. V roce 1928 pribyla

na mosté elektrizace, kterd byla rekon-
struovdana v letech 1969 a 1970, kdy doslo

k neestetickému zdsahu do horniho ztuzeni
a koncovych portdld, které ztratily své
secesni tvaroslovi. Posledni vétsi oprava
¢asti mostu pres VItavu probéhla v roce
1987 a na vysehradském predpoli v letech
1997 a0 1998. V roce 2004 byl most zapsdn
mezi kulturni pamdtky. V souéasné dobé se
pripravuje jeho zdsadni rekonstrukce, béhem
ndsledujicich tydnd se vypise architektonicka
soutéz na rekonstrukci a dostavbu mostu.

PRACE U RATAJI
PRINESLY ZVYSENI
BEZPECNOSTI PROVOZU

V poslednim mésici minulého roku se
dokondéila oprava traté v Useku Rataje

nad Sazavou — Mirosovice u Rataj nad
Sdzavou. Probéhla zde komplexni obnova
Zelezniéniho svriku. Vyménily se povodni
drevéné prazce za nové betonové, probéhlo
strojni ¢iSténi Stérkového loze véetné jeho
doplnéni novym kamenivem, vycistily se
prikopy, upravila geometrickd poloha koleje

a vyménily kilometrovniky i hektometrovniky.
Na celkem osmi prejezdech doslo k Upravé
prejezdovych konstrukci, na dalSich Sesti se
stdavajici konstrukce nahradila novou, celo-
pryzovou. Nezapomnélo se ani na ndstupisté.
Na zastdvce MiroSovice u Rataj nad Sazavou
se provedla jeho oprava, na zastdvce Rataje
nad Sdzavou predmésti pak povodni
konstrukci sypaného nastupisté nahradila
nova s pevnou hranou.

¥




Mimoradné uvdalosti

TEPLICE V CECHACH

V odpolednich hodindch se na Zeleznié¢nim
prejezdu v obvodu stanice Teplice

v Cechdch stretl osobni automobil Fiat
Bravo s osobnim vlakem 6879. Pri stret-
nuti byl zranén Fidi¢ automobilu. Prejezd
je zabezpecéen svételnym zabezpedovacim
zaFizenim se zdvorami. Skoda byla pFed-
bézné vyéislena na 550 tisic korun.

OSTRAVA-SVINOV

Na prejezdu v obvodu stanice Ostra-
va-Svinov se v podvecéernich hodindch
stietl osobni automobil Skoda Octavia

s osobnim vlakem 3372, kterym byla
elektrickad jednotka Fady 650. Pri stret-
nuti byl zranén Fidi¢ automobilu. Prejezd
je zabezpecéen svételnym zabezpecdovacim
zaFizenim se zdvorami. Skoda byla pFed-
bézné vyéislena na 250 tisic korun.

BRNO-MALOMERICE

V noénich hodindch vykolejil ve stanici
Brno-Malomérice za jizdy vlaku Mn 82823
ndkladni vz Fady Eas pFes zaseknutou
zardazku na vyhybce éislo 5A. Nikdo nebyl
zranén, Skoda byla predbézné vyéislena
na 950 tisic korun.

HLUBOKANAD
VLTAVOU-ZAMOSTI

V podveéernich hodindch vykolejila

ve stanici Hlubokd nad VItavou-Zamosti
lokomotiva Fady 242 a ¢tyFi osobni vozy
vilaku R 655. Nikdo nebyl zranén, Skoda byla
predbézné vyéislena na 3,91 milionu korun.

VCELNA

Ve stanici Véelna vykolejil dopoledne
posledni vz viaku Os 18802 na vyhybce
Cislo 4. Nikdo nebyl zranén, Skoda byla
predbézné vyéislena na 2,1 milionu korun.

LIBICE NAD CIDLINOU
- PODEBRADY

V odpolednich hodindch se na prejez-

du mezi stanicemi Libice nad Cidlinou

a Podébrady stretl osobni automobil Peu-
geot 206 s ndakladnim vlakem Nex 47530,
v jehoz Eele byla motorova lokomotiva
rady 753.7. Pri stretnuti byla zranéna
ridicka automobilu. Prejezd je zabezpeéen
vystraznymi kfizi. Skoda byla predbézné
vyéislena na 260 tisic korun.

dvy zeleznic (2x)
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Zahran

V Lodzi zacala vystavba
nejdelsiho tunelu v Polsku

V Oplném zavérvu lonského roku se v polské Lodzi uskutecénilo
slavnostni zahdjeni razby tunelu pod centrem mésta. Spoji
moderni podzemni stanici £6dz Fabryczna s nadrazimi £6dz
Kaliska a £6dz Zabieniec, s celkovou délkou 7,5 kilometru se
stane rekordmanem na polské zeleznici.

TEXT

Pavel TesaF (s vyuzitim www.rynek-kolejowy.pl)

£ 6dz Fabryczna bylo jesté pred deseti lety
nevdbné hlavové nddrazi v blizkosti centra
mésta, kde moderni vlaky, miFici mimo jiné
i do polské metropole, ostfe kontrastovaly
se zaslou drdzni infrastrukturou. Vyraznou
zménu k lepSimu pFinesla prvni etapa rekon-
strukce celého zelezniéniho uzlu, kterd se
v letech 2011 az 2016 uskuteénila v Useku
£6dz Widzew — £6dz Fabryczna. Druhd
jmenovand stanice i jeji okoli se diky ni staly
moderni vstupni branou do témér sedmiset-
tisicové metropole Lodzského vojvodstuvi.
Futuristicky vypadajici podzemni mul-
timoddlni termindl véak pUsobi po svém
dokonéeni az prilis opusténé. Obsluhuje ho
jen nékolik pard vliakd za hodinu, prijezdné
ddlkové spoje vyuzivaji i naddle jiné stanice
na Uzemi mésta. To vée zméni az dokonceni
tunelu, ktery bude z dosud koncového
podzemniho nddrazi pokra¢ovat zdpadnim
smérem. Vznikne tak podobné Zelezniéni
spojeni, jaké zndme napriklad z némeckého
Lipska. Celkové ndklady investice dosahuji 1,7
miliardy zlotych, tedy témér 10 miliard korun.
Prispévek EU pritom predstavuje 1,4 miliardy
zlotych.

KATARZYNA SE PUSTILA DO PRACE
PREDPOSLEDNi DEN ROKU

Druhd &dst prestavby zelezniéniho uzlu Lodz
zadala v zavéru roku 2017. Délezity milnik

v pribéhu stavby nastal vloni 30. prosince,
kdy doslo k slavnostnimu zprovoznéni obfiho
raziciho $titu Katarzyna, ktery dostal ndzev
po patronce zelezniédrd. Md promér témér
13 metrd a jeho Ukolem bude vybudovat
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3 km dvoukolejného tunelu pod centrem

mésta. Kvdli tomu byla v minulych mésicich
vybudovdna obri Sachta v Odolanowské ulici,
do které byl mohutny stroj od firmy Her-
renknecht z némeckého Schwanau nésledné
spustén.

Také razba kratsich jednokolejnych tuneld
bude probihat metodou TBM, na starosti ji
tentokrdt dostane razici $tit s hlavici o prdmé-
ru 8,5 metru. Na podest patronky Lodze dostal
pojmenovdni Faustina. Kazdy stroj by mél
vyrazit denné 10 az 15 metrd tunelu.

DVE NOVE PODZEMNIi ZASTAVKY
Razba tunelovych Usekd v hloubce az 26
metrd pod Urovni terénu by méla trvat dva
roky. Na trase vzniknou dvé nové podzemni
zastdvky s 200 metrd dlouhymi ndstupisti,
a to £6dz Srédmiescie (polské oznadeni pro

stfed mésta) a £6dz Polesie. Odtud budou
vlaky pokracovat bud severnim smérem

do stanice £6dz Zabieniec, nebo naopak na jih

na nddrazi £6dz Kaliska. Maximdlni rychlost

bude 100 km/h. V pIném proudu je uz také

vystavba navazujici infrastruktury, napfiklad

viaduktu pres alej Bandurského v posledné

jmenované stanici. Tim dojde ke zvyseni jeji

propustnosti i k efektivnéj$imu provozu vlakd.
Otevreni nejdelsiho zelezniéniho tunelu

u nasich severnich sousedt umozni zavést

nejen prijezdni model regiondlnich spojd

obsluhujicich celou aglomeraci, ale také vést

ddlkovou osobni dopravu napfi¢ Polskem

primo do centra tretiho nejvétsiho més-

ta v zemi. Zlepsi se tak zelezni¢ni spojeni

jak ve sméru z jihu na sever, tak z vychodu

na zdpad. To vSe pfi vyrazném zkrdceni

jizdnich dob.

Britsky Network Rail
sazi na dekarbonizaci

Britsky narodni manazer infrastruktury Network Rail
(NR) vydal interni Strategii ochrany zivotniho prostredi
a udrzitelné mobility, kde stéZzejni ¢ast tvori zamér
dekarbonizovat zeleznici. Jde o reakci na viadni plan
dosdhnout do roku 2050 nulovych emisi.

TEXT | Roman Stérba

Strategie predpoklddd zménu trakce

na 13 000 kilometrech koleji. Do roku 2040
maji ze zeleznice zmizet hnaci vozidla s die-
selovym motorem. Network Rail provozuje
témér 16 tisic kilometrd trati, z nichz 42
procent je elektrizovdno. Z délky koleji 32180
kilometrd se v ramci strategie ochrany kli-
matu rozhodl pro liniovou elektrizaci tretiny

z nich a na zbytku koleji poéitd s provozem
akumuldtorovych a vodikovych vozidel. Stra-
tegie NR pocitd s bezemisni zeleznici do roku
2050, ve Skotsku dokonce do roku 2035,

v Anglii a Walesu o pét let pozdéji. Britska
zeleznice pritom dnes vykazuje podil jen 1,4
procenta na emisich z veskeré ostrovni dopra-
vy. K dekarbonizaci pFrispéje i obnova silniénich

sluzebnich vozidel NR, kterd budou vypoustét
minimum emisi do roku 2034. V terminu o Ctyfi
roky krat$im se NR zavdzala snizit emise zne-
Cistujicich latek z provozu budov o 25 procent.
Network Rail vedle dopravni cesty provozuje

i 20 nejvétsich osobnich nddrazi v Britdnii,
zatimco ostatnich vice nez 2500 vypravnich
budov provozuji jednotlivi dopravci.

Strategie NR je reakci na vlddni pldn
dosdhnout nulovych emisi do roku 2050.
Vychdzi z potfeby dekarbonizace a uvadi
roli liniové elektrizace, baterii a vodikovych
pohond na cesté k dosazeni strategického
cile bezemisni zeleznice v Britdnii. S elektri-
zaci se poditd na 11 700 kilometrech koleji,
baterie budou napdjet vlaky na vice nez 400
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kilometrech a vodik na vice nez 900 kilome-

trech. Podle analyzy Asociace zelezni¢niho
promyslu (RIA) je kapacita elektrizace 450
tratovych kilometri koljei roéné.
Dekarbonizace neni jediné téma na britské
zeleznici. Rozvojovy pldn Network Rail
na obdobi let 2019-2024 poditd s dotacemi
z vefejnych rozpodtl ve vysi vice nez
770 miliard korun do zvySovani bezpeénosti,
lepsiho plnéni jizdniho Fddu, péce o zamést-
nance a zkrdceni doby vyFizovdni stiznosti
zdkazniky. Velké téma je i digitalizace, tedy
uplatnéni digitdlnich technologii s cilem
zvysit kapacitu infrastruktury a bezpeénost
dopravy a naopak snizit zpozdéni vliakd
a spotrebu trakéni energie.



Lidé a Zeleznice

Chysta se vase dité
na stredni skolu?
Mame pro vas par tipu!

Clovék mini a pandemie Covidu-19 méni. Povinné jednotné pFijimaci
Fizeni na stredni skoly se letos nekona. Didaktické testy z ceského

jazyka a matematiky pro rok 2021 nejsou povinné pro budouci
studenty étyrletych oboru strednich $kol. Vyjimku tvoFi gymnazia.

TEXT | Eva Rube$ova
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Ministerstvo skolstvi, mladeze

a télovychovy za¢dtkem roku

rozhodlo, ze letos nebudou jed-

notné prijimaci zkousky povinné,

a to z ddvodu vlddnich protipan-

demickych opatreni. Co to ale pro

vase déti, které jsou v devaté tridé

zdkladni skoly, znamend? Budou

se muset Fidit podle rozhodnuti

reditelU $kol, na které se hldsi.

Ti maji povinnost nejpozdéji do

31. ledna zverejnit pravidla pri-

jimaciho Fizeni. Vyplati se sledovat

internetové stranky téchto skol.

To vSak neplati pro gymndzia,

kterych se toto narizeni netykd.
Nezapomente, ze prihldsky

na stredni Skolu musite poslat

nejpozdéji do 1. brezna. PFijimaci

Fizeni se uskuteéni v Fddnych

terminech 12. a 13. dubna a potom
12. a 13. kvétna v terminech
ndhradnich. Pokud by se vase dité
nedostalo na skolu, na kterou si
preje, nehdzejte jesté flintu do Zita.
Vzdy se mizete odvolat, a to bud’
doporué¢enym dopisem reditelce/
rediteli skoly, anebo prostrednict-
vim datové schrdanky skoly. Pozor,
v pripadé odvoldni nespoléhejte
na e-mailovou komunikaci. Ne
vSechny Skoly respektuji pro Gredni
zdlezitosti e-mail.

| pres vSechny zmény neni od véci
yprosurfovat” stranky CERMAT,
ktery kazdoroéné zajistuje jednotné
didaktické zkousky. MizZete si zde
projit testy z minulych let véetné
jejich vyhodnoceni a doporuéeného
postupu Feseni UkolU. Povinné
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jednotné prijimaci Fizeni, které éekd
napriklad budouci studenty gymnazii,
se sklddd ze dvou testld — z ¢eského
jazyka a matematiky. Kazdy uchazed
se mUze hldsit maximdlné na dvé
Skoly nebo na dva obory v rdmci jed-
né skoly, pricemz skladd dvé zkousky.
V pFijimacim Fizeni se bere v potaz
vzdy lepsi vysledek.

NEVITE, KAM NA SKOLU?

Sprdva zeleznic spolupracuje

s 35 strednimi Skolami. Jejich
prehled najdete na studentském
webu, kde jsou mimo jiné odkazy

na jejich webové strdanky. Absolventi
téchto skol ziskaji kvalitni pripravu
pro pracovni prilezitost ve Spravé
zeleznic nebo pro studium na vysoké
Skole. Na webovych strankdch skoly
a jejich socidlnich sitich si mdzete
prohlédnout napriklad prostory
$koly, nabidku pfedmétu, vol-
nocasové a sportovni aktivity,
fotografie a videa z akci anebo
neméné dilezité informace, jako je
dopravni dostupnost, respektive
jak se do skoly dostanete, a zda

ma vlastni jidelnu &i sportovni

aredl. Prehledny seznam vsech
strednich Skol véetné zajimavych
tipy, jak na prijimaéky, naleznete
na strdnkdch atlasskolstvi.cz.

Mate-li dostatek informaci a jas-
no v tom, jakym smérem se vase
dité bude ddle ubirat, vrhnéte se
sméle na krok &islo jedna: vyplnéni
prihldsky. Ndvod, jak sprdvné vyplnit
prihldsku, najdete na strdnkdch
prijimacky.cermat.cz/menu/jednot-
na-prijimaci-zkouska/prihlasky-na-
ss/navod-pro-vyplneni-prihlasky-
na-ss. Vyplnénou a podepsanou
prihlddku mdzete do $koly poslat
postou nebo donést osobné.

Pokud mdte doma osmdka,
ktery mad jesté spoustu Casu,
nezapomente na dny otevienych
dveri, které se nejéastéji porddaji
v Fijnu nebo Unoru. Kvali proti-
epidemickym opatfenim porddaji
nékteré stfedni skoly on-line dny
otevrenych dvefi. Na jejich webech
se dozvite vice informaci. O téch,
kterych se Sprava zeleznic pldnu-
je Ulastnit, vds budeme pribézné
informovat na strankdch naseho
studentského webu.

SCHEMATICKY POSTUP, JAK NA STREDNi SKOLU

Vybrat
stredni Skolu Poslat
na studentském pFihlasku

webu Sprdvy

Zeleznic nebo
na Atlasu
Skolstvi

na vybranou
stredni Skolu
(maximalné
2 prihlasky)

z didaktickych
testy z eského
jazyka a matematiky
z predeslych let
na strdankdach

Otestovat
se doma

Ziéastnit
se pFijimaciho
Fizeni 12. nebo
13. dubna (popF.
v ndhradnim
terminu 12. a 13.

kvétna)
CERMAT

Specialista na sankce
se stétcem v ruce

Martin Neumaier, vedouci skupiny vyhodnoceni
sankéniho systému 05, se o svém talentu
dozvédél teprve pred tremi lety, a to Gpinou
ndhodou. Jak se puvodné technicky zalozeny
clovék dostane do ateliéru akademické malirky?

TEXT | Eva Rube$ova

Roddk z Usti nad Labem a absol-
vent dééinské primyslovky a Fakulty
dopravni CVUT v Praze Martin Neu-
maier pracuje na drdze od roku 1991.
Jako kluk chtél byt strojvedoucim,
stal se ale vypravéim a dispeéerem.
V soucasné dobé je jeho Ukolem
zavést sankéni systém, ktery by
dopravce i provozovatele motivoval
elimininovat zpozdéni vlakd. Souddsti

jeho prace je také nastavit takové
komunikaéni a informaéni prostredi,
ve kterém by vsSichni dopravci mohli
s manazerem infrastruktury komu-
nikovat, ziskdvat informace o tom,
z jakého divodu ke zpozdéni vliakd
na tratich doslo, a zdroven na né
mohli reagovat.

Slozitou technokratickou népln
kompenzuje ve svém volném Case
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malovdnim obrazd. Naposledy

vystavil své dila vefejnosti v Oseku,
mimochodem ve stanici, ve které
kdysi slouzil jako vypravéi. Maluje
vse, co se mu libi anebo mu prijde
nécim zajimavé. V jeho kanceldri
mUzete obdivovat celou Fadu obrazy,
na kterych jsou prevdzné krdsné
zeny. Inspiraci hledd vSude kolem
sebe a také v praci malifd, zejména

dvou. Jde o ukrajinské autory Sasu
Pavlova a Vladimira Volegova.

Kdyz nemaluje doma nebo v atelié-
ru, vénuje se daléim dvéma koni¢kim.
Tim prvnim je muzika. Kromé toho,
ze diky pripravé v Usteckém détském
sboru umi zpivat, hraje na kyta-
ru, a to nejen doma pro sebe, ale
i s profesiondlnimi hudebniky. Druhou
zdlibou se pro néj stala astrologie
a sestavovani horoskopy. Poprvé
se s touto disciplinou setkal prdvé
pred tfemi lety, kdy mu astrolog
vylozil jeho vlastni horoskop. Diky
tomu se dozvédél o svém malirském
talentu a po dlouhém rozmysleni se
i touto cestou vydal. V roce 2018 se
prihldsil na kurz kresleni a odtud ved|
uz jen kridek k pldtnu a akrylovym
a olejovym barvam. Svij prvni obraz
namaloval hned po skonéeni étyrden-
niho intenzivniho kurzu v Telé&i.
Prvotinu s ndzvem Zdmek v Tel&i
muUzZete vidét také v jeho kanceldri.

Personalistika

STESTI PRALO
PRIPRAVENYM

Pokud jste se nékdy stali
svédky ndhlého kolapsu élovéka
ve vasem okoli, vite, Zze pokus

o pomoc je otdzka nékolika
sekund. A pravé v této kratké
chvili plati dvojnasob staré
dobré porekadlo: Stésti preje
pFipravenym.

V takové situaci se na konci
minulého roku ocitli étyri nasi
zaméstnanci z Oblastniho
reditelstvi v Hradci Kralové,
kterym se podarilo zachranit
Zivot své kolegyni. Masirovali
jijedenact minut srdce az
do prijezdu zachranné sluzby.
Velké podékovani patri lvané
Lzi¢aFové, Sdrce Varkové,
Filipu Kudlaékovi a Tomasi
Hejskovi.

VSichni zaméstnanci Spravy
zeleznic by diky skolenim
v ramci BOZP méli znat zdsady
spravného poskytnuti prvni
pomoci. Pro jistotu si mizete
stahnout mobilni aplikaci
Zdachranka, kterd vas nave-
de, pokud byste napriklad
zpanikafili. Stat se to mize
kazdému z nds. Nejen odborna
priprava a duchapritomnost
zachranuji. Nahly kolaps
zpUsobeny srdeéni zds-
tavou jiz nemusi byt smrtel-
ny. Preziti téchto pacientd
usnadnuji automatizované
externi defibrilatory (AED),
kterych neustdle pFribyva, a to
hlavné tam, kde je koncen-
trace lidi nejvétsi, napriklad
na nadrazich. Mapu AED
najdete na strankach
zachrankaapp.cz/cs/site/aed.

STARTUUJE DALSI
ROCNIK SOUTEZI

Jiz na konci Unora vyhlasime

dalsi roénik tradi¢nich soutézi
v rdmci Tymu Sprdvy Zeleznic,
postupné planujeme tradi¢ni

i nové akce, které béhem roku
s radosti usporadame.

Q¢

TYM SPRAVY
ZELEZNIC

Pro rodiée s détmi to budou
napriklad Détsky den v ZOO,
Zelezniéni sportovni hry pro
déti ¢i Mikulasska besidka.

Pro verejnost bychom radi
realizovali Rodinny den Spravy
zeleznic, koncerty po nddrazich,
cekaji nas i velké oslavy 150 let
hlavniho nddrazi v Praze. Jisté
se také potkame na internich
akcich v rdmci krajo.

V leto$nim roce se chceme
obecné vice vénovat ochrané
Zivotniho prostredi. Rozjedeme
opét nase zelené aktivity, jako
je sézeni stromkd, Gklid kolem
trati ¢i, tridéni odpadu, nové se
pFipojime k vyzvé Do prdce na
kole. My ji ozivime i 0 moznost
dorazit po svych. Kazdy mésic
vypiSeme specidlni soutéz
o zajimavé ceny, kde si ovérite
svUj prehled pravé o ekologii.
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Volny cas

Posazavsky pacifik
laka trampy i milovniky
zeleznicni historie

UZ vice nez 120 let jezdi vlaky po trati z Prahy p
nad VItavou do Ceréan, které se mezi zeleznié

A4

res

7 Unm

arii sirokou

Vrané

b4

verejnosti nerekne jinak nez Posdazavsky pacifik. Prvni viaky se
na celém Useku podél Vitavy a Sazavy rozjely 1. kvétna 1900.

TEXT | Tomas Johdanek

Byla to pravé Zeleznice, kterd privedla zivot

do udoli Sdzavy a napomohla tak rozmachu kra-
je kolem této reky. Budovdna byla v letech 1881
0z 1900. Nejstarsim Usekem je 12,3 kilometru
dlouhd trat z Nusli do Modfan. Zde se zacalo
stavét v 1été roku 1881 a jiz v listopadu zde byla
zavedena ndkladni doprava. Osobni doprava se
rozjela az od 1. bfezna 1882. Trat byla jed-
nokolejnd, jejim hlavnim U¢elem byla doprava
repy do modranského cukrovaru a odvoz jeho
produktd. Zeleznice se postarala o nebyvaly
rozmach Modran, které byly do té doby malou,
bezvyznamnou obci nedaleko za Prahou. Jako
dalsi etapa se zacala trat stavét z opaéného
konce, tedy z Ceréan pres Tynec nad Sdzavou
az do Sestndct kilometrd vzddalenych Pozar
(dnes zastdvka Proseénice), a v lednu 1897 byl
na ni zaveden pravidelny provoz.

UNIKATNi MOST PRES VLTAVU
DalSi etapou budovdani posdzavské zeleznice
byl Usek ModFany — Dobris. Jednalo se o0 39,6

kilometru dlouhy Usek, jehoz stavba byla

zaddna v listopadu 1895. Prdce probihaly
rychle, jelikoz vétsinou probihaly v priznivém
terénu. Z Modran do Skochovic trat vede
nedaleko pravého brehu Vitavy, jedinou
prekdzku tvoril skalnaty masiv u Jarova,
kterym byl prorazen 390 metr0 dlouhy tunel.
Za nim trat probihd pres Vrané nad Vitavou
do Skochovic, kde od hlavni vétve smérem
na Ceréany odboéuje trat do DobFise. Ta
musela prekonat reku Vitavu, respektive vodni
nddrz Vrané po ocelovém mosté polozeném
Sikmo k rece a navic ¢dste¢né v oblouku.
Dob¥isskd trat byla preddna do provozu
22. z4ri 1897 a znamenala pro Dobrissko
asi to samé co pro tehdejsi ModFany.

Ve stejny termin jako dobrisskd trat byl
uveden do provozu i ¢tyrkilometrovy Usek
z Pozdr (Proseénice) do Jilového. Na néj
ndsledné navdzala 14kilometrovd spojovaci
trat z Jilového do Skochovic. Jeji vystav-
ba byla zahdjena az v lednu 1898, jelikoz si

jilovskéd radnice vyzddala zménu v projektu
drdhy. V uvedeném Useku bylo nutné pro-
razit nékolik tuneld, vytvorit vysoké ndspy,
vykopat zdarezy, zhotovit desitky propustkd

a hlavné zbudovat kamenny viadukt Zampach.
Ten je s délkou 110 metrd a vy$kou 41 metrd
dominantou celé traté. Patri mezi nejvyssi
kamenné mosty v Evropé. Na celé trase mezi
prazskymi Vréovicemi a Ceréany je celkem
sedm tuneld.

ATRAKCI JE SAMOTNA JiZDA VLAKEM
Rikd se, Ze nékdy i cesta m0ze byt cil. Pro
Posdzavsky pacifik to plati zcela jednoznaéné.
Parni provoz na této trati je ddvno minulosti,
nejbéznéjsim vozidlem je zde nyni Regionova,
doplnénd o vikendech a svdtcich souprava-
mi patrovych vozl v éele s Brejlovcem nebo
nékterou z poslednich Bardotek ve sluzbdach
Ceskych drah. Velmi atraktivni je hned Usek
mezi Prahou-Zbraslavi a Davli, kde trat

vede v tésné blizkosti VItavy. Za Davli zacind
pomérné znacné stoupdni proti proudu
Sdzavy. Zampasdsky viadukt pak lezi tésné
pred stanici Jilové u Prahy. Mezi vyhleddvané
turistické cile na této trati patfi zejména
Jilové u Prahy, byvald hornickd osada, kterd
dodnes ldkd na pozUstatky stfedovékého
dolovdni nejen zlata. V aredlu byvalych
délostreleckych kasdren nedaleko nddrazi

v Krhanicich je dnes Vojenské technické
muzeum. Tynec nad Sdzavou je pak oblibenym
letoviskem a také jednim z nejstarsich sidel
na této Fece. Casto vyuZivanou turistickou
trasou je Posdzavskd stezka z Kamenného
Privozu do Pikovic a Davle.

KFriZovka o ceny

Vasim Ukolem je opét vylustit ndzvy dvou éeskych nddrazi. Na sprdvné
odpovédi éekdme do 15. Unora na adrese: redakce@spravazeleznic.cz.
Tri Uspésni resitelé si pak budou moc vybrat jednu ze zajimavych

zelezniénich publikaci. V lednové tajence se ukryvaly stanice
Bakov nad Jizerou a Brno-Slatina. Cenu od nds ziskali lveta Hordckovd,
Jaroslav Jdgr a Véra Pojmanovad.
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Pomtcka: AMARA, ASCH, DENEB, EKL, ILAI, YK

¢D TRAVEL

Vazeni klienti,

na nasich webovych strdnkdch najdete
témér kompletni nabidku

Pokud svoji oblibenou destinaci
nenajdete (napriklad nékteré hotely

na Slovensku, v Polsku, Madarsku apod.),
pak jsme dosud nedostali cenovou
nabidku a budeme je pridavat béhem
prvnich mésicl roku 2021.

Znovu pripomindme, Ze vlastnici
poukazu Lex Voucher jej mohou éerpat
az do konce srpna 2021. Tedy s vybérem
nemusi spéchat. Staéi nédm napsat
e-mail, jaky novy zdjezd jste si vybrali,
a upozornit, Ze éerpdte Lex Voucher.
My uz v$e ostatni zaridime. Dotace
jsou jiz pridélené, proto nezaddvejte
pozadavek do STKR systému.

V pripadé éerpdni dotaci na rok 2021 je
nutné vyékat s objedndvkou na schvaleni
pravidel éerpdni. Ale rezervaci si mizete
udélat jiz nyni.

Mgr. Blanka Ji$ovd, €D travel

VOLNA MISTA

Hleddme nové kolegy do sekce pro-
vozné-technické i sekce infrastruktury.
Stante se souédsti tymu Drazniho Ufadu,
ktery se podili na fungovani kompletniho
drazniho systému v €eské republice!

SEKCE PROVOZNE-TECHNICKA
reditel sekce provozné-technické
vedouci oddéleni Zelezniénich vozidel,
odbor draznich vozidel a ECM
vedouci oddéleni pevnych elektrickych
zarizeni, odbor UTZ
odborny rada oddéleni MHD,
interoperability a ECM, odbor drdznich
vozidel a ECM

SEKCE INFRASTRUKTURY

e rada/odborny rada oddéleni
ostatnich drah vleéek, odbor Plzen
rada/odborny rada oddéleni
Zelezni¢nich celostatnich
a regiondlnich drah, odbor Praha
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