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Poznatky vychazeji z rozpracovanych studii
proveditelnosti, vyhledavacich studii a internich
analyz Spravy Zzeleznic.

Ekonomické aspekty

Uspora penéz a ¢asu

VRT Praha - Drazd’any zkrati cestovni doby
svym uZivateldm denné o celkem 9 138 hodin
(ptedpoklad pro rok 2050). Tato Uspora
predstavuje za 30 let provozu celkem

73,5 mld. K&. Uspory z nevypusténého €CO; jsou
odhadnuty na 13,7 miliard K¢ za 30 let
provozu.

Rozvoj v okoli stanic VRT

Vliv samosprav

Poznatky ze zahranici i analyzy provadéné jako
soucast studii proveditelnosti poukazuji

na rozhodujici vliv mistnich samosprav

na budouci rozvoj v okoli VRT.

VRT predstavuje pfilezitost ke stimulaci
hospodarského rlistu. Samotna investice do VRT
nezaruci maximalni pfinosy. Ty lze vyrazné
zvysit kladnym pristupem mistni samospravy

a nastavenim podminek pro podnikani

a vystavbu v misté.

Samospravy mohou ovlivnit budouci rozvoj
v okoli terminald zejména nastroji Gzemniho
planovani (Uzemni plany a regulacni plany).

Casové hledisko

Z francouzskych ptiklad( vime, Ze realitni trh je
ovlivnén budouci existenci VRT i nékolik let pred
zacatkem vystavby.

Cena pozemkil v Le Mans a Vendome
vzrostla o 20 % respektive 35 % jesté

pred zprovoznénim LGV.

Dopady na zaméstnanost

Pracovni prilezitosti

VRT umozni rozvoj pracovniho trhu rychlejsim
tempem, nez by se vyvijel bez jeji vystavby.
Konkrétné VRT Praha - Brno urychli vznik
az 43 970 pracovnich mist v okoli stanic,
na kterych budou vlaky VRT zastavovat.
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Celkové celospolecenské prinosy z nové
zameéstnanosti dosahnou v prepoctu
az 45 miliard K¢.

Dalsi dopady na zaméstnanost
Firmy v lokalitach u budoucich stanic VRT ziskaji
jejich vystavbou vyznamnou konkurencni
vyhodu, a to bez nutnosti investovani vlastnich
prostiedka.

Dopady na bydleni a sluzby
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Rozvoj turismu

Jihlava ma diky své vyhodné poloze

a budoucimu rychlému spojeni do Brna i Prahy
potencial hostit vyrazné vice sportovnich,
spolecenskych i firemnich akci celorepublikového
vyznamu. Vzroste také atraktivita Vysociny jako
turistického cile.

Po dokonceni LGV se pocet kongresti

v Le Mans béhem Sesti let zdvojnasobil,
v Nantes, dokonce zectyFnasobil.

Dopady na maloobchod a sluzby
Rozvoj bydleni a pfiliv obyvatel rozsifi lokalni
nabidku v oblasti maloobchodu, sluzeb a volného
Casu. Negativum lze spatfovat v novych vyssich
narocich na infrastrukturu a ob¢anskou
vybavenost.

Dopravni aspekty

Nejvétsi prinosy pro zaméstnanost bude VRT mit
v Jihlavé a v okoli Nehvizd. V Praze a Brné neni
tak vyrazny efekt studiemi ocekavan.
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Dopad na bydleni v dotéenych méstech byl
studiemi uvazovan v souladu s dnesnimi
Uzemnimi plany, které ale nepoditaji

s konkrétnim umisténim stanic VRT. Zmény
Gzemnich pland, které jsou v gesci mistni
samospravy, mohou vyuziti potencidlu VRT
zdsadnim zplsobem ovlivnit.

Socio-ekonomické dopady

VRT zvy$i pFistup pracovnikl k pracovnimu trhu
v hospodarskych metropolich, snizi tak
nezaméstnanost a zvysi kvalitu zivota. VRT
umozni denni dojizdéni na vzdalenost i vice nez
100 km.

Rozvoj bydleni

Vystavba VRT umozni realizovat izemnim
pldnem uvazované bytové projekty mnohem
drive diky vyssi poptavce po bydleni v okoli
novych stanic. Jen v Jihlavé to znamena
vystavbu 1 635 novych bytd, a to pfi
zachovani stavajiciho uzemniho planu.

Soustava VRT zmensuje vzdalenosti mezi
regiony a tvori novou architekturu vzajemné
provazané mobility jejich obyvatel.

Vliv na ostatni druhy dopravy
VRT Praha - Drazdany cestujicim na této trase
usetii kazdy den vice nez pal milionu
kilometr stravenych v autobusech.

To znamena asi 0 48 plnych autobusd méné.

Dostupnost rychlych spojt

6,8 mil. obyvatel, tedy 64,6 % ob¢and CR
bude k vysokorychlostni Zeleznici blize nez

20 minut jizdy autem, a to diky moderni
francouzské koncepci plosné obsluhy regiont
pomoci vliakovych spojl sjizdé&jicich z VRT

na soucasnou zelezni¢ni sit.

Aplikace know-how SNCF

PFinos francouzského know-how spociva

v pouziti funkéniho, 40 let vylepSovaného

a provozovaného systému. Francouzské LGV
jsou navrhovany s ohledem na maximalni
efektivitu a minimalni cenu pfipravy, vystavby,
provozu a udrzby.

Vyhody reseni SNCF pro VRT

pro osobni dopravu

Piizplsobeni VRT krajiné diky sklonu trati
az 35 %o, ktery umoznuje Iépe kopirovat terén.
Minimalizace mnoZstvi mostd a tuneld
zrychluje a zjednodusSuje vystavbu.
Optimalizovany profil trati sniZuje naroky na
zabory pozemk{ nebo délky preloZek.
Jednoduchy Zeleznicni svrsek s vyuzitim
dnesni technologie koleji ve Stérkovém lozi.
Jednoduchy Zeleznicni spodek s vyuzitim
obvyklych silni¢nich technologii.

Bezpecnost a spolehlivost zajistuje kompletni
oploceni, ekodukty a vyhradné mimourovriové
kfizeni s ostatni dopravou.

Nejmodernéjsi zabezpeceni provozu
evropskym systémem ETCS.

RS1 / VRT1 Polabi

RS1/VRT1 Stfedni Cechy

RS1 /VRT1 Vysocina faze II

RS1 /VRT1 Vysocina faze I
VRT1 Hana

RS1 /VRT1 Moravska Brana

RS2 / VRT2 Jizni Morava

RS4 / VRT4 Podfipsko

RS4 / VRT4 Stfedohorsky tunel

RS4 / VRT4 Krusnohorsky tunel

RS4 / VRT4 Poohti

RS5/ VRT5 Vychodni Cechy

RS5 / VRT5 Podkrkonosi

Soucet

Brno - Prosenice

Brno - Sakvice

Béchovice - Poficany

Poricany - Svétla nad Sazavou
Svétla nad Sazavou - Velka Bites
Velka Bite$ - Brno

Prosenice - Ostrava

Praha - Litoméfice

Litomé&fice - Usti nad Labem

Usti nad Labem - st. hranice CZ/D
Kralupy nad Vltavou - Most
Poficany — Hradec Kralové

Hradec Kralové - st. hranice CZ/PL

18,1 mld. K¢ 19 km
31,5 mid. K¢ 62 km
40,5 mld. K¢ 84 km
38,5 mld. K¢ 33 km
45,0 mld. K¢ 66 km
45,0 mld. K¢ 71 km
45,0 mld. K¢ 31 km
37,7 mid. K¢ 55 km
38,5 mid. K¢ 19 km
26,4 mld. K¢ 21 km
34,7 mid. K¢ 65 km
28,9 mid. K¢ 70 km
41,5 mld. K¢ 63 km
471,3 mid. K& 659 km

Tabulka pFipravovanych VRT véetné jejich délky a odhadovanych nakladd na vystavbu



VYSOKORYCHLOSTNI TRATE V SYSTEMU RYCHLYCH ZELEZNICNICH SPOJENI
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