* % %
* 4 *

*
* X % ‘ ‘ Ministerstvo dopravy

Ceska republika

NARODNI IIVIP;IiiVIE’NTACNi PLAN

L,
Jp T,
G
o
A
s
I ZAS
J A /
( Jiae =




Tento dokument je zaroven vnitrostatnim provadécim planem technické specifikace
interoperability subsystém{ ,,Rizeni a zabezpeceni” ve smyslu &l. 7.4.4 prilohy Naftizeni
Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu, tykajici se subsystémi ,Rizeni azabezpeceni“ Zelezniéniho systému
v Evropské unii.
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Vyklad pojmii

Pro ucely tohoto dokumentu se ndsledujicimi pojmy rozumi:

A. VSeobecné pojmy

ATO  Automatic Train Operation

Automatizacni zafizeni, které umoznuje automatické Fizeni vlaku s ohledem na respektovani tratové
rychlosti, navéstnich znakl, samocinného cilového brzdéni, optimalniho reZzimu jizdy z hlediska
respektovani grafikonu vlakové dopravy a spotfeby trakéni energie; neni konstruovano jako
zabezpecovaci zafizeni.

ATP Automatic Train Protection

Vlakové zabezpecovaci zafizeni, které umoznuje predavat strojvedoucimu informace o opravnéni
k jizdé, a bud vynucuje jejich sledovani, nebo vynucuje dodrzovani rychlostnich omezeni ¢i ndvéstnich
znak(. Sestava z tratové a palubni ¢asti.

ATS Automatic Train Supervision

Automatizaéni zafizeni, které umozifuje automatické Ffizeni provozu vlakové dopravy formou
automatického stavéni vlakovych cest na zakladé grafikonu vlakové dopravy, predvidani
a optimalizace reseni konflikt( jednotlivych aktudlnich tras vlaka.

ATD  Automatic Train Driving

Systém tizeni vlakové dopravy s vysokym stupném automatizace, propojujici systémy ATO a ATS.
Zabezpeceni jizdy vlakl se provadi prostfednictvim systému ATP.

ERTMS European Rail Traffic Management System

Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy. Souhrnny nazev pro spolecny evropsky systém fizeni
Zelezni¢ni dopravy, sestavajici ze dvou zakladnich ¢asti — z komunikacniho systému GSM-R (viz nize)
a z Evropského vlakového zabezpecovaciho systému ETCS (viz nize).

Migracni obdobi

Migracni obdobi je stanovené casové rozmezi, potfebné pro uUplny pfechod ze systému tfidy B
(ndrodni systém) do vyhradniho provozu systému tfidy A (ERTMS/GSM-R, ERTMS/ETCS).

Systém tridy A

Systém tfidy A je jednotny interoperabilni systém, specifikovany v TSI CCS, v pfiloze A — v oblasti
komunikace je to systém GSM-R a v oblasti vlakového zabezpecovaciho zatizeni je to systém ETCS.
Systém tridy B

Systém tfidy B je ndrodni systém pro radiovou komunikaci s vlakem nebo narodni systém vlakového
zabezpecovaciho zafizeni, ktery je uveden v technickém dokumentu Evropské agentury pro Zeleznice
Seznam systémd tfidy B ,Rizeni a zabezpeceni“, ERA/TD/2011-11, verze 3.0. V pfipadé Zeleznice
v Ceské republice se jednd o tratovy radiovy systém typu TRS a vlakové zabezpecovaci zafizeni typu
LS.
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TEN  Trans-European Network

Transevropska dopravni sit je prioritni evropska dopravni sit, stanovena Nafizenim EP a Rady (EU)
¢.1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
sité a o zruseni rozhodnuti €. 661/2010/EU. Transevropska sit je tvofena dvouvrstevnou strukturou,
zahrnujici globalni a hlavni sit. Globalni sit je tvofena veskerou stavajici a planovanou Zelezniéni
infrastrukturou transevropské Zeleznicni sité. Hlavni sit je tvofena témi ¢astmi globalni sité, které
maji nejvétsi strategicky vyznam pro dosazeni cil(i rozvoje transevropské Zeleznicni sité.

TSI Technické specifikace pro interoperabilitu

Technické specifikace pro interoperabilitu jednotlivych subsystém, pfijimané na zakladé ustanoveni
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité
Zelezni¢niho systému ve Spoledenstvi, resp. Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797
ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii.

B. Radiové komunikacni systémy

Dualni vozidlova radiostanice

Vozidlova radiostanice pro hlasovou komunikaci v digitalni radiové siti GSM-R a analogové radiové siti
TRS, pfipadné dalSich analogovych radiovych sitich.

EIRENE European Integrated Railway radio Enhanced Network

Evropska integrovana Zelezni¢ni radiova sit — technické specifikace sité

GSM-R Global System for Mobile communications — Railway

Digitalni radiovy systém na technologické platformé GSM, vznikly na zidkladé systémovych poZzadavki
EIRENE, rozsifenych o specifické drazni pozadavky.

TRS  Tratovy radiovy systém

Analogovy narodni tratovy radiovy systém pro komunikaci s vlaky tfidy B. Systém TRS je na drovni
ovladacich signall zcela kompatibilni s povinnym doporuceni UIC 751-3. To znamena, Ze je mozné
uskutec€nit poZzadovanou komunikaci, standardni i nouzové spojeni mezi TRS a obdobnymi systémy,
vyrobenymi ostatnimi vyrobci. Komunikace je zajisténa na ctyfech mezindrodné koordinovanych
frekvencich v pasmu 450 MHz.

C. Vlakova zabezpecovaci zarizeni

ETCS European Train Control System

Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém umoZiuje preddvat strojvedoucimu informace o oprdvnéni
k jizdé a vynucuje dodrZovani rychlostnich omezeni a opravnéni k jizdé. Systém sestava z tratové ¢asti
a Casti palubni.

Systém ma tfi aplikaéni Urovné, které Ize charakterizovat takto:

Uroven 1 (ETCS L1):

Tratové funkce:
e Uréeni opravnéni k jizdé v souladu s udaji od zabezpecovacich zafizeni (stavédla atd.)
e Prenos opravnéni k jizdé a popisu traté na vlak zejména prepinatelnymi Eurobalizami
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Palubni funkce:

Pfijem opravnéni k jizdé a popisu traté, vztazeny k prislusné balizové skupiné
Vypocet dynamického rychlostniho profilu

Porovnani aktudlni rychlosti vlaku s povolenou rychlosti a pfip. aplikace brzd
Palubni signalizace pro strojvedouciho

Uroveri 2 (ETCS L2):

Tratové funkce:
e Registrace kazdého vlaku, vybaveného ETCS v rddioblokové centrdle - RBC
e Sledovani polohy kazdého ETCS vlaku v RBC na zakladé hlaseni vlaku o jeho poloze, vztazené
k balizové skupiné
e RBC urcuje opravnéni k jizdé v souladu s Udaji od zabezpecovaciho zafizeni (stavédla atd.)
individualné pro kazdy vlak
e Pfenos opravnéni k jizdé na kazdy vlak individualné a kontinualné cestou GSM-R

Palubni funkce:
e Vlak vysild svou polohu, vztazenou k balizové skupiné do RBC
e Vypocet dynamického rychlostniho profilu
e Porovnani aktudlni rychlosti vliaku s povolenou rychlosti a pfip. aplikace brzd
e Palubni signalizace pro strojvedouciho

Uroveri 3 (ETCS L3):

Tratové funkce:

e Registrace kazdého vlaku, vybaveného ETCS v radio-blokové centrale - RBC

e Sledovani polohy kazdého ETCS vlaku v RBC na zakladé hlaseni vlaku o jeho poloze, vztazené
k balizové skupiné

e Ruseni zaveér( jizdni cesty v zavislosti na informacich od vlaki

e Urceni opravnéni kjizdé vsouladu sudaji od zabezpeclovaciho zafizeni (stavédla atd.)
individualné pro kazdy vlak

e Pfenos opravnénik jizdé na kazdy vlak individualné a kontinualné cestou GSM-R

Palubni funkce:
e Vlak vysild svou polohu, vztaZenou k balizové skupiné do RBC
Vlak dohlizi svou celistvost a vysila informaci o ni do RBC
Vypocet dynamického rychlostniho profilu
e Porovnani aktudlni rychlosti vlaku s povolenou rychlosti a pfip. aplikace brzd
Palubni signalizace pro strojvedouciho.

Verze zafizeni ETCS

Verze zafizeni ETCS odkazuje na verzi Specifikace systémovych poZadavkd (SRS), které podrobné
popisuji chovani systému. V soucasnosti jsou TSI CCS definovany:
e soubor specifikaci €. 1 (zdkladni specifikace 2 [Baseline 2] systému ETCS),
e soubor specifikaci ¢. 2 (zakladni specifikace 3 — Udrzbova verze 1 [Baseline 3 — Maintenance
Release 1] systému ETCS) a
e soubor specifikaci ¢. 3 (zakladni specifikace 3 — verze 2 [Baseline 3 — Release 2] systému
ETCS).

7 vz

Provozni mady palubni ¢asti ETCS

e FS Full Supervision = PIny dohled
e (S On Sight = Podle rozhledu
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e SR Staff Responsible = Na odpovédnost strojvedouciho
e UN Unfitted = Nevybaveny

e SN STM National = Narodni STM

e SL Sleeping = Spici (dvojce, jednotka)

e NL Non Leading = Ne vedouci (napt. postrk)

e TR Trip = Nedovolené projeti

e PT Post Trip = Po nedovoleném projeti
e RV Reversing = Reverz

e SF System Failure = Porucha systému
e IS Isolation = Izolace (vyluka ETCS)

e NP No Power = Bez napdjeni

e SB Stand By = Pohotovostni stav
e SH Shunting = Posun
e IS Limited Supervision = Omezeny dohled

Pozndmka: Provozni mdéd ETCS LS nemd Zddnou souvislost s Ceskym ndrodnim systémem
vlakového zabezpecovaciho zarizeni tfidy B typu LS).

e PS Passive Shunting = Pasivni posun

ETCS LS ETCS Limited Supervision

Aplikace ETCS, ktera zjednodusenym zpUsobem vyuziva palubni ¢ast ETCS ve vozidlech. Tratova ¢ast
prenasi na vozidlo pouze omezené mnozstvi informaci. Na jejich zakladé palubni ¢ast pfimo nebo
pouze na pozadi, kontroluje, zda vlak neprekroci povolenou rychlost a neprojede stanovené misto.
Pti pfekroceni povolené rychlosti nebo pfi projeti stanoveného mista spusti brzdéni. Strojvedouci je
povinen sledovat a respektovat navéstidla. Limited Supervision lze vyuZit jen do urdité tratové
rychlosti.

LS Liniovy systém — typ ceského narodniho vlakového zabezpecovace

Systém vlakového zabezpecovaciho zatizeni, pouZivaného na Zeleznici v Ceské republice. Jedna se
o systém, vyuZivajici liniovy pfenos zjednodusenych ndvéstnich znakl pomoci dodatecné kédovanych
kolejovych obvod(. Pfi prenosu omezujicich nebo zakazujicich navéstnich znakld kontroluje
predepsanou reakci strojvedouciho a v pfipadeé jeji absence zahajuje samocinné brzdéni vlaku. Dle TSI
CCS se jedna o narodni vlakové zabezpecovaci zatizeni ttidy B.

RBC Radio Block Centre

Radioblokova centrdla — centrdla systému ETCS drovné 2 (3), ve které se soustfeduji informace
ze stanicnich, tratovych a prejezdovych zabezpecdovacich zafizeni a povell dispecera z obvodu dané
RBC, kterd je zpracuje do oprdvnéni k jizdé pro systémem ETCS vybaveny vlak, prihlaseny v jejim
obvodu, zajisti jejich prenos na vlak prostfednictvim GSM-R a dokaze toutéZ cestou pfijmout
nezbytné informace z vlaku a zobrazit je na ovladacim pracovisti.

STM  Specific Transmission Module

Specificky pfenosovy modul, spolupracuje s palubni ¢asti ETCS a umoZiuje pomoci systému ETCS
emulovat narodni vlakovy zabezpecovac. Palubni ¢ast ETCS, vybavena STM modulem umoZiuje jizdu
vlaku na tratich, vybavenych ndrodnim systémem vlakového zabezpelovale stejné jako by byl
vybaven narodnim systémem. Jedna palubni ¢ast ETCS mUze spolupracovat s vice STM moduly.
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Ceska republika

Pouzité zkratky

AC Sttidavy proud

ATO Automatic Train Operation

ATP Automatic Train Protection

ATD Automatic Train Driving

ATS Automatic Train Supervision

CEF Connecting Europe Facility — Nastroj pro propojeni Evropy
(program pro financovani evropskych projektl v obdobi 2014 — 2020)

¢D Ceské drahy, a. s.

CR Ceska republika

DB DB Netz AG

DC Stejnosmérny proud

EDP European Deployment Plan — Evropsky implementacni plan (ETCS)

EIRENE European Integrated Railway radio Enhanced Network

EK Evropska komise

EMC Elektromagneticka kompatibilita

EP Evropsky parlament

ERTMS European Rail Traffic Management System

ETCS European Train Control System

ETCS LS ETCS Limited Supervision

ETCS L1 ETCS prvni aplika¢ni Urovné

ETCS L2 ETCS druhé aplikacni Urovné

ETCS L3 ETCS treti aplikacni Urovné

EU Evropska unie

GNSS Global Navigation Satelite System

GSM-R Global System for Mobile communications — Railway

GVD Grafikon vlakové dopravy

HW hardware

kv kilovolt

LS Liniovy systém — typ Ceského narodniho vlakového zabezpelovace

LZB Linienformige Zugbeeinflussung — typ liniového vlakového zab. zafizeni

MAV Magyar Allamvasutak

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MSC Mobile Switching Centre

NIP Narodni implementacni plan

OBB Osterreichische Bundesbahnen — Infrastruktur AG

ProRail Statni organizace spravujici nizozemskou Zelezni¢ni infrastrukturu

PzB Punktférmige Zugbeeinflussung — typ bodového vlakového zab. zafizeni

RBC Radio Block Centre

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SRS System Requirements Specification
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STM
SW
SWOT
SZDC
TEN
TEN-T
TRS

TSI

TSI CCS
TZK
VRT
ZSR
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1 Uvod

Historicky zavedené a dosud pouZivané systémy vlakovych zabezpedovacdl v jednotlivych ¢lenskych
statech EU se vyznacuji vedle typové rozdilnosti, technickou zastaralosti, rozdilnou a zpravidla nizsi,
nez potfebnou Urovni funkénosti a bezpecnosti. To vedlo k myslence spole¢né v EU vytvorit a zavést
1995 definovala Evropska komise globalni strategii pro vyvoj Evropského systému fizeni Zelezni¢ni
dopravy ERTMS — European Rail Traffic Management System s cilem pfipravit jeho budouci
implementaci na evropské Zelezni¢ni siti a promitla ji do smérnice o interoperabilité a nasledné
do Technické specifikace pro interoperabilitu subsystém@ ,Rizeni a zabezpeceni”, jak pro
vysokorychlostni, tak i konvenéni evropsky Zelezni¢ni systém.

1.1 ERTMS

ERTMS je projekt, ktery resi zejména oblasti:

> komunikace — projekt EIRENE (European Integrated Railway Radio Enhanced Network —
Evropska integrovand Zelezni¢ni radiova sit), vijehoz ramci byly vytvoreny funkéni
a systémové specifikace, které vedly k systému GSM-R (Global System for Mobile
communications — Railway — globalni systém pro mobilni komunikaci — pro Zeleznici). Systém
GSM-R, tak jako kaZzdy radiokomunikacni prostredek, sestavd z €asti infrastrukturni a ¢asti
mobilni, pfedstavované mobilnimi termindly uzivatele.

> zabezpeceni a fizeni dopravy — projekt ETCS (European Train Control System) je evropsky
vlakovy zabezpecovaci systém, ktery umoznuje predavat strojvedoucimu informace
o povolené rychlosti a neustdle kontrolovat, Ze strojvedouci vlak bezpecné fidi nejdale
k mistu s koncem opravnéni k jizdé (napf. navéstidlo s navésti zakazujici jizdu) a pred timto
mistem Ze vlak zastavi i v pfipadé svého selhani a zaroven, ze neprekracuje pfi této jizdé
nejvyssi dovolenou rychlost. Kontrola dodrZzovani maximalni povolené rychlosti daného viaku
probiha pomoci informaci, které predava tratova ¢ast ETCS do vlaku palubni ¢asti ETCS.

1.2 Technické specifikace pro interoperabilitu - TSI

Nafizenim Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 je vydana TSI subsystémi ,Rizeni
a zabezpeceni” Zelezni¢niho systému v Evropské unii [dale také jen TSI CCS], ktera uvadi soubor
povinnych specifikaci pro zajisténi interoperability systému tridy A.

TSI CCS stanovi poZzadavky, které jsou potfebné k zajisténi interoperability transevropského
Zelezni¢niho systému a prokazani souladu se zakladnimi poZadavky.

Subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni“ se sklddaji z nasledujicich ¢asti:
1. vlakové zabezpecovaci zafizeni;
2. radiova hlasova komunikace;
3. radiova datova komunikace;
4. detekce vlakd.
Systémem vlakového zabezpedovaciho zafizeni tfidy A je systém ERTMS/ETCS.

Radiovym systémem tridy A je systém ERTMS/GSM-R.
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Pro prostiedky detekce vlaki tfidy A tato TSI stanovi poZadavky na rozhrani s ostatnimi subsystémy
formou ,,Interface Document — ERA/ERTMS/033281 (aktualni verze 3.0 ze dne 4. 12. 2015), jedna se
zejména o zajisténi jejich kompatibility se subsystémem ,Kolejova vozidla“ (Rolling Stock). PoZadavky
pro kolejové obvody jsou v TSI CCS otevienym bodem a nejsou dosud definovany.

Systémy tfidy B jsou omezenym souborem vlakovych zabezpecCovacich zafizeni a radiovych
prostiedkl stavajicich systémd ,Rizeni a zabezpedeni®, které byly pouzivany v rdmci transevropské
Zeleznicni sité pfed 20. dubnem 2001 a na ostatnich ¢astech sité Zelezni¢niho systému v Evropské unii
pfed dnem 1. cervence 2015. Seznam vlakovych zabezpecovacich systém tfidy B je uveden
v technickém dokumentu Evropské agentury pro Zeleznice Seznam systém tiidy B ,Rizeni
a zabezpeceni”, ERA/TD/2011-11 (aktualni verze 3.0 ze dne 4. 12. 2015).

Pro systém ETCS jsou dle TSI CCS aktualnimi verzemi povinnych pozadavk(:
1. zakladni specifikace 2 (Baseline 2);
2. zakladni specifikace 3 — Udrzbova verze 1 (Baseline 3 — Maintenance Release 1);
3. zakladni specifikace 3 — verze 2 (Baseline 3 — Release 2).

Pro viechny stavby ETCS v CR je striktné pozadovana nejméné zakladni specifikace 2 verze 2.3.0d.
U nové zahajovanych staveb od roku 2017 vcetné je jiz pozadovana také zakladni specifikace 3.
Podle dokumentu ERA_BCA B3R2, verze 1.1.0 ze dne 13. kvétna 2016 je zajisténa plna zpétna
i dopfedna kompatibilita mezi zatizenim, zhotovenym podle souboru specifikaci ¢. 3 (zakladni
specifikace 3 systému ETCS — verze 2) a souboru specifikaci €. 2 (zakladni specifikace 3 systému ETCS
— Udrzbovd verze 1). UmozZnéni jizdy vozidla, vybaveného palubni ¢asti ETCS podle zakladni
specifikace 2 systému ETCS po trati, vybavené tratovou casti podle zakladni specifikace 3 — verze 2
systému ETCS, lze zajistit pouZitim systémové verze 1.1, prestoze v takovém ptipadé nelze vyuzit
nékterych novych funkci, které pfinasi zakladni specifikace 3 — verze 2 systému ETCS. Pro traté ve
spravé SZDC je takova systémova verze pozadovana.

1.3 Piehled Zelezni¢nich trati vCeské republice, zarazenych
do Zeleznic¢niho systému Evropské unie

1.3.1 Zelezniéni traté, zai‘azené do transevropské dopravni sité

Zejména traté transevropské Zeleznicni sité TEN-T musi naplnit cile interoperability, kterymi jsou
bezpecnost, spolehlivost, ochrana zdravi, ochrana Zivotniho prostfedi a technickd kompatibilita.
Jednou z nutnych podminek k dosazeni téchto cil(i je zavedeni ERTMS, a to v souladu s TSI CCS.

Jedna se predevsim o ¢ast narodnich Zelezni¢nich koridord, které jsou soucasti hlavni sité TEN-T. Dale
se jedna o zbytek narodnich Zelezni¢nich koridord, o alternativni vétve koridorovych trati a dalezité
konvenéni spojovaci traté, které spadaji do globalni sité TEN-T na Gzemi CR. Traté sité TEN-T,
na kterych je mimo jiné nevyhnutelnou povinnosti instalovat a vyuzivat ERTMS, predstavuji cca 26 %
rozsahu celé Zelezniéni sité CR, probihd zde viak pres 80 % veskerych dopravnich vykonl &eské
Zeleznice. Vyznam Zeleznicnich trati sité TEN je nejen v mezistatni, ale i ve vnitrostatni dopravé.
Zejména priméstské Useky tranzitnich koridor(l jsou pretizeny soubéhem dalkové (osobni i nakladni)
a regionalni dopravy a ETCS pro né prestavuje v pfipadé odpovidajiciho usporddani infrastruktury
i zabezpecovaciho zafizeni Ucinny a potfebny nastroj ke zvyseni kapacity dopravni cesty.

Podle nafizeni Evropského parlamentu [ddle také jen EP] aRady (EU) ¢ 1315/2013
je dotransevropské Zelezni¢ni sité na uzemi CR zafazeno i pfiblizné 500 km budoucich novych
vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati, které zaroven tvofi zaklad sité rychlych spojeni [ddle jen ,RS“]
podle navrhu Ministerstva dopravy CR [déle jen ,,MD“].
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Vybaveni trati, spadajicich do hlavni sité TEN-T, systémem ERTMS je nutno organizovat v souladu
s Provadécim natizenim Komise (EU) 2017/6 ze dne 5. ledna 2017 o evropském provadécim planu
evropského systému fizeni Zelezni¢niho provozu. Pfedmétnym provadécim nafizenim je stanoven
na téchto tratich, a to vcetné Zelezni¢nich stanic a uzl(, zavazny harmonogram pro zavedeni
a uvedeni do provozu systému ERTMS (radiového systému GSM-R i vlakového zabezpecovaciho
systému ETCS) a vozidllim, kterd jsou vybavena pouze systémem ERTMS, musi byt nejpozdéji do
uvedenych terminti umoznén pfistup na tyto traté, aniZ by musela byt vybavena systémem t¥idy B.
V pripadech trati, u nichZz je uveden termin vybaveni ERTMS ,po roce 2023“, musi byt dosazeno
cilového stavu do roku 2030, pficemz je nutno mit na zreteli, Ze systém ETCS, zejména Urovné 2, je
vhodné nasazovat az na jiz modernizované traté.

Vybaveni trati, spadajicich do globalni sité, je tfeba organizovat bezprostfedné v navaznosti na jejich
modernizaci, ¢i optimalizaci s cilem jejich vybaveni rovnéz do roku 2030, nejpozdéji vsak do konce
roku 2050.

Geograficky prehled je uveden na Obr. 1.
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Obr. 1: Pfehled Zeleznicnich trati, zahrnutych do sité TEN-T s povinnou implementaci systému ERTMS

Povinna aplikace ERTMS z dGvodd zafazeni pfislugné traté do sité TEN-T se v CR vztahuje na pfiblizné
2550 km existujicich konvencnich trati. Jejich vyCet podle Cislovani v ,Prohlaseni o draze celostatni
a regionalni 2017 je uveden v Tab. 1.

Povinna aplikace ERTMS se bude rovnéz tykat priblizné 500 km vysokorychlostnich trati podle
nafizeni EP a Rady (EU) €. 1315/2013, jejich? budovani se v CR pFipravuje.
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Tab. 1: Konvenéni traté v CR, zafazené do transevropské dopravni sité TEN

Cislo: Trat
380, 400, Y x et . . s
420, 421 Némecko/CR statni hranice - D&Cin hl. n. - Usti nad Labem hl. n. - Kralupy nad Vltavou - uzel Praha
422, 440, | D&gin - Prostfedni Zleb - D&&in vychod - Usti nad Labem-Strekov/Usti nad Labem zapad - Mé&lnik -
441,560 | Nymburk hl. n. - Kolin
128 128 Usti nad Labem hl. n./Usti nad Labem jih - Chomutov - Karlovy Vary - Cheb
165 Bilina - Usti nad Labem zapad
545, 546 | Usti nad Orlici - Letohrad — Lichkov - statni hranice CR/Polsko
520, 540 | Uzel Praha - Kolin - Pardubice hl. n. - Ceska Tiebova
100, 104, y . . L x
340, 360 Uzel Praha - Beroun - Plzen hl. n. - Marianské Lazné — Cheb - statni hranice CR/Némecko
200 Pizef hl. n. - Domazlice - Ceska Kubice - statni hranice CR/Rakousko
220 Plzer hl. n. - Strakonice - Ceské Budé&jovice - Ceské Velenice - statni hranice CR/Rakousko
240 Ceské Budé&jovice - Horni Dvotité - statni hranice CR/Rakousko
446 Uzel Praha - Lysa nad Labem
280, 300 | Uzel Praha - Tabor - Veseli nad Luznici - Ceské Budgjovice
680, 700 | Kolin - Havlickdv Brod - uzel Brno
720 Uzel Brno - Beclav — Lanzhot - statni hranice CR/Slovensko
740 Ceska TFebova - uzel Brno
760, 816 | Ceska Tiebova - Prerov, véetné spojky Dluhonice - Prosenice
780, 817 | Prerov - Bohumin
820 Hranice na Moravé - Vsetin - Horni Lide¢ - statni hranice CR/Slovensko
75%’0253’ Uzel Brno - Holubice - Nezamyslice - Pferov
860, 861, . . . e . " ey .
880, 881, @ohumm - Petrozncevu Kgrvme - statr’n hr?mce/Karvma hl. n. - Mosty u Jablunkova statni hranice
884 CR/Slovensko, veetné spojky Koukolna - Zavada
793, 794 | Bohumin/Bohumin Vrbice - Bohumin - statni hranice CR/Polsko
79;’88283' Polanka nad Odrou/Ostrava-Svinov - Havifov - Cesky Té&S$in
732,800 | PFerov — Bieclav - statni hranice CR/Slovensko
520, 321, | Traté uzlu Praha:
380, 324, | praha-Bé&chovice — Praha-Liberi — Praha-Hole$ovice — Praha-Bubeneg,
383;831:’%2 Praha-Liberi - Praha Masarykovo n., St. 4 — Praha-Bubny — Praha-Bubeneg,
329” 348,, Praha-Béchovice — Praha-MaleSice — Praha-VrSovice sef. n. — Praha-Kr¢ — Praha-Radotin,
333, 334, Praha-Hostivaf — Praha-MaleSice — Praha-Liben,
349, 335, | Praha-Smichov — Praha-VrSovice os. n. — Praha-Hostivar,
301, 302 | Praha-Bubny — Praha-Letisté V. Havla
722,725, Traté uzlu Brvnf): .. . C s . -
806 Brno-Maloméfice — Bvrno-Zldenlce - Brno dolni nadrazi — Brno-Horni Her$pice,
Brno-Slatina — Brno-Zidenice
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1.3.2 Ostatni traté zarazené do Zeleznicniho systému EU

Kromé trati, uvedenych v kapitole 1.3.1, jsou v Ceské republice déle zafazeny do Evropského
elezniéniho systému viechny traté', definované zakonem &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni

pozdéjSich predpisi. Na téchto tratich musi byt rovnéZz sledovany vplném rozsahu cile
interoperability, a to véetné pozadavk( TSI CCS, tedy zejména vystavba systému tridy A.

1.4 Evropské nakladni koridory

Evropské nakladni koridory definuje Nafizeni EP a Rady (EU) ¢. 913/2010 z 22. zafi 2010 o evropské
Zeleznicni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu v aktualnim znéni, které komplexné fesi
problematiku koridorl pro ndkladni dopravu, nasledné zménéné Natizenim EP a Rady (EU)
¢.1316/2013 z11. prosince 2013. Hlavnim cilem Evropskych nakladnich koridor( je zabezpedit
hlavnich koridord urcuje také postup a podminky realizace koridord, véetné poZzadavkd na jejich
technické standardy. Jedna se o komplexni podporu rozvoje nakladni dopravy, jejimz cilem je vytvofit
infrastrukturu s homogennimi klicovymi parametry z pohledu nakladni dopravy (prijezdny prirez,
napravovy tlak, délka vlaku a rychlost), véetné vytvoreni systému vhodnych garantovanych tras
v grafikonu vlakové dopravy. Nedilnou soucasti technického vybaveni téchto koridord je ERTMS.

CR se z deviti v Nafizeni definovanych nakladnich koridord tykaji ¢tyfi, které Gzemim statu p¥imo
prochazeji. Jedna se o nasledujici koridory:
» RFC 5 (Baltsko-jadransky koridor);
RFC 7 (Vychodni a vychodostfedomofrsky koridor);
RFC 8 (Severomorsko-baltsky koridor);
RFC 9 (Rynsko-dunajsky koridor, do roku 2020 Cesko-slovensky koridor).

Y V VY

== RFC 5: Baltsko-jadransky koridor

=== RFC 7: Orient/vychodo-stfedomofsky koridor
RFC 8: Severomorsko-baltsky koridor
RFC 9: Cesko-slovensky koridor (od roku 2020
Rynsko-dunajsky koridor)

= hlavni traté koridoru

== vedlejsi traté koridoru

..... vyhledové traté koridoru

Obr. 2: Vedeni evropskych nakladnich koridort v €R

! Jednd se o vegkeré traté kategorie drdha celostdtni a dale v souvislosti s transpozici Smérnice EP a Rady (EU) 2016/797
ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii a definované zemépisné oblasti plisobnosti
Natizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se subsystému
,Rizeni a zabezpeceni” 7elezni¢niho systému v Evropské unii, té7 viechny traté kategorie drdha regiondini.
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1.5 Proporcionalita vybaveni trati a vozidel ERTMS

Zakladni podminkou cinnosti Zeleznice je vyvazenost jejich strukturalnich subsystému. K fungovani
ERTMS a kdocileni jeho pfinost je zcela nezbytny soulad vybaveni trati tratovou c¢asti ERTMS
s vybavenim vozidel palubni ¢asti ERTMS. To plati jak pro vozidlové radiostanice GSM-R,
tak i pro palubni ¢ast vlakového zabezpecovace ETCS. Proto je potieba znat, jaky pocet vozidel je
potfebny k zajiSténi provozu na dané trati.

Mérny pocet vozidel, pfipadajicich na jednotku délky traté, vyjadfuje gradient poctu vozidel,
potfebnych pro zajisténi provozu:

N=N/L=2.N,/(Vo.T;.ke.Kkqg)

n ... gradient poctu palubnich ¢asti GSM-R, respektive ETCS (1/km),
N ... pocet palubnich ¢asti GSM-R, respektive ETCS

L ... délka traté (km),

2 ... pocCet sméru jizdy (tam a zpét),

N, ... poCet palubnich c¢asti GSM-R, respektive ETCS na vlaku (vliv fidich vozl, ptiprezi, zdvojenych
ucelenych jednotek atd.),

V, ... obéhova rychlost (podil délky vozebniho ramene a doby Uplného obratu),
T; ... interval mezi vlaky v dobé dopravni Spicky (h),

ke ... pomérna délka vyuZiti GSM-R, respektive ETCS (pomér délky vybaveného useku k délce celého
vozebniho ramene),

kq ... souCinitel disponibility.

Smérnd hodnota délkového gradientu poctu palubnich ¢asti GSM-R, respektive ETCS, Cini v sitich
s dlouhymi souvislymi Gseky GSM-R, respektive ETCS, coz bude jiZ za par let p¥ipad CR, pfiblizné:

n=2.Ny/(Vo.Ti . ke.kq)=2.1,2/(60.0,1.0,8.0,85)=0,6 km

Jde o pfribliznou charakteristickou hodnotu. Pro jednotlivé traté ji Ize upresnit podle konkrétnich
jizdnich fadu a plant obéhu vozidel.
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2 Subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni“ v Ceské republice

2.1 Systémy tridy B v CR

Systém Zelezni¢ni radiové komunikace typu TRS je navrien pro provozni analogovou duplexni
komunikaci mezi strojvedoucim jedouciho vlaku a dispe¢erem nebo vypravéim pomoci liniové sité
podél traté. Systém TRS je na urovni ovladacich signalli zcela kompatibilni s doporuc¢enim UIC 751-3.
Komunikace je zajisténa na mezinarodné koordinovanych frekvencich v pasmu 450 MHz. Systém TRS
je vybaven prenosem v kédované formé kratkych zprav FFSK 1200 bps, pficemz jeden z povell je
prifazen pro vzdalené zastaveni vlaku, které muize byt aktivovano dispecerem nebo vypravcim a které
spusti nouzové brzdéni vozidla, je-li vybaveno odpovidajicim zafizenim. Radiovym systémem TRS
je v sougasnosti vybaveno pFiblizné 4200 km Zelezni¢ni sité v CR a mobilnimi stanicemi pfiblizné 2350
Zelezni¢nich vozidel.

Systém vlakového zabezpecovace typu LS se sklada ztratové casti a mobilni ¢asti, umisténé
na vedoucim draznim vozidle. Tratova ¢ast systému LS vyuZiva nizkofrekvenéni kolejové obvody,
u kterych je prenos kédu realizovan amplitudovou modulaci nosného kmito¢tu 75 Hz, poptipadé
u starsich aplikaci 50 Hz. Pfenos mezi kddovanymi kolejovymi obvody a mobilnim zafizenim se déje
induk¢ni vazbou prostrednictvim antény, umisténé nad kolejnicovymi pasy. Do vozidla se prenasi
jeden ze ctyr rlznych kédl, podle néhoz mobilni zafizeni zobrazuje prostfednictvim navéstniho
opakovace na stanovisti strojvedouciho zjednoduseny ndvéstni znak. Je zajisténa tizena kontrola
bdélosti strojvedouciho prostfednictvim aktivni obsluhy tlacitka bdélosti. Rizend kontrola bdélosti
(pozadavek na obsluhu tladitka) je zavisla na aktudlnim prenaseném kdédu a rychlosti vlaku. Tratova
¢ast systému LS je v soucasné dobé instalovana na priblizné 1850 km Zelezni¢ni sité CR a mobilni ¢asti
jsou nainstalovany zpravidla pouze na vozidlech, kterd maji konstrukéni rychlost vy$si nez 100 km/h.

Je skute¢nosti, 7e vCR zavedeny systém ndarodniho vlakového zabezpelovace typu LS, jeho?
vlastnosti jsou poplatné dobé jeho vzniku v poloviné minulého stoleti, jiz nespliuje soudobé
pozadavky na tyto systémy kladené. Pfinosem systému LS je, Ze s predstihem délky prostorového
oddilu prendsi na stanovisté strojvedouciho zjednoduSenou informaci o navésti ndvéstidla,
ke kterému se vlak blizi. Pouze v pfipadé absence potvrzeni bdélosti strojvedoucim pfi pfijmu
informace o zakazujici nebo omezujici navésti tento vlakovy zabezpecovac vyvold nouzové brzdéni
vlaku. Zabezpecovac typu LS vSak nekontroluje, zda strojvedouci snizuje rychlost tak, aby zabrzdil
pred navéstidlem zakazujicim jizdu, nebo pfikazujicim jizdu sniZenou rychlosti, ani neaktivuje brzdu
na zakladé toho, Ze se vlak blizi k zakazujici ndvésti nadmérnou rychlosti, nebo zakazujici navést jiz
projel.

V protikladu stim doslo k zasadnimu zvySeni cestovni rychlosti vlakd (u vlakli osobni dopravy
o desitky procent, u nakladnich vlak( nékolikandsobné), coz znamena, Ze pravdépodobnost vzniku
nehody chybou strojvedouciho zvysuji ¢tyfi faktory:

» doba viditelnosti navéstidel je kratsi,

» zabrzdné drahy jsou delsi,

» navésti za sebou nasleduji v kratsim ¢asovém sledu

> strojvedouci ujede za sménu vétsi vzdalenost, tedy musi registrovat vice navésti.

Zaroven jsou (z Casti i ve vazbé na pokrok v oblasti stani¢nich zabezpecdovacich zatizeni) postupné
zavadény racionalni dopravni technologie, které minimalizuji dohled jinych zaméstnanca (vypravdi,
vlakvedouci) nad vykonem sluzby strojvedouciho.

Mnohé evropské staty (Némecko, Rakousko, Svycarsko atd.) maji na svych Zeleznicich hromadné
zavedeny narodni vlakové zabezpecCovace tridy B, které zajistuji na relativhé vysoké Urovni
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bezpecnost provozu (témér vyluduji nehodu, zplsobenou projetim navéstidla s navésti Stlj, napfiklad
PZB), respektive jsou na vysoké udrovni funkénosti (pouzitelnost i pro vyssi rychlosti, moZnost
automatického vedeni vlaku podle rychlostniho profilu, apod. — naptiklad LZB).
Pro tyto staty je pfinosem ETCS zejména ve smyslu evropské jednotnosti (praktické dopady: snazsi
prevod tranzitni ndkladni dopravy ze silnic na Zeleznice, produktivni vyuziti Zeleznicnich vozidel
v mezistatnim provozu). Ve srovnani s tim ma pro CR prechod na ERTMS vyrazné vy3si vyznam,
a to predevsim v oblasti zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a dalsich funkénich vlastnosti ETCS
(zvy$eni rychlosti nad 160 km/h, zvy$eni propustnosti trati, Uspory energie atd.). Proto je ERTMS v CR
programem pro celou Zelezni¢ni sit, byt pochopitelné s prioritami postupného napliiovani. Orientace
na ETCS, zejména druhé aplika¢ni urovné (ETCS L2), sméfuje k tomu, e ERTMS je v CR pojato jako
koordinované zavadéni GSM-R a ETCS.

2.2 Soucasny stav rozvoje systému GSM-R v CR

K 1. 1. 2017 je systémem GSM-R vybaveno na 1660 km trati viz Obr. 3 a Tab. 2. Sit GSM-R ma dvé
spinaci centra (MSC), umisténa v Praze a Prerové, kterd jsou v rdmci jednotlivych staveb doplfiovana
tak, aby byla schopna zajistit provoz nové vybavenych trati a souc¢asné se vzajemné zalohovala. Sit
GSM-R SZDC je propojena se siti GSM-R DB, OBB a ProRail, co? umoziiuje vzajemny roaming v téchto
sitich. Je pFipravovéno propojeni se sitémi GSM-R ZSR a MAV (zprovoznéni se predpoklada v roce
2017). Soucasné je ve zkuSebnim reZimu ovérovan narodni roaming v siti domdciho verejného
operatora.

Soubézné s vystavbou tratové ¢asti GSM-R probiha i vybavovani vozidel palubnimi ¢astmi GSM-R.
Pro zvladnuti pfechodného obdobi jsou pouzivany dudlni (digitalné-analogové) vozidlové radiostanice
GSM-R/TRS. V roce 2017 dosahl pocet SIM karet pro vozidlové radiostanice GSM-R pro hlasovou
komunikaci, vydanych SZDC, celkem 2945 kusG. Poéet vozidel, pohybujicich se na siti SZDC
a schopnych komunikovat v systému GSM-R, je jeSté navySen o vozidla zahrani¢nich dopravcd,
respektive ovozidla, ktera jsou majetkem spolecnosti, pronajimajicich hnaci vozidla a ktera
komunikuji v siti GSM-R SZDC prosttednictvim roamingu. Jen narodni dopravce CD (véetné CD Cargo,
a.s.) mél vybaveno 1784 vozidel pro komunikaci v systému GSM-R, coZ jsou vsechna vozidla,
zajizdéjici na traté, vybavené GSM-R. Nové pofizovana vozidla budou rovnéz systémem GSM-R
vybavena. Toho bylo mozino dosahnout zejména diky programu podpory vybavovani vozidel,
organizovaného ze strany Ministerstva dopravy CR s vyuZitim fondd EU.

PFiznivy pribéh instalace radiostanic na vozidla vytvofil podminky ke stanoveni povinného vybaveni
vozidel palubni ¢asti rddiového systému pro pfistup na konkrétni Zelezni¢ni traté — viz ,Prohlaseni
o drdze celostatni a regionalni” v aktualnim znéni, které je zvefejnéno na portalu provozovani drahy.
V zajmu zajisténi plynulosti a bezpe¢nosti provozu SZDC podmifiuje p¥istup vozidel na vyjmenované
traté jejich povinnym vybavenim radiostanici, kompatibilni s tratovou ¢&asti, tedy v tomto pripadé
s GSM-R.
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Soudasny stav rozvoje GSM-R v CR

",,‘:—’ ’E‘,: .»‘“":: ""E.‘ GSM-R v provozu
£y I"""-.a'ri
Obr. 3: Soucasny stav rozvoje GSM-R v CR (k 1. 1. 2017)
Tab. 2: Traté, vybavené systémem GSM-R (k 1. 1. 2017)z
Pol. Trat Délka®
(km)

1 | Sthr CR/Némecko — D&g&in — Praha — Kolin — Ceskéa Trebova — Brno — Bfeclav — st. hr. 470

Rakousko/Slovensko
2 Breclav — Petrovice u Karviné — st. hr. CR/Polsko; Bohumin — st. hr. CR/Polsko 220
3 Ceska Trebova — Prerov/Prosenice 120
4 Détmarovice — Mosty u Jablunkova — st. hr. CR/Slovensko 60
5 | Polanka nad Odrou — Cesky Té&$in 50
6 Praha — Lysa nad Labem 30
7 | Kolin — Lysa nad Labem — Usti nad Labem-Stfekov — D&&in-Prostfedni Zleb 160
8 Ostrava-Svinov — Opava vychod 30
9 Kolin — Havli¢kav Brod — Kfizanov — Brno 200
10 | Praha — BenesSov u Prahy — Votice 70
11 | Znojmo — Satov — st. hr. CR/Rakousko 10
12 Fjrahav— Berohm — Plzefi — Cheb — Cheb st. hr. CR/Némecko / Vojtanov — st. hr. 240

CR/Némecko

Celkem 1660

Pfesné vymezeni tratovych Usek( je uvedeno v ,,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2017“

? Orientaéni hodnoty

s vyjimkou Useku Ejpovice — Plzen, ktery bude uveden do provozu po dokonceni vystavby ejpovického tunelu.
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2.3 Rozvoj systému ETCS urovné 2 v CR

V roce 2001 byly zahajeny aktivity, sméFujici k implementaci systému ETCS do podminek CR a bylo
stanoveno, Ze dalsi rozvoj radiovych systémi a vlakového zabezpecovaciho zafizeni se zde bude
ubirat zasadné cestou ERTMS. Vyzkumnym uUstavem Zelezni¢nim, a.s. byly zpracovany studie pro
aplikaci ETCS v Zelezniéni siti CR. Realizace pilotniho projektu ETCS L2 na Useku Pofi¢any — Kolin
(mimo) byla, s vyuZitim finanéni podpory z kohezniho fondu Evropské unie, zahdjena v roce 2005.
Pilotni projekt ETCS L2 byl realizovan ve verzi 2.3.0 a v roce 2011 byl uveden do testovaciho provozu.
Vramci dal$i vystavby ETCS L2 na useku Kolin — Praha — Kralupy nad Vltavou bude systém
upgradovan aktualni verzi povinnych specifikaci a zaclenén do systému celého Useku.

Vyhodnoceni zkusSenosti s implementaci ETCS L2 vramci pilotniho projektu se stalo podkladem
pro zadani stavby ,,ETCS — |. Koridor Usek Kolin — Bfeclav statni hranice Rakousko/Slovensko”, jejiz
realizace byla zahdjena v roce 2012.

V roce 2016 byla zahdjena implementace ETCS L2 na trati Bfeclav — Pferov — Ostrava — Bohumin —
Petrovice u Karviné — statni hranice CR/Polsko. V roce 2017 se pfedpoklada zahajeni dalsich staveb:
Kolin — Praha — Kralupy nad Vltavou, Pferov — Ceska Trebova, Praha-Uhfinéves — Votice.
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3 Narodni implementacni plan ERTMS

3.1 Obecné zasady

Pfedmétem Narodniho implementaéniho planu ERTMS je rozvoj systému ERTMS na Zeleznici v CR,
ato koordinované jak na tratich, tak i na vozidlech. Z hlediska ¢asového je prioritou instalace
a vyuzivani ERTMS na existujicich modernizovanych nebo optimalizovanych konvenénich tratich
Felezniéni sité v CR, zafazenych do transevropské Zelezniéni sité.

Dale musi byt budovdn a vyuzivan systém ERTMS na novostavbdch trati jak konvencnich,
tak vysokorychlostnich a bude nedilnou soucasti projektd na jejich vystavbu. Systém ERTMS bude
dale postupné rozsifovan i na dalsi Zelezni¢ni traté, a to s cilem vytvofit ucelena provozni ramena jak
z hlediska fizeni dopravy, tak z hlediska obéhu vozidel. Systém ERTMS bude téz vidy zavadén
na tratich, na kterych je moZno zwysit tratovou rychlost nad limit, stanoveny vyhlaskou
Ministerstva dopravy €. 173/1995 Sb., ve znéni pozdéjsich pfedpisi.

S ohledem orientace na ETCS L2 bude v CR budovano ERTMS ve dvou po sobé nasledujicich krocich —
GSM-R a nasledné ETCS. Z divodu harmonizace doby Zivotnosti na sebe navazujicich technickych
zafizeni a z ddvodu minimalizace nakladd, bude instalaci ETCS pfedchazet nezbytnd modernizace
stani¢nich, tratovych a prejezdovych zabezpedovacich zafizeni v rozsahu, potfebném pro vytvoreni
raciondlnich rozhrani. Veskeré modernizace staniénich, tratovych a pfejezdovych zabezpeéovacich
zafizeni, a to i na tratich bez dosud urceného terminu instalace ERTMS, musi byt feSeny tak, aby
vytvarely podminky pro budouci snadnou instalaci ERTMS.

Zarazeni velké ¢asti Zelezni¢ni sité CR do evropskych struktur znamend, Ze jen z tohoto titulu bude
ERTMS zavedeno na pfriblizné 3 000 km Zelezni¢nich trati sité TEN, coz je pfiblizné 30 % z celkové
délky sité (9500 km konvencnich trati a pfiblizné 500 km budoucich VRT), které
se na celkovych dopravnich vykonech budou podilet vice nez 85 %. GSM-R a ETCS se tak logicky
stanou jak nezbytnou Casti vSech vozidel, tak i zakladnimi nastroji k fizeni Zelezni¢niho provozu.

Skutecnosti, souvisejici s realizaci systému ETCS:

» Vsechny traté, vhodné ke zvy$eni rychlosti nad 100 km/h, dosud nevybavené narodnim
systémem LS, je nutno v souladu s vyhlaskou Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se
vydava dopravni rad drah, ve znéni pozdéjsich predpist, pred zvySenim tratové rychlosti nad
100 km/h vybavit vlakovym zabezpecovaéem. Bude se jednat o prvni instalaci vlakového
zabezpecovace, a proto bude v souladu s TSI CCS nutno je povinné vybavit ETCS. To se tyka
trati, jako napftiklad Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen, Pardubice — Hradec Kralové,
Pardubice — Chrudim, Znojmo — Bfeclav, Olomouc — Nezamyslice, Olomouc — Unicov, Brno —
Veseli nad Moravou, Nymburk — Mlada Boleslav, Veseli nad Luznici — Ceské Velenice, Ceska
Lipa — Liberec, Praha — Kladno a dalsi. PoZadavek se tyka i téch trati, kde v soucasnosti
existuje narodni systém LS, a u kterych dojde k jejich rekonstrukci, ¢i modernizaci.

» Vsouladu sTSI CCS je téZ nutno vybavovat ERTMS traté, smérujici
od evropskych koridorti khlavnim evropskym pfistavim, sefadovacim nadraZim,
nakladnim terminaliim a oblastem nakladni dopravy.

» Na jiz vybudovanou tratovou ¢ast GSM-R a ETCS budou logicky postupné souvisle navazovat
dals$i pfiléhajici traté, a to jak z dlivodi synergickych efektl jiz vybudovanych tratovych
zafizeni, tak i z dlvodi provoznich — vyuziti palubnich ¢asti GSM-R a ETCS, které se stanou
na vozidlech povinnym standardem.

> Naklady na vybudovani ETCS klesaji s klesajici intenzitou provozu na dané trati (zmensuje
se v tomto pripadé pocet dopraven a rozsah kolejisté, prodluzuji se prostorové oddily, malo
vozidel). To je zasadni skute¢nost. ETCS vhodné urovné se proto hodi i pro traté s dosud
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velmi nizkou urovni zabezpeceni a mizZe byt cenové konkurenceschopné k tradicnimu
pojeti  zabezpecovaci techniky  (budovani  hlavnich  navéstidel  a predvésti)
za predpokladu vybaveni vozidel palubnimi ¢astmi ETCS.

V souhrnu plati racionalni aplikovatelnost ERTMS na celou Zelezni¢ni sit, kde je nutné budovat
vlakové zabezpecovaci zafizeni ve smyslu vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 173/1995 Sb., kterou se wvydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich predpisd,
a to v postupnych krocich podle priorit. Tim je minén nikoliv souéasny, ale budouci, hospodafsky
smysluplny, rozsah Zelezni¢ni sité v CR. Traté bud budou vybaveny ERTMS, nebo nebudou soudasti
skute¢né fungujiciho sitového systému Zeleznice. To plati pro vSechny traté, pro které
je interoperabilita, a tedy i ERTMS, podle Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797
ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii, nezbytnosti.

TSI subsystémul ,Rizeni a zabezpeceni“ pro zelezniéni systém v EU fesi v kapitole 7 postup a metody
pro prechod od narodnich systému tfidy B k interoperabilnim systémuim tfidy A. Tato TSI soucasné
stanovuje povinna pravidla pro nasazovani systém( GSM-R i ETCS.

Cilem evropského provadéciho pldanu ERTMS je zajistit, aby lokomotivy, elektrické a motorové
jednotky a jina Zelezni¢ni vozidla, vybavend systémem ERTMS, mohly mit postupné pfistup ke stdle
vétSimu poctu trati, pristavd, terminall a sefadovacich nadrazi, aniz by kromé& ERTMS musely mit
vybaveni podle vnitrostatnich predpisi. Kone¢nym cilem je pak zavedeni systému ERTMS v SirSim
méritku dle potieb provozu narodni Zelezni¢ni sité, coZ je predmétem Narodniho implementacéniho
planu. Zakladni povinné pozadavky na strukturu Narodniho implementacniho planu stanovuje odst.
7.4.4 ptilohy TSI CCS.

Narodni implementacni plany musi pfedevsim stanovit nasledujici parametry:

1. Cilové traté — jednoznacna identifikace narodnich trati, urCenych pro implementaci
radiového komunika¢niho systému a vlakového zabezpelovaciho zatizeni, to znamend
systému ERTMS, v daném c¢asovém horizontu.

2. Technické pozadavky — stanoveni zakladnich technickych poZadavk( implementace — napf.
GSM-R Hlas/Data, aplikacni drovern ETCS, soudasny provoz vlakového zabezpecovaciho
narodniho systému.

3. Strategie a planovani implementace — navrh provadéciho planu, vcetné postupu
a harmonogramu praci.

4. Prechodova strategie — strategie prfechodu od narodnich systému tridy B k systémUm tfidy
A, v¢etné planovaného ukonceni provozu systému tfidy B.

5. Potencialni omezeni — piehled potencialnich faktord, které by mohly mit dopad na postup
implementace.

Migraéni obdobi pro danou trat (tratovy usek) zacind okamzZikem spusténi systému tridy A
do provozu, konci okamzikem zahdjeni vyhradniho provozu systému tfidy A (v€etné vybaveni vsech
vozidel systémem tfidy A na daném useku) a soucasné vyrazenim systému tfidy B z provozu.
Pfechodova strategie od ndrodnich systéma tfidy B k systémdm tfidy A zahrnuje celkové nasledujici
etapy:
1. etapa — pred zahdajenim migracniho obdobi — vyuZiti systému tfidy B a vychozi stav systému
tiidy A (ERTMS).
Charakteristika:
e SmiSeny provoz systému tridy A i tfidy B
e Vyuzivani stavajiciho systému tridy B (TRS, vlakovy zabezpedovac LS)
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VyuZivani ¢asti systému tiidy A (GSM-R, pfipadné ETCS), je-li k dispozici

Hnaci vozidla dopravcli bez omezeni uzivani systém

MozZnost zahajeni obnovy systému tfidy B vyhradné tam, kde byl pfed zahdjenim
investi¢ni nebo neinvesti¢ni akce tento systém tfidy B provozovan, zaroven vSak musi byt
nejpozdéji v okamziku uvedeni akce do zkuSebniho provozu nebo predlozeni Zadosti
o kolaudacni souhlas uveden do rutinniho provozu systém tridy A.

2. etapa — prabéh migracniho obdobi — vyuZiti systému tfidy A i tfidy B a prechod k systému
tridy A.
Charakteristika:

Smiseny provoz systéma tridy A i tfidy B

Vyuzivani stavajiciho systému tfidy B (TRS, vlakovy zabezpecovac LS)

Vyuzivani systému tfidy A (GSM-R) i nové dokonceného ETCS L2, pfipadné jen nové
dokoncéeného ETCS L1

Hnaci vozidla dopravcll jesté bez omezeni uzZivani systéma

MozZnost zahajeni obnovy systému tfidy B, a to pouze za podminky jeho dokonceni
a zprovoznéni nejpozdéji 1 rok pred zahdjenim 3. etapy migrace, pficemz tato obnova
smi byt provedena vyhradné tam, kde byl pfed zahajenim investicni nebo neinvesti¢ni
akce systém tridy B provozovan

3. etapa — po ukonceni migra¢niho obdobi — koneény stav, vyhradni provoz systému ttidy A,
nevyuzivani systému tridy B.
Charakteristika:

Provoz vyhradné systém tfidy A

Ukoncéeni vyuZivani stavajiciho systému tfidy B (TRS, vlakovy zabezpecovac LS)

Vyhradni vyuZivani ¢asti nového systému tridy A (GSM-R) i nové dokonéeného ETCS L2,
pfipadné jen nové dokonéeného ETCS L1

Hnaci vozidla dopravcll povinné vazana na systém tridy A

Zakaz zahajeni obnovy systém ttidy B, vCetné jejich provozovani

> Jedna se pouze o pripady pilotniho projektu ETCS v Useku Pofi¢any — Kolin a stavby ETCS v Gseku Kolin — Bfeclav — statni
hranice Rakousko/Slovensko.
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3.2 Narodni implementacni plan GSM-R

Ve smyslu pozadavk( TSI CCS, nafizeni EP a Rady (EU) ¢. 1315/2013, smérnice EP a Rady (EU)
2016/797, provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/6 a obecnych zasad pro tvorbu implementacnich
pland ERTMS, na zadkladé vroce 2014 schvaleného Narodniho implementaéniho planu ERTMS
a dosavadnich zkusenosti s implementaci ERTMS lze uvést nésledujici.

3.2.1 Cilové traté, urcené pro implementaci systému GSM-R do roku 2023
a s vyhledem do roku 2030
Prioritné se jedna o traté, definované v kapitole 1.3.1, v celkové délce pfiblizné 2550 km.
Zakladni charakteristika téchto trati:
» Smiseny provoz (osobni i nakladni doprava).
Pfevaziné dvoukolejné traté.
Traté elektrizované systémem AC 25 kV 50 Hz nebo DC 3 kV.

Soucasna maximalni tratova rychlost 160 km/h (vyhledové az 200 km/h).

Y V VYV V

V soucasnosti je zpravidla k dispozici ndrodni radiovy systém TRS (s cilem jej opustit).

Dale se bude implementace GSM-R tykat vSech celostatnich drah (v rozsahu pftiblizné 3100 km), a to
podle postupujici rekonstrukce a modernizace téchto trati, s ohledem na vystavbu nezbytné
kabelizace a prenosovych systému, pficemzZ prioritné musi byt vybavovany traté dosud nevybavené
radiovym systémem. Ndavazné na traté drahy celostatni bude GSM-R postupné aplikovano
i na pfilehlé drahy regionalni, a to v poradi podle provozné a ekonomicky danych priorit (souvisla
vozebni ramena, intenzivni provoz, zajisténi bezpecnosti, apod.). Pfitom bude zvlastni pozornost
vénovana preshrani¢nim a pfihrani¢nim Usek{m pro zajisténi interoperabilni radiové komunikace.

3.2.2 Technické poZadavky na implementaci GSM-R

» Vzhledem k tomu, Ze na cilovych tratich je zdmér postupné vybudovat systém ETCS prevaziné
urovné 2, je nezbytné, aby systém GSM-R byl vedle hlasovych sluZzeb schopen poskytovat
i sluzby pro pfenos dat. Ztoho plyne, Ze pokryti trati signdlem GSM-R musi byt zajisténo
v kvalité pro traté, vybavené ETCS uUrovné 2 a 3 a na konvencnich tratich pro rychlost
do 220 km/h, dle specifikaci EIRENE. Na preshranic¢nich Usecich je pak tfeba zajistit presah
signalového pokryti na Uzemi sousedni Zeleznice pro zajisténi plynulého prechodu viakli mezi
systémy ETCS sousednich Zeleznic.

> Na tratich s vyhradnim provozem pod dohledem systému ETCS L2, jiz bez instalace hlavnich
proménnych navéstidel v plném rozsahu, je nezbytné pfijmout opatfeni ke zvySovani Urovné
spolehlivosti a dostupnosti signalu GSM-R, z dlvodu zajisténi odpovidajici spolehlivosti
a bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.

Praha, 2017 23



Narodni implementacni plan ERTMS Ceska republika

>

3.2.3

Na tratich vybavenych systémem GSM-R nebude soucasny provoz ndrodniho analogového
radiového systému TRS zachovan. To vyZaduje vybaveni vozidel, ale i zaméstnanc(,
mobilnimi termindly GSM-R, a to jak udopravch, tak i voblasti zajistovani provozu
a provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty. Vzhledem k omezenému poctu moznych
spojeni vsystému GSM-R lze pro ucely komunikace zaméstnancld, zajistujicich
provozuschopnost Zelezni¢ni dopravni cesty, vyuZivat ijiné dostupné radiové sité (napr.
ve velkych uzlech, ve stanicich se znacnym rozsahem posunu). Tyto sité vSak nesmi byt
vyuzivany jako liniové komunikaéni prostfedky v tratovém useku.

Strategie a planovani implementace GSM-R

Strategie implementace vychazi ze skutecnosti, Ze systém GSM-R vytvafi pro provoz systému
ETCS L2 nutné komunikacni prostiedi. ProtoZze zdmérem je na Zeleznicnich tratich sité TEN-T
nasazovat prevazné pravé ETCS L2, je nezbytné v predstihu na téchto tratich vybudovat
GSM-R v kvalité nutné pro jeho provoz na konvencnich tratich podle pozadavkl specifikaci
EIRENE.

Implementace systému GSM-R je v prvni fazi zamétena predeviim na TZK a jejich zakladni
objizdné trasy, nasledné pak na dalsi cilové traté. V. mnoha pfipadech je vystavba GSM-R
vazana na dokonceni modernizace trati (zejména v pfipadech rozsahlejsich prelozek), proto
nelze vidy prednostné dokoncit vybaveni koridord. Plan implementace je vcetné
predpokladaného pribéhu realizace uveden v Tab. 3.

Dalsim postupnym krokem je pak pokryti vSech cca 3100 km celostatnich drah k zajisténi
interoperability ve smyslu smérnice EP a Rady 2016/797 a nasledné drah regiondlnich. To je
vSak podminéno realizaci dalsich investicnich zdmér( v modernizaci infrastruktury, zejména
rozsifovani sité prenosovych cest, véetné pokladky optickych kabell. Prioritou budou traté
dosud nevybavené rddiovym systémem, kde se jednd o prvni instalaci ¢asti radiové
komunikace tratového subsystému ,Rizeni a zabezpeéeni“ ve smyslu €lanku 7.3.1 pfilohy TSI
CCS. Poradi priorit bude v ramci vybavovani dalSich celostatnich, ale i regiondlnich drah dale
stanovovano na zakladé provoznich pozadavk( tak, aby vznikaly ucelené oblasti, respektive
vozebni ramena, umoZznujici jednotnou komunikaci v siti GSM-R. Pfitom bude zvlastni
pozornost vénovana rozvoji sité GSM-R na preshranicnich a pfihrani¢nich dsecich pro
zajisténi interoperabilni radiové komunikace s vozidly cizich Zelezni¢nich sprav, zajizdéjicich
na uzemi CR.

V ramci jednotlivych staveb GSM-R je nezbytné kromé vlastni paterni traté pokryt radiovym
signalem Useky trati pripojnych, a to z divodu zajisténi bezpecnosti provozu pfi prepinani
radiovych systém, pfipadné v pozdéjsi fazi pro zajisténi funkce vstupu vlaku do oblasti,
vybavené systémem ETCS. Zpravidla je dle dosavadnich zkuSenosti tfeba pokryt nejméné
Usek pfipojné traté do vzdalenosti, odpovidajici priblizné dvéma minutam jizdy tratovou
rychlosti, pfipadné az do nejbliZsi dopravny na dané trati. Kilometrické délky vybavovanych
Usekld, uvedené v Tab. 3 jsou proto pouze orientacni. Skuteéna délka tratovych useka,
pokrytych radiovym signdlem GSM-R v ramci stavby, vyplyne s ohledem na vySe uvedené
pozadavky teprve z podrobnych technickych, bezpecnostnich a dopravné-technologickych
analyz, provedenych béhem projektové ptipravy.

U projektd, zajistujicich implementaci tratové ¢asti systému GSM-R, nelze z objektivnich
dlvodi v plném rozsahu monetizovat socioekonomické pfinosy, proto neni vhodné ve vsech
pfipadech postupovat pfi hodnoceni ekonomické efektivnosti standardni metodou CBA.
Pokud nebude ekonomicka efektivnost investice jednotlivych staveb prokazovana metodou
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CBA®, bude v souladu se smérnici Ministerstva dopravy ¢. V-2/2012 ,Smérnice, upravujici
postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Stdtniho fondu dopravni
infrastruktury v pribéhu pripravy investicnich a neinvesticnich akci dopravni infrastruktury,
financovanych bez ucasti statniho rozpoctu” vyuzit odliSny postup ekonomického hodnoceni
dle provadécich pokyni pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni infrastruktury.
Pro stanoveni finanéni mezery bude provadéna pouze finan¢ni analyza projektu. Nelze-li
definovat variantu bez projektu, je-li implementace systému GSM-R povinnd a vyplyva
ze zavaznych pravnich predpist EU nebo ztohoto implementacniho planu, bude uvadéna
pouze finanéni rozvaha investi¢nich a provoznich naklad, vcetné vyznamnych ziskd,
generovanych projektem po dobu ekonomické Zivotnosti realizované investice.

> Financovani rozvoje tratové ¢asti systému GSM-R na tratich sité TEN je v planovacim obdobi
2017 ai 2023 predpokladano primarné z fondu CEF u trati hlavni sité, pfipadné v ramci
Operacniho programu Doprava a zdroja SFDI. Plan financovani rozvoje v dalSim obdobi bude
aktualizovan dle vyvoje rozpo&tovych moznosti EU/CR.

> V planovacim obdobi 2017 az 2023 bude potifebné opatfovat palubnimi radiostanicemi
pro GSM-R jen nova vozidla.

® Pouze v ptipadé, kdy bude prokazano, Ze projekt neni kvili vystavbé GSM-R ekonomicky efektivni. Tento postup vsak
nelze pfimo aplikovat pro projekty rekonstrukce, ¢i modernizace apod. trati, kdy je vystavba GSM-R pouze jednou
ze soucasti projektu. Podrobnosti jsou uvedeny v provadécich pokynech pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni
infrastruktury Ministerstva dopravy CR.
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Tab. 3: Plan dalSi implementace systému GSM-R

Ceska republika

. Prabéh praci
) Délka .
Pol. | Trat (km) TS Realizace Poznamka
pfipravy
Ceské  Velenice  st.  hr.
CR/Rakousko - Ceskeé - .
L Budgjovice — Horni Dvoristé st. 110 2017 2018 - 2019 V priprave
hr. CR/Rakousko
2. Plzeri — Ceské Budgjovice 140 2017 2018 — 2019 V pfipravé
3. Ejpovice — Plzen 10 2014 2014 — 2019 V realizaci 1)
Usti nad Orlici — Lichkov st. hr. -
4. ER/Polsko 40 2016 2017 — 2018 V pfipravé
5. | Votice — Ceské Budgjovice 100 V pfipravé 2)
Hranice na Moravé — Horni Lide€
6. st. hr. CR/Slovensko 70 2019 po 2023
Usti nad Labem — Oldfichov u
Duchcova/Upofiny -  Kadan-
Prunéfov - Karlovy Vary -
TrSnice -  Cheb/FrantiSkovy
Lazné, odb. Dolni Rybnik - o N
7. Jirkov, Upofiny — Retenice, 260 2018 2019 — 2021 V pfipravé
Oldfichov u Duchcova — Louka u
Litvinova — Litvinov/Most nové n.
- Most/TrebusSice, Kadarn-
Prunéfov — Kadan
8. | Pardubice — Hradec Kralové 30 2019 2022 - 2023 3)
9. Zabreh na Moravé — Sumperk 15 2019 2022 - 2023
Praha-Bubny — Praha-Ruzyné —
10- | praha-Letiéts V. Havla /Kladno 40 2020 po 2023 3)
11. |Brno — Pferov 90 po 2020 po 2023 3)
Plzen - DomazZlice st. hr.
12. ER/NEmecko 80 po 2020 po 2023 3)
13, Velky QSek — Hradec Kralové - 100 PO 2020 po 2023 3)
Chocen
14. Pro_tlvm — Iilsek — Pisek mésto, 30 do 2023 2023 4)
Putim — Razice
15. [ Boskovicka spojka 5 2019 2021 — 2023 5)
16. |Blazovice — Veseli n. Moravou 70 2020 po 2023 6)
17. | Sakvice — Hustopede u Brna 7 2018 2020 — 2021 7)
18. | Zidlochovice — Hru$ovany u Brna 3 2018 2020 — 2021 8)
19. | Pardubice — Zdarec u Skutse 40 2019 po 2023 9)
20. | Olomouc — Unicov 30 2018 2023 10)
21. | Unigov — Sumperk 30 po 2020 po 2023
22. | Otrokovice — Zlin — Vizovice 30 2019 po 2023 11)
Celkem 1330
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1) Zbyvaijici ¢ast stavby ,,GSM-R Ill. koridor Beroun — Plzern — Cheb*, zavisi na dokonceni stavby Ejpovického tunelu.

2) V soucasné dobé je projednavana s odpovédnymi orgdny EU moZnost prodlouZeni stavajici vyjimky umoznujici odklad povinnosti
vystavby systému ERTMS do 31. 12. 2018 dle rozhodnuti Komise 2010/691/EU.

3) Uvedené stavby GSM-R budou realizovany v zavislosti na postupu modernizace daného Useku traté.
4) Vychazi ze schvalené studie proveditelnosti, termin zavisi na postupu realizace staveb optimalizace pfedmétné traté.
5) Zavisi na postupu realizace stavby ,Boskovickd spojka“.

6) Vychazi ze schvalené studie proveditelnosti, termin zavisi na postupu realizace jednotlivych staveb rekonstrukce v Useku BlaZovice —
Veselin. M.

7) Schvélen zamér projektu stavby ,Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna“.

8) Schvélen zamér projektu stavby ,Modernizace a elektrizace trati Hru$ovany u Brna — Zidlochovice”.
9) Zavisi na postupu realizace stavby , Ostfesanska spojka“.

10) Zavisi na postupu realizace stavby ,Elektrizace a zkapacitnéni traté Unicov (véetné) — Olomouc”.

11) Vychazi ze schvélené studie proveditelnosti, termin zavisi na postupu realizace stavby ,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice —
Vizovice”.

*) Pouze orientacni hodnoty

Implementace systému GSM-R v CR
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Obr. 4: Dalsi naplanované etapy implementace GSM-R od roku 2017 vcetné

3.2.4 Prechodova strategie od ndrodniho systému TRS k GSM-R

PFi stanoveni strategie prechodu od pouZivani radiového spojeni systému t¥idy B (v CR analogové
hlasové zafizeni TRS) k jednotnému a povinnému pouzivani systému tridy A (GSM-R), ale i postupu
vybaveni radiovym systémem dosud nevybavenych trati, bylo vychazeno z nasledujicich skutecnosti
a principu:

» Zajisténi a zvySeni bezpecnosti — pokryti vétsi ¢asti Zelezni¢ni sité rddiovym spojenim, nez
bylo dosud zajisténo pdvodnim systémem TRS.

Vyssi funkénost nového systému.
Vytvoreni podminek pro zfizovani ETCS L2.

Evropska jednotnost.
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Problematicky paralelni provoz dvou systém( (GSM-R a TRS) na trati.

Problematické organizacni zajisténi paralelniho provozu dvou systéml (GSM-R a TRS)
z hlediska komunikujicich vozidel.

Mérné naklady tratové ¢asti GSM-R na vybaveni 1 km traté (pfiblizné 3 mil. K¢/km’).
Cena palubni ¢asti GSM-R (pfiblizné 0,5 mil. Ké/vozidlo).
Mérna potfeba palubnich ¢asti GSM-R na 1 km traté, vybavené tratovou ¢asti GSM-R:

e az1,2/km (pocatecni obdobi, signalem GSM-R pokryta mala ¢ast sité, a tim i provozniho
ramene vozidla),

e cca0,6/km (pozdéjsi obdobi, pokryta velka ¢ast sité, a tim i provozniho ramene vozidla).

Podil mérnych nakladd palubnich ¢asti, cca 0,3 az 0,6 mil. K¢ na 1 km GSM-R vybavené traté,
tedy cca 9 % az 17 % z celkovych mérnych nakladd na systém GSM-R (palubni i tratova ¢ast
systému) 3,3 az 3,6 mil. K¢/km.

S ohledem na tyto skutec¢nosti byly prijaty zdsady pro migraci k GSM-R:

>

>

Kratké migracni obdobi, a to zejména sohledem na problematicky paralelni provoz
analogové a digitdlni stacionarni ¢asti radiového spojeni.

Snaha minimalizovat dobu migrace je podloZena nasledujicimi racionalnimi divody:

e co nejdrive plné vyuzivat vyhody, které systém GSM-R pfinasi,

e  zajistit ekonomickou navratnost investice jejim plnohodnotnym vyuzivanim v dobé jejiho
odepisovani,

e zkratit na minimum obdobi provoznich komplikaci, spojenych s paralelnim provozem
dvou rdznych systémi.

V pocate¢nim obdobi vybavovat vozidla radiostanicemi velmi intenzivné, a to v poctech
vyssich, nez odpovida Cisté cilové proporcionalité k délce trati, aktualné pokrytych signalem
GSM-R. To je relevantni jak v pocate¢nim niz$im podilu Usekd, pokrytych signdlem GSM-R
na celkové délce vozebnich ramen, tak i minoritnim podilem ndakladd na palubni casti
na celkovych nakladech systému EIRENE.

Tato strategie se v uplynulém obdobi osvédcila. Navic se ukdzalo, Ze dobu migrace je realné zkratit
na dobu nékolika mésicl a Ze toto zkraceni je velmi prospésné.

>

>

Strategie prfechodu od narodniho radiového systému tfidy B — TRS k systému tfidy A — GSM-R
je na zakladé predchazejiciho Narodniho implementacniho planu z roku 2014 stanovena tak,
Ze se soucasné kombinuji prvotni investice do vybaveni trati a do vybaveni vozidel, a to tak,
aby byl na souvisle vzniklych dlouhych tratovych Usecich v kratké dobé po instalaci tratové
Casti zaveden plny (Cisty) GSM-R provoz viz Obr. 5.

Vyhodnost tohoto postupu je dana predevsim tim, Ze:

e jako prvni se systémem GSM-R vybavila nejexponovanéjsi pateini trat v Zelezniéni siti CR
1. TZK, ktery predtim nebyl kontinudlné vybaven narodnim radiovym systémem TRS,
nasledné pak 2. TZK a trat Ceska Tiebova — Pferov a prakticky soub&zné byla vybavovana
vozidla diky programu pro podporu vybaveni vozidel systémem GSM-R,

Cena je orientacni a vychazi ze zkusenosti u dosud realizovanych projektd. Pro stanoveni redlné ceny lze vyuZivat nastroje,
které poskytuje zakon ¢. 134/2016 Sh. o zadavani vefejnych zakazek, ve znéni pozdéjsich pfedpisti (napf. trzni konzultace).
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e na téchto tratich se pohybuje pfevaina c¢ast vozidel, uréena pro provoz na koridorovych
a dalsich hlavnich tratich ¢eské Zelezni¢ni sité. Proto bylo potfebné instalovat palubni
¢ast na proporcionalné velkém mnozstvi vozidel (cca 1,2/km), coZ se podafrilo zajistit,

e pocet vozidel, kterd bude nutno vybavit pro provoz na dalSich tratich s postupem
implementace GSM-R, je ve srovnani s pocatecnimi investicemi relativné maly (pod
0,6/km).

Cil
% Piechodové obdobi
A

100 +=

Start |-- # % Vybavenych trati
100

Obr. 5: Pfechodova strategie od TRS k GSM-R

» Migracni strategie u systému GSM-R vychazi zvyuZiti dudlniho vybaveni na vozidlech,
umoziujiciho provoz v GSM-R i v ndrodnim analogovém systému TRS. To umozni zajistit
prechod vozidel na traté, jejichz vybaveni systémem GSM-R bude redlné az v delSim ¢asovém
horizontu. Soucasné to pfispéje k usnadnéni vykonu sluzby strojvedouciho v pfechodném
obdobi tim, Ze neni obtéZovan v pribéhu jizdy po rGzné vybavenych tratich obsluhou dvou
raznych zafizeni.

> Stavajici tratové ¢asti narodniho analogového radiového systému TRS, pokud existuiji,
na tratich nové vybavenych infrastrukturni ¢asti GSM-R zlistanou provozovany soubéiné
(migracni obdobi), a to po dobu maximalné dvou mésicti od data zprovoznéni systému
GSM-R tak, aby se vytvofil prostor pro organizacni zajisSténi prechodu na novy radiovy
systém. Konkrétni datum ukonéeni provozu puavodniho vlakového radiového zafizeni
na dané trati bude ozndmeno na portalu provozovani drahy SZDC s predstihem minimalné
dvou meésich. Je Zadouci vybavit vozidla i zaméstnance mobilnimi termindly soubéiné
s vystavbou tratové ¢asti, aby mohla byt doba soubéiného provozu co nejvice zkricena
(vyuZiti pfinosd investice do infrastrukturni ¢asti, minimalizace komplikaci, souvisejicich se
soubéZznym provozem dvou systému).

Prehled potencialnich faktor(, které by mohly mit dopad na postup implementace:

> Pro identifikaci rizik, jejich minimalizaci, ¢i eliminaci byl v CR realizovén pilotni projekt GSM-R.
Veskeré poznatky a zkuSenosti byly vyhodnoceny a pouZity pro dal$i implementaci systému
GSM-R v CR.

» Kritickym faktorem je otdzka financovani rozvoje systému GSM-R, a to jak v oblasti tratové
Casti, tak vozidlovych radiostanic i prenosnych terminal(:

e financovani rozvoje tratové Casti systému GSM-R na Zeleznicnich tratich sité TEN-T
je v programovém obdobi 2017 — 2023 predpokladano primarné z fondu CEF, pfipadné
z Operacniho programu Doprava a zdroja SFDI. Plan financovani rozvoje v dalSim obdobi
bude aktualizovan dle vyvoje rozpoctovych moznosti EU/CR,
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e pro dynamicky rozvoj sité GSM-R je nezbytné, aby dopravci i naddle méli k dispozici
program pro podporu vybaveni vozidel systémem GSM-R (napf. dovybaveni vozidel pro
daldi traté, nové vybavené tratovou casti GSM-R). Tato skutecnost je pro zvolenou
migracni strategii i v dalsim obdobi velmi dlleZitd a je zfejmé, Ze pokud by tomu tak
v novém planovacim obdobi nebylo, vybavovani dalSich vozidel palubni ¢asti systému
GSM-R by se vyrazné zpomalilo a planovanych cil( by nebylo dosazeno.

> Dalsim faktorem s negativnim dopadem na c¢asovy plan implementace GSM-R jsou prltahy
pfi vybéru zhotovitele v ramci vefejné obchodni soutéZe, zplsobené protesty nelspésnych
uchazecl. Tento faktor mulze vést ke zpoidénim vzamysleném harmonogramu
implementace v fadech mésicl azZ let.

» Zpoidéni staveb modernizace infrastruktury, v jejichZ ramci se ptipravuji zakladni podminky
pro naslednou liniovou vystavbu systému GSM-R (pokladka optickych kabeld, zajisténi
napajeni pro zakladnové radiostanice apod.) miZe rovnéz negativné ovlivnit harmonogram
implementace GSM-R.

3.2.5 Shrnuti - implementace GSM-R

V planovacim obdobi 2017 az 2030 se predpokladda v maximalni moiné mire pokracovat
v implementaci systému GSM-R na Zelezniéni siti Ceské republiky. Prioritou jsou traté sité TEN-T,
které predstavuji priblizné 26 % Zzelezni¢nich trati v CR. Tento zamér je primarné podminén
zajisténim spolufinancovani téchto staveb z fondu CEF, pfipadné z Operacniho programu Doprava
(2017 - 2023). Plan financovani rozvoje v dalsim obdobi bude aktualizovan dle vyvoje rozpoctovych
moznosti EU/CR.

Vybaveni Zeleznicnich trati sité TEN-T systémem GSM-R je nezbytné organizovat tak, aby bylo jeho
realizace dosazeno do roku 2030. Pfitom je nutno mit na zieteli, Ze modernizace nékterych trati
(napf. Plzeri — Domatilice st. hr. CR/Némecko nebo Brno — Pferov) nemusi byt dokonéena.

Dale bude v CR sledovano dosazeni vybaveni systémem GSM-R viech drah celostatnich a na né
navazujicich drah regionalnich, a to v poradi podle provozné a ekonomicky danych priorit. To je
vSak podminéno realizaci dalSich investicnich zamérti v modernizaci infrastruktury, zejména
rozSifovani sité prenosovych cest, véetné pokladky optickych kabeld, ale také dokoncenim
modernizaci trati, spojenych s prelozkami.

V souladu s éldankem 7.3.1 pfilohy TSI CCS musi byt tratova €ast systému GSM-R instalovana vidy,
jedna-li se o prvni instalaci ¢asti radiové komunikace tratového subsystému ,Rizeni a zabezpeéeni“
nebo modernizaci ¢asti radiové komunikace tratového subsystému ,Rizeni a zabezpeéeni®, méni-li
se funkce nebo vykonnostni charakteristiky subsystému. Na tratich celostatnich i regiondlnich je
interoperabilita povinnosti a GSM-R je jeji nedilnou soucasti.

Prioritné budou systémem GSM-R vybavovany traté dosud nevybavené radiovym systémem, dale
bude potadi priorit v ramci vybavovani drah celostatnich a regionalnich stanovovano na zakladé
provoznich poZadavkut tak, aby vznikaly ucelené oblasti, respektive vozebni ramena, umozZnujici
jednotnou komunikaci v siti GSM-R. Pfitom bude zvlastni pozornost vénovana rozvoji sité GSM-R
na preshranicnich a pfihranicnich usecich pro zajisténi interoperabilni radiové komunikace s vozidly
zahraniénich dopravct.
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3.3 Narodni implementacni plan ETCS

Ve smyslu pozadavk( TSI CCS, nafizeni EP a Rady (EU) ¢. 1315/2013, smérnice EP a Rady (EU)
2016/797, provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/6 a obecnych zasad pro tvorbu implementacnich
pland ERTMS, na zakladé vroce 2014 schvaleného Narodniho implementaéniho planu ERTMS
a dosavadnich zkusenosti s implementaci ERTMS Ize uvést nésledujici.

3.3.1 Traté, urcené pro implementaci systému ETCS do roku 2023
a s vyhledem do roku 2030

Prioritné se jedna zejména o traté sité TEN-T, definované v kapitole 1.3.1.
Zakladni charakteristika téchto trati:
» Smiseny provoz (osobni i ndkladni doprava).
Cilové provoz jen vlak(, vybavenych ETCS, véetné specialnich hnacich vozidel.
Prevaziné dvoukolejné traté.
Traté elektrizované systémem AC 25 kV 50 Hz nebo DC 3 kV Hz.

Soucasna maximalni tratova rychlost 160 km/h (vyhledové az 200 km/h).

vV V ¥V VY V

V soucasnosti zpravidla narodni vlakovy zabezpecovaci systém tfidy B — LS (s cilem jej
opustit).

V soucasnosti vybavené navéstidly pro fizeni dopravy (s cilem redukce jejich poctu).

Je zdmér v kapacitné kritickych uUsecich zkratit prostorové oddily (jiz bez oddilovych
naveéstidel) a umoznit jizdu vlakd pod dohledem ETCS v tésnéjsim sledu.

Dale se bude implementace systému ETCS tykat celostatnich drah, a to podle jejich postupujici
rekonstrukce a modernizace, zejména tehdy, bude-li se zvySovat rychlost nad 100 km/h, a bude
nutno v souladu s vyhlaskou Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah, ve znéni pozdéjSich predpis, budovat tratovou cast vlakového zabezpecovaciho zafizeni.
Stejnym zpUsobem bude ETCS postupné aplikovdano i na vybrané drahy regionalni,
a to podle poradi provozné a ekonomicky danych priorit (souvisla vozebni ramena, intenzita provozu,
zajiSténi bezpecnosti apod.). Zvlastni pozornost bude vénovana preshranicnim a pfihrani¢nim
useklm pro zajisténi interoperability.

3.3.2 Technické pozadavky na implementaci ETCS

» Na zakladé studii, zpracovanych Vyzkumnym Ustavem Zelezni¢nim, a. s. v roce 2001 pro ucely
specifikace pilotniho projektu pro implementaci systému ETCS do podminek Zeleznice v CR,
bylo rozhodnuto pouZit pro vybaveni narodnich Zelezni¢nich koridorl, tedy
nejexponovanéjsich trati konvenéniho Zelezniéniho systému na Gzemi CR, systém ETCS L2.
Takto byl zadan a realizovan i pilotni projekt ETCS L2 v Useku Pofic¢any — Kolin.

» V ramci projektu ,ETCS - I. koridor, usek Kolin — Bfeclav statni hranice Rakousko/Slovensko”
je implementovan systém ETCS L2 ve verzi 2.3.0d , probihajici projekt ,, ETCS Bfeclav — Pferov
— Ostrava — Petrovice u Karviné statni hranice Polsko” implementuje systém ETCS L2 ve verzi
3.6.0. Na dalsSich stavbach ETCS L2 bude prednostné implementovan systém ETCS L2 podle
zakladni specifikace 3 (podle dostupnosti produkt( a zejména stability zakladni specifikace 3).
Vybaveni vozidel palubni ¢asti ETCS proto musi byt podle zakladni specifikace 3, pfipadné
podle zakladni specifikace 2 s moznosti pozdéjsiho upgrade na zadkladni specifikaci 3.
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» Vybaveni trati systémem GSM-R, které je pro funkci systému ETCS L2 nezbytné, jiz na ¢asti
dotéenych trati probéhlo a na zbytku bude v predstihu realizovdno v souladu
s implementacnim planem GSM-R. Systém GSM-R je a bude na uvedenych tratich realizovan
podle poZadavki specifikaci EIRENE pro datové prenosy ETCS L2.

» Na infrastruktufe dotéenych trati jiz probéhla, nebo bude ukoncéena pfed implementaci
systému ETCS, modernizace a bylo zfizeno nové zabezpecovaci zafizeni, vyjma nékterych
uzlll, jejichz modernizace je v soucasnosti pfipravovana nebo probiha. Nova zabezpecovaci
zatizeni jsou bud pIlné elektronicka nebo s elektronickou Fidici ¢asti a umoznuji spolupraci
se systémem ETCS L2. Pokud ve vyjimecnych pfipadech neni nové zabezpecovaci zafizeni
k dispozici, Ize ETCS L2 na stdvajici zabezpecovaci zafizeni pfechodné navazat, zpravidla
v omezeném rozsahu (napf. jen hlavni dopravni koleje, pfipadné dalsi dopravné vyznamné
koleje) stim, Ze ostatni Casti kolejisté budou navazany vramci modernizace stanicniho
zabezpecovaciho zafizeni. Takové navazani ETCS L2 vSak v budoucnu pfi vyméné stavajiciho
zabezpecovaciho zafizeni vyvola zménu SW RBC. Naklady na tuto zménu SW pak bude nutno
zahrnout do budouci stavby zabezpecovaciho zafizeni.

» ETCS je systémem, ktery je znacné zavisly na konkrétnich parametrech a konfiguraci kolejisté,
zpUsobu jeho zabezpedeni i zplsobu Fizeni provozu. Je proto nezbytna disledna koordinace
staveb tak, aby ke zménam téchto parametrl nedochazelo na dotéeném useku traté
v pribéhu vystavby systému ETCS. Nedodrzeni této podminky miZe mit vazné dopady nejen
na terminy realizace, ale také na vznik vicendklad(, pfipadné poruseni podminek smlouvy
o dilo.

> PFi projektovani rekonstrukce nebo modernizace Zelezni¢ni infrastruktury je nutno
zohlednit vlastnosti systému ETCS, odpovidajici aplikaéni Grovné, ktera je na danou trat
nasazovana, nebo se zde sjejim nasazenim podita, a infrastrukturu pfizptisobit podle
pozadavkt dopravni technologie tak, aby bylo umoZnéno plné sledovat pfinosy, plynouci
z vyhradniho provozu vozidel, vybavenych palubnimi ¢astmi systému ETCS a zaroven byly
minimalizovany omezujici provozni vlivy, které ETCS miZe zpUsobit. Jedna se zejména
o rozdéleni kolejovych usektl v dopravnach a v mezistani¢nich usecich, umisténi nastupisté
ve vztahu k hlavnimu navéstidlu a dalsi. Stani¢ni a tratova zabezpedovaci zafizeni musi byt
projektovana s ohledem na vyhradni provoz viakii pod dohledem systému ETCS. Tento
pozadavek se musi pfednostné uplatnit iv pfipadé, Ze bude v daném tratovém useku
po prechodnou dobu probihat i provoz vozidel nevybavenych palubnimi c¢astmi ETCS
ainfrastruktura bude pro dany ucel osazena proménnymi navéstidly v dopravnach
i v mezistaniénich usecich (napf. do ukonéeni modernizace uceleného tratového useku).
V takovém pripadé musi byt soucasti zabezpecovaciho zafizeni, potiebné pro provoz
vozidel bez ETCS (rozmisténi proménnych navéstidel apod.), pFizpUsobeny infrastrukture,
jiz optimalizované pro provoz, zabezpeceny systémem ETCS. Zakladni snahou proto musi
byt projektovat Zelezniéni infrastrukturu azabezpedovaci zafizeni (staniéni, tratova,
prejezdovad) jako celek tak, aby byly minimalizovany omezujici vlastnosti, dané
charakterem zabezpecovaciho systému ETCS.

> VCR se pozaduje pouziti vozidel, vybavenych dvéma datovymi termindly GSM-R pro ucely
ETCS. Pfi vybaveni pouze jednim nebo pfi poruse jednoho ze dvou datovych terminali GSM-R
by mohlo dochazet k vyznamnému provoznimu omezeni pfi predavani vozidel mezi dvéma
RBC.

» V odlOvodnénych pfipadech (napf. v pfeshranicnich usecich, v kratkych nebo oddélenych
Usecich, pokud z technickych, ¢i prostorovych ddvodi nelze systémy ETCS L2 navazat) bude
v CR vyuzivan systém ETCS L1, anebo piipadné i varianta ETCS s vyuZitim provozniho médu
Limited Supervision (ETCS LS).
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>

3.3.3

Posun vozidel v dopravnach s kolejovym rozvétvenim bude i nadale fizen podle stdvajicich
technologickych postupl a svyuZitim zavedenych prostfedkl, véetné moznosti zfizeni
proménnych navéstidel, platnych pro posun, a to i v pfipadé Usekll s vyhradnim provozem
vozidel vybavenych ETCS bez hlavnich proménnych navéstidel.

V souladu s ¢lankem 7.4.3 odst. 2 pfilohy TSI CCS a odst. 5 &asti Il pfilohy €. 3 vyhlasky
Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni
pozdéjsich predpist, musi byt vSechna nova vozidla, uréend pro vnitrostatni provoz
na tratich, které jsou vybaveny tratovou ¢asti ETCS, vybavena funkéni kompatibilni palubni
Casti ETCS.

Palubni ¢asti ETCS musi byt podle ¢lanku 7.4.3 odst. 2 pfilohy TSI CCS rovnéz vybavena
véechna nova vozidla, urena pro vnitrostatni provoz na tratich, které budou vybaveny
tratovou ¢asti ETCS v délce nejméné 150 km do péti let od schvéleni vozidla do provozu.

Musi byt pofizovany palubni ¢asti ETCS do vozidel podle zakladni specifikace 3 systému ETCS
nebo alespon podle zdkladni specifikace 2 s pozdéjsi moznosti upgrade na zakladni specifikaci
3.

V CR se pozaduje v souladu s bodem 6.5 natizeni Komise (EU) 2016/919 a s bodem 5 &asti |l
prilohy 3 vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
ve znéni pozdéjsich predpisl, provadéni testl kompatibility palubnich a tratovych casti
systému ETCS (subsystém0 ,palubni Fizeni a zabezpeceni” a subsystém( ,tratové fizeni
a zabezpeceni”, jak jsou vymezeny v bodech 2.3 a 2.4 pftilohy Il smérnice EP a Rady (EU)
2016/797), a to za ucelem kontroly technické kompatibility mezi vozidlem a siti v oblasti
pouziti na tratich, vybavenych ETCS L2.

Realizace trat'ové ¢dsti systému tridy B v CR - vlakového zabezpecovace
typu LS

Vzhledem ke skute¢nostem, zZe:

>

>

Instalace tratové casti i palubnich ¢asti systému tfidy A (ETCS) se stala nevyhnutelnou
povinnosti pro viechny &lenské staty, a je zakotvena v pravnich predpisech CR a EU;

Zfizovani systém tridy B podstatné brani interoperabilité, coz je v pfimém zdsadnim rozporu
s cili dopravni politiky CR a EU a sou¢asné budovénim narodniho systému tfidy B nejsou
naplnény podminky pro spolufinancovani staveb z prostfedkd EU;

Vlakovy zabezpecovaci systém tiidy B typu LS, pouzivany v CR, zdaleka nedosahuje takové
urovné funkénosti a zejména bezpecnosti, jako systém tridy A (ETCS). Na systém ETCS je tedy
nutno v CR pohliZet jako na pfimou nahradu narodniho systému LS;

Navrhovani infrastruktury a zabezpecovaciho zafizeni (stani¢niho, tratového a prejezdového)
pro provoz sndrodnim systémem tfidy B ateprve dodate¢nd instalace systému ETCS
neumoznuji optimalizovat infrastrukturu pro provoz s ETCS. Takovy postup vede k poklesu
kapacity dopravni cesty, coZ je, zejména na tratich TEN, zcela neZidouci a v rozporu
s deklarovanymi cili modernizace;

Vybaveni vozidel narodnim systémem na interoperabilni trati nelze od dopravc( vyZadovat.
Do provozu budou postupné pfichazet nova vozidla, vybavend pouze systémem ETCS,
a to v souladu s TSI CCS;

Paralelni instalace dudlniho systému tfidy B vedle povinné instalovaného systému ETCS vede
k neodivodnénému vynakladani investi¢nich prostfedkl na zfizovani tratové ¢asti systému
tfidy B a zvySovani provoznich nakladd, nezbytnych na udrZovani jeji provozuschopnosti;
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» Paralelni instalaci tratové ¢&asti dudlniho systému tfidy B dochazi k podstatnému
znehodnocovani investi¢nich prostfedkl, vloZzenych do vybudovani tratové casti systému
ETCS a nasledné i provoznich néakladd, nezbytnych na udriovani jeji provozuschopnosti,
a to z dlivodu jejiho nedostateéného vyuZivani;

» V pripadé instalace pouze tratové Casti systému tfidy B nedosdhnou dopravci adekvétnich
pfinosll na strané kolejovych vozidel, vybavenych palubni ¢asti systému ETCS:

e nevyuzivdnim povinné nainstalovanych palubnich ¢asti systému ETCS;

e nutnosti vynaloZeni dalSich prostfedk( na instalaci palubnich ¢asti systému tfidy B nebo
pofizovani modulli STM;

e nutnosti vynaloZeni dalSich prostfedkd na schvalovani palubnich c¢asti systému tfidy B
a provadéni testl s vozidly;

» Paralelnim provozovanim dvou rlznych systém( vlakového zabezpelovaciho zafizeni,
které jsou zaloZzeny na zcela odliSnych funkénich principech, je zasadné ohrozovdna
bezpecnost provozu. Pri jizdé vlaku po trati, vybavené systémem tfidy A (ETCS), jsou
vyuzivany rozdilné technologické postupy a pro zajisténi bezpecného fizeni vozidla zde
existuji zcela odlisné zdroje informaci, oproti i jizdé po trati, vybavené systémem tridy B.
Zména je napriklad ive zplGsobu kontroly bdélosti strojvedouciho, z ¢ehoZ plyne riziko
nezddouci podvédomé obsluhy zafizeni v Useku, vybaveném systémem tfidy B;

jsou v CR pfijaty pro systém ttidy B nasledujici zasady:

> Na tratich, vybavovanych systémem ETCS, smi byt nejvyse do ukonceni migracniho obdobi
dovolen soucasny provoz stavajiciho narodniho systému vlakového zabezpecovace tiidy B
typu LS, ato zdlvodu zachovani plvodni Urovné funkcénosti zabezpelovaciho zafizeni
a zajisténi plynulosti Zelezni¢ni dopravy pfi smiSeném provozu vozidel vybavenych i vozidel
nevybavenych ETCS. Tratova &ast systému tfidy B typu LS musi byt okamZikem ukonéeni
migracniho obdobi (tzn. po zavedeni vyhradniho provozu pod dohledem ETCS) vyfazena
z provozu.

» Ve vsech pripadech prvni instalace tratové ¢asti vlakového zabezpecovaciho zafizeni (bez
ohledu na tratovou rychlost):

1. musi byt instalovan vZdy vyhradné systém tfidy A (ETCS);

2. nesmi byt nové instalovan systém tfidy B (dualné se systémem ETCS) nebo jakykoliv
jiny systém, nekompatibilni s vozidly, vybavenymi palubni ¢asti systému ETCS;

3. do okamziku zahdjeni vyhradniho provozu pod dohledem systému ETCS se v téchto
pfipadech budou pohybovat vozidla dosud nevybavena palubni ¢asti ETCS pIné v souladu
s platnou vyhlaskou Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah, ve znéni pozdéjsich predpist, a to rychlosti nejvyse 100 km/h. Infrastruktura bude
do doby zahdjeni vyhradniho provozu pod dohledem systému ETCS pro umoznéni
provozu téchto vozidel vybavena pfislusnymi proménnymi hlavnimi navéstidly
a neproménnymi navéstidly podle platnych predpist provozovatele drahy.

VysSe uvedené podminky plati bez vyjimky od 1.9.2017 pro vSechny nové zahajované
investicni a neinvesticni akce.

V pfipadé jiz rozpracovanych akci plati vySe uvedené podminky pro vSechny akce, které
nemély do 31. 8. 2017 uzavienou smlouvu o dilo na zpracovani dokumentace pro ohlaseni
stavby, dokumentace pro vydani stavebniho povoleni nebo k oznameni ve zkraceném
stavebnim fizeni nebo dokumentace pro provadéni stavby. Seznam téchto rozpracovanych
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akci, pro které vyse uvedené podminky neplati, musi byt s pfislusnym oddvodnénim u kazdé
akce predloZzen Ministerstvu dopravy nejpozdéji do 31. 10. 2017.

Prvni instalaci tratové ¢asti vlakového zabezpecovaciho zafizeni se ve smyslu TSI CCS rozumi
jakykoliv ptipad instalace tratové casti vlakového zabezpecovaciho zafizeni na Useku traté,
kde ke dni 1. 9. 2017 nebyla vybudovéana nebo nebyla v provozu tratova ¢ast systému tfidy B
typu LS (to znamena useky, které nejsou zelené vyznaceny na Obr. 6).

V téchto pripadech nedochazi ke zhorSeni stdvajiciho stavu ve smyslu snizeni bezpecnosti
a plynulosti Zelezni¢ni dopravy, naopak se nové bezpe€nost vyrazné zvySuje pouzitim
systému ETCS.

» Zdlvodu zachovéani plvodni Urovné funkcnosti zabezpelovaciho zafizeni a plynulosti
Zelezni¢ni dopravy do ukonceni migracniho obdobi, smi byt vramci investi¢nich akci
jakéhokoliv rozsahu nebo neinvestiénich akci® (dale jen souhrnné ,akce“) Zelezniéni
infrastruktury obnovena tratova ¢ast systému tfidy B typu LS, a to vyhradné
za predpokladu splnéni nasledujicich podminek. Splnéni téchto podminek musi byt
jednoznacné doloZzeno Ministerstvu dopravy v ramci schvalovaciho procesu prislusné akce.

Vsechny podminky, uvedené v odstavcich A az C, plati bez vyjimky pro veskeré akce nové
zahajované od 1. 9. 2017.

V pfipadé jiZ rozpracovanych akci plati tyto podminky pro vSechny akce, které nemély
do 31. 8. 2017 uzavienou smlouvu o dilo na zpracovani dokumentace pro ohlaseni stavby,
dokumentace pro vydani stavebniho povoleni nebo k ozndmeni ve zkraceném stavebnim
fizeni nebo dokumentace pro provadéni stavby. Seznam rozpracovanych akci, pro které
podminky, uvedené v odstavcich A aZ C neplati, musi byt s pfislusnym odlvodnénim u kazdé
akce predloZzen Ministerstvu dopravy nejpozdéji do 31. 10. 2017.

A.
Podminky vSeobecné platné:

1. Uvedeni do provozu obnovené tratové Easti systému tfidy B typu LS je pfFipustné
nejpozdéji jeden rok pired okamzikem ukonceni migra¢niho obdobi.

2. Jakmile se termin uvedeni do provozu obnovované tratové Casti systému ttidy B
posune ¢asové za okamZik uplynuti jednoho roku pfed ukonéenim migracniho obdobi,
nesmi jiz byt systém tfidy B realizovan. Tuto podminku musi investor akce pribézné
sledovat béhem pfipravy akce a v€as poZadavek na instalaci systému tfidy B odstranit.

3. Veskeré akce, zahrnujici vystavbu tratové ¢asti vlakového zabezpecovaciho zafizeni,
s planovanym terminem dokonceni a uvedeni do provozu po okamziku ukonceni
migrac¢niho obdobi na dané trati, musi byt zaddny a pfipravovany tak, aby bylo mozné
v okamziku jejich dokonceni zprovoznit jiz pouze systém ETCS a zahdjit vyhradni
provoz pod dohledem systému ETCS.

4. Prenos koédu vlakového zabezpecovace typu LS smi byt ve vSech ptipadech akci,
v rdmci nichZ probiha jeho obnova, obnoven nejvySe do takového rozsahu, v jakém
byl zfizen a provozovan pred zahdjenim akce. To znamen3, Ze systém tfidy B nesmi

v

byt Zddnym zplisobem rozsifen do stanic, €asti stanic nebo tratovych useki, kde

& U neinvesti¢nich akei se nevztahuje na opravné préace, v rdmci nichZ dochazi k opravé stavajici tratové ¢asti systému tfidy B
typu LS:

e v Useku v celkovém souhrnu kratsim nez 1 kilometr, nebo

e  pro rychlé obnoveni provozu po nehodé nebo Zivelné pohromé.
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B.

nebyl zfizen aprovozovan pred akci. Z dokumentace, predkladané Ministerstvu
dopravy v ramci schvalovaciho procesu akce, musi byt jednoznacné ziejmé, v jakém
rozsahu byl systém tfidy B vybudovan a provozovan do okamziku zahdjeni akce, a musi
byt jednoznacné doloZeno, Ze nebude oproti tomuto stavu v ramci akce rozsiren.

V Usecich:

Statni hranice CR/Slovensko — B¥eclav — Brno — Ceska Trebova — Pardubice hl. n. —
Kolin — Praha-Libef — Praha-Hole3ovice — Kralupy n. VIt. — Lovosice — Usti n. L. hl. n. —
Dé&¢in hl. n. — statni hranice CR/Némecko (kromé uUsek(i dosud nevybavenych
systémem tridy B);

Statni hranice CR/Polsko — Petrovice u Karviné — Détmarovice — Bohumin — Ostrava
hl. n. — Ostrava-Svinov — Hranice na Mor. — Pferov — Otrokovice — Breclav;

Ceska Trebova — Olomouc hl. n. — Dluhonice — Prosenice/Pierov;

smi byt obnova tratové ¢asti systému tridy B typu LS uvazovana vyhradné v ramci takovych
akci, u nichz:

a)

jsou splnény vsechny podminky A 1 — 4 a zdroven

b) obnovovand tratovd C¢ast systému tfidy B typu LS bude uvedena do provozu

nejpozdéji do 31. 12. 2023°.

Uvedené skutecnosti musi byt jednoznacné dolozeny pti predkladani akce ke schvalovacimu
procesu Ministerstvu dopravy.

C.

V usecich:

Kolin — Velky Osek — Nymburk hl. n. — Lysa n. L. — V3etaty — Usti n. L.-Stfekov —
Usti n. L. zapad (nesouvisle vybaveny Usek);

Kolin — HavlickGv Brod — Kfizanov — TisSnov — Brno-Malomeéfice;

Statni hranice CR/Slovensko — Mosty u Jablunkova — Cesky Tésin — Détmarovice;
Odbocka Koukolna — odbocka Zavada;

Cesky T&$in — Havifov — Ostrava-Kuncice — Ostrava stfed — Ostrava hl. n.;
Ostrava-Kuncice — odbocka Odra — vyhybna Polanka n. O./Ostrava-Svinov;

Hranice n. M. mésto — Horni Lide¢ — statni hranice CR/Slovensko;

Beroun — Plzeri — Marianské Lazné — Cheb;

Cheb — Trsnice — Sokolov — Chodov;

Karlovy Vary — Hajek;

Kadan-Prunétrov — Odbocka Dubina;

Odbocka Chomutov mésto — Trebusice — Most — Bilina — Retenice — Usti n. L. zapad —
Usti n. L. hl. n./Usti n. L. hl. n. jih;

Oldfichov u Duchcova — Osek;

° Vyplyva z terminu ukonceni migraéniho obdobi na danych tratich dle odst. 3.3.6.
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e Plzen hl. n. — Nyfany — Stod (stavajici trat);

e Havlickdv Brod — Jihlava;

o Ceska Lipa (mimo) — vyhybna Ziznikov — Zakupy; vyhybna Ziznikov — Srni u C. Lipy;
e Predméfice n. L. (mimo) — Smitice (mimo);

e Stéblova — Opatovice n. L.-Pohrebacka (mimo);
e Prelou¢ — Hefman(v Méstec — Prachovice;

e Studénka — Sedlnice — Mosnov, Ostrava airport;
e QOpava-zapad — Krnov;

e Bofi Les — Valtice;

e Vyznacené useky v uzlu Praha podle Obr. 6;

e Vyznacené Useky v uzlu Brno podle Obr. 6;

smi byt obnova tratové ¢asti systému tfidy B typu LS uvazovana vyhradné v ramci takovych
akci, u nichz:
a) jsou splnény vsechny podminky A 1 —4 a soucasné
b) nejpozdéji vokamziku predlozeni 7adosti o zkusebni provoz akce™ nebo Zidosti
o kolaudaéni souhlas akce, v rdmci niz se obnovuje tratova ¢ast systému tridy B typu
LS, bude v daném tratovém Useku zaroven aktivovana tratova c¢ast systému tridy A
(ETCS). To znamena, Ze akce obsahujici obnovu tratové ¢asti systému tfidy B typu LS
nesmi byt uvedena do zkusebniho provozu nebo zkolaudovana dfive, nez bude
vdaném useku uvedena do provozu tratovd cast systému tfidy A (bez ohledu
na zvolenou aplikaéni droven ETCS).

Uvedené skutecnosti musi byt jednoznacné doloZeny jiz pfi predkladadni akce
ke schvalovacimu procesu Ministerstvu dopravy.

Béhem pfipravy jakékoliv akce na tratich podle odstavce C, kterd zahrnuje vystavbu tratové
Casti vlakového zabezpeclovaciho zafizeni, pozadd investor véas Ministerstvo dopravy
o stanoveni terminu ukonceni migraéniho obdobi pro danou trat (tratovy Usek),
a to na zdkladé predpokladaného terminu dokonceni akce, ktery investor predem sdéli
Ministerstvu dopravy. Podle zjisténé skutecnosti investor upravi zaddvaci podminky akce.
Migraéni obdobi pro danou trat (tratovy Usek) bude trvat nejvyse pét let.

Rozsah akce musi byt vidy volen vhodnym zplsobem tak, aby umoznoval technicky
a ekonomicky vystavbu a aktivaci tratové ¢asti systému ETCS a jeho nasledné provozovani.
S ohledem na vystavbu systému ETCS musi byt zvolena vhodna délka pfislusného useku
a sledovdna navaznost na dalsi useky, vybavené nebo vybavované systémem ETCS,
a to zejména z davodu:

e minimalizace nakladl, potfebnych na zmény hardware a software systému ETCS
pfi navazovani dalSich Usek( vybavovanych ETCS,

e provozovani systému ETCS v uceleném Useku — pfedevsim minimalizace poctu vstupl
vlakd do oblasti/vystupt vlakd z oblasti ETCS.

Vystavba tratové ¢asti systému ETCS mze byt realizovana i jako samostatna akce.

10 Nevztahuje se na predcasné uzivani stavby ve smyslu Zakona ¢. 183/2006 Sh., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu
(stavebni zakon), ve znéni pozdéjsich predpist.
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D.

V rdmci modernizace 4. TZK v Useku Praha-HostivaF — Bene$ov u Prahy — Tabor — Ceské
Budéjovice smi byt dokoncena vystavba tratové casti systému tfidy B typu LS, nebot pro
tento Usek byla udélena vyjimka rozhodnutim Komise 2010/691/EU. Pokud by se v pfipadé
akce modernizace nékterého Useku posunul termin uvedeni do provozu tratové C(asti
systému tfidy B ¢asové za termin jeden rok pred ukonéenim migra¢niho obdobi, nesmi jiz byt
systém tfidy B realizovan.

» Vzhledem k potrebé zajisténi pozadované kapacity dopravni cesty a minimalizace omezujicich
provoznich vlivi ETCS musi byt vSechny akce, uvedené v bodech B a C, projektovany
s ohledem na zavedeni vyhradniho provozu vozidel pod dohledem systému ETCS zvolené
aplikaéni drovné. Staniéni a tratova zabezpecovaci zafizeni musi byt projektovana
s ohledem na vyhradni provoz vlakd pod dohledem systému ETCS, a to i v pfipadé, Ze bude
v daném tratovém Useku po pfechodnou dobu migraéniho obdobi probihat provoz vozidel
vybavenych i nevybavenych palubnimi ¢astmi ETCS. Soucasti zabezpecovaciho zafizeni,
potiebné pro provoz vozidel bez ETCS (rozmisténi proménnych navéstidel apod.) musi byt
prednostné pfizplGsobeny provozu, zabezpecenému systémem ETCS.

> Pro viechny tratové uUseky, uvedené v bodech B aZi D plati, Ze do okamiiku zahdjeni
vyhradniho provozu pod dohledem systému ETCS se budou vozidla nevybavena palubni
Casti systému tfidy A ani tfidy B pohybovat stejnym zplsobem, jako v soucasné dobé, tj.
pIné v souladu s platnou vyhlaskou Ministerstva dopravy €. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich predpisi, a to rychlosti nejvyse 100 km/h.
Infrastruktura bude do doby zahajeni vyhradniho provozu pod dohledem systému ETCS
pro umoznéni provozu téchto vozidel vybavena pfisluSnymi proménnymi hlavnimi navéstidly
a neproménnymi navéstidly podle platnych predpis( provozovatele drahy.

» Po dobu provozu proménnych hlavnich navéstidel na trati, vybavené tratovou ¢asti systému
ETCS, bude jizda vlaku, vybaveného palubni ¢asti ETCS, kolem navéstidla, zakazujiciho jizdu
vlaku, dovolena podle platnych predpisG provozovatele drahy. Provozovatelé drahy
a provozovatelé drdini dopravy za specifickych podminek smiSeného provozu vozidel
vybavenych palubni ¢asti ETCS i vozidel nevybavenych palubni ¢asti ETCS pfijmou pfislusna
technicka a administrativni opatfeni, zajistujici bezpecnost Zelezni¢ni dopravy.

» Hlavni proménna ndvéstidla v plném rozsahu lze na tratich, vybavenych ETCS aplikacni
urovné 2, ponechat v ¢innosti nejpozdéji do okamziku zavedeni vyhradniho provozu vozidel
pod dohledem ETCS (do ukonceni migra¢niho obdobi).

» Vzhledem ke skutecnosti, Ze uvedena omezeni, vyplyvajici z provozu vilakti bez systému
tfidy A i tfidy B jsou neZadouci, zejména s ohledem na kapacitu drahy i provozni
bezpecnost, stava se zcela zasadnim pozadavkem minimalizace doby prechodu
k vyhradnimu provozu pod dohledem systému tridy A (ETCS). Veskeré usili proto musi byt
nadale vkladano vyhradné do instalace systému tfidy A, zejména do vybavovani vozidel
palubnimi ¢astmi ETCS a do této oblasti musi byt smérovany i veskeré prostiedky, usetfené
za nezfizovani a neprovozovani systému tfidy B.

> Vzhledem ke skuteénosti, Ze systémy tfidy B podstatné brani interoperabilité vozidel,
je nezbytné vyhnout se vytvareni dalSich prekazek, branicich interoperabilité naptiklad
Upravou systému tfidy B (narodniho systému LS) nebo zavadénim novych systémi
nekompatibilnich s palubnimi ¢astmi systému tfidy A. Jiny pfistup by byl vrozporu s TSI
CCs.
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Obr. 6: Rozsah vybaveni Zelezniéni sité CR tratovou &asti systému tidy B typu LS (k 1. 9. 2017)

Dostupnost specifickych pienosovych modulii (STM) v CR

Specifické prenosové moduly (STM) umoznuji, aby palubni ¢ast systému tfidy A mohla byt
provozovana na infrastrukture, vybavené tratovou cCasti systému tfidy B. Na zakladé
pozadavku ¢l. 7.4.4 je vNIP ERTMS nutno uvést informace o dostupnosti modull STM
v kazdém ¢lenském staté.

Pro narodni systém tfidy B typu LS, pouZivany v Ceské republice, je v souc¢asnosti dostupny
specificky prenosovy modul STM LS a rozhrani mezi palubnim zafizenim ERTMS/ETCS
a zabezpecovacim zafizenim tfidy B typu LS, které je tvofeno zafizenimi MIREL VZ1 a MIREL
STB, realizované bez pouZiti standardizovaného rozhrani ve smyslu ¢lanku 4.2.6.1 pfilohy TSI
CCS (stanovisko Notifikované osoby ¢. 1714 ¢j. VUZ KAO-192/2016 ze dne 29. 6. 2016 uvadi,
Je predmétné zafizeni neklade 7adné dalsi poZadavky natratovy subsystém ,Rizeni
a zabezpeceni“ v CR v souladu s €l. 4.2.6.1 TSI CCS).

Vzhledem ke skuteénosti, Ze nebude ndarodni systém tfidy B v CR nadale obnovovan ani
rozsirovan, bude potfeba moduld STM postupné klesat.
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3.3.5 Strategie a planovdni implementace ETCS

>

Strategie implementace vychdzi ze skutecnosti, Ze systém ETCS bude implementovan
predevsim zdlavodd zvySeni bezpecnosti provozu a ve spojitosti s odpovidajicimi
infrastrukturnimi opatfenimi a uspofadanim stanicnich a tratovych zabezpedovacich zafizeni
také ke zvySeni propustnosti trati v dopravné pretizenych usecich.

K zabezpeceni potfebné rychlosti implementace je nutno zajistit odpovidajici objem
finan¢nich prostfedkd, a to nejen v oblasti tratové ¢asti, ale také v oblasti vybavovani vozidel
palubnimi ¢astmi systému.

Vzhledem k nékladnosti implementace systému ETCS je nezbytné zaméfit implementacni usili
v tomto planovacim obdobi, v souladu s TSI CCS, predevsim na traté hlavni sité evropského
Zelezni¢niho systému, jejichz vybaveni je zakotveno v provadécim nafizeni Komise (EU)
2017/6. Z hlediska mezinarodni dopravy jde o nejdllezitéjsi cast trati, uréenych k vybaveni
systémem ETCS v CR.

Z dlvod( zasadniho zvyseni bezpecnosti vlakové dopravy a nepromarnéni investic
do infrastrukturni ¢asti jejim nevyuzivanim a dalSich ptinosl (napf. zvySeni propustnosti trati
zkracenim prostorovych oddild, moznost vyuziti rychlosti nad 160 km/h, Uspory energie,
aplikace vyssich automatizacnich systéma pro fizeni vlakové dopravy i pro Fizeni jizdy vlaka)
je, podobné jako u rddiového systému GSM-R, téz nezbytné vybavovat vozidla palubni ¢asti
ETCS soubéiné sbudovanim tratové céasti. Cilem je, aby migraéni obdobi do zavedeni
vyhradniho (100 %) provozu vozidel s ETCS bylo co nejkratsi a vyhody systému ERTMS
mohly byt co nejdrive plnohodnotné vyuzivany. To rovnéz umozni ukoncit provoz narodniho
systému vlakového zabezpecovace typu LS, a tim i ukonéit provoz nizkofrekvencénich
kolejovych obvod(l 75 Hz respektive 50 Hz, které z hlediska EMC neodpovidaji perspektivnim
pozadavkim interoperability.

Z provoznich dlvodi bude k dosaZeni cilového stavu implementace ETCS nezbytné i vybaveni
alternativnich vétvi nakladnich koridort, popfipadé objizdnych tras jednotlivych Gsek( TZK.
To predstavuje naptiklad traté Kolin — Nymburk — Mélnik — Décin vychod — Décin-Prostredni
Zleb a Kolin — Havli¢kGv Brod — Brno, které ovéem pfed nasazenim systému ETCS musi projit
modernizaci nebo optimalizaci.

Nasledovat bude instalace ERTMS (GSM-R a ETCS L2) na tratich nakladnich evropskych
koridorl, prochdazejicich mimo sit narodnich TZK (napfiklad: Plzef — Domazlice, Hranice
na Moravé — Horni Lide¢ atd.) a na modernizovanych tratich s rychlosti vyssi nez 100 km/h
(Pardubice — Hradec Kralové, Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen atd.) a vSeobecné
na vSech modernizovanych tratich. Plan implementace je, véetné predpokladaného priibéhu
realizace, uveden v Tab. 4. Ve zdlvodnénych pripadech (napf. v preshranicnich Usecich,
v kratkych nebo oddélenych Usecich), pokud z technickych, ¢i prostorovych dlvodi nelze
vhodné navazat systém ETCS L2, bude alternativné vyuZzivan méné nakladny systém ETCS L1
s odpovidajicimi provoznimi vlastnostmi.

Pro budouci vybaveni dalSich trati stratovou rychlosti do 100 km/h bude rovnéi
alternativné implementovdn méné nakladny systém ETCS L1, s pfipadnou moZnosti vyuziti
provozniho médu Limited Supervision (ETCS LS), jehoZ specifikace je soucasti zakladni
specifikace 3 (Baseline 3). Tento postup pfinese vedle dosaieni efektu interoperability
vyrazné zvy$eni bezpeénosti Zelezniéni dopravy na téchto tratich, nebot vétsinou nebyly
vybaveny ani narodnim systémem.

V okamziku, kdy budou schvaleny Evropskou komisi nové TSI, obsahujici prvky ERTMS,
vyuzivajici dosud nezavedené technologie (napf. bezpecnou lokalizaci vlak(l na bazi GNSS,
radiovy komunikacni systém nové generace a podobné), musi byt pred jejich nasazenim
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do rutinniho provozu provedeno odpovidajici pilotni ovéfeni a pfipraveny nezbytné
legislativni podminky.

> Analogicky Ize do budoucna po schvaleni pfislusnych specifikaci uvazovat i s vyuzitim ETCS L3
na funkéné oddélenych tratich, na kterych jsou vyhradné vyuZivany jen samostatné trakcni
vozy, Ci trakéni jednotky, tedy vlaky se snadno proveditelnou kontrolu integrity (celistvosti).
Tyto progresivni trendy mohou byt vyuzivdny od doby, kdy se vybaveni palubni ¢asti ETCS
stane béZnou soucasti vozidel (z ddvodu umozZnéni jejich pfechodu na celostatni a regionalni
drahy v CR).

> U projektd, zajistujicich implementaci tratové ¢asti systému ETCS, nelze z objektivnich
dlvodu v plném rozsahu monetizovat socioekonomické pfinosy, proto neni vhodné ve vsech
pfipadech postupovat pfi hodnoceni ekonomické efektivnosti standardni metodou CBA.
Pokud nebude ekonomickd efektivnost investice jednotlivych staveb prokazovdna metodou
CBA", bude v souladu se smérnici Ministerstva dopravy ¢. V-2/2012 ,Smérnice, upravujici
postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Stdtniho fondu dopravni
infrastruktury v pribéhu pripravy investicnich a neinvesticnich akci dopravni infrastruktury,
financovanych bez ucasti statniho rozpoctu” vyuzit odlisSny postup ekonomického hodnoceni
podle provadécich pokynll pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury.
Pro stanoveni financni mezery bude provadéna pouze financni analyza projektu. Nelze-li
definovat variantu bez projektu, je-li implementace systému ETCS povinnd a vyplyva
ze zavaznych pravnich predpis EU nebo ztohoto implementacniho planu, bude uvadéna
pouze financni rozvaha investi¢nich a provoznich naklad(, vcetné vyznamnych zisk(
generovanych projektem po dobu ekonomické Zivotnosti realizované investice.

> Financovani rozvoje systému ETCS na tratich sité TEN je v programovém obdobi 2017 — 2023
predpoklddano primdrné z fondu CEF u trati hlavni sité, pripadné v ramci Operacniho
programu Doprava a zdrojli SFDI. Plan financovani rozvoje v dalsim obdobi bude aktualizovan
dle vyvoje rozpoétovych moznosti EU/CR.

> Spolufinancovani vybaveni kolejovych vozidel palubnimi ¢astmi ETCS bude umozinéno
do vyse 85 %. Podrobnosti budou stanoveny v pfislugnych vyzvach Ministerstva dopravy CR.

" pouze v pripadé, kdy bude prokazano, Ze projekt neni kvuli vystavbé ETCS ekonomicky efektivni. Tento postup vsak nelze
pfimo aplikovat pro projekty rekonstrukce, optimalizace, modernizace apod. trati, kdy je vystavba ETCS pouze jednou
ze soucasti projektu. Podrobnosti jsou uvedeny v provadécich pokynech pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni
infrastruktury Ministerstva dopravy CR.
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Tab. 4: Plan dalSi implementace systému ETCS

Ceska republika

) ) Pribéh praci Povinny
Délka | Palubni termin
Pol. Trat’ ) éasti *) . Pozn.
Dokondeni Realizace vybaveg:
(km) (ks) pfipravy ERTMS *)
1, |Kolin—Breclav - st. hr. 280 250 2012 2012 -2018 | 31.12.2018 | V realizaci
Rakousko/Slovensko
p. | Kralupy nad Vitavou (mimo) — | 100 2015 2018 - 2020 | 31.12.2020'® | V pripravé
Praha — Kolin
St. hr. CR/Némecko — Dolni . .
3. Zleb — Kralupy nad Vitavou 120 100 2020 2021 - 2023 31.12.2023 V pripravé
4. | Retrovice uKarvine st. hr. 210 130 2016 2017 - 2020 | 31.12.2020 | V realizaci
) CR/Polsko — Prerov — Breclav T
5. Praha-Uhfinéves — Votice 60 40 1)
6. | Votice — Ceské Budé&jovice 110 50 1)
7. Ceska Trebova — Prerov 110 50 2017 2018 — 2021 31.12.2021 2)
g, |Plzen —Chebst hr. 120 40 2018 2019 — 2021 | 31.12.2022%
CR/Némecko
9. Beroun — Plzen 70 40 2019 2020 — 2022 31.12.2030 3)
Détmarovice — Mosty u
10. Qablunkova st. hr. 60 20 2019 2020 — 2022 31.12.2030 4)
CR/Slovensko
Ceské Velenice st. hr. CR/
11, |Rakousko-Ceské | ;. 50 2020 | 2021 - 2022
Budéjovice — Horni Dvofisté
st. hr. CR/Rakousko
Usti nad Orlici — Lichkov st.
12. hr. GR/Polsko 40 20 2020 2021 — 2022 4)
Kolin — Nymburk — Mélnik —
13. Dé&c¢in vychod — Dé&¢in- 160 100 po 2020 po 2023 31.12.2030 4)
Prostfedni Zleb
14. Kolin — Havli¢k(iv Brod — Brno | 200 100 po 2020 po 2023 4)
15. Praha — Lys& nad Labem 40 30 2020 2021 - 2023 31.12.2030 4)
Praha-Bubny — Praha-Ruzyné
16. — Praha-Letisté V. 40 20 po 2020 po 2023 4) 5)
Havla/Kladno
17. Praha — Beroun 50 30 po 2020 po 2023 31.12.2030 4)
Plzen — Domazlice — st. hr.
18. CRINEmecko 80 40 po 2020 po 2023 31.12.2030 4) 18)
19. Pardubice — Hradec Krélové 30 20 po 2020 po 2023 4)
20. Plzeri — Ceské Budgjovice 140 50 po 2020 po 2023 4) 12)
21. Brno — Prerov 90 60 po 2020 po 2023 31.12.2030 4)
Hranice na Moravé — Horni
22. Lide& — st. hr. CR/Slovensko 70 30 po 2020 po 2023 31.12.2030 4)
23. Uzel Praha (dokoné&eni) 40 20 po 2020 po 2023 4)
24, | Cesky TeSin — Ostrava- 50 20 po 2020 po 2023 4)
Svinov
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Priubéh praci Povinny
Délka | Palubni e LR
Pol. Trat’ ) dasti *) . Pozn.
Dokongeni | o i ce vybavei!:
(km) (ks) pipravy ERTMS *¥)
25, | Velky Osek —Hradec Krélové | 40 po 2020 po 2023 4) 12)
- Choceni
Cheb — Karlovy Vary -
26. Chomutov 120 50 po 2020 po 2023 4)
Usti nad Labem — Chomutov,
27. Usti nad Labem — Upofiny — 110 50 po 2020 po 2023 4)
Bilina
Protivin — Pisek — Pisek
28. | [h8sto, Putim . Raice 30 10 po 2023 po 2023 6)
20. Boskovicka spojka 5 4 po 2020 po 2023 7)
BlaZovice — Veseli nad
30. Moravou 70 40 po 2020 po 2023 8) 12)
31. Sakvice — Hustopede u Brna 7 4 2019 2020 — 2021 9)
32 Sdlochowce — HruSovany u 3 2 2019 2020 — 2021 10)
rna
33. OstfeSanska spojka 10 4 po 2020 po 2023 11)
34. | Olomouc — Uni¢ov 30 10 2018 2023 15)
g5, |Unicov - Sumperk —Zabfeh |, 10 po 2020 po 2023 15)
na Moravé
36. Uzel Brno 40 10 do 2020 2023 16)
37. Otrokovice — Zlin — Vizovice 30 10 2019 po 2023 17)
Celkem: 2 995 1654

1) V soucasné dobé je projednavana s odpovédnymi organy EU mozZnost prodlouZeni stévajici vyjimky, umoznujici odklad povinnosti
vystavby systému ERTMS do 31. 12. 2018 dle rozhodnuti Komise 2010/691/EU.

2) Nezbytna koordinace s projektem ,,Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba“.
3) Zavisi na dokonceni stavby Ejpovického tunelu.
4) Uvedené stavby ETCS budou realizovany v zavislosti na postupu modernizace daného Useku traté.

5) V Useku Praha-Ruzyné — Praha-Letisté V. Havla se stavba jiZ pfipravuje pro vyhradni provoz pod dohledem systému ETCS od zahajeni
provozu bez proménnych hlavnich navéstidel.

6) Vychazi ze schvélené studie proveditelnosti, zavisi na postupu realizace stavby optimalizace.

7) Zavisi na postupu realizace stavby ,,Boskovicka spojka“.

8) Vychazi ze schvélené studie proveditelnosti. Zavisi na postupu realizace jednotlivych staveb rekonstrukce v Useku BlaZzovice — Veseli n. M.
9) Schvélen zamér projektu stavby ,Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna“.

10) Schvalen zamér projektu stavby ,Modernizace a elektrizace traté Hru$ovany u Brna — Zidlochovice“.

11) Zavisi na postupu realizace stavby ,Ostiesanska spojka“.

12) Dle schvalené studie proveditelnosti se nebude paralelné se systémem ETCS budovat narodni systém tridy B typu LS.

13) Usek Praha — Kralupy nad Vltavou do roku 2023.

14) Usek Cheb — Cheb st. hr. CR/Némecko do roku 2023.

15) Zavisi na postupu realizace stavby ,Elektrizace a zkapacitnéni traté Unicov (véetné) — Olomouc”.

16) Musi byt koordinovano s rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni v Zelezni¢ni stanici Brno hl. n.

17) Zavisi na postupu realizace stavby ,Modernizace a elektrizace traté Otrokovice — Vizovice”.

18) V useku Plzen — Stod se stavba jiZ pfipravuje pro vyhradni provoz pod dohledem systému ETCS od zahdjeni provozu bez proménnych
hlavnich navéstidel.

*) Pouze orientacni hodnoty

**) Nejzazsi termin vybaveni traté systémem ERTMS, stanoveny provadécim nafizenim Komise (EU) 2017/6 pro koridory hlavni sité.

**%) Pouze orientaéni hodnoty
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Implementace systému ETCS v CR
s, = ETCS L2 v realizaci
= ETCS L2 v pfipravé (vystavba do roku 2023)
mes ETCS L2 v planu
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Obr. 7: Dalsi etapy implementace ETCS — od roku 2017 vcetné

Podinaje rokem 2018 bude provozovatel drahy SZDC predkladat kaidoroéné, nejpozdéji
do 31. prosince, Ministerstvu dopravy upfesnéni termin( pfipravy a realizace projektl, které jsou
uvedeny v tabulce v obecné podobé , po roce 2023“.

3.3.6 Prechodova strategie od narodniho vlakového zabezpecovaciho
systému LS k ETCS

Pfi stanoveni strategie prfechodu od pouzivani narodniho vlakového zabezpecovace tfidy B (liniovy
vlakovy zabezpecdovac typu LS), pfipadné traté bez vybaveni tratovou ¢asti vlakového zabezpecovacde,
k pouzivani systému tfidy A (jednotny evropsky vlakovy zabezpetova&¢ ETCS) se v CR vychazi
z nasledujicich skutecnosti a principd.
> VyuZivani systému ETCS pfinasi:
e zdasadni zvySeni funkénosti a bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy ve srovndni se systémem
tfidy B typu LS (nové je pouzivanim ETCS umozZnéno vyrazné snizit pravdépodobnost

projeti navésti Stlj, resp. prekroceni aktualnich, trvalych ipfrechodnych omezeni
rychlosti),

e minimalizaci nehod, zpUsobenych chybou strojvedouciho (prehlédnuti, ¢i nerespektovani
naveésti),

e snizeni zavislosti bezpecné jizdy vlaku na lidském Cciniteli nejen na strané traté,
ale i na strané vozidel,

e zrychleni jizdy vlak( presnéjsim uréenim rychlostniho profilu,

e moznost vyuZiti rychlostnich profilG pro vozidla s povolenym nedostatkem prevyseni,
ktery neni mozno naveéstit rychlostniky (napf. pro Vis), pro snizeni vlivu propadi
rychlosti na spottebu trakéni energie a dosazeni kratsi jizdni doby,
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e Uspory trakéni energie plynulou jizdou vlakd z dlivodu véasné znalosti rychlostniho profilu
trate,

e po dokonceni vystavby ETCS v sousednich statech zvyseni produktivity vozidel s mozZnosti
jejich vyuZiti pro provoz na dlouhych mezistatnich vozebnich ramenech,

e zjednoduseni provozu vozidel v zahrani¢i (nepotfebnost instalace dalSich narodnich
systému tridy B),

e vytvoreni jednoho ze zékladnich pfedpokladd k vyuZivani tratovych rychlosti vyssich nez
160 km/h, které budou zavadény na nové modernizovanych tratich, zejména na tratich
rychlych spojeni.

» Povinné vyuzivani systému ETCS pfinasi:

e zasadni zvySeni bezpecnosti po nepfipusténi provozu vozidel nevybavenych palubni ¢asti
ETCS na tratich vybavenych tratovou ¢asti ETCS,

e zvySeni propustnosti silné zatizenych trati tésnéjsim casovym sledem vlakl (pfi rozdéleni
prostorovych oddili na kratsi Useky), coZ se plné projevuje aZ pfi povinném vybaveni
viech vozidel palubni ¢asti ETCS (nevybavené vozidlo by zdrZzovalo nejen samo sebe,
ale i dalsi vozidla),

e odstranéni vlakové cesty s omezenim (vyuzitim zajisténi predjizdéného vlaku neudélenim
opravnéni k jizdé ETCS),
e moznost odstranit nékterd hlavni proménna navéstidla (odstranéni nezadouciho soubéhu

dvou zpUsobl informovani strojvedouciho, snizeni provoznich nakladu),

e vytvorfeni podminek pro kvalitni operativni fizeni dopravy (dispecersky aparat ma
k dispozici informaci o okamzité poloze a rychlosti viech vlaku),

e vytvoreni podminek k zavedeni vysSich forem automatického fizeni vlakové dopravy
(ATD) — ridici systém ma informace o vSech vlacich a dokaze ovlivnit jejich jizdu podle
potfeb fizeni provozu.

> Vybaveni vozidel palubni ¢asti ETCS zvySuje bezpecnost nejen pfislusného vozidla, respektive
vlaku, ale celého systému, coZz se vSak naplno projevuje aZ pfi povinném vybaveni vsech
vozidel (nevybavené vozidlo by ohroZovalo nejen samo sebe, ale i dalsi vozidla).

> Siroké zavedeni systému ETCS pfinasi zvy$eni bezpecnosti téZ pokrytim vétsi ¢asti zelezni¢ni
sité vlakovym zabezpecfovacem, neZ bylo dosud zajisténo narodnim systémem LS.

> Pri ekonomické rozvaze nasazovani systému ETCS je tfeba vychazet z nasledujicich udaja:
e mérné naklady tratové ¢asti ETCS L2 &ini priblizné 4,5 mil. K&/km™,
e mérné naklady tratové c¢asti GSM-R Cini pfiblizné 3 mil. Ké/km (nutnd podminka

pro aplikaci ETCS L2),

e doba odepisovani stacionarnich sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni je 20 let
(viz Provadéci pokyny pro hodnoceni investic Zelezni¢ni infrastruktury, zverejnéné
ve Véstniku MD CR ¢. 11/2013),

e cena palubni ¢asti ETCS se pohybuje kolem 10 mil. K¢ v pfipadé instalace do novych
vozidel, kterd jsou po technické strance pfipravena z vyroby na instalaci ETCS,

12 . . . - « , . . s T -
Cena je orientacni a vychazi ze zkuSenosti u dosud realizovanych projektl. Pro stanoveni realné ceny lze vyuZivat

nastroje, které poskytuje zakon ¢. 134/2016 Sb. o zaddvéni vefejnych zakazek, ve znéni pozdéjsich predpist (napf. trzni
konzultace).
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e cena palubni casti ETCS se pohybuje kolem 14 mil. K¢ v ptripadé vozidel technicky
(ndrocnost rozmisténi prvkd palubni ¢asti do vozidla z prostorovych dlvodd, instalace
kabeldze apod.),

e mérna potreba palubnich ¢asti ETCS na 1 km ETCS vybavené traté zavisi na intenzité
provozu, stfedni hodnota ¢inni cca 0,6/km (plati pro ucelend vozebni ramena délky
radové stovek km; v pocatecnich fazich je v dlisledku vyuzivani systému v dil¢i ¢asti jizdy
vlaku tento pomér vyssi a spolu s prodluZzovanim tratové instalace klesd — viz téz
zkuSenost s GSM-R),

e soucasny stav techniky umozZnuje (na rozdil od praxe, zavedené u narodniho systému
tfidy B typu LS a na rozdil od feSeni pouZitého v pilotnim projektu) vybavovat ucelené
elektrické jednotky pouze jednou sadou palubniho zafizeni ETCS,

e mérné naklady palubni ¢asti ETCS Cini pfi vySe uvedené cené zafizeni a pfi mérné potrebé
vozidel 0,6/km pfiblizné 6 az 8,4 mil. K&/km.

> Povinnost dodavat vSechna nova vozidla s palubni ¢asti ETCS je stanovena v TSI CCS podle
podminek, uvedenych v ¢lancich 7.4.2 a 7.4.3 pfilohy TSI CCS. Vyhlaskou Ministerstva
dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad drah, ve znéni pozdéjsich predpisu,
je stanovena povinnost vybavovat hnaci draini vozidla a fidici vozy, které jsou urceny
vyhradné k provozovani na tzemi CR a jsou nové schvalovany do provozu po 1. lednu 2017,
funkéni kompatibilni palubni ¢asti systému ETCS, maji-li byt provozovany na tratich, které
jsou vybaveny schvélenou tratovou ¢asti systému ETCS, a to bez ohledu na délku vybaveného
Useku. Tataz povinnost se dotkne od 1. ledna 2020 specialnich hnacich nebo Fidicich vozidel
soupravy specidlnich vozidel, s vyjimkou vozidel, kterd smi byt samostatné provozovana
v dopravnach nebo v tratovych usecich jen na vylouéenych kolejich.

> Rozhodnuti nepfipustit na trat vybavenou tratovou ¢asti ETCS vozidla bez funkéni palubni
¢asti ETCS je dle TSI CCS v pravomoci statu — Ministerstva dopravy CR.

> Na zakladé TSI CCS, schvaleného NIP ERTMS z roku 2014 a evropského provadéciho planu
ERTMS je stanovena strategie pfechodu od narodniho systému tfidy B typu LS k ETCS tak, Ze
se kombinuji investice do vybaveni trati a do vybaveni vozidel, ¢imzZ vybaveni trati vytvari
podminky pro provoz vybavenych vozidel. ZajiSténi provozu systému ETCS v migrac¢nim
obdobi vychdzi z vyuZiti dudiniho vybaveni na trati, umoZiujiciho souc¢asné provoz vozidel,
vybavenych ETCS i vozidel, vybavenych dosud pouze narodnim systémem LS.

> Pro zajisténi bezpecnosti Zeleznic¢ni dopravy i pro zajisténi efektivnosti investice je nutnosti
vybavovat vozidla palubni ¢asti ETCS nejpozdéji soubézné s vybavovanim trati, aby bylo
mozno zahdjit vyhradni (100 %) provoz pod dohledem ETCS bezprostiedné po dobudovani
tratové ¢asti ETCS na ucelenych tratovych Gsecich dostateéné délky. Narlst poctu vozidel
vybavenych ETCS bude tvoren jak vozidly novymi, tak i vozidly jiZz provozovanymi.

S ohledem na tyto skutecnosti byly pfijaty zasady pro migraci k ETCS:

> Migraéni obdobi pro systém ETCS v daném tratovém useku je stanoveno jako ¢asovy
interval od okamziku uvedeni do provozu systému ETCS, do okamZiku zavedeni provozu
vSech vlakt vyhradné pod dohledem ETCS, a to bez ohledu na rychlost vlakii. Ode dne
ukonéeni migraéniho obdobi se nesmi do daného tratového tseku uskuteénit jizda vlaku,

7 vz

ktery je veden vozidlem bez funkéni kompatibilni palubni ¢asti ETCS.

> Doba trvani migraéniho obdobi pro systém ETCS musi byt s ohledem na bezpecnost a dalsi
negativni provozni vlivy minimalizovana. Migraéni obdobi pro danou trat (tratovy usek)
bude trvat nejvySe pét let. Termin ukonceni migraéniho obdobi bude stanoven
Ministerstvem dopravy.
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Datum uvedeni ETCS do rutinniho provozu (neznamena jesté zavedeni vyhradniho provozu
vSech vozidel pod dohledem ETCS na dané trati) bude zvefejiovdno s predstihem
minimalné Sesti mésicii pfed zahajenim rutinniho provozu provozovatelem drahy,
a to véetné podminek pro pouziti systému ETCS.

Po uplynuti migraéniho obdobi musi byt zcela vyfazena z provozu tratova ¢ast narodniho
systému vlakového zabezpecovace typu LS a musi byt plné uplatnény prednosti systému
ETCS v oblasti zvySeni Grovné bezpecnosti a efektivnosti fizeni Zelezni¢ni dopravy.

Vybaveni vozidel palubni &asti ETCS podpofi stat (v souladu s Dopravni politikou CR
pro obdobi 2014 — 2020) kombinaci dvou nastroju:

e systematickym financovanim ndkupu a montaze palubni casti ETCS, poskytnutym
dopravctim, registrovanym v CR, primarné krytym dotaci zfondGd EU - zakladni
opatreni;

e poskytnutim slevy z poplatku za pouziti dopravni cesty pro vozidla, vybavena palubni
Casti ETCS, a to ve vysSi, uvedené v ,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni
(v souladu se smérnici EP a Rady ¢. 2012/34/EU) - dopliikové opatieni.

Prvnimi Useky svyluénym provozem vlaki pod dohledem systému ETCS budou
od 1. ledna 2025:

v wvs

1. Dé&&in — Praha — Ceska Trebova — Brno — Breclav;
2. Breclav - Bohumin;
3. Ceska Trebova — Pierov.

Postupné bude timto zplisobem pokracovano také na dalsich tratich, vybavovanych ERTMS.
Prinos takto zvolené strategie je nasledujici:

e Splnéni podminek pro financovani staveb modernizace drahy z prostredk( EU.

e Zasadni zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy (minimalizace nehod, zpulsobenych
chybou strojvedouciho), a to v nejkratsim, realné dosazitelném terminu.

e Minimalizace skod, zplUsobenych nehodami, a to v nejkrat$sim, redlné dosazitelném
terminu.

e Zvyseni kapacity (vyuzitim kratkych prostorovych oddili pti odpovidajicim uspofadani
stani¢nich a tratovych zabezpelovacich zafizeni) nejzatizenéjSich ZelezniCnich trati,
a to v nejkratSim, realné dosazitelném terminu.

e Zkraceni obdobi, po které budou strojvedouci vystaveni zvySené psychické zatézi
paralelnim sledovanim informaci, pfedavanych systémem ETCS a proménnymi navéstidly,
které jsou nezbytné pro fizeni jizdy viaku.

e Zrychleni vlakové dopravy jak plynulou jizdou, tak vyuZivanim wvysSich dovolenych
rychlosti, které jiz nebudou navéstény neproménnymi navéstidly.

o Uspory energie plynulou jizdou vlakd.

e Zajisténi interoperability, jako nastroje k presunuti tranzitni dopravy ze silnic na Zeleznice
povinnym vybavenim vozidel pouze jednim typem vlakového zabezpecovace (ETCS).

e Zajisténi interoperability, jako nastroje k presunuti tranzitni dopravy ze silnice
na Zeleznici, vytvorenim podminek k budouci ndhradé nizkofrekvencnich kolejovych
obvod na tratich evropskych koridor(i odolnéjsimi zafizenimi pro detekci vozidel.
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3.3.7

e Odstranéni ekonomickych ztrat, zpGsobenych odepisovanim nevyuZivané tratové c¢asti
ETCS (odpis podmifiujicich investic do stacionarni ¢asti ETCS je v pribéhu Zivotnosti
stacionarni ¢asti ERTMS ndsobné vyssi, nez investice do ndkupu palubnich ¢asti ETCS).

e Vytvoreni spojitého systému, postupné aplikovatelného na celou ekonomicky aktivni
felezni¢ni sit v CR.

e Po ukonceni migracniho obdobi nebude jizda vlaku, vedeného vozidlem, nevybavenym
fungujici palubni &asti ETCS pfislusné drovné a verze, véetné vlak( zahraniénich
dopravctli, pfipusténa na systémem ETCS vybavené trati. Ukonceni migra¢niho obdobi
umozni zcela vyradit z provozu tratovou cast narodniho systému LS a plné uplatnit
prednosti systému ETCS v oblasti zvySeni Urovné bezpecnosti a efektivnosti Fizeni
Zelezni¢ni dopravy v souladu s nafizenim EP a Rady (EU) ¢&. 1315/2013, provadécim
nafizenim Komise (EU) 2017/6, smérnici EP a Rady (EU) 2016/797, smérnici EP a Rady
(EU) 2016/798 a nafizenim Komise (EU) 2016/919.

V ramci vystavby novych trati nebo modernizovanych trati (jiz zcela bez narodniho
vlakového zabezpecovace typu LS) budou uvedeny do provozu useky, vybavené vyhradné
systémem ETCS, u kterych bude moiny pouze provoz vozidel, vybavenych ETCS.
V soucasnosti se pripravuji pro vyhradni provoz vozidel, vybavenych ETCS useky:

e Zelezni¢ni spojeni Prahy a Letisté Vaclava Havla Praha (v Gseku Praha-Veleslavin —
Praha-Letisté Vaclava Havla jiz od zahajeni provozu bez proménnych hlavnich
navéstidel);

e Plzefi — Domatlice — statni hranice CR/Némecko (v novém useku Plzefi — Stod jiz
od zahdjeni provozu bez proménnych hlavnich navéstidel).

Pro vyhradni provoz vozidel, vybavenych ETCS budou, pfipravovdny rovnéz nové nebo
modernizované traté v rdmci systému tzv. rychlych spojeni - napf. tratovy usek Brno -
Pfrerov.

U téchto uUsekd bude provozovatel drahy po zahajeni provozu systému ETCS umozZiovat
vyuZiti pridélené kapacity drahy pouze na pouziti hnaciho, fidiciho nebo specialniho
vozidla, pro které jsou vydany a aktivovany Sifrovaci klice pro moznost pfihlaseni k RBC
podle podminek, stanovenych provozovatelem drahy v ,Prohlaseni o draze celostatni
aregionalni“.

Prehled potencidlnich faktorii, které by mohly mit dopad na postup
implementace

Pro identifikaci rizik, jejich minimalizaci, ¢i eliminaci byla zahdjena realizace pilotniho
projektu ETCS Grovné 2 v CR; vekeré poznatky a zkudenosti byly vyhodnoceny a pouzity
pro dal3i implementaci systému ETCS v Ceské republice. Nejvétsi pfinos realizace ETCS je
podminén jeho provozovanim na ucelenych Usecich dostatecné délky.

Kritickym faktorem je financovani rozvoje systému ETCS, a to jak v oblasti tratové ¢asti, tak
palubnich ¢asti vozidel. Knaplnéni NIP ERTMS je potfebné dlouhodobé kazdoro¢né
vybavovat zafizenim ETCS pfriblizné 170 km trati a 135 vozidel, coZ vyZzaduje kontinualni
finan¢ni tok ve vysi pfiblizné 765 mil. K¢/rok (nezapoditava se vystavba systému GSM-R
a Upravy infrastrukturnich zabezpedovacich zafizeni) plus priblizné 1,62 mld. K¢/rok
(za predpokladu vybavovani poloviny novych vozidel a poloviny starSich vozidel bez
pfipravenosti na zastavbu ETCS), tedy celkem pfiblizné 2,385 mld. K&/rok jak v obdobi let
2017 az 2023, tak i po roce 2023. Zaroven je nutné zohlednit fakticky postup v pofizovani
palubnich ¢asti vozidel u dopravca.
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> Dulezitym predpokladem je rovnéz moznost provadéni zkousek vozidel, vybavenych palubni
¢asti ETCS, s ptislusnou tratovou ¢asti ETCS.

> Dalsim faktorem s negativnim dopadem na Casovy plan implementace ETCS mohou byt
pratahy pfi vybéru zhotovitele vramci verejné obchodni soutéZe, zplsobené protesty
neuspésnych uchazecu.

» Zpoidéni staveb modernizace infrastruktury, v jejichz rdmci se pfipravuji zakladni podminky
pro naslednou liniovou vystavbu systému ETCS (nova zabezpeclovaci zafizeni, pokladka
optickych kabell, zajisténi napajeni apod.), mizZe rovnéz negativné ovlivnit harmonogram
implementace ETCS.

Pro ucely posouzeni rizik byla pro implementaci ETCS zpracovdana SWOT analyza, kterd je uvedena
v Pfiloze 1. Z této analyzy je zfejmé, Ze jak k vyuZiti silnych stranek a pfileZitosti, tak i k potlaceni
slabin a ohrozeni, je potfebné sladit investice do vozidel a infrastruktury tak, aby migracni obdobi
bylo co nejkratsi, aby systém ETCS co nejdtive slouzil Zeleznici a obdobi jeho zfizovani bylo zkraceno
na minimum.

Zaroven je zfejmé, Ze je potfebné se zaméfit na vSeobecny rust kvalifikace v oblasti ERTMS v celém
spektru profesi, tedy od projekénich pres provozni az po fidici slozky.

Téz je potrebné resit cetné vysoce odborné technické ukoly, a to jak na strané Zelezni¢ni dopravni
cesty (implementace ETCS v Zelezni¢nich uzlech, hlavova nadrazi, zkrdcené prostorové oddily atd.),
tak nastrané vozidel (brzdné kfivky, rychla zména fidiciho stanovisté, zména konfigurace vlaku).
Ktomu je téz ucelné vyuzit kontakty a dialog se Zeleznicemi v okolnich statech, které resi podobna
témata.

3.3.8 Shrnuti - implementace ETCS

Veskeré investicni akce Zelezniéni infrastruktury musi byt pfipravovany tak, aby v pfipadé realizace
vlakového zabezpecovaciho zafizeni bylo moino aplikovat systém tfidy A (ETCS),
ktery je pro Ceskou republiku nadale vyhradnim vlakovym zabezpeéovacim zafizenim. Zavedeni
systému ETCS vCR ma vést k zasadnimu zvyseni bezpeénosti Zelezniéniho provozu oproti
stavajicimu systému tridy B typu LS. V obdobi 2017 aZ 2023 se predpoklada zajistit implementaci
systému ETCS nejméné na pfriblizné 1200 km trati a na 950 vozidlech, to znamena po dobu sedmi
let kazdorocné zhruba 170 km trati a 135 vozidel. To je narocny, ale redlny ukol. Prioritou
je predevsim dopravné silné zatizeny 1. TZK, dale 2. TZK a spojovaci trat Prerov — Ceska Trebova
(soucast 3. TZK). Dale je nezbytné splnit zavazky vicéi EU implementaci systému ETCS
na Useku Strandice — Ceské Budé&jovice (soucast 4.TZK) a vybavit ostatni traté v souladu
s provadécim nafizenim Komise (EU) 2017/6.

Ve druhé fazi bude usili zaméreno predevsim na zajiSténi implementace systému ETCS na hlavnich
objizdnych tratich TZK. Dosazeni tohoto stavu je podminéno realizaci dalsich investi¢nich zaméra
v modernizaci infrastruktury, zejména modernizace uzll, které se realizuji postupné a vystavba
ETCS s nimi musi byt koordinovana.

Nové stavby jiz musi byt projektovany na cilové zavedeni systému ETCS tak, aby nedochazelo
k nezadoucimu sniZeni kapacity drahy a nebyly tak ohroZeny cile i ekonomicka efektivita projektd
modernizace drahy.

Dalezitym krokem je vymezeni migraéniho obdobi systému ETCS v CR, které dopravcim vymezuje
prostor pro planovani, ptipravu a realizaci vybavovani vozidel palubnimi ¢astmi ETCS. Financni
podpora statu s vyuZitim fondl EU je nutnou podminkou splnéni tohoto zaméru. Soubéiné
budovani tratové &asti a vybavovani vozidel je spravnou cestou, ktera se jiz osvéd¢ila v pfipadé
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GSM-R a také u ETCS je potiebné postupovat obdobné. Migracni obdobi pro systém ETCS
je stanoveno na nejvyse pét let.

Tento postup umozni dospét v redlném casovém horizontu k Gplnému prechodu od narodniho
systému vlakového zabezpecovaciho zafizeni typu LS k jednotnému evropskému vlakovému
zabezpecovacimu zafizeni ETCS s uplatnénim vsech pfinost tohoto kroku v oblasti interoperability,
zejména viak turovné bezpeénosti i efektivity fizeni Zzelezni¢ni dopravy v CR.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze jediné v pfipadé zavedeni vyhradniho provozu vozidel pod dohledem
systému ETCS lze splnit pozadovany cil zasadniho zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu,
a paralelni provoz systému tridy B dualné se systémem tfidy A je z bezpecnostniho, technického,
dopravné-technologického i ekonomického hlediska zasadné neiddouci, nesmi byt nadale v CR
vramci jakychkoliv investicnich a neinvesticnich akci na Zeleznicni infrastruktufe nasazovany
systémy tfidy B a systémy nekompatibilni s vozidly, vybavenymi palubni ¢asti ETCS, a to v pfipadé
prvni instalace tratové &asti vlakového zabezpeéovaciho zafizeni. V tsecich, kde byl systém tfidy B
typu LS v provozu pred zahajenim investiéni nebo neinvestiéni akce, smi byt tratova ¢ast systému
tfidy B typu LS obnovena vyhradné pfi spinéni zvlastnich podminek podle odstavce 3.3.3 tohoto
dokumentu. Nesmi v$ak dojit k jejimu rozifeni do dal$ich stanic a tratovych Gseki. Tratova ¢ast
systému tfidy B typu LS musi byt okamzikem zavedeni vyhradniho provozu pod dohledem ETCS
vyfazena z provozu.

Hlavni proménna navéstidla lze na tratich, vybavenych ETCS L2, ponechat v ¢innosti v plném
rozsahu nejpozdéji do okamiiku zavedeni vyhradniho provozu vozidel pod dohledem ETCS.
Implementace tratové ¢asti systému ETCS musi byt vidy provadéna tak, aby byly plné zohlednény
poZadavky dopravni technologie, z dlivodu zajisténi poZadované kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty,
pricemz docasné umisténi hlavnich proménnych navéstidel nesmi tuto skutec¢nost znehodnocovat.

Implementace ERTMS povede ve svém dusledku k vyraznému celkovému technologickému rozvoji
Zeleznice.
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4 7Zaveéer

Pfistup Zelezni¢nich organizaci v CR k implementaci systému ERTMS je aktivni a je pIné podporovan
organy statni spravy.

Urychlend realizace projektd ERTMS v Ceské republice bude pfinosem zejména pro:

>
>

zvySeni ekonomicky vyznamné pozice Zeleznice, zejména v tranzitni dopravé,

zasadni zvySeni Urovné bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy ve srovnani sdosud pouZivanym
narodnim systémem tfidy B,

minimalizaci poctu Zelezni¢nich nehod a jejich pfimych disledkd (Skody) i nepfimych dasledk
(dopravni nepravidelnosti, odfeknuti vlak(, odklony, zpoZzdéni),

zvySeni propustné vykonnosti Zeleznicni dopravni cesty pfi odpovidajicim projektovani
a zohlednéni vlastnosti systému ETCS, a tim ziskani moZnosti pfevadéni preprav ze silnice na
Zeleznici,

uspory energie plynulou jizdou vlakd,

zajisténi informaci, nezbytnych pro bezpecné fizeni vozidla pfimo na stanovisti strojvedouciho,
a tim odstranéni zavislosti na venkovnich navéstidlech, zejména pfi zhorSenych povétrnostnich
podminkach,

zvySeni rychlosti vlakl (i v souvislosti s modernizaci trati),
zvysSeni efektivity fizeni Zelezni¢ni dopravy,

dosaZeni podminek interoperability v souladu s dopravni politikou EU a CR, splnéni pozadavkd
pravnich predpist EU,

respektovani cild EU, jakoZto podminky pro financovani Zeleznicnich staveb,
moznost vyuZiti GSM-R pro dalsi aplikace, zlepseni sluZzeb dopravcim,

pfipravu na dosaZzeni podminek interoperability v oblasti detekénich prostfedk( Zelezni¢nich
vozidel.

NavrZzeny casovy harmonogram je podminén:

>

v€asnou realizaci modernizacnich a optimalizac¢nich staveb, vytvarejicich podminky pro nasazeni
ERTMS,

zajisténim potrebnych financnich zdroju jak pro tratova, tak pro vozidlova zafizeni GSM-R a ETCS,

vytvarenim motivacnich faktorld a ucinnou financni podporou vybavovani vozidel palubnimi
¢astmi systéma GSM-R a ETCS,

dostate¢nou informaéni interni i externi kampani resortu Zelezni¢ni dopravy a zejména
provozovatele drahy, zaloZzenou na ristu odbornych znalosti,

aktivni roli skolstvi — pfiprava absolvent( na navrhovani, vystavbu a vyuzivani ERTMS,

systematickym zvySovanim odborné kvalifikace pracovnikll v celém spektru profesi (projektové
organizace, SZDC, dopravci, priimysl, statni sprava),

spolupraci (vyménou zkuSenosti) se zahrani¢nimi Zeleznicemi, téz resicimi implementaci ERTMS
a se s nimi spolupracujicimi subjekty.
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Priloha 1: SWOT analyza implementace systému ETCS

Silné stranky (Strengths) Slabiny (Weaknesses)

e zasadni zvySeni bezpe€nosti ve srovnani se e mozna zména vySe investicnich nakladl
soucasnym stavem po uzavfeni kontraktd na realizaci

e zvySeni vyuZitelné kapacity dopravni cesty e navaznost ETCS L2 na systtm GSM-R

a mnohdy nutnd modernizace zabezpecovacich

e zvySeni rychlosti jizdy viakl LT o e . -
i . . 3 zafizeni — mozné zpozdéni terminu realizace
e uspory energie plynulou jizdou vlak L, ] i
o ) i . e ruzna doba realizace tohoto  systému
e stejné dopravni podminky pro provoz vSech v navazujicich Usecich

dopravnich systémi — pohyb bez omezeni L. . i
e mozny efekt by odsunulo dlouhé migraéni obdobi

a zdrzeni ARt Attt " -
L . . mezi stavajicimi narodnimi zabezpecovacimi
. zlepsenl fizeni provozu na zelezni¢nim systémy a ETCS
kOI’IdeI’u i " . e mozny efekt by mohl byt odsunut nedostatkem
e moznost efektivnéjsiho  vyuziti  kapacity sougasnych dopravnich prostfedki schopnych
koridoru tento systém vyuZivat
e odstranéni pfepfahl lokomotiv na hranicich e nevyuziti investic, viozenych do stacionarni &asti
aumozneni  provozu elektrickych jednotek ETCS pfi zpozdéni ve vybavovani vozidel
pres vice statu palubni ¢asti ETCS
* Zkraceni jizdnich dob, zvySeni bezpecnosti| o docileni nakterych efekti az pfi vyhradnim
a spolehlivosti zeleznicni dopravy (100 %) vybaveni vozidel palubni &asti ETCS
e realizace projektu ve stavajicich
technologickych budovach a na stavajicich
tratich

e pfiznivé vlivy na Zzivotni prostfedi (snizeni
spotfeby energie, minimalizace po¢tu nehod)

e pfiznivy vliv na krajinny raz (mozné snizeni
po¢tu navéstidel a kabelovych vedeni
v cilovém stavu)

e podpora projektll EU a Zelezni¢nim sektorem

Prilezitosti (Opportunities) Hrozby (Threats)
e zvySeni konkurenceschopnosti  Zelezni¢ni e ekonomicko-pravni otazky spojené
nakladni dopravy vudi silniéni dopravé s pfidélovanim kontraktd
e moznost zklidnéni stavajici silniéni dopravy e mozné technické problémy proveditelnosti
v souvislosti s pfevedenim  €asti  dopravy novych produktl

na zeleznicni nakladni koridory e problémy pfi instalaci a testovani v praxi, které

e v8eobecny rozvoj Zzelezni€ni dopravy zpUsobuje obtizné zajiStovani vyluk na trati, ktera

e zlepseni sluzeb zakazniktim Je v provozu

e nedostatek finanénich zdroji na realizaci

e nova kvalitni nabidka pro Zelezni¢ni dopravce, -~ - ) )
v pfijatelném ¢asovém horizontu

zvyseni atraktivity koridoru
e nevhodné navyky strojvedoucich pfi soubé&hu

technologicky rozvoj
* gicly ) dvou systému v obdobi migrace,

e generacni obména zabezpecovaciho zafizeni . i

L . i . e nutnost vybavovat vozidla dvojici palubnich

* vytvoreni zakladny, potfebné pro rozvoj zafizeni (respektive moduly STM) v obdobi
vySSich ~stupnli  automatizace  Fizeni postupného budovani tratové gasti ETCS
Zelezni¢niho provozu (ATD)

e vytvofeni zakladny, potfebné pro rozvoj
vysSich stupnid automatizace fizeni
zelezni¢nich vozidel (ATO)

- Konec dokumentu -
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