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B. NOVE ZRIZOVANE TYPY UPEVNENI

Tento oddil definuje dale uvedené sestavy zelezni¢niho svrsku, které Ize

pouzit pfi novostavbach, rekonstrukci a modernizaci:

kolejnice tv. UIC 60 (S 49) na betonovych prazcich SB 8P (na dfevénych
prazcich ve vyhybkovych spojenich a rozvétvenich ave zvlastnich
konstrukcich) s Zebrovymi podkladnicemi U 60 (S 4pl) - svérky ZS 4
(upevnéni K) (obr. 10, tab. 4),

kolejnice tv. UIC 60 (S 49) na betonovych prazcich SB 8P (na dfevénych
prazcich ve vyhybkovych spojenich arozvétvenich ave zvlastnich
konstrukcich) s zebrovymi podkladnicemi U 60 (S 4pl) - pruzné
sverky Skl 24 (upevnéni KS) (obr. 11, tab. 3),

kolejnice tv. UIC 60 (S 49) na betonovych prazcich SB 8P (na dfevénych
prazcich ve vyhybkovych spojenich arozvétvenich ave zvlastnich
konstrukcich) s zebrovymi podkladnicemi U 60 (S 4pl) — pruzné
spony ,e” (upevnéni Ke) (obr. 12, tab. 5),

kolejnice tv. UIC 60 (S49) na dfevénych prazcich nebo mostnicich
s zebrovymi podkladnicemi U 60-40, respektive U 60-40M pro ulozeni
kolejnice v uklonu 1:40 nebo R 4 (S 4), respektive R 4M (S 4M) pro
ulozeni kolejnice v Uklonu 1:20 - svérky ZS 4 (upevnéni K) (obr. 13,
tab. 4),

kolejnice tv. UIC 60 (S49) na dfevénych prazcich nebo mostnicich
s zebrovymi podkladnicemi U 60-40, respektive U 60-40M pro ulozeni
kolejnice v Uklonu 1:40 nebo R 4 (S 4), respektive R 4M (S 4M) pro
ulozeni kolejnice v Uklonu 1:20 - pruzné svérky Skl 24 (upevnéni KS)
(obr. 14, tab. 3),

kolejnice tv. UIC 60 (S49) na dfevénych prazcich nebo mostnicich
s zebrovymi podkladnicemi U 60-40, respektive U 60-40M pro ulozeni
kolejnice v Uklonu 1:40 nebo R 4 (S 4), respektive R 4M (S 4M) pro
ulozeni kolejnice v Uklonu 1:20 - pruzné spony ,e” (upevnéni Ke)
(obr. 15, tab. 5),

kolejnice tv. UIC 60 (S49) na dfevénych prazcich nebo mostnicich
s zebrovymi podkladnicemi U 60-40d, respektive U 60-40Md pro
uloZeni kolejnice v Uklonu 1:40 nebo R 4d (S 4d), respektive R 4Md
(S 4Md) pro ulozeni kolejnice v Uklonu 1:20 - svérky ZS 4 a ocelové
distan¢ni krouzky ODK 2 pod vrtulemi (upevnéni Kd) (obr. 16, tab. 6),

kolejnice tv. UIC 60 (S49) na dfevénych prazcich nebo mostnicich
s zebrovymi podkladnicemi U 60-40d, respektive U 60-40Md pro
ulozeni kolejnice v Uklonu 1:40 nebo R 4d (S 4d), respektive R 4Md

(S 4Md) pro ulozeni kolejnice v Uklonu 1:20 - pruzné svérky Skl 24
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a ocelové distanéni krouzky ODK 2 pod vrtulemi (upevnéni KSd)
(obr. 17, tab. 7),

- kolejnice tv. UIC 60 (S 49) na dfevénych prazcich nebo mostnicich s zebro-
vymi podkladnicemi U 60-40d, respektive U 60-40Md pro uloZeni
kolejnice v Uklonu 1:40 nebo R 4d (S 4d), respektive R 4Md (S 4Md)
pro ulozeni kolejnice v Uklonu 1:20 - pruzné spony ,e” a ocelové
distanéni  krouzky ODK2 pod vrtulemi (upevnéni Ked)
(obr. 18, tab. 8),

- kolejnice tv. UIC 60 (S 49) na betonovych prazcich B 91S/1 (B 91S/2, B 03)
s pruznymi svérkami Skl 14 (upevnéni W 14) (obr. 19, tab. 9),

- kolejnice tv. UIC 60 (S49) na betonovych prazcich B91S/1 (B 91S/2)
s pruznymi svérkami Skl 14/92/10 (upevnéni W 14) (obr. 19, tab. 9),

- kolejnice tv. UIC 60 na betonovych prazcich B91P (do r. 2000 B 91S/5)
s pruznymi sponami FC bez zajis§téni druhotné tuhosti (upevnéni
FC 1) (obr. 20, tab. 10),

- kolejnice tv. UIC 60 na betonovych prazcich B 91P (do r. 2000 B 91S/5)
s pruznymi sponami FC se zajiSténou druhotnou tuhosti (upevnéni
FC II) (obr. 21, tab. 11),

- kolejnice tv. UIC 60 (S 49) na betonovych prazcich B 91S/1 (B 91S/2, B 03)
s pruznymi svérkami Skl 14 se zvySenou svislou pruznosti (upevnéni
E 14) (obr. 22, tab. 12),

- kolejnice tv. S 49 (UIC 60) na ocelovych prazcich Y s pruznymi svérkami
Skl 14 (upevnéni S 15) (obr. 24, tab. 13),

- kolejnice tv. UIC 60 na betonovych mezivyhybkovych prazcich BV 08
s pruznymi svérkami Skl 14 bez Uklonu Ulozné plochy (upevnéni
W 14T) (obr. 223, tab. 14),

- kolejnice tv. UIC 60 (S 49) pfimo uloZzena na betonové nebo ocelové nosné
konstrukci (mostovce, zavérné zidce, apod.) se specialni podkladnici
s pruznymi svérkami Skl 15 se zvySenou svislou pruznosti (upevnéni
DFF 300) (obr. 23b, tab. 14a).

12.  Pfi opravnych pracech, rekonstrukci, modernizaci a novostavbach je
mozno pouzit v souladu s projektovou dokumentaci a tabulkou 15 tohoto dilu
predpisu také starsi sestavy zelezni¢niho svrsku z vyziskaného materialu, ktery
odpovida podminkam uvedenym v dilu XV tohoto pfedpisu.

13.  Na doplriky.
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Kapitola Il

Moznosti uprav rozchodu u jednotlivych typa upevnéni

14.  Naobr. 25 — 29 jsou znazornény moznosti Upravy rozchodu u zakladnich
typl upevnéni uvedenych v kapitole Il.

15.  V pfipadé potfeby zfizeni rozSifeni rozchodu vy$Si hodnoty nez 10 mm
v upevnéni W 14 v koleji s prazci B 03 se pouziji pfednostné prazce typu B 03R,
které jsou vyrobeny s rozchodem koleje 1445 mm. Pokud je tento typ prazce
v konstrukci koleje vyuzit, pouzije se nejpozdéji od hodnoty rozsifeni rozchodu
+7,5mm (pfip. uz pro +5mm) tak, aby byl vyuzit minimalni po¢et druhud
atypickych vodicich vlozek. Klad vodicich vlozek pro dosazeni pozadovaného
rozSifeni rozchodu koleje na prazci BO3R je uveden na Obr.26a) a na
prislusném vzorovém listu prazce.

16.  V mistech s upevnénim W 14, kde z konstrukénich ddvodu nelze vyuzit
prazce B 03 (B 03R), se pro zfizeni rozSifeni rozchodu koleje vys$si hodnoty nez
10 mm pouzije upevnéni W 14R na prazcich B 91S. V této modifikaci upevnéni
W 14 se v kombinaci s nejSirSi Uhlovou vodici vlozkou umisténou uvnitf koleje
musi vzdy pouZit pruzna svérka s prodlouZzenymi pracovnimi rameny
Skl 14/92/10 podle Obr. 26 ail). Toto feSeni vzdy podléha souhlasu SZDC OTH.

Kapitola IV

Pouzivani sestav zelezniéniho svrSku

17.  Tato kapitola definuje pouzivani jednotlivych sestav zelezni¢niho svrsku
pro jednotlivé druhy koleji (pfehledné je pouziti zékladnich sestav uvedeno
v tabulce 15). Uplatni se v pfipadé rekonstrukce a modernizace mezistani¢nich
Useku a ucelenych casti dopraven. PFi opravnych pracich lokalniho charakteru
je povoleno pouzit ivtabulce 15 neuvedenou sestavu zelezni¢niho svrsku
shodnou se sestavou v navazujicich Usecich koleje.

18.  Zarazeni jednotlivych sestav Zelezniéniho svrsku k pfislusnému druhu
koleje je stanoveno s ohledem na provozni zatizeni, rychlost a vyuziti dané
koleje.

19.  Vybér vhodné sestavy z moznosti uvedenych pro konkrétni druh koleje
v tabulce 15 se fidi smérovymi poméry koleje, parametry uvedenymi v ¢lanku 18
a projektovanym rozsifenim rozchodu koleje s pfihlédnutim k pfedpokladanému
vyvoji a pfisluSnymi koncepcnimi zaméry SZDC. Pro specifické pripady
popsané dale je mozné, v souladu s ustanovenimi této kapitoly, pouzit i dalsi
sestavy uvedené v kapitole I, oddil B.
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V zajmu usnadnéni dohlédaci €innosti, Udrzby a oprav zelezni¢niho svrsku,
minimalizace zasob materialu (nahradnich dild a zaloznich soucasti)
a efektivniho vyuziti mechanizace a naradi je Zadouci, aby zvoleny typ upevnéni
byl pouzit vzdy v souvislém Useku v ramci uceleného stavebniho
a organizaéniho celku.

Pouziti sestav soustavy UIC 60 je v pfipadé predpokladaného narlstu zatizeni
nebo vyznamu trati mozné i v jinych druzich koleji, nez je uvedeno v tabulce 15.
Kazdy takovy pfipad je nezbytné samostatné posoudit a odsouhlasit v ramci
pfipravy stavby.

20. Vyziskany materidl lze pouzit v souladu s jeho kategorizaci
podle dilu XV tohoto pfedpisu. Material zanovni Ize pouzit stejné jako material
novy s prihlédnutim na pozadavky pro dosazeni potfebné kvality koleje. Pouziti
uzitého a regenerovaného materialu se fidi tabulkou 15.

21.  Vramci vyuziti vyziskaného materidlu podle ¢lanku 20 je mozno pouzit
i kolejnice R 65 v sestavach shodnych s kolejnicemi UIC 60 (u bezpodklad-
nicového upevnéni se souhlasem SZDC OTH).

22.  Navrh konkrétni sestavy Zelezni€éniho svrSku odsouhlasi u investi¢nich
a vybranych neinvesti¢nich akci SZDC OTH, u ostatnich praci opravného
charakteru vedouci pracovnik ST. Vzdy vS§ak mohou byt pouzity pouze sestavy
uvedené v kapitole Il, oddil B.

Pouziti jinych sestav je mozno jen v ramci provozniho ovéfovani ve zkudebnim
Useku na zakladé rozhodnuti SZDC OTH. V pfipadé praci lokalniho charakteru
je mozno vyuzit stejnou sestavu Zeleznié¢niho svrsku, ktera je souvisle pouzita
v navazujicich Usecich.

23. Upevnéni E 14 se pouzije v Usecich s prazci B 91S (pfip. B 03), kde je
tfeba zvySit svislou pruznost kolejového rostu, tj. napf. v Usecich se snizenou
tloustkou kolejového loze nebo v mistech, kde je tfeba zajistit vy8Si utlum
vibraci vyvolavanych zelezni€nim provozem. Toto upevnéni se nesmi vkladat
do poloméru oblouku R <500 m.

V mistech, kde kolej s upevnénim E 14 navazuje na kolej s upevnénim W 14,
W 14T nebo K, resp. KS se zfidi pfechodovy Usek podle pfislusného vzorového
listu.

24.  Na doplriky.

25. Upevnéni KS se svérkami Skl 12 je mozno pouzit pouze jako uzité
v kolejich o poloméru vétsim nez 500 m; jako nové pak v uréenych mistech
vyhybek a v zelezni€nim svrS8ku na zelezni€nich prejezdech, kde konstrukce
prejezdovych panell neumozni vlozeni svérek Skl 24 a kde prejezd lezi v koleji
0 poloméru vétSim nez 500 m. Pokud takovy prejezd lezi v koleji o poloméru
500 m a mens§im, Ize pouzit svérku Skl 19.

9a
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26. Pri specifickych opatfenich v konstrukci Zelezniéniho svr8ku je mozné
pouzit specialni svérky s tzv. omezenou, resp. snizenou pfitlaénou silou, a to
ve dvou variantach:

- svérky s caste¢né snizenou svérnou silou ur¢ené do mist, kde je tfeba
umoznit ¢astecnou dilataci kolejnic (napf. na mostnich konstrukcich, kde
je vyrazné odliSna dilatace konstrukce mostu a zelezni¢niho svrsku), maji
vnazvu index ,B* — nesou tedy oznaeni napf. Skl 24B. Pro vylouceni
zamény se standardnimi typy svérek se vyznaluji vyraznym zlutym
provedenim (pfip. plastovymi zlutymi rozliSovacimi prvky umisténimi
na pracovnim rameni svérky). V kombinaci s touto svérkou musi byt pouzita
specidlni plastova podlozka pod patu kolejnice:

pro soustavu UIC 60: Zw 687  pro podkladnicové upevnéni
Zw 687a pro upevnéni W 14

pro soustavu S 49: Zw 686 pro podkladnicové upevnéni
Zw 686a pro upevnéni W 14

- sverky svyrazné snizenou svérnou silou uréené napf. do konstrukci
dilatacnich zafizeni (oblast pohyblivych jazyki &i kolenovych kolejnic) maji
v nazvu index ,U“ — nesou tedy oznaceni napf. Skl 24U a pro vylouceni
zamény s ostatnimi svérkami se vyznacuji vyraznym zelenym provedenim
(pFip. plastovymi zelenymi rozliSovacimi prvky umisténimi na pracovnim
rameni svérky). Tento typ svérky se v uréenych konstrukcich na podkladnici
montuje zpravidla bez podlozek pod patu kolejnice.

27. Pod prejezdovymi konstrukcemi, vtunelech a portalovych oblastech
tunelu se pouziji spojovaci a upeviiovaci souc€asti zelezni¢niho svrSku se
schvalenou antikorozni Upravou dle pfisluSnych TPD. U stavajicich konstrukci
se provede vyména pfi nejbliz§i demontaZi prejezdu, &irekonstrukci trati
v tunelu.

28.  Vyuziti nedostatku pfevyseni vyssiho nez 100 mm neni mozné v koleji
s upevnénim s rozponovymi podkladnicemi, Zebrovymi podkladnicemi ZT,
zebrovymi podkladnicemi se svérkami ZS3 a v sestavé upevnéni s plastovymi
distanénimi krouzky.29.  Upevnéni DFF 300 se pouzije pro pfimé ulozeni
koleje na nosné konstrukci (mostovce, zavérné zidce, apod.), je-li to vyvolano
odivodnénym konstrukénim feSenim objektd Zelezni¢niho spodku, a to vzdy se
souhlasem SZDC OTH. V mistech, kde kolej s upevnénim DFF 300 navazuje na
kolej s upevnénim W 14 nebo K, resp. KS, se zpravidla zfizuje pfechodovy
usek, jehoz konstrukéni feSeni podléha schvaleni SZDC OTH.

30. Upevnéni DFF 300 je mozné pouzit na betonové nebo ocelové nosné
konstrukci. Zpusob ukotveni podkladnice se voli dle druhu nosné konstrukce.

31.  Upevnéni DFF 300 je mozno pouzit pro soustavu UIC 60 v Uklonu paty
kolejnice 1:40 a pro soustavu S 49 pro tklon paty kolejnice 1:40 nebo 1:20, coz
je dano zvolenou podkladnici.

9b
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32. V prfipadé pouziti upevnéni DFF 300 v poloméru menSim nez 500 m,
dochéazi v systému ke zméné skladby uzlu upevnéni. Oproti standardni vnéjsi
uhlové vodici vliozce Wfp 15 a se pouzije Uhlova vodici viozka Wfp 15 a/224,
kterd ma vétsi délku a tudiz i vétSi kontaktni plochu, a zarucuje tak delSi
Zivotnost dané soucasti. Pod patu kolejnice se pouZije podlozka Zw 692
(vyrobni material EVA).

33. Upevnéni DFF 300 umozfuje omezenou uUpravu rozchodu (sméru)
a vysky koleje, které se provadi dle zasad uvedenych na pfislusnych vzorovych
listech.

34. Upevnéni W 14T se pouzije na prazcich BV 08 v kratkych Usecich mezi
vyhybkami (v souladu s ustanovenim dilu IV tohoto predpisu, druhy odst. ¢l. 6)
tam, kde nedochazi ke zméné Uklonu kolejnice (jako ekvivalent pouziti
podkladnicového upevnéni bez Uklonu na vyhybkovych prazcich zakladni
délky).

35. Na doplnky.

9c
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Tab. 14a Kolejnice tv. UIC 60 (S 49) pfimo ulozena na betonové nebo ocelové

desce se specialni

podkladnici s pruznymi svérkami Skl 15

se zvySenou svislou pruznosti - upevnéni DFF 300 (Obr.23b),

(pokracovani)

Kolejnice

S 49

nosna konstrukce

betonova | ocelova

odlévana podkladnice
Uklon 1:40
Uklon 1:20

Ulp 300-1/125 ‘
Ulp 300-1/125/20

pruzné sveérky Skl 15
Srouby svérkové a matice Hs M 24 x 130 a M 24 SW 39
podlozky pod matice Uls 7
svérkovych Sroubl
vrtule zavitovy Ss 35Cz MR (MD) 41 -24-70
a svornik a a ‘
hmozdinka a Sdi 26 M 24 SW 39
matice
dvojité pruzné krouzky Fe 6 pod vrtuli pod matici
ocelova podlozka Ub 80
lastova podlozka pro
Fr)egulaci rpc))zchodu i Spp 2
vymezovaci podlozka Dff 300
podlozky pod patu kolejnice:
R = 500m Zw 607
R < 500m Zw 609
ocelova roznaseci deska Grp 21/125

pruzna podlozka pod
roznaseci desku

Zwp 104NT/125

vodici vlozka:

R = 500m Wip 15 a
R < 500m Wip 15 a/224
izolaéni podlozka pod

pokladnici Zwp 201
spojky S

Srouby spojkové a matice

M?24 x 140 a M 24 SW 39

dvojité pruzné krouzky Fe 6

pod matici spojkového Sroubu

Poznamka:

Pfipadna dprava rozchodu (sméru) a vysky koleje se provadi dle zasad
uvedenych na pfislusnych vzorovych listech.

53
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Tab. 15 Pouziti materidlu Zelezniéniho svréku v Zelezniénich drahach SZ

KS nebo K

) Prazce” Oklon ) Rozdé-
Druh koleje Kolejnice , o Upevnéni leni
druh | délka[m] | kolejnic prazcil
pribézné tratové a hlavni stanlcnl koleje na 6) . 8)
vybranych tratich”’ UiC 60 beton 2,6 1:40 W 14 nebo FC u
prabézné tratové a hlavni stani¢ni koleje na S 49 beton | 2.4-2.6 1:40 w14 U
tbéz v vni icni ] 7 X X
ostatnich tratich S 49 Y 2,3 1:40,1:20 S15 I, k
(mimo vybrané trat") uzity a regenerovany material soustavy UIC 60, R 65 nebo S 49 cu
S upevnenlm KS, Ke, K, W 14 nebo FC? ’
6) 8)
simnes L UIC607 [beton”| 26 | 140 | W14nebo FeY | u
predjizdné koleje” na 29 mil. hrt/rok uZity a regenerovany material soustavy UIC 60 nebo R 65° d. u
vybranych tratich” S upevnenlm K, KS, Ke, W 14 nebo FC? ’
s provoznim zatizenim® engim nes S49  |beton®| 24-26 [1:40,1:20 W 14KSneboK | ¢, u
v hlavnich kolejich 29 mil. hrt/rok uzity a regenerovany material soustavy S 49, UIC 60, R 65 q
' s upevnénim W 14, FC®, KS nebo K ¢, d,u
v zarazkovych S 49 drevo | 5 g 1:20 KS nebo K u
oblastech tvrdé
staniéni S 49 beton® | 2,4-26 [1:40,1:20 W 14, KSnebo K| b, c,d
koleje ostatni S 49 Y” 23 1:40,1:20 S 15 k
uzity a regenerovany material soustavy S 49 s upevnénim W 14, b o

120g BUZ3IQ " | PO JSOUURN — ¥ "2 BURWZ — |IA |IP €S DAZS
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Poznamky k tabulce 15:

1)

Vybranymi tratémi se pro téely koncepce pouziti sestav Zelezniéniho svréku v Zelezniénich drahach SZ rozumi:

- traté transevropského zelezni€niho systému zarazené do sité TEN-T dle Narfizeni Evropského parlamentu a rady
(EU) &. 1315/2013 s vyjimkou Useku traté celostatni drahy Ceské Budg&jovice — Ceské Velenice,

- Useky trati celostatnich drah Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen a Pardubice — Hradec Kralové.

Neni-li uvedeno jinak, je uvazovan material novy nebo zanovni, u hlavnich koleji vybranych trati pouze material novy.

Pouziti dfevénych prazcl je mozné, pokud to vyzaduji mistni poméry a provozni podminky a dovoluji to ostatni souvise-

jici pfedpisy (pfedevsim pfedpis SZDC S3/2).

Provoznim zatizenim v této tabulce se rozumi vysledné pfepoctené provozni zatizeni.

Pfedjizdnou koleji se rozumi zpravidla nejblizSi kolej ke koleji hlavni, ktera je stavebné uzpusobena pro pfedjizdéni

a kfizovani vlakd. Pro kazdy smér se zpravidla uvazuje vzdy jedna predjizdna kole;.

Je-li v uvedenych kolejich stavajici svrSek soustavy UIC 60 nebo R 65, nesmi byt pfi opravnych pracich a udrzbé pouzita

soustava zelezni¢niho svrsku S 49 (resp. soustava s kolejnicemi o hmotnosti mensi nez 60 kg/m).

Ocelové prazce Y se pouziji zpravidla v kolejich, kde je ze stavebné-technickych ddvodd nutno zfidit kolejové loze

redukovaného profilu (podle dilu X tohoto pfedpisu) nebo v Usecich, kde tato konstrukce umozni zfizeni bezstykové

koleje v pomérech, kdy to u jiného typu kolejového roStu neni mozné. Ocelové prazce Y je mozno pouzit pouze

v kolejich 5. a 6. fadu s rychlosti V < 80 km/h. V kolejich s rychlosti 80 < V < 120 km/h je moZno pouzit ocelové prazce

Y pouze se souhlasem SZDC OTH. Podminky pro pouziti ocelovych prazct na elektrifikovanych tratich a tratich

s kolejovymi obvody zelezniéniho zabezpecovaciho zafizeni nebo v soubéhu s nimi stanovuje dil XIV tohoto predpisu.

Vyuziti upevnéni kolejnic FC (FC | nebo FC ), pfip. Ke je mozné pouze v obvodu mistnich spravcu, kde je toto upevnéni

jiz pouzito. Volbu typu upevnéni je v tomto pfipadé nezbytné projednat a odsouhlasit vzdy v ramci pfipravy stavby.
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Ovérovaci dolozka konverze dokumentu

Ovétuji pod poradovym ¢islem 1373837, Ze tento dokument, ktery vznikl prevedenim vstupu v listinné
podob¢ do podoby elektronické, skladajici se z 14 listii, se doslovné shoduje s obsahem vstupu.

Ovéiujici osoba: Jan CIHAK
Vystavil: Sprava Zeleznic, statni organizace
Datum: 25.02.2021 12:50:12
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