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44, Konstrukéni uprava vyménové Casti vyhybky umozZiiuje umisténi zafizeni
pro vicebodovou kontrolu polohy jazyka vuéi opornici a indikaci najeti vozidla
z nespravného sméru. Poloha zafizeni pro vicebodovou kontrolu je uvedena
v tab. 1a, 1b, 2a a 2b dilu XllI tohoto pfedpisu.

Rovnéz umozfiuje umisténi zafizeni pro pfeménu kluzného tfeni na tfeni
valivé (valeckové stolicky). Toto zafizeni nesmi byt pfekazkou pro automatické
strojni podbijeCky (ASP) anesmi kolidovat s moznou polohou vyménovych
zamk( (véetné prenosnych), pfipeviiovaci soupravy prestavniku a snimacl
polohy. U vyhybek v pfevySeni je mozné pouziti tohoto zafizeni pouze
v kombinaci s nerozfeznym typem pfestavniku. Toto =zafizeni nesmi branit
dodrzeni pfedepsanych hodnot pro zajisténi spravné ¢innosti zavérl a stavéciho
zarizeni (viz Tab. 2).

45. Pro vyhybky a vyhybkové konstrukce pouzité v hlavnich Kkolejich
vybranych trati (viz Smérnice GR SZDC &. 16/2005) se pouZiji Zlabové praZce
v souladu s ,Technickou specifikaci®.

Zlabové praZzce nebo dva praZce, mezi nimiZ je umistén &elistovy zavér,
musi byt v pfedepsané poloze s toleranci =5 mm. Poloha os ostatnich prazcl
muze byt s toleranci + 10 mm.

Pro kontrolu polohy Zlabového prazce v jednoduchych vyhybkach soustav
UIC 60 a S 49 2. generace pfi jejich montazi i za provozu byl vydan pfislusny
vzorovy list.

46. - 47. Na dopliky.
C. SRDCOVKOVA CAST VYHYBEK

48. Srdcovkové casti vyhybek jsou konstruovany se srdcovkami pevnymi
(s prerusenou pojizdénou hranou) nebo s pohyblivymi ¢astmi (s nepferusenou
pojizdénou hranou).

Podle geometrického usporadani jsou srdcovky:
- jednoduché nebo dvaijité;
- pfimé nebo obloukové.

Dvojité srdcovky s uhlem kfizeni 1:11 a menSim musi mit z ddvodu
bezpetného vedeni dvojkoli vzdy nepferusenou pojizdénou hranu, proto jsou
v jejich konstrukci pouzity pohyblivé hroty.

49. Podle konstrukéniho uspofadani se rozliSuji nasledujici druhy srdcovek:

- srdcovky montované (typ z Vignolovych (Sirokopatnich) nebo specialnich
srdcovkovych kolejnic);

- srdcovky svafované (typ s kovanym hrotem klinu, s hrotem klinu
z plnoprofilové kolejnice, standard DB);

- srdcovky s ¢&astmi zodlévané oceli (typy zkraceny monoblok z oceli
s vysokym obsahem manganu nebo z bainitické oceli, INSERT a lity klin
z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu);
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- srdcovky celolité (typ monoblok z odlévané oceli svysokym obsahem
manganu);
- srdcovky s pohyblivym hrotem (PHS).

Typy srdcovek, které je mozno pouzit pfi stavbach v hlavnich
a predjizdnych kolejich, jsou stanoveny v ,Technické specifikaci*.

Pfi zaméné jednotlivych typl srdcovek je nutno brat v Gvahu pfipadnou
souvisejici vyménu drobného kolejiva, pryZzovych podloZek a upeviovadel.

50. Pro zmenSeni dynamickych razd v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolej-
nice na hrot klinu srdcovky a naopak muze byt hlava kfidlové kolejnice tvarovana
tak, aby jeji temeno bylo o pfedepsanou hodnotu nadvyseno nad temenem hrotu
klinu srdcovky (pribéh nadvyseni podle pfislusného vzorového listu).

U srdcovek z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu (kromé litého klinu)
nebo z odlévané bainitické oceli je nadvy3eni kfidlovych kolejnic vytvofeno jiz
v odlitku. U srdcovek svafovanych nebo montovanych muize byt nadvySeni
kiidlovych kolejnic vytvofeno jejich pfekovanim.

51.  Casti srdcovek z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu mohou byt
v oblasti pfechodu kola mezi kfidlovou kolejnici a hrotem klinu srdcovky nebo
v celé délce pojizdénych ploch zpevnény vybuchem.

Kované hroty, hroty z plnoprofilovych kolejnic a kfidlové nebo kolenové
kolejnice v oblasti pfechodu kola mezi kfidlovou nebo kolenovou Kkolejnici
a hrotem klinu srdcovky jsou zpeviiovany tepelnym zpracovanim.

Hroty z valcovanych kolejnic (Vignolovy (Sirokopatni) nebo srdcovkové)
a kiidlové nebo kolenové kolejnice mohou byt v oblasti pfechodu kola mezi
kiidlovou nebo kolenovou kolejnici a hrotem klinu srdcovky zpevnény tepelnym
zpracovanim.

52. Pfrestavovani a zabezpeleni pohyblivych &asti srdcovky je zajisténo
obdobnym druhem zavéru, jako je ve vyménové C&asti vyhybky. Pfedepsané
hodnoty pro zajisténi spravné Cinnosti zavéru jsou stanoveny v tab. 2. Hodnoty
rozevieni vtab.2 se tykaji pouze pohyblivych hrotld dvojitych srdcovek
kfizovatkovych vyhybek. U pohyblivého hrotu jednoduché srdcovky se jedna
0 Zlabek pro volny prljezd jizdniho obrysu kola a jeho velikost je ruzna
v zavislosti na Uhlu odbogeni vyhybky.

Po prestaveni pohyblivych hrot( srdcovek (dale PHS) do jejich koncové
polohy musi u smontované a provozované vyhybky platit tyto podminky:
1) pfilehly pohyblivy hrot musi doléhat ke kfidlové (kolenové) kolejnici po celé
délce boéniho opracovani s vali max. 1 mm
(plati pro vyhybky soustav UIC 60, S 49 a R 65);
2) prilehly pohyblivy hrot musi doléhat k hrotovym opérkam s vli
a) max. 1 mm pfi montazi;
b) max. 2 mm proV > 160 km/h;
max. 3 mm pro 90 <V =< 160 km/h;
max. 5 mm pro V < 90 km/h;
(plati pro vyhybky soustav UIC 60, S 49 a R 65);
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3) pohyblivé hroty jsou ve své pohyblivé ¢asti uloZzeny na kluznych stolickach
a maji na né dosedat (pfi montazi s vdli max. 1 mm). Pokud pohyblivy hrot na
stolicky nedoseda, muze byt vile mezi patou pohyblivého hrotu a kluznou
plochou kluznych stoli€ek v oblasti zavérd za provozu:

a) max. 2 mm pro V > 90 km/h;

b) max. 3 mm pro V < 90 km/h;

Pohyblivy hrot smi byt v prlibéhu pFestavovani nadzvedavan pfidavnym
zafizenim pro pfeménu kluzného tfeni na tfeni valivé (valeCkovymi
stolickami).

4) Celistovy zavér umoZfiuje v provozu podélny posun pohyblivého hrotu
+ 20 mm bez nutnosti Upravy polohy svéracich Celisti.

5) Zavér PHS se nesmi dat uzavfit, je-li mezi pohyblivym hrotem a kfidlovou
(kolenovou) kolejnici v misté prvniho zavéru mezera vétsi nez
- 3,5 mm u vyhybek pojizdénych rychlosti V = 60 km/h;

- 5 mm u vyhybek pojizdénych rychlosti V < 60 km/h.

Kontrola je provadéna zapadkovou zkouskou dle predpisu SZDC (CSD)
T100..

PHS jednoduché vyhybky

U PHS jednoduché vyhybky je pro pfestavovani a zabezpe€eni pouzivan
pouze Celistovy zavér, nikoliv hakovy.

Pfedepsana vzajemna poloha zaCatku pohyblivého hrotu a kfidlovych
kolejnic v podélném sméru je vyznacena dllky vyrazenymi na hlavach kfidlovych
kolejnic nebo odlévaného ramu z vnéjsi strany (pfi teploté kolejnic + 15 °C; od
r.2018). Poloha zacatku pohyblivého hrotu vuci kfidlovym kolejnicim je
nastavena u vyrobce.

Pohyblivy hrot jednoduché srdcovky je vyrabén tak, Ze ve stfedové poloze
(mezi obéma kridlovymi kolejnicemi) bez pusobeni zavéru je bez napéti. V krajni
poloze (pfilehlé ke kfidlové kolejnici), kdy je hrot pfidrzovan zavérem, ma tedy
pruzny hrot tendenci se od kfidlové kolejnice oddalovat. Povolena vile v zavéru
se pak projevi zpravidla vuli (mezerou) mezi hrotem a kfidlovou kolejnici, ke které
pfiléha. Pohyblivy hrot mGze byt v obou krajnich polohach dotlacovan ke kfidlové
kolejnici pfidavnym zafizenim. Toto zafizeni nesmi branit dodrzeni pfedepsanych
hodnot pro zajisténi spravné ¢innosti zavérl a stavéciho zafizeni (viz Tab. 2).

Pohyblivy hrot je tvofen hlavni hrotovou kolejnici umisténou v hlavnim
dopravnim sméru a pfiloznou hrotovou kolejnici s pripadnou dilataci PHS
umisténou ve vedlejSim dopravnim sméru. Pfilozna kolejnice v dilataci PHS musi
doléhat k prodlouzené pfilozné hrotové Kkolejnici po celé délce bocniho
opracovani s vlli max. 1 mm.

Konstrukce PHS musi umozZiiovat osazeni zafizeni pro indikaci najeti
vozidla z nespravného sméru a zamku pohyblivého hrotu srdcovky (véetné
prfenosného). V pfipadé osazeni zafizeni pro indikaci najeti vozidla
z nespravného sméru do srdcovky s pohyblivym hrotem, neni nutno umistovat
zafizeni pro indikaci najeti vozidla z nespravného sméru ve vyménové casti.
PoZadavky na zfizeni zafizeni pro vicebodovou kontrolu vyménové c&asti pro
rychlost nad 120 km/h tim nejsou dot&eny.
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PHS kfizovatkové vyhybky

U pohyblivych hrotd dvojitych srdcovek kfizovatkové vyhybky je pro
prestavovani a zabezpec€eni pouZzivan jak Celistovy, tak i hdkovy zavér.

Hakovy zavér umozriiuje v provozu podélny posun pohyblivého hrotu
+10mm bez nutnosti Upravy polohy svéraci Celisti, pfipadné uUpravy nosl
zavérového haku.

Predepsana vzajemna poloha pohyblivych hrotl dvojitych srdcovek
a kolenovych kolejnic v podélném sméru je vyznacena otvorem o priméru 5 mm
vyvrtanym v neutrdlni ose kolenové kolejnice vstficné k zaCatku pohyblivého
hrotu (pfi teploté kolejnic + 15 °C).

53. V jednoduchych srdcovkéach s pevnymi &astmi je jmenovita Sitka Zldbku
mezi klinem srdcovky a kfidlovou kolejnici 44 mm. Dovolené odchylky v Sifce
Zlabkd jsou: + 1 mm pfi montazZi, + 3, - 1 mm za provozu. Sitka Zlabku na konci
vybéhl kFidlovych kolejnic srdcovek jednoduchych vyhybek musi mit hodnotu
nejméné 75 mm. V pfipadé roz8ifeni rozchodu koleje v celé délce odbogné vétve
vyhybky se zvétsi i jmenovita Sifka Zldbku u kfidlové kolejnice.

Ve dvojitych kolejovych spojkach starSich konstrukci, kde kfidlova
kolejnice pIni rovnéz funkci pfidrznice pro protilehlou jednoduchou srdcovku, je
v tomto misté Sifka Zlabku 41 mm. U novych konstrukci dvojitych kolejovych
spojek, kde jsou pfidrznice a kfidlové kolejnice navzajem oddéleny a zkraceny, je
Sitka Zlabku u pfidrznice 40 mm. Na konci vybéhl zkracené kfidlové kolejnice
a navazujici zkracené pridrznice musi mit Sitka Zlabku hodnotu nejméné 58 mm.

Pfesny pribéh Zlabkl s jmenovitymi hodnotami a tolerancemi je uveden
v pfislusnych vzorovych listech, pfip. vyrobni dokumentaci.

54. Kolenova kolejnice a pridrznice dvojitych srdcovek jsou konstruovany tak,
Ze teoreticka Sifka Zlabku v hrdle je 41 mm. S pfihlédnutim k ohybdm kolenovych
kolejnic a pFidrznic véak miZe skuteéna Sitka byt az 48 mm. Sitka Zlabku na
konci vybé&hu pfidrznice musi mit hodnotu nejméné 75 mm. Uvedené hodnoty
Zlabka plati pro mista vyzna€ena v pfislusnych vzorovych listech.

55. Pridrznice zajiStuje bezpetny pohyb dvojkoli vozidla v oblasti srdcovky,
kde je pojizdéna hrana jizdni drahy pferusena.

PFidrznice je tvofena valcovanym profilem tvaru 33 C1 (podle CSN EN
13674-3), Kn 60 nebo obdobnym tvarem a je upevnéna k podkladnici oddélené
od pojizdéné kolejnice.

PFidrznice starSiho konstrukéniho uspofadani (T/A) je spojena
s pojizdénou kolejnici prostfednictvim vioZek a Sroub(.

56. Pro zajisténi funkce pfidrznice musi byt pfi jeji montazi a za provozu
zachovany hodnoty uvedené v tab. 1 a zndzornéné na obr. 11 a 12.

Pro bezpeény prljezd vozidla srdcovkou je rozhodujici dodrZzeni stano-

venych hodnot L a A.

Hodnoty L a A nelze sou€asnymi prostfedky zmé&fit v oblasti dvojitych
srdcovek. Pro potfeby kontroly je proto zavedena hodnota Xa.
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Tab.1 Hodnoty pro zajisténi spravné funkce pfidrznice v jednoduché srdcovce
(L, A) v pfimém i odbo&ném sméru a ve dvojitych srdcovkach (Xa)

UIC 60 a S 49 2. generace, R 65 a S 49 1. generace
Bezpecnostni R 65a S 49 1. generace (vyrabéné do roku 2004
miry (vyrabéné od r. 2005) véetng),
a regenerované vSech soustav T, A
montaz 1 396 + 1 .
L {mm] provoz 1 392 az 1 398 min. 1392
A, Xa [mm] max. 1 356

kde znadi:
L = vzdalenost vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky
A = vzdalenost vedoucich hran pfidrznice a odpovidajici kfidlové kolejnice
Xa = vzdalenost vedoucich hran pfidrznic v misté jejich ohybu

Sitka Zlabku mezi pfidrznici a pojizdé&nou kolejnici neni hodnotou rozho-
dujici. Pro jednoduché srdcovky je stanovena pomocna hodnota 40 + 1 mm.

V provozu (u vyhybek bez rozsifeni rozchodu koleje) nesmi byt Sitka
Zldbku u pfidrznice mensi nez 38 mm a nema byt vétsi nez 48 mm, a to pfi
zajisténi stanovenych hodnot L a A a rozchodu koleje.

PFi roz8ifeni rozchodu koleje ve vyhybce se Sifka Zlabku u pFidrZnice
zvétSuje tak, aby byly zachovany vySe uvedené hodnoty L a A.

Vybéh Sifky Zlabku na zalatku a na konci pfidrznice jednoduchych
srdcovek je shodny s pribéhem vybéhu Zlabku kfidlovych kolejnic jednoduchych
srdcovek — viz ¢l. 53.

Pfesny pribéh Zlabkl s jmenovitymi hodnotami a tolerancemi je uveden
v pfislusnych vzorovych listech, pfip. ve vyrobni dokumentaci.

57. Nadvyseni pfidrznice (profily Kn60 a 33C1) nad temenem pojizdéné

kolejnice je:

- 20 mm - u novych konstrukci jednoduchych srdcovek (soustavy UIC 60,
S 49 a R 65);

- 45 mm - u plGvodnich konstrukci jednoduchych srdcovek soustavy R 65;

- 23 mm - u plGvodnich konstrukci jednoduchych srdcovek soustavy

S 49 1. generace.
Nadvys$eni pfidrznice T/A nad temenem pojizdéné kolejnice je:

- 23 mm - u prvnich konstrukci jednoduchych srdcovek soustavy R 65;
- 28 mm - u srdcovek soustavy T;
- 38 mm - u srdcovek soustavy A.
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U novych konstrukci dvojitych srdcovek musi byt z hlediska zajisténi
bezpeéného prijezdu vozidel s koly o0 malém prdméru nadvySeni pfidrznice nad
temenem klinu srdcovky nejméné 45 mm. Pfi vySkové ojetych kolejnicich smi
toto nadvyseni Cinit nejvySe 54 mm.

Ve dvojitych srdcovkach vyhybek v soustavach R 65 a S 49 1. generace
je nadvyseni pfidrznice nad temenem klinu srdcovky 41 mm (u CS49-1:9-190
je 45 mm).

58.  Za koncovym stykem vyhybky nasleduji spoleéné dlouhé praZce (pocet
viz Tab. 11) a kratké prazce podle pfislusSného vzorového listu. V pfipadé
nedostatec¢né vzajemné vzdalenosti krajnich stykd dvou vyhybek ve stisnénych
pomérech viz ¢l. 73 dilu XVI tohoto predpisu. Jina FeSeni v odivodnénych
pfipadech pouze se souhlasem OTH.

59. - 64. Na doplriky.

Kapitola Ill

Ohrev a pneumatické profukovani vyhybek

65. Ohfev vyhybek je dodateéné vkladané specialni zafizeni do vyménové

popfipadé do srdcovkové (pokud je pouzita srdcovka PHS) &asti vyhybek.

V zimnim obdobi ohfiva toto zafizeni:

- kluzné stolicky a opornice, pfipadné i jazyk;

- kluzné stolicky a kolenové kolejnice ve dvojitych srdcovkéch s pohyblivymi
hroty;

- kluzné stolicky, kfidlové kolejnice, oblast hrotu a dilataci srdcovky
v jednoduchych srdcovkach s pohyblivym hrotem;

- zavéry vymeén i PHS;

- pfestavnik samovratné vyhybky.

Slouzi pro odstranéni snéhu a namrazy k zajisténi prestavovani:
- jazykl ve vymeénach;
- pohyblivych hrotl ve dvojitych srdcovkach;
- pohyblivych hrott v jednoduchych srdcovkach.

Podle pouzitého topného média se pouziva:
- elektricky ohfev vyhybek (EQV) a
- plynovy ohfev vyhybek (POV - nové se jiz nezfizuje).

66. EOV je konstrukéné FeSen umisténim odporovych topnych ty&i na vnitfni
stranu paty opornice pod kluzné desky kluznych stoli¢ek v oblasti volné &asti
jazyka, pfipadné& doplnénymi topnymi tyemi umisténymi na vnéjsi strané paty
jazyka. V pfipadé PHS se topné tyCe umistuji na patu kfidlové kolejnice
a pohyblivého hrotu srdcovky.
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- jednoducha vyhybka s pohyblivymi ¢astmi v srdcovce se oznacuje PHS
(pohyblivé hroty ve dvojitych srdcovkach kfizovatkovych vyhybek tvaru
1:11-300 jsou dany jiz ahlem kFizeni vyhybky a zvlast se nevyznaduji);

- jednoduché vyhybky stupriové soustavy se oznacuji Fimskymi &islicemi |, I,
1, 1v;

- u vyhybek, u nichZ je proti zakladnimu tvaru upravena velikost uhlu
odboceni (skute¢ny uhel odboéeni neodpovida poméru v oznacéeni
vyhybky) a neni u nich zavedeno pouzivani oznaceni typu vyhybky
fimskymi ¢islicemi se jako typ uvede pismeno U, (napf. vyhybka
J60-1:9-300 s uhlem odboceni 6°10’ se oznadi J60-1:9-300-U);

- dvojité kolejové spojky zakladniho typu maji jednoduché srdcovky
s oddélenymi pfidrznicemi, konstrukce typu | (vyrabéné do roku 1987) maji
jednoduché srdcovky s prodlouZzenymi kfidlovymi kolejnicemi (pfiklad
znaceni DKS R65-1:11-300-1).

Zlabovy praZec

- pouziti Zlabového praZce ve vyhybce se vyznaci malymi pismeny ,zI%

- v pfipadé pouziti pfirubového Zlabového prazce se uvede oznaceni ,zIp“.

PFirubové Zlabové prazce jsou pouzivany a dodavany pouze u jednoduchych

vyhybek (od roku 2005).

Smér odboceni

Uvadi se podle toho, zda vyhybka umozfiuje odboc&eni vpravo nebo vievo

od pfimého sméru nebo od oblouku s vétSim polomérem:

P odboceni vpravo;

L  odboceni vlevo;

- u vyhybek jednoduchych oboustrannych o uhlech 9°30' a 10°,
symetrickych, obloukovych oboustrannych se stejnymi poloméry a poméro-
vych kfizovatkovych, déle kolejovych kfizovatek a dvojitych kolejovych
spojek se tento udaj neuvadi;

- u dvojitych vyhybek se smér odboceni vyznaduje dvéma pismeny v poradi
odpovidajicim sledu odbocujicich vétvi;

- kfizovatkova vyhybka a kolejova kfizovatka stupriové soustavy se oznaci
jako leva (resp. prava), pokud pfi pohledu proti hrotu jednoduché srdcovky
je delsi leva (resp. prava) vétev;

- u kfizovatkovych vyhybek pomérové soustavy s jednoduchou obloukovou
srdcovkou (resp. srdcovkami) se uvede smér odboceni v této srdcovce
(resp. srdcovkach), tj. L, P, LL, LP, PP. Pro oznacéeni téchto kfizovatko-
vych vyhybek plati ustanoveni sluzebni rukovéti SZDC (CD) SR103/6(S)
a SZDC SR103/6-2(S).

Poloha stavéciho zafizeni nebo sprahla zavért
Vyznaduje se, zda stavéci zafizeni i sprfahla zavérl jsou na levé &i pravé
strané vyhybky pfi pohledu proti hrotu jazyka
p stavéci zafizeni, spfahla zavérl vpravo;
| stavéci zafizeni, spfahla zavéra vievo.
V pfipadé rozdilné polohy stavéciho zafizeni ¢i sprahla zavér(i ve vyménové
a srdcovkové &asti jednoduchych vyhybek se srdcovkou typu PHS
pl  stavéci zafizeni, spfahla zavér ve vyménové ¢asti vpravo
a v srdcovkové ¢asti vlevo;
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Ip  stavéci zafizeni, sprahla zavért ve vyménové ¢asti vlevo
a v srdcovkové &asti vpravo
Poloha stavéciho zafizeni se zpravidla shoduje s polohou spfahla.

Neshoduje-li se poloha stavéciho zafizeni s polohou spfahla a v pfipadé,
Ze se neshoduji ani polohy pfestavniku a vyméniku, je tfeba polohy upfesnit
v objednavce. Pro potieby oznacovani je rozhodujici poloha vyméniku.

U kfizovatkovych vyhybek se poloha stavéciho zafizeni &i spfahel zavér(
posuzuje z pohledu proti hrotu jazykli vyménové &asti oznacené pismenem
,at.

U celych a poloviénich kfizovatkovych vyhybek s Celistovymi zavéry
se v objednavkach poloha prestavnik(i oznacuje pismeny:

- ,A — C*“ u konstrukci s pevnymi dvojitymi srdcovkami,

- ,A — H“ u konstrukci s pohyblivymi hroty ve dvojitych srdcovkach,

viz obr. 18.

Druh zavéru

CzZ &elistovy zavér;
HZ héakovy zaveér;
RZ rybinovy zavér.

Druh prazcl

Vyznadi se material pouZitych prazcl
b betonové prazce;

d dfevéné prazce;

oc ocelové praZzce.

Druh upevnéni

K tuhé podkladnicové upevnéni pfevazné na zZebrovych podkladnicich;
KS pruzné podkladnicové upevnéni pomoci svérek;

Ke pruzné podkladnicové upevnéni pomoci spon;

VT tuhé upevnéni pfevazné se svérkami VT 2;

RT tuhé upevnéni pfevazné se svérkami T nebo R.

Typ srdcovky

Srdcovky celolité:
ZPT monoblok — srdcovka s odlitkem monoblok z oceli s vysokym

obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem.
‘ ZPTZ monoblok — srdcovka s odlitkem monoblok z oceli svysokym
obsahem manganu s pojizdénymi plochami zpevnénymi vybuchem.
Srdcovky s €astmi z odlévané oceli:
‘ ZMB3 zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkraceny monoblok
z bainitické oceli Lo17MnCrNiMo.

Srdcovky svafované:

SK  srdcovka skovanym tepelné zpracovanym  hrotem  klinu
a nadvySenymi  pfekovanymi  kfidlovymi  kolejnicemi  tepelné
zpracovanymi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot
klinu a naopak;
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SK'1 srdcovka s kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu a kfidlovymi
kolejnicemi bez nadvySeni tepelné zpracovanymi v oblasti pfechodu
kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak;

DSK dvojita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi hroty a nadvySe-
nou pfekovanou kolenovou kolejnici tepelné zpracovanou v oblasti
prfechodu kola z kolenové kolejnice na hroty a naopak;

DSK | dvojita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi hroty a kolenovou
kolejnici bez nadvysSeni tepelné zpracovanou v oblasti pfechodu kola
z kolenové kolejnice na hroty a naopak (napf. u DKS49-1:9-190,
C49(60)-1:9-190);

PK  srdcovka s priibéznou kolejnici v hlavnim dopravnim sméru uréena
pro odvratné vyhybky, jejichz odvratny smér neni ur€en k pravidelnym
jizdam vlakd ani posundm. Niveleta odvratného sméru srdcovky je
navySena a vyzaduje tedy odpovidajici konstrukéni upravy vyhybky.

Srdcovky montované z kolejnic:

P srdcovka bez nadvysSeni kfidlovych kolejnic;

ZPN srdcovka s nadvySenymi kfidlovymi kolejnicemi;

DZP dvojita srdcovka bez nadvysené kolenové kolejnice.

Srdcovky s pohyblivymi ¢astmi

PHS srdcovka s pohyblivym hrotem
Pokud je oznaceni PHS uvedeno na pozici typu vyhybky, neni tfeba
ho uvadét v oznaceni typu srdcovky.

Vybéhové typy srdcovek, které se jiz nedodavaiji:

ZMB zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkraceny monoblok
z bainitické oceli Lo8CrNiMo;

ZMM zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkrdceny monoblok z oceli
S vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem;

ZMMZ zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané oceli s vysokym obsahem
manganu, zpevnéna vybuchem;

VA (INSERT) srdcovka se stfedni c&asti z odlévané oceli s vysokym
obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem. KFidlové kolejnice jsou
spojeny s odlitkem VP svorniky;

VR (VARIO)  srdcovka s klinem navafenym vysokopevnostnim materidlem
a svarenym s pripojnymi kolejnicemi, spojenym s kfidlovymi
kolejnicemi pomoci VP svornikl. NadvySeni kfidlovych kolejnic bylo
vytvofeno navarenim;

VRB (standard DB) srdcovka s klinem svafenym s pfipojnymi kolejnicemi
a spojenym s kridlovymi kolejnicemi pomoci VP svornikd.

Bez srdcovkové Easti (vyhybka v kombinaci)

komb u vyhybek a vyhybkovych konstrukci pouzitych ve dvojité kolejové
spojce.

m) Vzdalenost os koleji
U SDKS se uvede vzdalenost os koleji, (napf. 4,75m nebo 5,00m).
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n) Doplaujici informace
Uprava profilu Vignolovy (Sirokopatni) kolejnice:
K(1:40) u vyhybek a vyhybkovych konstrukci s profilem hlavy kolejnic
opracovanym do tvaru K (1:40).
tepelné zpracovani (rozsah musi byt uveden v objednavce):
pojizdéné kolejnicové soucasti z materialu R350HT

HTO cela vyhybka (vyménova, stfedni i srdcovkova ¢ast);
HT1 cela vymeénova ¢ast;

HT2 ohnuty jazyk a pfima opornice;

HT3 pfimy jazyk a ohnuta opornice;

(pfipadna jina specifikace rozsahu musi byt uvedena slovné)

pojizdéné plochy zpevnéné perlitizaci

KO cela vyhybka (vyménova, stfedni i srdcovkova ¢ast);

K1 cela vymeénova ¢ast;

K2 ohnuty jazyk a pfima opornice;

K3 pfimy jazyk a ohnuta opornice;

K4 srdcovka (pokud se nejedna o standardni vybaveni srdcovky);
K5 cela vymeénova ¢ast a srdcovka;

K6 ohnuty jazyk, pfima opornice a srdcovka;

K7 pfimy jazyk, ohnuta opornice a srdcovka;

podprazcové podlozky (USP):

USP u vyhybek a vyhybkovych konstrukci s prazci vybavenymi
podprazcovymi podlozkami. Pfipadna jina specifikace jiného
rozsahu, nez v celé délce vyhybky, musi byt uvedena slovné.

regenerace vyhybek:

reg. u vyhybek, u kterych byla provedena regenerace (dle OTP pro
opravy a regenerace zelezniCnich vyhybek a vyhybkovych
konstrukci v platném znéni).

Priklady oznacovani vyhybek ve studiich a dokumentacich pro
tuzemni rozhodnuti:
JS49-1:9-190-P-d
jednoducha vyhybka soustavy S 49 1. generace v zakladnim tvaru 1:9-190,
prava, na dievénych prazcich.
J49-1:14-760-1-L-d
jednoducha vyhybka soustavy S 492. generace v zakladnim tvaru
1:14-760, hlavni smér je veden odbocnou vétvi vyhybky, typul (pro pouZziti
v kolejové spojce), leva, na dfevénych praZzcich.
Obl-j60-1:12-500(760,000/301,244)-PHS-P-b
jednostranna  obloukova vyhybka soustavy UIC 60, transformovana
ze zakladniho tvaru 1:12-500 do obloukd o poloméru 760 m v hlavnim sméru
a poloméru 301,244 m ve vedlejSim sméru, typu PHS (zarover oznaduje typ
srdcovky PHS), prava, na betonovych praZcich.
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Priklady uplného oznacovani vyhybek:
J60-1:14-760-zIp-L-I-CZ-b-KS-ZPT-K(1:40)-K1
jednoducha vyhybka soustavy UIC 60 v zakladnim tvaru 1:14-760, s pfirubovym
Zlabovym prazcem, leva, stavéci zafizeni vlevo, s Celistovym zavérem,
betonovymi prazci, pruznym upevnénim pomoci svérek, srdcovkou typu
monoblok (ZPT), s profilem hlavy kolejnice K(1:40), jazyky a opornice
s pojizdénymi plochami zpevnénymi perlitizaci.
J60-1:11-300-zIp-L-I-CZ-b-KS-komb
jednoducha vyhybka soustavy UIC 60 v zakladnim tvaru 1:11-300, s pfirubovym
Zlabovym prazcem, leva, se stavécim zafizenim vlevo, s Celistovym zavérem,
betonovymi prazci, pruznym upevnénim pomoci svérek, v kombinaci (bez
srdcovkové casti).
SDKS60-1:11-300-b-KS-ZPT-SK-DSK-4,75m
stfed dvojité kolejové spojky soustavy UIC 60 prislusejici vyhybkam tvaru
1:11-300, s betonovymi prazZci, pruznym upevnénim pomoci svérek,
s jednoduchou srdcovkou typu monoblok (ZPT), s jednoduchou srdcovkou
s dvojnasobnym uhlem kfiZzeni s kovanym tepelné& zpracovanym hrotem klinu
(SK), s dvojitou srdcovkou s kovanymi tepelné zpracovanymi hroty (DSK), pro
osovou vzdalenost 4,75 m.

J49-1:9-300-P-1-CZ-b-KS-SK

jednoducha vyhybka soustavy S 492. generace v zakladnim tvaru
1:9-300, pravd, se stavécim zafizenim vlevo, s Celistovym zavérem
v meziprazcovém poli, betonovymi prazci, pruznym upevnénim pomoci svérek,
se srdcovkou s kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu (SK).
J§49-1:9-190-P-p-HZ-d-K-ZPN

jednoducha vyhybka soustavy S 49 1. generace v zakladnim tvaru
1:9-190, prav4, se stavécim zafizenim vpravo, s hakovym zavérem, dievénymi
prazci, tuhym upevnénim na Zebrovych podkladnicich, se srdcovkou
montovanou (ZPN).

JR65-1:7,5-190-L-p-HZ-d-K-ZP

jednoducha vyhybka soustavy R 65 v zakladnim tvaru 1:7,5-190, leva, se
stavécim zafizenim vpravo, s hakovym zavérem, difevénymi praZci, tuhym
upevnénim na Zebrovych podkladnicich, se srdcovkou montovanou z kolejnic
(ZP).

JR65-1:7,5-190-U-P-p-HZ-d-K-ZP

jednoducha vyhybka soustavy R 65 v zakladnim tvaru 1:7,5-190, s upravenym
uhlem odboceni, prava, se stavécim zafizenim vpravo, s hakovym zavérem,

dfevénymi prazci, tuhym upevnénim na Zebrovych podkladnicich, se srdcovkou
montovanou z kolejnic (ZP).

. Oznacovani atypickych konstrukci uvedenych v ¢l. 16 stanovi
SZDC OTH individualné pfi schvalovani dokumentace.
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73. Ke stfedni Casti dvojité kolejové spojky je mozno pFipojit 4 konstrukce
(jednoduché vyhybky, celé nebo polovicni kfizovatkové vyhybky, kolejové kfizo-
vatky). Kazda pfipojena konstrukce musi mit shodny uhel odboceni (kFizeni),
jako ma stfed DKS. Tyto pfipojované konstrukce se nazyvaji ,vyhybky v kombi-
naci“ a jsou dodavany bez jedné srdcovkové ¢asti (s jednoduchou srdcovkou).
Délky stfednich ¢asti uzivanych DKS jsou uvedeny v tab. 6b.

74.-75. Na doplriky.
Kapitola V
Ovladani vyhybek

76. Pro zajisténi spravného ovlddani vyhybek musi byt pfi montazi, kladeni
a provozu dodrZena ustanoveni této kapitoly, kapitoly IT oddilu B a &l. 52.

77. Prestavné zafizeni (zavérové haky celistového i hakového zavéru, spojo-
vaci €i zavorovaci tyCe, tahla, spfahla a uhlové paky) umozriuje prestavovani
a zapevnéni pohyblivych ¢asti vyhybky (jazyka ¢&i hrotd PHS). Prestavné
zafizeni musi byt v koncovych polohach pfidrzovano stavécim zafizenim
(pfestavnik, vyménik).

Vymeénik slouzi k ruénimu pfestavovani vyhybky. Konstrukce vyméniku
se sklada ze stojanu, pfevodové paky, paky se zavazim, pfip. vietenové tyCe
nebo tahla a vyménového navéstidla. Vyménik je upevnén na prodlouzeném
dievéném vyménikovém prazci nebo na prodluzujicim prvku Zlabového nebo
betonového vyhybkového prazce. Vzhledem Kk nutnosti zajisténi volného
prijezdného prafezu musi byt od osy vyhybky vzdalen na pfedepsanou hodnotu
(viz pfislusné vzorové listy).

78.  Pfi otevieni zavéru jedté piiléhajiciho jazyka se nesmi odlehly jazyk
pfibliZit k opornici na vzdalenost mensi nez 90 mm, u kfizovatkovych vyhybek
s pérovymi jazyky na vzdalenost mensi nez 85 mm a u vyhybek na spadovistich
s rychlobéznymi prfestavniky na vzdalenost mensi nez 65 mm. Vzdalenost
se méfi v ose hakové stézejky.

79.  Konstrukce vyhybek musi umoznit osazeni vyméniku, zabezpe€ovaciho
zafizeni jak pro ruéni, tak i ustfedni stavéni, pfenosného vyménového zamku
a kromé kfizovatkovych vyhybek soustav UIC60 a S 49 2. generace
i vyhybkového navéstidla.

Vyhybkové zavéry vyhybek v kolejich s vé&t§im provoznim zatiZenim maji
byt uloZeny ve Zlabovych prazcich. Konstrukce Zlabového prazce umozfiuje
v pfipadé potfeby pouziti prodluzujiciho prvku. Pokud je vyhybka docCasné
prestavovana ruéné (bez zapojeného pfestavniku), Ize na prodluzujici prvek
namontovat vyménik s vyhybkovym néavéstidlem. Po zapojeni do ustfedniho
stavéni Ize pouzit jiny samostatny vyrobek - vyhybkové navéstidlo.
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U vyhybek soustav UIC 60 a S 49 2. generace bez Zlabovych prazcu
aisoustav R65 a S49 1.generace jemozno v pfipadé potfeby pouzit
prodluzovaci prvek pfislusného prazce pro montaz vyméniku s vyhybkovym
navéstidlem.

80. U vyhybek se pfi prestavovani jazyki a PHS musi zavérny hak
vyhybkového zavéru lehce a bez odporu zasunovat za svéraci Celist.
PFi dotlaéeni jazyka k opornici musi byt vile mezi hakem a svéraci Celisti
0,5 mm az 1,5 mm u Celistového zavéru, u hakového zavéru 0,5 mm az 2,0 mm.

81. VSechna zafizeni, ktera nejsou predepsanou soucasti vyhybkovych
konstrukci, se mohou umistit ve vyhybkovych konstrukcich nebo pod nimi pouze
v mistech odsouhlasenych SZDC OTH.

82. U jednostranné transformovanych obloukovych vyhybek v pfevyseni
jenutno u vnéjSich jazyk( pouzit omezova¢ polohy jazyka (od prevySeni
D > 60 mm) a valeckové stolicky dotlacovaci.

83. Pro zajisténi spravné soucinnosti zavéru a stavéciho zafizeni jsou
rozhodujici hodnoty zavéru bez pfipojeného prestavniku podle tab. 2. Pri
prestavovani vymén a pohyblivych &asti srdcovek nesmi byt pfekro¢eny hodnoty
prestavnych odpord uvedené v tab. 3. Pro méFeni prestavnych odpor( plati
ustanoveni predpisu SZDC (CD) T121 a sluzebni rukovéti SZDC (CD)
SR103/5(S).

PFi prekroCeni nejvyssi pfipustné hodnoty pfestavného odporu vyhybky
musi byt zjiSténa pfi€ina této zavady a neprodlené provedena opatfeni k jejimu
odstranéni, jinak je nutno vyhybku vypnout z ustfedniho stavéni, resp.
ze samovratného rezimu. Kromé nedostate€ného mazani kluznych stolicek,
snéhu, namrazy aj. jsou dal$i mozné pficiny a zplsob jejich odstranéni popsany
zejména ve Smérnicich pro montaz a udrzbu vyhybek &.j. 7276/81-13.

84.  ZpUsoby zabezpeCovani vyhybek a kolejovych kiizovatek jsou uvedeny
v predpisu SZDC (CSD) T100.

85.-86. Na doplriky.
Kapitola VI
Opotiebeni vyhybkovych soucasti

87. Temeno hlavy jazyka nesmi byt pfi provozu snizeno proti opornici
o0 5 mm a vice v misté, kde je pojizdéna hrana opornice vzdalena od pojizdéné
hrany k ni pfilehlého jazyka 60 — 100 mm.

88. Za provozu je dovoleno nejvétsi svislé opotiebeni srdcovky v misté
oblasti 8ifky klinu 40 mm, pfi dovolené rychlosti jizdy:

Pro montované srdcovky z kolejnicovych profild

- V>100km/h maximalné 6 mm;
- 100km/h 2V >40km/h maximalné 9 mm;
- V<40 km/h maximalné 12 mm.
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Pro celolité srdcovky, srdcovky s odlévanymi ¢astmi, svafované srdcovky
a srdcovky s pohyblivymi &astmi
- V>140 km/h maximalné 3 mm,;
- V<140 km/h maximalné 4 mm.

Hodnoty svislého opotiebeni v Sifce klinu srdcovky 40 mm se méfFi
od spojnice temen hlav obou kfidlovych kolejnic s pfihlédnutim k vychozi
hodnoté nadvySeni kfidlovych kolejnic (tj. pfi vlozeni vyhybky) nad temenem
klinu srdcovky.

89. V provozu nesméji byt ponechany bez zvlastnich bezpecnostnich
opatfeni vyhybky, které maji i jen jednu z téchto zavad:
a) nejsou dodrzeny hodnoty uvedené v ¢&l. 38, 42, 80, 87;

b) hrot jazyka je posSkozen nebo opotfeben tak, ze mize zpusobit vyjeti okolku
na jazyk. Stav poskozeni nebo opotfebeni se Zjistuje Sablonou PSR-3 nebo
jinym k tomu uréenym méfidlem odsouhlasenym SZDC OTH.

c) bocni nebo svislé opotfebeni opornic a jazykl je vy$Si nez pfipustné hodnoty
uvedené v dilulV tohoto pfedpisu. Prislusna opatfeni jsou uvedena
v predpise SZDC S67;

d) nejsou dodrzena pfislusna ustanoveni dilu XIV tohoto predpisu;
e) lom jazyka, opornice;

f) lom, deformace nebo jiné viditelné poSkozeni spojovaci nebo zavorovaci
tyce;

g) svislé ojeti srdcovky prekracuje povolené hodnoty uvedené v ¢l. 88;
h) nejsou dodrzeny hodnoty uvedené v ¢&l. 56 (tab. 1);

i) lom soucasti srdcovky (klinu, kfidlovych, hrotovych nebo kolenovych
kolejnic);

j) nadvySeni pfidrznice nad temenem pojizdéné kolejnice u dvojitych srdcovek
je vétsi nez 54 mm, vybéh S8ifky Zlabku na zacatku a na konci pfidrznice
je menSi nez 75 mm (s vyjimkou znéni ¢l. 53);

k) opotfebeni pracovnich ploch pfidrznice tvaru Kn 60 (a obdobného tvaru)
je vétsi nez 20 mm pfi rychlosti V <90 km/h a vétsi nez 12 mm pfi rychlosti
V> 90 km/h. U pFidrznic starého konstrukéniho usporadani (T/A) pfetrzeni
obou spojovacich $roubu v jedné vlioZce;

1) nejsou dodrZzeny hodnoty uvedené v tab. 2;
m) jazyky uvolnéné v Eepovém uloZeni.

90. Zasady regenerace vyhybek, kategorizace vyhybkovych €asti a soucasti
jsou uvedeny v dilu XV tohoto pfedpisu

91.  Na doplriky.
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Tab. 8b Dvojité oboustranné vyhybky starSiho konstrukéniho

usporadani - geometrické parametry

d C

®». © ny

C
Oznaceni Uhly odboceni Vyty€ovaci hodnoty
- a [mm]
. olomér
typ vyhybky ogloukl‘] [%] a b c d
DA 6° 6°(200) a6°(200) [ 11712 | 18342 | 18642 | 11008
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Tab. 9 KFizovatkové vyhybky a kolejové kFizovatky starSiho konstrukéniho
uspofadani - geometrické parametry

Uhel

Oznaceni vyhybkové konstrukce Kfizeni b c
a polomeéry oblouk(i [m] o [mm] [mm]

Cela krizovatkova vyhybka CT 6° (200/360/200)

6° 18 642 17 842
Polovi¢ni kfiz. vyhybka BT 6° (200/360/200)
Cela kfizovatkova vyhybka CT 7° (200/190/200) 7° 15 829 15 829
Cela krizovatkova vyhybka CA 6° (200/350/200)

6° 18 642 18 342
Polovi¢ni kfiz. vyhybka BA 6° (200/350/200)
Cela kfizovatkova vyhybka CA 7°(200/170/200) 7° 15729 15729
Kolejova kfizovatka KT 6° 6° 18 642 17 842
Kolejova kfizovatka KA 6° 6° 18 642 18 342
Kolejova kfizovatka KT 7° 7° 15 829 15 829
Kolejova kfizovatka KT 12° 12° [10262,5| 10 262,5
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Obr. 13 Zakladni kontrolni parametry prvniho Eelistového zavéru
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s

uzavorovanf

Obr. 14 Zakladni kontrolni parametry Celistového zavéru vnitfnich jazykd
kfizovatkovych vyhybek
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Obr. 15 Zakladni kontrolni parametry Eelistovych zavéra PHS jednoduché
srdcovky.
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uzbvorovani

| Obr. 16 Zakladni kontrolni parametry &elistovych zavérd PHS dvojité srdcovky
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Obr. 17 Zakladni kontrolni parametry hakovych zavér(
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Obr. 18 Oznacovani poloh prestavniku u kfizovatkovych vyhybek s ¢elistovymi

zavery

66



Ovérovaci dolozka konverze dokumentu

Ovétuji pod poradovym ¢islem 1373838, Ze tento dokument, ktery vznikl prevedenim vstupu v listinné
podob¢ do podoby elektronické, skladajici se z 28 listil, se doslovné shoduje s obsahem vstupu.

Ovéiujici osoba: Jan CIHAK
Vystavil: Sprava Zeleznic, statni organizace
Datum: 25.02.2021 12:50:14
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