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Zasady modernizace a optimalizace vybrané zelezni¢ni sit€¢ CR

1. Uvod

Zasady modernizace vybrané Zelezni¢ni sité byly stanoveny vynosem Ustfedniho
teditelstvi CSD &.j. 95/92-0210 ,,Zasady modernizace vybrané Zelezniéni sité CSD pro
jednotlivé dopravni sméry a tratové useky* ze dne 27.4.1992. Tento material byl po rozdéleni
CSFR nahrazen vynosem generalniho feditelstvi CD ¢&.j. 1/93-021 ,,Zasady modernizace
vybrané Zelezniéni sité Ceskych drah“ ze dne 16.¢ervna 1993.

K 1.1.2003 pievzala, na zaklad¢ zakona ¢. 77/2002 Sb., pravo hospodaieni
k Zelezni¢nim draham v majetku Ceské republiky Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace. K 1.5.2004 se Ceska republika stala ¢lenem Evropské unie, jejiz Evropsky
parlament a Rada v zdjmu zlepSeni vzajemného propojeni narodnich Zelezni¢nich siti ptijaly
smérnice o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho a konvenéniho Zelezni¢niho
systému.

Vybrana Zelezni¢ni sit Ceské republiky tvorici soudast evropského Zelezni¢niho
systému musi splilovat poZadavky na interoperabilitu (podle VyhlaSky ¢. 352/2004 Sb.
o provozni a technické propojenosti evropského zelezni¢niho systému, Natizeni vlady
o technickych pozadavcich na provozni a technickou propojenost evropského Zzelezni¢niho
systému ¢. 133/2005 Sb. a prislusnych technickych specifikaci interoperability).

V novelizovanych Zasaddch modernizace a optimalizace vybrané zZelezni¢ni sité
Ceské republiky (dale jen ,.Zasady) jsou zohlednény legislativni zmény platné ke dni
ucinnosti této smérnice majici vliv na koncepci a technické feseni Zelezni¢ni infrastruktury.

Rekonstrukce vybrané Zzelezni¢ni sité trati uvedenych v kapitole 2 se realizuje
nasledujicimi zpisoby:

a) modernizaci traté,
b) uvedenim trat¢ do optimalizovaného stavu.

Definice téchto pojmi a zasady technického feSeni v jednotlivych technickych oblastech jsou
uvedeny v ptiloze €. 1.

2. Rozsah platnosti

Tyto ,,Zasady* se uplatnuji pfi modernizaci a optimalizaci zelezni¢nich drah
zatazenych do evropského zelezni¢niho systému urcenych sdélenim Ministerstva dopravy CR
¢. 111/2004 ze dne 25.2.2004. Konkretizace tohoto vyc¢tu je uvedena v piiloze €. 2 téchto
,,Zasad®.

ReSeni zédsadné odchylna od pozadavkl stanovenych v této smeérnici projedna
,»Odbornd komise SZDC pro posouzeni rozsahu modernizace zelezni¢ni infrastruktury®.
Zavery komise schvaluje naméstek generalniho feditele pro dopravni cestu.

»Zasady* se uplatiiuji pro ptipady souvislych rekonstrukei tratovych tuseki nebo
ucelenych ¢asti dopraven na siti trati podle ptilohy €. 2.
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3. Stanoveni rozsahu modernizace zelezni¢ni infrastruktury

V ramci modernizace a optimalizace trati podle téchto ,,Zdsad* se rekonstruuji hlavni
koleje (pribézné tratové a hlavni stani¢ni koleje). Kromé hlavnich stani¢nich koleji se
v dopravnach s kolejovym rozvétvenim:

- rekonstruuji koleje predjizdné (piedjizdnou koleji se rozumi zpravidla nejblizsi kolej ke
koleji hlavni, kterd je stavebné uzpiisobena pro kiizovani a piedjizdéni vlakd; pro
kazdy smér se zpravidla uvazuje jedna piredjizdna kolej, podle dopravné
technologického posouzeni miize byt navrzena pouze jedna ptredjizdna kolej spolecna
pro oba sméry);

- ztizuji nové dopravni (pfip. manipulacni) koleje vyhradné pii jejich prikazné doloZené
nezbytnosti a po souhlasu SZDC, s.o0.;

- provadgéji tipravy konfigurace ostatnich stani¢nich koleji vyplyvajicich z nové polohy koleji
hlavnich, piredjizdnych a znové polohy nastupist nebo jinych nakladnych
inzenyrskych objektu;

- nahrazuji koleje cizich vlastnikii (vle¢ky, koleje CD, a.s.) odstranéné v disledku zmén
konfigurace kolejisté investiénimi zaméry SZDCs.0., u nichz nebude mozné
dosahnout jejich zruseni bez nahrady;

- redukuji postradatelné ¢asti kolejisté v ptipadech, kdy dochazi ke kolizi s novou konfiguraci
kolejiste, nebo v ptipadech, kdy to umoziiuje podstatné snizit investi¢ni narocnost
zabezpecovaciho zafizeni.

Upravy technologického zafizeni musi byt provedeny vzdy pro ucelenou ¢ast dopravny.

Rozsah modernizace a optimalizace ostatnich c¢asti Zelezni¢ni infrastruktury je
stanoven v piiloze €. 1.

Pozadavky na rozsah stavby vii¢i zpracovateli dokumentaci pti jeji ptipravé vzdy
uplatiiuje vyhradné piislusnd Stavebni sprava SZDC,s.o. na podkladé piedchozich
souvisejicich schvéalenych dokumentaci (vCetné jejich posuzovacich a schvalovacich
protokolil, izemnich rozhodnuti apod.). Ostatni subjekty dotéené investici (smluvné povéieny
provozovatel drahy, provozovatel drazni dopravy, majitelé dalSich dotcenych drah atd.)
mohou takové naroky uplatnit vyhradné prostiednictvim piislusné Stavebni spravy
SZDC, s.o. (pokud smlouva mezi zpracovatelem dokumentace a stavebni spravou nestanovi
jinak), kterd opodstatnéné pozadavky jdouci nad rdmec téchto ,,Zasad“ projedna v ,,Odborné
komisi SZDC pro posouzeni rozsahu modernizace Zelezni¢ni infrastruktury*. V rdmci staveb
modernizace a optimalizace trati podle téchto ,,Zasad* nesméji byt realizovany prace, které
s investicemi do modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité¢ CR nesouviseji.

Pro uceleny soubor staveb musi byt vzdy vypracovdna a odsouhlasena koncepéni
dopravni technologie, ktera stanovi pozadovanou kapacitu drahy, tratovou technologii, pocet
tratovych koleji, vzdalenost a poCet dopraven, vybaveni jednotlivych dopraven s kolejovym
rozvétvenim atd. Pro jednotlivé stavby se provede nezbytné uptesnéni dopravni technologie
s provéfenim:

- moznosti zruseni n¢kterych zelezni¢nich stanic a jejich nahrazeni zastavkami nebo vyhybnami,
- moznosti omezeni po¢tu dopravnich 1 manipula¢nich koleji ve stanicich,
- moznosti omezeni poctu kolejovych propojeni,

- moznosti omezeni poctu zabezpecenych vyhybkovych jednotek,
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- moznosti ponechani uzite¢né délky koleji mensi nez 650 m.

Rozhodovani o nezbytném rozsahu kolejové infrastruktury je v kompetenci feditelstvi
SZDC, s.o.

4. ZaveéreCna a prechodnd ustanoveni

Tyto ,,Zasady* slouzi jako zivazny podklad pro investiéni &innost SZDC, s.o. pfi
piipravé a realizaci staveb na tratich uvedenych v pfiloze €. 2. Zaméstnanci odpovédni za
uzavirani smluv o dilo, pfedmétem kterych je zpracovani projektovych dokumentaci,
realizace staveb a provadéni udrzby na téchto tratich, jsou povinni v pfislusné smlouvé
zakotvit smluvni zdvazek zhotovitele dodrzovat ustanoveni téchto ,,Zasad* pti zhotoveni dila.

Tyto ,,Zésady* nabyvaji GC€innosti dnem podpisu. Timto dnem nahrazuji pro
modernizaci a optimalizaci Zelezni¢nich drah v majetku Ceské republiky s pravem
hospodaieni Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace tyto dokumenty:

.Zasady modernizace vybrané Zelezni¢ni sit¢ Ceskych drah®“ ze dne 16.6.1993,
¢.j. 1/93-021,

,Dodatek &. 2 k Zasaddm modernizace vybrané Zelezniéni sité Ceskych drah® ze dne
30.10.1997, €. j. 890/97-S7.

U staveb, u nichz byla ke dni GCinnosti téchto ,,.Zasad“ schvalena piipravna
dokumentace, se jejich piiprava dokonci podle diive platnych dokumentl. V ostatnich
pripadech se postupuje podle této smérnice.

V Praze dne 17. 1. 2006 Ing. Jan Komarek
generalni feditel

Ptiloha €. 1: Definice pojmi a zdsady modernizace traté a uvedeni traté do
optimalizovaného stavu

Ptiloha €. 2:  Vycet ZelezniCnich trati, na kterych se uplatiuji ,,Zasady modernizace
a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sit¢ Ceské republiky*
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Ptiloha €. 1 k€. j. 3790/05-OP

Definice pojmi a zasady modernizace traté a uvedeni traté do
optimalizovaného stavu

Pti rekonstrukci Zelezni¢nich trati podle téchto ,,Zasad* budou Zelezni¢ni traté:

A. ,,modernizovany*, nebo

B. ,,uvedeny do optimalizovaného stavu*

A. ,,Modernizace traté*

je souhrn opatfeni, kterd umoziuji na dané trati zvySeni nejvetsi tratové rychlosti do
160 km/h vcetné (s pifipadnou stavebni pfipravenosti na rychlost vyssi, pokud se neamérné
nezvySuji investicni ndklady), dosazeni pozadované tiidy zatizeni, dosazeni pozadované
prostorové pruchodnosti a provoz jednotek s naklapecimi skiinémi.

Modernizace traté¢ zahrnuje terminové provazana stavebni opatfeni typu rekonstrukci,
pielozek a novostaveb na souvislém useku trat¢.

Modernizace trat¢ se navrhuje v piipadech, kdy je potvrzena jeji opodstatnénost studii
proveditelnosti v ramci technicko ekonomického posouzeni.

B. ,,Uvedeni traté do optimalizovaného stavu “

je souhrn opatfeni, kterd umoznuji na dané trati zpravidla na stdvajicim zemnim tclese
dosazeni pozadované tfidy zatizeni, dosaZeni pozadované prostorové priichodnosti, odstranéni
lokalnich omezeni trat'ové rychlosti a ptipadné téz provoz jednotek s naklapécimi skiinémi.

(pozn.: za provoz jednotek s naklapécimi skiinémi ve vyse uvedenych definicich se povazuje
provoz téchto jednotek vyssimi rychlostmi podle CSN 73 6360-1, priloha E)

Hlavni zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR:

- zavedeni vys$i tratové rychlosti na dostatecné dlouhych tusecich tak, aby bylo mozno
zvysenou rychlost efektivné vyuzit,

- dosazeni trat'ové tiidy zatizeni D4 UIC pro urovei trat’ové rychlosti 120 km/h vcetné (tj.
22,5 t/napravu a zaroven 8 t/bézny metr délky vozidla),

- zavedeni prostorové priachodnosti pro loZznou miru UIC GC a SirSi vozidla podle
CSN 73 6320, tj. zékladni prifez Z-GC s vlivem SirSich vozidel,

- zajisténi pozadované kapacity drahy pii soucasném stanoveni optimalizovaného rozsahu
zelezni¢ni infrastruktury,

- vybaveni trat¢ takovym technologickym zafizenim, které zajiStuje plnou bezpecnost
provozu pii tratové rychlosti do160 km/h,
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- vybaveni zelezni¢nich stanic nastupi$ti v souladu s vyhlaSkami ¢.177/1995 Sb.
a 369/2001 Sb. v platném znéni,

- dosazeni dostatecné uzite€né délky dopravnich koleji v zelezni¢nich stanicich:

- pokud uzite¢na délka dopravnich koleji (alespont jedna piedjizdna kolej) dosahuje
min. 650 m, nebude stanice prodluZzovana,

- v ptipadé¢ neumérné vysokych investicnich nékladii na prodlouzeni stanice se ve
vyjime¢nych piipadech pfipousti ponechani uzite¢né délky menS$i nez 650 m -
kazdy takovy ptipad musi byt samostatné posouzen na zakladé fesSeni stanic
v uceleném tratovém tuseku,

wrw

- zlepSeni stavu droviovych kiiZeni trati s pozemnimi komunikacemi:

- u prejezdll na tratich s tratovou rychlosti nad 120 km/h ptfednostné navrhovat jejich
nahradu mimouroviovym kiiZzenim, zejména u ptejezdu silné frekventovanych,
silnic I. tfidy a piejezdi se zvySenou nehodovosti,

- vramci vefejnopravnich fizeni prosazovat zruseni malo frekventovanych piejezda
nebo jejich pfevedeni na ptfechody,

- ponechand stavajici uroviiova kiiZeni je potifeba zabezpecit pro zavedeni tratové
rychlosti do 160 km/h, pfiblizovaci tseky je nutno prodlouzit na maximalné
povolenou tratovou rychlost (vcetné uvazovani rychlosti pro jednotky
s naklapécimi skiinémi),

- je nutno zajistit rozhledové poméry na tiroviiovych piejezdech podle CSN 73 6380
pro piipad poruchy PZS,

- nové uroviové piejezdy v rdmci modernizace a optimalizace trati zasadné neziizovat
(pozn.: tato podminka se netyka piechodii pro péSi a posunl stavajicich
uroviovych ptejezdli do nové polohy),

- veSkeré stavebni upravy a Upravy technologickych zafizeni v rdmci modernizace
a optimalizace trati musi byt navrzeny a realizovany v souladu se zdkony na ochranu
zivotniho prostredi,

- veskeré navrhované prace, konstrukce a zafizeni musi byt v souladu s Technickymi
kvalitativnimi podminkami staveb stitnich drah a Technickymi kvalitativnimi
podminkami staveb pozemnich komunikaci.

- mohou byt navrhovany pouze vyrobky a zatizeni odpovidajici predpisim a koncepcnim
dokumentiim vlastnika a provozovatele drahy, které byly ovéteny v souladu se zakonem
22/1997 Sb. v platném znéni a systémy fizeni jakosti vlastnika a provozovatele drahy.

Vystavba novych trati nebo modernizace stavajicich trati pro rychlost nad 160 km/h je
povazovana za modernizaci vyS$Siho stupné.

Novostavby tratovych usekt, které budou vyhledové soucasti sité vysokorychlostnich
trati, se navrhuji s pfihlédnutim k pfislusSnym technickym specifikacim pro interoperabilitu
transevropského vysokorychlostniho Zzelezni¢niho systému.

Podrobné zasady stavebniho a technologického feSeni jsou stanoveny v nasledujicich
kapitolach.
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1. ZELEZNICNI SVRSEK, ZELEZNICNI SPODEK

1.1

1.1.2

Zeleznicni svriek

Zelezniéni svriek se rekonstruuje v kolejich, stanovenych v kapitole 3 zakladniho
textu této smérnice. Geometrické parametry koleje se navrhuji podle CSN 73 6360,
¢ast 1. Navrh rychlosti se provadi pro klasicka vozidla (rychlost Vs nedostatkem
pfevySeni do 100 mm arychlost Fvyj snedostatkem pievySeni nad 100 mm)
a piipadn¢é téz pro vozidla snaklapécimi skiinémi (rychlost Vk) scilem zvyseni
rychlosti v provozné vyuzitelnych usecich dolozenych dynamickym pribéhem jizdy
a s ptihlédnutim k nakladlim na udrzbu pfi ptfedpokladaném charakteru provozu.

Osova vzdalenost koleji se v ramci Uprav stavajicich trati navrhne:

a) v novych zelezni¢nich stanicich 5000 mm a pfi rekonstrukcich stavajicich kolejist’
min. 4750 mm,

b) na Siré trati 4000 mm (pozn.: zastavky se posuzuji z hlediska osové vzdalenosti
jako $ira trat’).

V obloucich o poloméru mensim nez 300 m a pfi rozdilném prevyseni koleji se
postupuje podle piedpisu S3 Zelezni¢ni svrsek, Casti Sestnacté.

Pii rekonstrukci koleji se navrhne konstrukce zelezni¢niho svrsku podle
predpisu S3 Zelezni¢ni svrsek, Cést sedmad, se zohlednénim nasledujicich zasad:

a) tratové koleje a hlavni stanicni koleje

- kolejnice tvaru UIC 60 (rozsah pouziti svr§sku soustavy S 49 je uveden ve Smérnici
GR ¢. 28/2005 ,Koncepce pouzivani jednotlivych tvarG kolejnic a typa
upevnéni v kolejich Zelezni¢nich drah Ceské republiky s pravem hospodaieni
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®, €.j. 6037/05-OP),

- pruzné bezpodkladnicové upevnéni podle Smérnice GR ¢&.28/2005 ,.Koncepce
pouzivani jednotlivych tvart kolejnic a typli upevnéni v kolejich Zelezni¢nich
drah Ceské republiky s prdvem hospodateni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace*,

- betonové prazce pro pruzné bezpodkladnicové upevnéni,

- pouziti regenerovaného svrsku nebo ponechani svrsku stavajiciho je mimotadné
mozné, pokud jeho stav umoznuje dodrzet stanovené parametry pro
pozadovany provoz (provozni odchylky, tratova tfida zatizeni, ...),

b) piedjizdné koleje

- pro trat€¢ s pfepoftenym provoznim zatizenim v hlavnich kolejich vétSim nebo
rovaym 29 mil. hrt/rok pfednostné uzité a regenerované kolejnice tvaru R 65
nebo UIC 60, ptipadné nové kolejnice tvaru UIC 60,

- pro traté s piepoctenym provoznim zatizenim v hlavnich kolejich menSim nez 29 mil.
hrt/rok pfednostné uzité a regenerované kolejnice tvaru S 49, ptipadné nové
kolejnice tvaru S 49,

- v ptipadé uzitého a regenerovaného materialu tuhé podkladnicové upevnéni,
- v ptipad€ nového materidlu pruzné bezpodkladnicové upevnéni,

- pfednostné uzité betonové prazce, piipadné nové betonové prazce,
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c) ostatni stani¢ni koleje se navrhnou obdobné jako koleje ptfedjizdné tvaru S 49 (R
65) s dlirazem na ptednostni vloZeni uzitého a regenerovaného materialu.

Pfi rekonstrukei vyhybek se navrhnou konstrukce podle predpisu S3 Zelezni¢ni svriek
(Cast sedmé a devata) a Technickych specifikaci novych vyhybek soustavy UIC 60
a S 49 2. generace se zohlednénim nasledujicich zdsad vychazejicich z jejich umisténi
v kolejisti:

a) tratové koleje a hlavni stani¢ni koleje

- nové vyhybky soustavy UIC 60 (rozsah pouziti svrsku soustavy S 49 je uveden ve
Smérnici GR ¢&. 28/2005 , Koncepce pouzivani jednotlivych tvari kolejnic
atypl upevnéni v kolejich Zelezniénich drah Ceské republiky s pravem
hospodateni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®),

- pruzné podkladnicové upevnéni,

- betonové prazce (difevéné prazce lze navrhnout jen pii navazani na stavajici tseky
s dfevénymi prazci),

- Celistové zavery,

- Zlabové prazce,

b) predjizdné koleje

- nové vyhybky soustavy UIC 60 na betonovych prazcich, pfednostné vsSak uzité
aregenerované vyhybky soustavy R 65 na dfevénych prazcich (traté
s prepoCtenym provoznim zatizenim v hlavnich kolejich 15 mil. hrt/rok
a vétsim),

- nové vyhybky soustavy S 49 2. generace na betonovych prazcich, pfednostné vSak
uzité aregenerované vyhybky soustavy S 49 na dfevénych prazcich (traté

s pfepoftenym provoznim zatizenim v hlavnich kolejich menSim nez 15 mil.
hrt/rok),

- Celistove zavéry,
c) vyhybky v ostatnich stani¢nich kolejich se navrhnou jako vyhybky v kolejich
ptedjizdnych soustavy S 49 nebo R 65 s dlirazem na ptednostni vlozeni uZitého

aregenerovan¢ho materidlu; v manipula¢nich a minimalné zatizenych dopravnich
kolejich 1ze navrhnout téZ nové vyhybky S 49 1. generace s hakovymi zavéry.

Néavrh rozsahu rekonstrukce koleji z uzitého a regenerovaného svrskového materidlu
se stanovi na zdklad¢ predkategorizace, projektu organizace vystavby a moznosti
ziskani materialu z jinych staveb.

V ptipadé velkych Zelezni¢nich uzli se pii volbé tvaru svrSku v predjizdnych
a ostatnich stani¢nich kolejich postupuje individuelné podle piedpokladaného
provozniho zatizeni v jednotlivych kolejich, ptipadné téz podle piedpokladaného
prevazujiciho vyuziti jednotlivych koleji osobni nebo nakladni dopravou.

Kolejové spojky mezi hlavnimi stani¢nimi kolejemi se zpravidla navrhuji pro rychlost
50 km/h (ptednostné budou pouzity vyhybky s pomérem odboceni 1:11). Spojky na
rychlost 60 km/h resp. vy$$i, mohou byt navrzeny na zdkladé dopravné
technologického posouzeni (naptiklad v ptipadé pravidelnych jizd po spojce nebo
velmi dlouhych mezistani¢nich usekit).
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1.1.8

1.1.10

1.1.11

1.2

1.2.1

1.2.2

Obloukové vyhybky v hlavnich stani¢nich kolejich se navrhuji ve vedlejSim
dopravnim sméru (do kolejové spojky, do piedjizdné koleje) zpravidla pro rychlost do
60 km/h. Pro tratové tseky s velkym provoznim zatizenim (nad 18 mil. hrt/rok) je
potieba navrhovat obloukova zhlavi pokud mozno jen do hodnoty pfevyseni 80 mm.
Pokud se geometrické parametry koleje v obloukovych vyhybkach v hlavnich kolejich
blizi limitnim hodnotdm, piednostné se budou navrhovat vyhybky s pohyblivym
hrotem srdcovky.

Rychlost do predjizdnych koleji se navrhuje na zdkladé dynamickych vypocth
a posouzeni i s ohledem na excentricitu umisténi nastupisté. Rychlost do odbo¢ného
sméru vzdy zavisi také na investicni a stavebni naroCnosti, tzn. pfi neumérné
vzrustajicich nakladech je potteba volit nizsi rychlost. Pro odboceni z hlavni stani¢ni
koleje do koleje ptedjizdné nesmi byt navrzena vyhybka niz§iho stupné nez 1:9-300.

V ramci rekonstrukce koleje budou pouzity dlouhé kolejnicové pasy z kolejnic
vyvalcovanych v maximalnich délkach nebo svafenych ve stabilnich zakladnach.
V priibéznych tratovych kolejich a v hlavnich stani¢nich kolejich musi byt navrzeny LIS
s kalenou hlavou kolejnic. Projektovd dokumentace bude uvazovat s preventivhim
(prvnim) brousenim kolejnic podle TKP staveb statnich drah, kapitoly 8.

Ponechana uroviiova kiizeni drdhy s pozemnimi komunikacemi budou navrzena
k rekonstrukci s pouzitim rozebiratelnych konstrukci piejezdi. Pokud se zfizuji
nastupni a zachranné plochy v ptedportalovych prostorech tunelli, musi byt navrzeny
z pozarné odolnych materidl.

Zelezni¢ni spodek — téleso Zelezni¢niho spodku

Navrh konstrukce prazcového podlozi musi vychazet z vysledkli geotechnickych
prizkumli a musi vyhovét poZadované tiid¢ zatizeni D4 UIC. Zplisob sanace je
potfeba navrhnout s cilem minimalizovat investicni naklady a ruSeni Zelezni¢niho
provozu s podminkou, Ze Zelezni¢ni spodek bude spliiovat pozadavky na tinosnost a
zivotnost. V tusecich, kde nedochédzi k zméné polohy koleje, charakteru a intenzity
provozu, a soucasné nejsou dlouhodobé problémy se stabilitou, unosnosti ani stavem
zemniho télesa, lze od rekonstrukce Zelezni¢niho spodku na zékladé¢ rozhodnuti
SZDC, s.0. podle vysledki provedeného piedbézného geotechnického prizkumu
vyjimecné¢ ustoupit za piredpokladu zajisténi funkéniho odvodnéni.

Unosnost pliané télesa Zelezni¢niho spodku musi dosahovat nasledujicich
minimdlnich hodnot modulu pietvarnosti:

Stavajici traté E, [MPa] | E, [MPa] vZKPP
trat'ové koleje a hlavni stani¢ni koleje:
vSechny koridorové trat¢ srychlosti do 160 km/h 50 80
véetné a ostatni celostatni trat¢ s rychlosti 120 az 160
km/h
ostatni celostatni traté s rychlosti mensi nez 120 km/h 40 60
predjizdné koleje 40 60
ostatni stanic¢ni koleje 30 50

Pozn.: ZKPP — zesilena konstrukce prazcovéeho podlozi v prechodovych oblastech
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1.2.3

1.2.4
1.2.5

1.2.6

1.3

1.3.1
1.3.2

1.3.3

1.3.4

1.3.5

1.3.6

1.3.7

Prelozené tseky lokalniho charakteru se navrhuji a posuzuji na parametry stanovené
pro stavajici trat¢.

Pro konstrukéni vrstvy se doporucuje piednostné pouzivat drobnou frakci
z recyklovaného vyzisku kolejového loze (pfednostné Stérkodrté frakce 0-32 mm).
S ohledem na funk¢éni odvodnéni plané télesa zelezni¢niho spodku se doporucuje
navrhovat sklonénou plan télesa zelezni¢niho spodku.

Névrh konstrukce prazcového podlozi typu 4 (s betonovymi deskami) se neptipousti.

Pro prechod zemniho télesa na mostni objekt nebo na piejezdovou konstrukci musi byt
navrzena prechodova oblast se zesilenou konstrukci prazcového podlozi.

Nezbytnou soucésti Zelezni¢niho spodku je zajisténi funkcéniho odvodnéni, stability
zemniho télesa a ochrana nestabilnich skalnich svah.

Zeleznicni spodek - nastupisté

Navrzeny rozsah nastupist’ musi byt dolozen dopravné technologickym posouzenim.

VSechna nové a rekonstruované nastupisté se navrhuji s vyskou 550 mm nad temenem
prilehlé kolejnice s vyjimkou piipadi stavajicich vnéjSich nastupist u pamatkove
chranénych vypravnich budov, kdy jsou rozsahlejsi vyskové Upravy nastupisté
z hlediska stanovisek tutvari pamatkové ochrany neprojednatelné a zaroven neni
mozné snizit niveletu ptilehlé koleje.

Nastupisté l1ze navrhovat i u prubéznych tratovych koleji a hlavnich stani¢nich koleji
pro rychlost az do 160 km/h v€etné. Nova nastupisté¢ nelze navrhovat u prabéznych
tratovych a hlavnich stani¢nich koleji na tratich, které ve vyhledu maji byt soucasti
evropske sité vysokorychlostnich trati s tratovou rychlosti vyssi nez 200 km/h.

Nova a rekonstruovana néstupisté se v Zeleznicnich stanicich a zastavkach navrhuji
s pfistupy podle pozadavkli Vyhlasky ¢.369/2001 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Jako bezbariérovy je t€Z mozné navrhnout pfistup na ndstupiSté ptes
prejezd nebo prechod zabezpeceny piejezdovym zabezpeCovacim zatizenim.

V zelezni¢nich stanicich na jednokolejnych tratich Ize vyjimeéné navrhnout
oboustrannd nebo vné&jSi nastupisté s vySkou 550 mm nad TK s pfistupem pomoci
uroviiového prechodu. Tento uroviiovy prechod nesmi byt navrZzen pies koleje
s rychlosti nad 50 km/h. Prostorové uspoiadani musi byt navrzeno tak, aby vzdy byly
zajistény bezpecné rozhledové pomeéry. Pristupnost nastupiSt musi byt zajisténa
staniénim zaméstnancem nebo vhodnym technickym zafizenim (napf. rozhlasem).
Kazdé takové feSeni vSak musi byt projednano s Draznim Gfadem.

Na zastavkach lze navrhovat uroviiové pfistupy na nastupisté¢ pres piejezdy nebo
piechody zabezpecené piejezdovym zabezpefovacim zatizenim.

Nova a rekonstruovana néstupisté se ve stanovenych stanicich s mezinarodni osobni
dopravou v souladu s Dohodou AGC navrhuji v délce 400 m. Délky néstupist
v ostatnich zelezniCnich stanicich a na zastavkdch budou navrzeny podle reédlné
vyhledové délky vlakt. Pii stanoveni délky jednotlivych nastupnich hran se vzdy musi
ptihlizet k poloze uroviovych piejezdu pro zavazadlové voziky a zejména k poloze
odjezdovych a cestovych navéstidel.
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1.3.8

1.3.9

Nova a rekonstruovana ostrovni nastupisté se navrhuji se Sitkou min. 6,1 m, ktera
muze byt v konci ndstupisSt’ zmenSena az na hodnotu 3,3 m. Vzdalenost prekdzky na
nastupiSti od ndstupi$tni hrany u hlavni koleje musi byt nejméné¢ 2 m. Nova
a rekonstruovana vnéj$i nastupisté se navrhuji s minimalni $itkou 3,0 m.

Pro zajisténi bezpecnosti cestujicich budou nastupisté a pristupové komunikace na
nastupiSt€ navrZzeny s varovnymi pasy, bezpecnostnimi pdsy, signalnimi pasy
avodicimi liniemi s funkci varovného pasu podle Vyhlasky ¢.369/2001 Sb.
a prislusnych vzorovych lista.

1.3.10 Pfistupy na nastupisté¢ musi byt plynulé, pfirozené a nesmi vzbuzovat pocit ohrozeni.

Pfednostné je tfeba navrhovat feSeni, kterd povedou k minimalnim dochazkovym
vzdalenostem a ztracenym vyskovym rozdiliim piekondvanym cestujicimi (naptiklad
vhodnou polohou nastupist’).

2. STAVBY ZELEZNICNIHO SPODKU

2.1

2.1.1

Zelezni¢ni mosty a propustky

Na dosavadnich zelezni¢nich mostech a propustcich musi byt v rdmci modernizace
provedena takové opatieni, aby soucasné vyhoveély:

- na posouzeni prechodnosti Zeleznicnich vozidel alespon o ucinnosti trat'oveé tiidy
D4 UIC pfi nejvétsi tratové rychlosti, nejvyse vSak 120 km/h. Ve spornych
ptipadech a pokud nejsou k dispozici aktudlni Gdaje o zatizitelnosti mostu, vyhotovi se
v ramci zpracovani piipravné dokumentace prepocet mostniho objektu.

Piepocty Zeleznicnich mostli se provadi podle SR 5 (S) ,,Urcovani zatizitelnosti
zelezni¢nich mosta*.

- na prostorovou pruchodnost pro vztazny obrys, spolecny pro UIC GC a S§irsi
vozidla dle CSN 73 6320 a dalsich ptedpist a vzorovych listt (S5, MVL 101).
Ptipustnd vzdalenost piekdzek v ptimé od osy koleje stavajiciho mostu je 2 200 mm
pro Sirou trat’ a 2 500 mm pro stanici. V obloucich je nutno tyto vzdalenosti zvétsit
podle CSN 73 6201. Tuto vzdalenost lze pfipustit, jestlize budou u mostil ziizeny
ochranné vystupky o min. §ifce 1 000 mm ve vzdalenostech maximaln¢ 20 m.

Rozsah uprav mostnich objekt zasahujici zaroven pod koleje, které nejsou zahrnuty
do koridort, bude posuzovan individuelng.

- hodnoceni celkového stavu dle predpisu S5 (Sprava mostnich objektti) stupni 1 -
dobry.

Pokud stavebni stav objektu nevyhovi tomuto hodnoceni, je nutno provést jeho
rekonstrukei tak, aby:

- objekt odpovidal zatizeni podle CSN 73 6203 pro piisluinou kategorii traté
z hlediska mostli (viz. Véstnik dopravy ¢.6/1987). Jde ptitom o stanovené¢ minimalni
zatizeni objektu. Zadavatel mize rozhodnout o vyS§im zatizeni (napf. pro vyznamny
most). Pii vyméné pouze nosné konstrukce musi stavajici spodni stavba vyhovovat
minimalné na zatizeni Z,;.=1,0.
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2.2

2.3

- prostorové usporadani objektu odpovidalo CSN 73 6201. Pfitom se pouzije MPP
o polovi¢ni $iti 2 500 mm tehdy, pokud nejvétsi tratova rychlost a dosazitelna
rychlost pro jednotky s naklapécimi skiinémi nepiekroci v §iré trati 120 km/h.
obsahuje mostni vzorovy list MVL 101.

- nosné konstrukce musi byt s prabéznym kolejovym lozem. Pro nutny obrys zlabu
kolejového loZe plati predpis S3 Zelezni¢ni svrsek, Cast dvanacta,

- na mostnich objektech se pouzije prednostné bezstykova kolej na betonovych
prazcich (viz. SR 5/7(S) Ochrana zelezni¢nich mostnich objekti proti U¢inkim
bludnych proudit),

- mostni objekty s nosnou konstrukci z predpjatého betonu se navrhuji vyjimecné
a vzdy musi byt odsouhlaseny vSemi ptislusnymi odbornymi Gtvary zadavatele,

- nové se nesmi navrhovat konstrukce s piimym ulozenim koleje. U Sikmych mostt,
pokud se jejich pouziti nelze vyhnout, se pozaduje navrhovat mostni konstrukce
kolmé, popt. skolmymi zdvéry. Ve stisnénych pomérech lze pfipustit Sikmé
konstrukce piipadné¢ i Sikmé zavéry v konkrétnich pfipadech na podkladé
individualniho posouzeni zadavatele,

- zvySenou pozornost je tieba vénovat ndvrhu vhodného typu hydroizolace, systému
protikorozni ochrany ocelovych konstrukei a ochrané pted bludnymi proudy (viz.
napt. SR5/7(S)).

Pti stavebnich opatfenich na stavajicich zelezni¢nich objektech nad komunikacemi
nesmi byt z hlediska volnych vysSek komunikaci zhorSen soucasny stav. U mostnich
objektli pfes vodni toky musi byt Uprava prostorového uspofadani doloZena
hydrotechnickym vypoctem.

Pro nové budované mostni objekty plati zdsady uvedené v ¢l. 2.1.1. Problematika je
podrobnéji rozvedena v mostnich vzorovych listech.

Pro rozhodnuti o zpisobu a rozsahu rekonstrukce propustki budou provedeny
hydrotechnické vypocty. Na zdklad¢ vysledk téchto vypocti bude rozhodnuto
o zruseni nepotiebnych propustki.

Celkové deformace koleje vznikajici prihyby konstrukci a soucasné vlivem
provoznich odchylek v geometrickych parametrech koleje musi vyhovovat pro prijezd
vozidel s vy$§imi rychlostmi.

Mosty pres Zeleznici

Pro prostorové uspoiadani otvorti mosttl, plati CSN 73 6201. U dosavadnich mosti
pak nejméné ve znéni CSN 73 6201 platné v dobé vystavby nejdale viak podle normy
platné od roku 1953. Ve vyskové stisnénych pomérech je tfeba vhodnym
konstrukénim feSenim trakéniho vedeni, upravou nivelety koleji apod. dosdhnout
normalni vysky troleje, popf. vyjimecné snizené vysky trolejového dratu tak, aby se
podle moznosti vylouc¢ilo omezeni nejvétsi tratové rychlosti.

Tunely

Stavajici tunely — rozsah rekonstrukce se stanovuje pro kazdy jednotlivy tunel
samostatné.
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23.1

232
233

234

2.3.5

2.3.6

24

24.1

242

Podle klasifikace stavebné technického stavu tunelu (pfedpis S 6 Sprava tunell) se
piipousti objekt s hodnocenim ,,1%, t.j. dobry stavebni stav tunelu.

Ve stavajicich tunelech musi priijezdny priifez vyhovovat CSN 73 6320.

Pokud tunel z hlediska prostorové prichodnosti nevyhovi, nebo jeho stavebné
technicky stav je nevyhovujici, upravi se podle zasad uvedenych v téchto smérnicich.

Ve dvoukolejnych tunelech musi byt osové vzdalenosti koleji 4,00 m + pfislusné
ptirazky u tuneld v obloucich o polomérech mensich nez 250 m.

Tunel musi byt v potfebné mife vybaven zachrannymi vyklenky. Jejich vzdalenost
¢ini u jednokolejnych tuneli max. 25m v lici téZe opéry pii oboustranném
vystiidaném uspofddani a max. 20 m, jsou-li vyklenky jen po jedné strané.

U dvoukolejnych tunelii pfi oboustranném uspotadani ¢ini vzdalenost téz max. 25 m.
Pro bezpecnost pracovniki pti pracovnim vykonu v tunelu musi byt tunely vybaveny
osvétlenim ovlddanym z rozvodné skiingé piistupné pouze zaméstnancim

provozovatele drahy a v pochozi roviné musi byt pii obou stranach osténi zfizen
rovny chodnik §ife miniméln¢ 500 mm.

Novostavby tunelii - pro novostavby tuneli plati CSN 73 7508. Pro tvar svétlého
tunelového prifezu plati ptislusny vzorovy list.

Ostatni stavby Zelezni¢niho spodku

Soucéasti jsou opérné, zarubni a obkladni zdi.

Vzdalenost lice nové budovanych zarubnich a obkladnich zdi od osy ptimé koleje
bude v urovni nivelety min. 3 000 mm. Tyto vzdélenosti musi byt v obloucich
upraveny s ohledem na rozsiteni a naklonéni prijezdného pritezu.

Na ostatni stavby zelezni¢niho spodku budou kladeny naroky, odpovidajici
pozadované pruchodnosti eventuelné zatizitelnosti.

3. ELEKTRICKA TRAKCE, ELEKTROENERGETIKA (ETE), SILNOPROUD (SP)

A DISPECERSKA RIDICi TECHNIKA (DRT)

3.1

3.1.1

Ziasady modernizace technologie elektrickych trakénich napéjecich stanic
stejnosmérné a stiidavé el. trakce :

Rozsah modernizace pevnych trakénich zafizeni musi vychazet z aktualizovanych
energetickych ~ vypoct, provedenych na  zdkladé zadanych  parametra
modernizovaného tratového Useku a vyhledové Zeleznicni dopravy véetné trakénich
charakteristik provozovanych hnacich vozidel.

Vliv na okolni zarizeni

Z divodu zamezeni negativniho ovliviiovani predev§im uloznych zafizeni je nutno

zajistit korozni prizkum:

- u trati elektrizovanych trakéni soustavou 3 kV DC, a to jak pied zapocetim stavby
(ptedbézny korozni prizkum a navrh vystavby méticich bodi) tak i pfed uvedenim
zatizeni do provozu (dodate¢ny korozni prizkum),
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3.1.2

3.1.3

3.1.4

- v misté styku stejnosmérné a nezavisl¢ trakce, a to do 1 km od izolovaného styku
smeérem do trakce nezavislé,

- v mistech styku stejnosmérné a stiidavé trakéni proudové soustavy do vzdalenosti
1 km od neutrdlniho pole ve sméru trat¢ napajené stiidavou trakéni proudovou
soustavou,

- v mistech silnych stejnosmérnych zdroji (napt. méstska hromadnd doprava ).

Na zéklad¢ zjisténych vysledku je tieba navrhnout feSeni dodate¢nych protikoroznich
ochran. S nutnosti dodatecné realizace protikoroznich ochran se musi pocitat uz
v rozpoctu stavby.

Z divodu zamezeni negativniho ovliviiovani elektrickych zafizeni, pfijimaci
anapajeci sit¢ je také nutno posoudit zafizeni z hlediska elektromagnetické
kompatibility a to v rozsahu kapitoly 33 TKP.

Rozvodna 110 kV

Buduje se v provedeni venkovnim, kompaktnim nebo v odiivodnénych ptipadech jako
vnitini rozvodna zapouzdiend. Ptistroje VVN 110 kV se ve venkovnim prostiedi
umist'uji na vysokych konstrukcich (ochrana pted dotykem Zzivych ¢asti polohou)
ajsou vybaveny elektrickymi pohony. Vzduchové pohony a rozvod stlaceného
vzduchu budou pii modernizaci zruseny.

Transformatory 110/22 kV a 110/27 kV

Na stanovisti kazdého transformatoru je tieba rekonstruovat nebo vybudovat
zachytnou havarijni jimku na 100 % objemu oleje transformatoru, transforméatory
zastfeSit a uzaviit demontovatelnou konstrukei (v odivodnénych ptipadech vraty)
v mist¢ montazniho otvoru smérem ke komunikaci, ptivody do R 110 kV vést ptes
vstupni pruchodky 110 kV.

Vymeéna nebo celkova oprava transformatoru bude provedena na zéklad¢ vysledkt
diagnostiky trafooleje a posouzeni celkového technického stavu (dochazi —li k ukaptim
oleje apod.).

Stejnosmérna el. trakce :

Trojfazova rozvodna VN 22 kV

U TM s kovové krytym rozvadéfem starSim 25 let bude instalovan novy vnitini
kovové kryty rozvadé¢ VN 22 kV, u ostatnich piipadi na zékladé¢ posouzeni
technického stavu (dostupnost nahradnich dilti apod.). U TM s kobkovymi rozvadéci
je tfeba nahradit maloolejové vypinace vakuovymi.

Odpojovace 22 kV stlakovzdusnym pohonem je tfeba nahradit odpojovaci
s elektromotorickym pohonem, odpojovace sruénimi pohony vyménit jsou-li
v provozu vice nez 25 rokil, méfici transformatory proudu a napéti ( MTP a MTN) VN
a VVN nahradit po 20 letech provozu nebo jsou-li ve §patném technickém stavu, nebo
jejich vyménu vyzaduje pouziti novych elektronickych ochran.

Usmérnovacovy transformator

Je tfeba pouzit transformatory suché bez skiing, piipadné olejové hermetizované,
provést jejich zastieSeni a uzavieni stanovist. Odstranény musi byt ekologické
dasledky stavu pavodnich olejovych jimek pod transformatory v pfipadé pouziti
transformator suchych. Pfi pouziti transformatori olejovych je tfeba zajistit
funk¢nost olejovych jimek. Vyjimku tvoii TM, uvedené do provozu po roce 1990 se
suchymi transformatory ve skiiiovém venkovnim provedeni.

Stejnosmérny rozvadéc 3kV
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3.1.5

3.1.6

Je tfeba nahradit stavajici rozvadé¢ novym, kovoveé krytym vcéetné nezbytné nutného
SKR ( systém kontroly a Fizeni ), nebo ponechat stavajici kobkovy rozvadéé 3 kV,
osazeny novou technologii. Modernizace rozvodny 3 kV bude vzdy provedena
formou demontaze stavajiciho rozvadéce a instalaci kovove krytého rozvadéce VN 3
kV véetné nezbytného SKR.

Rozvadé€ zpétnych kabeli
Musi byt doplnén odpojovac pro odpojeni minus (—)polu TM od zpétnych kabelit pii
celkovych vylukadch TM.

Spinaci stanice SpS 3 kV ss
Je tfeba demontovat stavajici a namontovat novy kovové kryty rozvadé¢ vcetné
nezbytného SKR nebo ponechat kobkovy rozvadéc a instalovat nové zatizeni 3 kV.

Prevozné TNS na stejnosmérné a stiidavé trakci

a) Je tieba zajistit obnovu nebo nahradu stavajicich ptevoznych TNS pro pouziti v
pripad¢ dlouhodobych vyluk,pii rekonstrukcich nebo havariich stabilnich TNS.

b) Je tieba zajistit nahradu dlouhodobé provizorné provozovanych prevoznych TNS
stabilnimi TNS pfi nutném rozsifeni napdajeni, nové elektrizaci nebo modernizaci
navazujicich elektrizovanych tratovych usekt, jejichz spolehlivost a troven napajeni
je na dosud provizornim napajecim bodu energeticky nebo provozné zavisla.

Stiidava el. trakce

Rozvodna 27 kV

Zruseny budou stavajici venkovni rozvodny VN 27 kV véetné vzduchovych pohonil,

technologie bude demontovéna. V ptipad¢ nahrady vnitini rozvodnou VN 27 kV bude

tato rozvodna skfiového provedeni, tj. kovové kryty rozvadé¢ skovovymi

piepazkami s izolaci vzduchem nebo s kovovymi piepazkami a plynem SF6.

V ptipad€ ponechédni venkovni rozvodny plati tyto zasady :

- 1-pdlové vypinace 25 kV — maéloolejové vypinace nahradit vakuovymi s elektrickym
pohonem,

- 1-polové odpojovace 25 kV - odpojovace starsi nez 25 rokll nebo s tlakovzdusnymi
pohony nahradit odpojovaci s pohony elektromotorickymi,

- pristrojové transformatory proudu a napéti 25 kV — pfistroje s izolaci olej-
papir nahradit pfistroji s izolaci z lité pryskyfice,

- venkovni ovladaci skiin€ — v souvislosti s instalaci novych vypinact a odpojovaca
nahradit stavajici ovladaci skfiné novymi,

- svodice prepéti — instalovat nové bezjiskiisStové svodi¢e — omezovace piepéti na
bazi kysli¢niku kovi,

- 1-fazovy olejovy transformator 25/0,22 kV; 60 kVA — stroje, které jsou v provozu
vice nez 35 let, nebo stroje novéjsi, ale vykazujici neodstranitelné netésnosti, nebo
jiné technické zavady nahradit novymi.

Filtra¢né kompenza¢ni zarizeni (FKZ)

Ve vSech TT kromé¢ koncovych je tfeba instalovat dvé filtracné kompenzacénich

zafizeni s parametry stanovenymi podle podminek energetiky a vypoctu :

- plynule regulovatelnd dekompenzaéni vétev, vykon transformatoru dekompenzaéni
vétve bude respektovat ptidavnou kapacitu TV a kabelt,

- dva sériové filtry, ladéné na kmitocet 3. a 5. harmonické, v odiivodnénych ptipadech
i tfeti na kmitoctu 7. harmonické ( maximalni varianta).

U koncovych TT bude instalovano jedno FKZ.

Spinaci stanice 25 kV, 50 Hz
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U SpS s jednim vypinacem na trakénim stozaru bude zachovéano uspoiadani, vyménén
bude pouze ptistroj VN. U SpS s vice vypinaci bude vyménén pfistroj ve venkovni
rozvodné vcetné povrchovych a ostatnich uprav ocelovych konstrukci nebo bude
realizovana rozvodna v provedeni skfinovém.

Zisady modernizace trakéniho vedeni stejnosmérné el. trakce 3 kVss a stiidavé
el. trakce 25 kV, 50 Hz

Rozsah zatrolejovani Zel. stanic a vyhyben musi stanovit dopravni technolog
a odsouhlasit SZDC.

V ramci provadéné modernizace stavajicich trati pro rychlost nad 120 km/hod. véetné
je nutnd vymeéna trolejového dratu, nosného lana a ptipadné i zesilovaciho vedeni
v ptipad¢, ze nespliluje na n¢j kladené parametry. Pro traté, kde je uvazovano s max.
tratovou rychlosti do 100 km/hod. pro obé trakéni soustavy je tfeba pouzit upravené

( zjednodusen¢ ) sestavy trakéniho vedeni s cilem snizit investi¢ni ndklady stavby.
Ostatni podle TKP kapitola 31.

Silnoprouda zarizeni

Venkovni osvétleni Zelezni¢nich prostranstvi

Pro osvétleni zel. stanic je tfeba pouzivat:

- osvétlovaci véze trubkové popi. ptihradové z tthelnikovych profild,

- tam, kde je to mozné, umist'ovat osvétlovaci télesa na trakénich podpérach (podle
typové sestavy pro TV typ “K*),

- osvétlovaci stozary typu JZ se svitidly se spoustéci spojkou.

Pro osvétleni otevienych nastupist’ Zeleznicnich stanic a zastdvek je tfeba pouzivat

pfednostné

- sklopné peroni stozarky

- osvétlovaci stozary typu JZ se svitidly se spoustéci spojkou

Vsechny ocelové konstrukce musi byt chranény proti korozi metalizatnim

zinkovanim.

Kabelova vedeni a ostatni zafFizeni

Je tfeba vymeénit zemni kabely se sniZzenym izola¢nim stavem, zajistit kompenzaci
dlouhych kabelovych vedeni, a to ve vSech odpojitelnych usecich. Veskeré odbéry
elektrické energie, drazni i mimodrazni je tteba osadit podruznymi elektroméry.

Silnoprouda technologie ( trafostanice 22/0,4 kV )

Rozvodny VN 22 kV — kobkové rozvodny osadit novymi pfistroji nebo nahradit
skiinovymi rozvodnami. Upfednostiiovat dalkové a tstfedni ovladani pfistroju.
Transformatory - na zaklad¢ diagnostiky ponechat v provozu nebo nahradit novymi
se vzduchovym chlazenim nebo olejovymi hermetizovanymi.

Rozvodny NN - na zaklad¢ vysledki posouzeni technického stavu rozhodnout
o rozsahu rekonstrukce nebo nutnych tprav.

Z davodu predpokladanych nutnych kratkodobych omezeni odbéri el. energie
(energetickd regulace), je tfeba rozdélit odbéry do skupin podle dilezitost a fesit
monitorovani spotieby elektrické energie a nasledné predavani informaci na
energeticky dispecink.

Napajeni zabezpecovaciho zaFizeni

1. Z trakéniho vedeni :
- u ss trakce napdjeni UNZ ze statického ménice,
- stf. trakce napdjeni UNZ z jednofazova trafa 25/0,4 kV.
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2. Z distribu¢niho rozvodu nn

Automaticky je tfeba zalohovat napdjeni zrozvodu 6 kV, resp. napdjeni zTV,
napajenim z vefejné sité€ (ve stanicich). V mistech, kde takovéto zalohovani ptipojek
vyzaduje extrémni naklady, je mozné napdjeni pouze z trakéniho vedeni, a to nejméné
dvou rozdilnych koleji (neni-li trat’ jednokolejna).

3. Z kabelového rozvodu VN 6kV, 50 Hz nebo VN 6 kV, 75 Hz

V napajecich stanicich je tieba nahradit:

- stavajici olejové transformatory 22/6 kV star§i 30-ti let vzduchovymi nebo
olejovymi hermetizovanymi transformatory,

- kabely AKP ve vSech pripadech kabely celoplastovymi,

- kabely v samostatné¢ odpojitelnych tsecich s poctem spojek vyssim nez 8/km.

Soucasné je nutné zabezpec€it plnou kompenzaci kabelu VN 6 kV.

Podle aktualniho technického stavu je tieba repasovat nebo vymeénit tratové

a rozpinaci stanice 6 kV vcetné plechovych skiini (ndhradou jsou aluzinkové skiiné

nebo prefabrikované domky odpovidajici velikosti).

U stani¢nich transformoven 6 kV je tfeba vyménit stavajici technologie nebo

vybudovat novou trafostanici jako soucast technologického objektu pfislusné Zst.

a doplnit proudova cidla pro rychlou lokalizaci mista poruchy, véetné zafizeni pro

vyhodnoceni a pienos na ED CD (indikatory zkratového proudu). Rozpinaci stanice

6 kV je tfeba vybavit technologii DRT.

V ménicovych stanicich 50/75 Hz musi byt nahrazeny rota¢ni méniCe ménici

statickymi.

Rozvadéce pro el. napajeni zab. zar., sdélovaciho zarizeni a vypocetni techniky:
Rozvadéce musi byt vybaveny prvnim stupném ochrany proti piepéti z napdjeci sité
jako soucast ochrany pied elektromagnetickym impulsem vyvolanym bleskem.

Ohrev vyhybek

Vyhybky v zelezni¢nich stanicich je tfeba vybavit ohfevem vymén v nejnutnéjSim
rozsahu, schvaleném SZDC, s.o.

1. Elektricky ohfev vyhybek (EOV) u stiidavé el. trakce bude napdjen z trakce pies
stozarovou trafostanici s jednofazovym transformétorem 25/0,4 kV. U stejnosmérné
trakce je EOV napdjen z trakce pfes staticky méni¢ nebo z distribu¢ni trafostanice
22/0,4 kV napgjené ze sité energetiky. U vSech typu ohievu vyhybek je tfeba
instalovat automatickou regulaci provozu ohtfevu s ohledem na aktudlni klimatické
podminky.

2. Plynové ohievy vyhybek jsou mozné bud z nizkotlakého nebo stfedotlakého
rozvodu zemniho plynu. Plynové ohfevy vyhybek se navrhuji v odivodnénych
pfipadech avzdy musi byt odsouhlaseny vSemi piisluSnymi odbornymi utvary
zadavatele.

Elektricka predtapéci zatizeni vlakovych souprav

Elektrické ptedtapéci zafizeni vlakovych souprav je u obou trakénich systému
napojeno na trakéni vedeni v pfislusné zel. stanici.

- stejnosmérnd el. trakce — rozvodnu el. predtapéciho zafizeni pftipojit na TV pres
vykonovy vypinac

- stiidava el. trakce — rozvodnu el. pfedtdpéciho zafizeni ptipojit na TV pfies
jednofazové trafo 25 /3 kV.

V ptihrani¢nich Zel. stanicich a na zdkladé konkrétniho pozadavku je mozno budovat
el. predtapéci zafizeni na napéti 1 kV.
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Pti rekonstrukci stavajiciho predtapéciho zatizeni (EPZ) je tfeba realizovat nasledujici
min. Upravy :

- nahradit maloolejové vypinace 27 kV ( typu VMGV a VMI ) a ss rychlovypinace

3 kV vypinaci nové konstrukce,

- nahradit stykace 3 kV typu 7 SP a 6SM2 vakuovymi stykaci,

- stanovisté transformatortt EPZ 27/3 kV, 50 Hz musi odpovidat CSN 33 3240,

- rozvodny 3 kV 1 27 kV fesit ve vnitinim provedeni unifikovanymi rozvadéci 3 kV
(27kV),

- zabezpecit pienos signalizace stavu hl. vypinace EPZ a odpojovace ptipojeni EPZ
na trakéni vedeni na ED CD,

- upravit signalizacni tablo podle pozadavki uZzivatele,

- vyménit kabely snevyhovujici izolaénim odporem a sjednotit zptsob ptipojeni
zpetného vedeni EPZ v kolejisti.

Zasady modernizace DRT (Dispeferska Fidici technika) PETZ

Systémem Fizeni se rozumi zajiSténi bezpecné komunikace mezi elektrodispecinkem
(ED), trakénimi napajecimi stanicemi (TNS), spinacimi stanicemi a Zelezni¢nimi
stanicemi pro pienos povell, signalii a méfeni nezbytnych k bezpe¢nému provozu
elektrickych zatizeni SZDC.

Sytém Fizeni se déli na:
a) Rizenou technologii — vybrand elektrickd zafizeni, kterd podléhaji fizeni
elektrodispecerem.

b) Ridici technologii - technické prostiedky, umoziujici ovladani, méfeni, dohled a
kontrolu fizené technologie.
Pozn.  Ridici  technologie —zahrnuje zejména: informacni, komunikacni
a telemechanizacni zarizeni véetné spojovacich cest na odpovidajici urovni.

Rizeni se provadi :

e ustfedné - z ED,

dalkové - z velinu nebo terminalu mistniho fidiciho systému,

e mistné - na urovni ovladacich skiini technologickych zatizeni.

Ridici technologie se sklada z:
a) Mistniho fidicitho systému - autonomni systém fizeni objektu energetiky
(TNS), jehoz vstupti a vystupli se pouziva k tstiednimu tizeni
b) Ptenosového systém
¢) Automatizovaného systému dispecerského fizeni (ASDR)

Zakladnim prvkem fidici technologie budou primyslové automaty (PLC), primyslové
pocitace (IPC) nebo prvky pIné kompatibilni s témito technologiemi. Tyto prvky
budou vybaveny rozhranim Ethernet.

Pienosovy systém

e Pro fyzické propojeni je tfeba pouzit vyhradné technologii optickych kabeli. V
siti dalkovych optickych kabelti zemniho nebo zdvésného provedeni rezervovat 2
pary vlaken, jeden hlavni, druhy zalozni. V mistni siti budou pouzity 12 vldknové
optické kabely, které¢ by v kazdé lokalit¢ hvézdicové ptipojily vSechny dulezité
drézni objekty.

e Pro aplikaéni pfenosy — tj. pro konkrétni signalizace, datovy tok, telekomunikacni
spojeni apod. je tieba pouzit kandlovy pienosovy systém minimalné¢ o kapacité
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30 x 64 kbit/s kanalii — technologie PCM I. fadu. Na strané uzivatele by byl systém
osazen piisluSnym uzivatelskym rozhranim, kterym by se pozadovana aplikace
pfevedla na kandl 64 kb/s se standardizovanym rozhranim.
Pro DRT bude vymezen minimalné jeden 10 Mb/s Ethernet v celém komunikaénim
obvodu sité statnich drah.

Automatizovany systém dispecerského Fizeni (ASDR)
ASDR nasazovany na modernizovany nebo nové budovany ED musi spliovat
predevsim:

e dodavatelem piesn¢ definované moznosti vstupu do systému ze strany zastupce
vlastnika, tzn. pfesn¢ stanovené rozhrani mezi uzivatelskou a administratorskou
Casti,

e piesné¢ (pisemn¢) definované zarucni podminky a jejich zmény pii jakychkoli
zménach v tomto systému (Castecné upravy schémat, pfipojeni novych stanic
apod.),

e podminky hardwarové a softwarové bezpeCnosti a na zakladé toho musi byt jako
celek vybaven bezpecnostnim auditem,

e kompatibilitu na strané vstupli a vystupl, protokold apod. s fidici technologii
systému fizeni.

4, ZABEZPECOVACI ZARIZENI

4.1

Navrhovéna a realizovana budou v ramci staveb modernizace (optimalizace) pouze
nova zabezpeCovaci zafizeni na rekonstruovana kolejisté. Pro tento ucel budou
pouzivany pouze perspektivni druhy zabezpecovacich zafizeni (elektronicka stavédla,
elelektronické tratova zabezpecovaci zatizeni apod.), doplnéné nadstavbou dalkového
ovladani (DOZ) a ERTMS/ETCS pro zajisténi interoperability. VSechna uvedena
zatizeni musi byt doplnéna systémovou, stavovou a méfici diagnostikou. Diagnosticka
data ze stavové a méfici diagnostiky musi byt pienasena do mist soustfedéné udrzby.

Nov€ navrhovand zafizeni musi vyhovovat podminkdm technickych specifikaci
interoperability (TSI) pro konvencni traté. Vystavba podsystému ERTMC/ETCS mtize
byt realizovana v doprovodnych stavbach (vétSich obvodech stavby nez dil¢i stavby
modernizace (optimalizace).

Provedou se takové Upravy zabezpecovaciho zatizeni, které jsou vyvolané kolejovymi
upravami 1 vyhledovym provozem souprav s naklapécimi skiinémi.

Budou provedeny nahrady stavajiciho stani¢niho, tratového a piejezdového zatizeni 2.
kategorie vzdy a zafizeni 3. kategorie, pokud nevyhovuje pozadavkiim TNZ 34 2620
a CSN 34 2650. Navrhované zafizeni musi umoziovat Zelezni¢ni provoz nejvyssi
navrhovanou rychlosti (tj. tratovou rychlosti pro jednotky s nakldpécimi skiinémi).
Stavajici staniéni zabezpelovaci zafizeni typu AZD-71 a star§i typy nebudou jiz
rekonstruovany a budou nahrazovany novymi elektronickymi SZZ. Sou¢asné nebudou
ponechavany TZZ typu automaticky blok reléové konstrukce.

Realizace zabezpecovaciho zatizeni musi vyhovovat platnym Technickym kvalitativnim
podminkam.

Zabrzdna vzdalenost je 1000 m, pficemz brzdna drdha pro nékteré vlaky je
uvazovana ve 2 prostorovych oddilech 1000 m. Podminkou vyuziti rozprostifené
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brzdné drahy do 2 prostorovych oddilti je vybaveni hnacich vozidel mobilnimi ¢astmi
vlakového zabezpecovace typu LS-90 nebo nasazeni ERTMS/ETCS trovné 2.

Nové navrhované staniéni zabezpe&ovaci zatizeni (SZZ) musi vyhovovat platné TNZ
34 2620 3. kategorie.

Pouzité SZZ bude elektronického typu s jednotnym obsluZznym pracovistém (JOP),
se svételnymi navéstidly, elektromotorickymi ptestavniky, se zafizenim pro zjistovani
volnosti podle ¢l. 4.6 této kapitoly, s pfenosem kodu vlakového zabezpecovace LS
a prenosem ¢isla vlaku do/ze sousednich stanic odbo¢nych trati.

Kazdé SZZ wmusi byt pripraveno pro dalkové ovladani (Usekové ovladani,
dispecerské fizeni) a nasazeni ERTMS/ETCS urovné 2. V uzlovych stanicich bude
zfizeno zalohované JOP 1 spfipadnym pouzitim velkoploSného zobrazovani
(VEZO). V ostatnich dalkové ovladanych dopravnach bude do zprovoznéni DOZ
zélohované JOP a po zprovoznéni DOZ nezalohované JOP.

Zabezpeceni vyhybek v Zelezni¢nich stanicich i na §iré trati musi odpovidat nejvyssi
dovolené rychlosti pojizdéni a jejich konstrukénimu provedeni. Nejvyssi dovolenou
rychlosti pojizdéni se rozumi nejvysSi dovolena rychlost pro jednotky
s naklapécimi skFinémi.

Vsechny vyhybky v hlavnich dopravnich kolejich modernizovanych zelezni¢nich
stanic musi byt vybaveny Celistovymi zavéry a piestavniky ve Zlabovém prazci nebo
ptirubove upevnéné ke zlabovému prazci.

SZZ musi byt doplnéna diagnostickym zartizenim (stavova i mérici diagnostika)
s prenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné udrzby.

Pro zabezpeceni stavebnich postupii a prechodovych stavii ma byt pouzito postupné
upravovaného stavajictho SZZ a nasledné po castech aktivovaného nového
definitivniho elektronického SZZ.

V mimotadnych piipadech lze pouZit samostatného provizorniho zabezpecovaciho
zafizeni, jehoz konstrukce nesmi snizit vychozi Groven zabezpeceni vlakovych cest, je
vSak pripustné omezit dopravni program (pocet vlakovych cest, poc¢et dopravnich
koleji).

Definitivni a provizorni SZZ pro 1 dopravnu musi tvofit 1 provozni soubor. Totéz
1 pro provozni soubory TZZ.

Nov¢ navrhovand tratova zabezpecovaci zarizeni (TZZ) musi vyhovovat
pozadavktim na TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620.

Pouzit¢ TZZ typu obousmérny -elektronicky automaticky blok (nebo funkce
obousmérného automatického bloku, zajiStované piimo logikou SZZ) s kolejovymi
obvody, upravenymi podle ¢l. 4.5 této kapitoly, prenosem koédu vlakového
zabezpeCovace LS musi byt pfipraveno pro nasazeni ERTMS /ETCS 2. trovné
s pfedavanim informaci prostfednictvim navazujicich SZZ.

TZZ musi byt doplnéna stavovou a meéfici diagnostikou s pienosem diagnostickych
informaci do mist soustfedéné tdrzby.

Tratové zabezpefovaci zafFizeni na odbo¢nych tratich, zausténych do
modernizovanych dopraven, musi byt vybaveny TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620
typu AH s pocitaci naprav do nejblizsi obsazené nebo dalkové ovladané dopravny na
odboc¢né trati. Stavajici TZZ typu centralizovany obousmérny automaticky blok AB3-
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82A Ci automatické hradlo AH-82A, AH-83A a AH-88A, nebo novéjsich typu muize
byt ponechéno.

Pro odboéné traté se zjednoduSenym Fizenim dopravy (provoz podle piedpisu CD-
D3 apod.) musi byt zfizena zavislost dovolujici navésti pro odjezdovou vlakovou cestu
na prijeti potvrzeni (souhlasu) dispecera trat¢ se zjednoduSenym fizenim dopravy
s odjezdem na odboc¢nou trat’, pokud dispecersky fizena trat’ neni vybavena zatizenim,
umoznujicim ptedat povoleni dispecera ptimo na vozidlo (napft. radioblok).

Pracovisté dispecera traté¢ se zjednodusenym fizenim dopravy zatsténé do dopravny
s DOZ musi byt vybaveno terminalem, umoziujicim zadavat ¢isla vlaki jedoucich do
oblasti s DOZ, jejich predvidané a skutecné odjezdy a zobrazovat tytéz udaje o vlacich

vvvvvvvv

Prenos kédu vlakového zabezpecovace LS se musi uskutecnit:
e v celé délce tratovych oddilt,
e ve vlakovych cestach, které vedou na trat’ nebo z trati s VZ:
0 v cel¢ délce vlakovych cest dovolujicich jizdu vlaku tratovou rychlosti,
0 v téch c¢astech ostatnich vlakovych cest, kde je dovolena jizda tratovou
rychlosti,
e na stani¢nich kolejich, kde névéstidlo na konci koleje, pfi jizdé nejvyssi
dovolenou rychlosti, neni vidét po dobu nejméné 12 sekund,
e na predjizdnych kolejich pojizdénych rychlosti 60 km/h a vyssi, nejméné vSak
pro kazdy smér jizdy na jedné ptedjizdné koleji.

Vsechna uroviiova kriZeni pozemnich komunikaci s tratovymi i dopravnimi kolejemi
modernizovanych trati musi byt vybavena piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
(PZS) se zavorami a pozitivni signalizaci podle CSN 34 2650 (posledni novela 10/98);
pfi nejvyssi dovolené tratové rychlosti pres piejezd vyssi nez 120 km/h s celymi
zavorami. Délky pfiblizovacich usektll, vybaveni zdvorami a doby zpozdéni rozsviceni
navéstidla dle CSN 34 2650 musi odpovidat rychlosti dosahované jednotkami
s naklapécimi skiinémi.

Vsechna piejezdova zatizeni na modernizovanych tratich musi byt doplnéna stavovou
améfici diagnostikou s prenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné
udrzby a zaznamovym zafizenim, zaznamenavajicim nejméné poslednich 72 hodin.

Neptipustné je zhorSovat rozhledové poméry na uroviiovych prejezdech
protihlukovymi zdmi a dalSimi stavebnimi objekty tak, aby nebyly zachovany
rozhledové poméry alespoii pro tzv. pomalé vozidlo podle CSN 73 6380 a rychlost
zelezni¢nich vozidel v misté¢ piejezdu a 60 m pied nim 10 km/h jako pro
nezabezpeceny piejezd. Délky protihlukovych zdi je tfeba zkratit nebo v blizkosti
piejezdu vzdalit od koleje. Zavedeni prihlednych stén neni u¢inné (odlesk, zamlzenti,
namrazy, sprejefi atd.).
Musi byt ziizena zavislost navésti dovolujici jizdu na piejezd a PZS dle CSN 34 2650
tak, aby pfi soucasne¢ :

e pohotovostnim stavu,

e bezvylukovém stavu,

e bezanula¢nim stavu nebo anulaci po jizdé vlaku stejného sméru,
nemusel obsluhujici zaméstnanec zjiStovat stav PZS a potvrzovat, Ze drazni vozidla
mohou jet k pfejezdu bez dopravnich opatieni. Toto plati pro PZS na koridorové
1 odbo¢né trati.
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Pouze u PZS na odboc¢né trati se zjednoduSenym fizenim drédzni dopravy mtize byt
potvrzeni stavu PZS soucasti potvrzeni dispecera této trat€ podle 4.3.2. Informace
o pohotovostnim, bezvylukovém a bezanulaénim stavu PZS dle CSN 34 2650,
umisténymi mezi vjezdovym navéstidlem odboc¢né trati a sousedni dopravnou na
odbo¢né trati se zjednodusenym fizenim drazni dopravy musi byt
ziizeny (i jako sloucené) na pracovisti dispecera této trate.

Je nutno sledovat nahradu uroviiovych prejezdi pro tratovou rychlost nad 120 km/h
mimourovilovym kiizenim.

U prejezdi v blizkosti kiizovatky se svételnym signaliza¢nim zaFizenim (SSZ) musi
PZS poskytovat SSZ takové informace, aby pii vystraze nedochazelo k zastavovani

vozidel, jedoucich na ptejezd v kfizovatce a aby pii vystraze na piejezdu mohla
silni¢ni vozidla bezpecné piejezd vyklidit odjetim do ktizovatky.

Pro zjiStovani volnosti koleji se s ohledem na charakter modernizovanych trati
a zejména pro zajisténi pfenosu kodu pro vlakovy zabezpecova¢ budou déle pouzivat
kolejové obvody se Suntovou citlivosti nejmén¢ 0,1 Ohmu a s odolnosti vic¢i rusivym
proudiim mensim nebo rovnym 500 mA.

Mimo dodatecné kdédované kolejové obvody budou pouzity pocitace naprav, bude-li to
provozné a ekonomicky vyhodnégjsi nebo nutné vzhledem k Cetnosti pojizdéni a z toho
vyplyvajici pravdépodobnosti ztraty Suntu.

Néekteré dil¢i stavby modernizace (optimalizace) trati budou vybaveny indikatory
horkobéZnosti loZisek (IHL), indikatory horkych brzd a obrudi (IHO) a indikatory
plochych kol (IPK), v rozsahu Opatieni GR SZDC ¢&. 21/2005 ,, Koncepce diagnostiky
zavad na jedoucich kolejovych vozidlech Zelezni¢ni sité CR, pouzitim indikatort
horkobéznosti lozisek (IHL), indikatort horkych brzd a obru¢i (IHO) a indikatort
plochych kol (IPK)*“.

Pro umisténi vnitini ¢asti SZZ v€etné centralizovanych ¢asti TZZ a PZS je nutno
vyuzivat pfednostné stavajicich prostor v Zelezni¢nich stanicich (vypravnich budov,
skladt, utulkl i stavajicich technologickych budov) pfi zméné charakteru vyuziti.
Pouze ve zcela vyjimecnych ptipadech 1ze navrhnout nové objekty.

V technologickych prostorach, respektive objektech musi byt dostatecné rezerva i pro
umisténi zafizeni, budovanych v navaznych stavbach — tj. ERTMS/GSM-R,
ERTMS/ETCS (viz. ¢l. 4.9.), ptipadné 1 DOZ vcetné velkoploSného zobrazovani
(pokud neni ptfimo soucasti modernizace nebo optimalizace).

Provozni a udrzbové mistnosti nutno minimalizovat v souvislosti se soustied’ova-
nim Udrzby a vytvofenim diagnostickych pracovist’ s navaznosti na preventivni
udrzbu a udrzbu po poruse.

Soucasti provozniho souboru definitivniho SZZ je klimatizace prostor pro umisténi
vnitini ¢asti SZZ (opatfeni ¢.j. 1955/2000-O7 v¢. dod. €. 2997/01-O7). Zvlastni
pozornost si zasluhuji bateriové zdroje, u nichZ nesmi teplota v bateriové mistnosti,
piipadné bateriové skiini prekrocit 20°C. Bateriové skiiné musi byt s tepelnou izolaci
s vyloucenim umisténi jinych zatizeni, které produkuji teplo (napft. nabijece).
Ptfednostné vSak je tieba sledovat pouziti SZZ bez nutnosti instalace klimatizace.

Stavédlové tstiedny musi mit zvySenou pasivni ochranu proti vniknuti nepovolanych
osob (mfize na okna, oplechované dvetfe a bezpecnostni folie (opatieni €.j. 827/99-
07), zejména pro DOZ. Doplnénim téchto pasivnich ochran je elektricky
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zabezpecovaci systém (EZS), doplnény v odivodnénych piipadech kamerovym
systémem (viz. kapitola 5. Sd€lovaci zatizeni).

Nutnou soucdsti vybaveni technologickych mistnosti v Ustiednich stavédlech jsou
elektrické pozZarni signalizace (EPS), doplnéné v odivodnénych piipadech
samohasicim zafizenim (viz. kapitola 5. Sd¢lovaci zafizeni).

Pro zajisténi ochrany pred elektromagnetickym impulsem vyvolanym bleskem
musi nové budované objekty pro umisténi technologie zabezpeCovaciho zatizeni
splitovat pozadavky dle CSN P IEC/TS 61312-2 (34 1393), stavajici stavby musi byt
upraveny podle pozadavki stanovenych v CSN 34 1393-4.

Opatieni pro ochranu pred elektromagnetickym impulsem vyvolanym bleskem na
strané napajeni viz téz kapitola 3. Elektricka trakce, energetika (ETE) a silnoproud
(SP).

Pokladka novych kabelt pro sdélovaci, zabezpeCovaci a silova zatizeni do 1 kV bude
realizovana formou spolecné kabelové trasy do jedné kabelové kynety. Poloha
kabelovych tras musi byt navrZzena tak, aby nedoSlo k poruSeni stability svahil
zemniho télesa a funk¢nosti odvodiovaciho zafizeni.

V ptipad¢ rozsahlych stavebnich praci v obvodu zelezni¢nich stanic se pozaduje
vyuziti kabelovodu pro hlavni kabelové trasy. V obvodu Zelezni¢nich stanic lze dale
navrhovat podpovrchové kabelové trasy, pfipadné povrchové trasy. K jejich zakryti
lze pouzit vhodnych betonovych desek a paneli tak, aby tyto trasy odolaly vandalim
a zlod&jiim. Technicky nelze navrhovat v ostrovnim néstupisti hlavni kabelovou trasu
bez kabelovodu (moznost pfistupu ke kabelim).

Optické i metalické kabely, prenasejici zavislosti mezi zabezpefovacimi
zafrizenimi (pfipadné jejich prvky), musi byt vyhradné ukonceny tak, aby k témto
ukoncenim byl znemoZnén ptistup neopravnénych osob.

Soucasti pripravné 1 projektové dokumentace vSech staveb modernizace bude
technicky navrh podsystémi ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R dle TSI
konven¢nich trati.

Podsystém ERTMS/GSM-R vytvofi pifenosové prostiedi pro pienos dat
podsystému ERTMS/ETCS. Reseni ERTMS/GSM-R je uvedeno v kapitole 5 této
smérnice.

Podsystétmy ERTMS/GSMR a ERTMS/ETCS tdrovné 2 budou feSeny v ramci
ptipravné a projektové dokumentace technologické ¢asti kazd¢é diléi modernizace
(optimalizace). Finanéné nebudou zahrnuty do souhrnnych rozpoc¢tl dil¢ich staveb
modernizace (optimalizace).

Vlastni stavby podsystémii ERTMS/GSM-R i ERTMS/ETCS budou realizovany
v delsich logickych ramenech jako doprovodné stavby modernizace (optimalizace).

Soucasti projektu a realizace dil¢i stavby modernizace (optimalizace) musi byt zajiSténi
dostate¢ného prostoru pro umisténi zatizeni ERTMS/ETCS (ERTMS/GSMR), dale
pak zajisténi ochrany pted elektromagnetickym impulsem vyvolanym bleskem, ziizeni
napajecich a komunikac¢nich ptipojek pro oba podsystémy.
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5.1
5.1.1

Trat’ova kabelizace

Ve stavbach modernizace a optimalizace vybranych Zelezni¢nich trati CR se pokladaji 2
HDPE trubky 40/34 mm, provozni + rezervni ( modra, ¢ernd). Do provozni trubky se
zafoukne ,,Diagnosticky opticky kabel* ( DOK ) se 36 vlakny (minimalné s 24 vlakny na
tratich mimo tranzitni koridory) s charakteristikou dle G.652. Opticka vlakna se vyvadéji
v kazdé Zelezni¢ni stanici oboustranné v poctu 12 vlaken, celym profilem max. po 60
km ve vétsich uzlech. Vyvedena vldkna se zakoncuji na optickém rozvadééi, predepsané
jsou konektory E 2000 (Diamond nebo Optokon — viz TKP). Opticky kabel se zadsadné
zavadi do mist vyvedeni celym profilem. Pfiloz trubky pro jiné subjekty je mozno
povolit za predpokladu splnéni podminek, uvedenych v § 5a zdkona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahéach. Tento pfipad musi byt feSen v dokumentaci oddélenym provoznim souborem
s vlastnim financovanim vcetné kalkulace podilu nakladi na vykopové prace.

Na DOK se jako nedilna soucést stavby zprovozni pienosové zatizeni, které musi
umoznit nasazeni vSech technologii pro zajisténi a fizeni provozu na dopravni cesté
(naptiklad DOZZ, GSM-R, DRT, ETCS) — viz. 5.3.1.

Dale se poklada tratovy metalicky kabel XN 0,8, pocet ¢tyfek je dan dil¢im projektem
konkrétniho tratového useku s minimalni provozni rezervou. Provedeni kabelu musi
byt s ochranou proti podélnému Sifeni vlhkosti, pfip. proti vlivim VN, VVN.

V piipadé nutnych pielozek stavajicich dalkovych kabeld CD musi byt plnd
zachovany elektrické parametry (vysokofrekvencni vyrovnani, pupinace) pouze tehdy,
jsou-li a budou-li v budoucnu v kabelu prokazatelné provozovany okruhy vyzadujici
vysokofrekvencni vyrovnani nebo pupinaci a nelze je prevést do pienosového

zatizeni na DOK. V takovych ptipadech se provede piekladka pouze se zachovanim VF

nebo

5.2
5.2.1

522

Ize

523

NF parametrii (nebo obojich), pfitom mé byt zachovan profil kabelu. Dodrzeni
vychozich parametri se dokumentuje zdvérenym métenim v potfebném rozsahu.

Mistni kabelizace

Mistni sdélovaci kabely se pokladaji v konstrukci XNO,6, pocet Ctyiek je dan
projektem pro danou Zelezni¢ni stanici s minimalni provozni rezervou. Provedeni
kabelu musi byt s ochranou proti podélnému Sifeni vlhkosti, ptip. proti vlivim VN,
VVN. Vyjimeéné¢, v piipade rozsahlych uzli, se povoluje pouziti kabeltt XN 0,8.

V ptipadé rozsahlejSich stavebnich praci v obvodu Zelezni¢nich stanic se pozaduje
vystavba kabelovodi pro hlavni kabelové trasy. V obvodu Zelezni¢nich stanic 1ze déle
navrhovat podpovrchové kabelové trasy, ptfipadné povrchové trasy. K jejich zakryti
pouzit vhodnych betonovych desek a panelt.

Objekty energetiky (napajeci stanice) se pripojuji samostatnym piipojnym optickym
je ptipustné pouze v ptipad¢, ze vzdalenost napdjeci stanice od prilehlé zst. je vEtsi nez
2 km. V tomto ptipad¢ se objekt pfipoji pripojnym OK s 24 vldkny z odbo¢né spojky.
Na tomto optickém kabelu se jako nedilnd soucast stavby zprovozni liniové

pfenosové  zafizeni dle 5.3.1.v potfebné konfiguraci. Nové metalické kabely se do objektl

odvétvi energetiky nezfizuji, zachovani stavajicich kabelll je z hlediska galvanického
odd¢leni technologie nezadouci.
5.3 Telekomunikacni zafizeni v Zelezni¢nich stanicich
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5.3.1 Pfenosové¢ zatizeni musi spliovat nasledujici podminky:

- Ptrenosové kapacita liniového pfenosového zatizeni se pozaduje minimalné 155 Mbit/s

(odpovidajici kapacita STM-1) s moznosti rozsifeni az na 2,5 Gbit/s,

Pozaduje se zaokruhovani pfenosového zatizeni pro zajisténi pozadované kvality

sluzeb a spolehlivosti, pokud mozno fyzicky nezavislou cestou,

Ptenosové zafizeni musi umoznit nasazeni vSech technologii pro zajisténi a fizeni

provozu na dopravni cesté , viz 5.3.2.—5.3.9,,

Pienosovy systém musi umoznit propojeni spojovanymi i nespojovanymi protokoly,

Spojované protokoly musi umoznit spojeni okruhti na tirovni E1 (2Mbit/s), E3

(34Mbit/s) a ptipadne¢ STM-1 (155Mbit/s),

Nespojované protokoly musi umoznit propojeni ethernet rozhrani az do rychlosti

gigabit ethernet (1000 Base-T), predpoklada se ale vyuziti predevsim ethernet (10

Base-T) a fast ethernet (100Base-T),

- Pfenosové zatizeni pro nespojované protokoly musi mit potfebné parametry pro
kvalitni a bezpe¢ny pienos (zejména spolehlivost, pfenosova rychlost, doba
odezvy). Musi podporovat vytvaieni a prenos VLAN dle IEEE 802.1q a prioritizaci
paketti dle IEEE 802.1p,

- Veskera prenosova telekomunikacni zafizeni musi byt zac¢lenéna do dohledového
systému. Pro moZznost zaclenéni do centralniho dohledu musi podporovat SNMP
protokol,

- Telekomunikacni zatizeni, zfizovana v dil¢ich stavbach modernizace, musi byt jako
zafizeni liniova 100% kompatibilni s jiZ instalovanymi zafizenimi na této trati
v predchozich stavbach a s jejich dohledy.

5.3.2 Telefonni zapojovace.
Alespoil v minimalni konfiguraci musi byt v mist¢ kazdého JOP zabezpeCovaciho
zafizeni.
Zakladni podminky pro zapojovac :
- musi se jednat o digitalni zafizeni,
- vyuziti IP telefonie neni pro realizaci zapojovace povoleno,
- zapojova¢ lze vybavit porty ATU (analogovych i ISDN) pro poskytovani hlasovych
sluzeb sluzebni telefonni sité v ptipadé€, Ze pocet téchto portii neptesahuje 16,
- musi byt vzdy zfizen nédhradni zapojovac,
- musi byt umoznéno nahravani provozu.
5.3.3 Rozhlasové informacni zafizeni pro cestujici vcetné¢ hlaSeni na =zastavky
mezistani¢nich useki.

Preferuje se umisténi reproduktord na osvétlovaci stozary. V souladu s platnymi
predpisy se dale instaluji orienta¢ni nebo hlasové majacky pro nevidomé a slabozraké.

5.3.4 Technologicka LAN sit’ pro EZS, EPS, DRT, pro informac¢ni zafizeni a kamerové
systémy. Technologicka LAN sit’ nesmi byt propojena s jinymi datovymi sitémi.

5.3.5 Vizualni informacni zafizeni pro cestujici budou budovdna pouze v Zelezni¢nich
stanicich s vysokou frekvenci cestujicich (pfiméstskéd doprava, zelezni¢ni uzly).

53.6 EZS, EPS.
Dohledové terminadly EZS a EPS musi byt umistény na pracovisti s trvalou obsluhou,
nejlépe na pracovisti dalkového ¢i usekového tizeni dopravy.

5.3.7 Elektrické hodinové systémy

5.3.8 Kamerové systémy je mozno budovat podle mistnich podminek pro kontrolu
zabezpeceni objektd, v odivodnénych piipadech i pro vizudlni kontrolu stanice pro
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potieby tusekového nebo dispecerského fizeni dopravy. Systém musi umoziovat
zaznam obrazu.

Venkovni telefonni objekty budou zfizovany u vjezdovych navéstidel (pro ptivolavaci
okruhy).

Ovladani telekomunikac¢niho zafizeni v zst. musi byt vzdy umoznéno z aktudlniho
mista fizeni dopravy.

Telekomunikaéni zarizeni na trati

Venkovni telefonni objekty na tratovém okruhu se zfizuji pouze u piejezdl a tuneld,
ptipadné vyjimky musi byt projednény.

Rozhlasové zafizeni pro cestujici na zastavkdch musi umoznit hlaseni z aktudlniho
mista fizeni dopravy a z automatického informacniho systému. Preferuje se umisténi
reproduktori na osvétlovaci stozary. V souladu s platnymi pfedpisy se dale instaluji
orientacni nebo hlasové majacky pro nevidomé a slabozraké.

V odiivodnénych piipadech je mozno navrhovat vizudlni informacni zafizeni i na siln¢
frekventovanych zastavkach

Radiova zartizeni

Analogové radiové systémy

TRS: provedou se nezbytné upravy, souvisejici zejména s vynucenym premisténim
s minimalni dobou vyluk. Ovladéani zdkladnovych radiostanic musi byt ptizpiisobeno
uvazovanému zpusobu fizeni dopravy.

Mistni radiové technologické sité: v opravnénych piipadech se provede celkova
rekonstrukce mistnich radiovych siti tak, aby zptsob obsluhy odpovidal uvazovanému
zpusobu fizeni dopravy (mistni, usekové). Navrh radiovych siti pro jednotlivé
zelezni¢ni stanice a rozsah jejich piipadné rekonstrukce musi byt fddné zdiivodnén pro
jednotlivé piipady.

Sit odvétvi energetiky: provedou se nezbytné upravy, souvisejici zejména
s vynucenym premisténim technologie. V odivodnénych piipadech se provede
rekonstrukce technologie v nezbytném rozsahu.

Digitalni radiovy systém GSM-R

Soucasti staveb modernizace bude 1 stavebni pfipravenost pro stavbu GSM-R

v rozsahu:

- ptiprava silové a telekomunikaéni pfipojky do mista BTS,

- v pfipadé¢ umisténi BTS v budové pfiprava trasy koaxidlniho kabelu a napdjeni
vcetn¢ rezervovani potfebného vykonu,

- zajisténi mista zakladl pro stozar ( prelozka siti),

- izemni projednani do urovné izemniho fizeni,

Ptedpokladem uvedeného postupu je provedeni radiového planovani s garantovanymi

vystupy:

- definovani koty anténniho stozaru BTS vcetné expertniho posouzeni realnosti
umisténi stozaru (doprava a montaz),

- parametry stozaru a anténniho systému a navrh umisténi BTS.

Vlastni instalace technologiec GSM-R bude predmétem samostatné nasledné stavby,

piedpoklada se postup po vétSich tsecich nez jsou dil¢i stavby modernizace.

6. POZEMNI STAVBY
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6.1

6.2

6.3

6.4

V rdmci modernizace a optimalizace trati jsou piipustné pouze nésledujici novostavby,
rekonstrukce nebo Upravy pozemnich staveb:

- pozemni objekty pro zabezpecovaci zatizeni, sd€lovaci zafizeni a elektrotechnicka
zafizeni,

- pozemni objekty stanovené Vyhlaskou €. 177/95 Sb. v platném znéni (zastfeSeni
nastupist’ atd.),

- nezbytné upravy vypravnich budov pro splnéni pozadavki Vyhlasky
¢. 369/2001 Sb. (zajisténi bezbariérovych piistupi do prostor pro cestujici),

- protihlukové stavebni objekty (stény, valy) a individuelni protihlukova opatieni
u obytnych objekti,

- kabelovody,

- demolice vSech stavajicich objektti, které jsou v kolizi s novym prostorovym
uspotradanim,

- ostatni vySe nevyjmenované pozemni objekty se buduji jen jako vyvolané ndhrady.

V ptipadé pozemnich objektli pro zabezpecovaci =zafizeni, sdélovaci zafizeni

a elektrotechnicka zatizeni se vzdy posoudi vySe investi¢nich a udrzovacich naklada

pro varianty rekonstrukce stavajicich pozemnich staveb a vystavby novych objekti.
Ve vsech ptipadech musi byt sledovano Gsporné&jsi feseni.

Rozsah zastfeSeni nastupiSt’ se vzdy stanovi podle frekvence cestujicich. Navrzeny
rozsah a konstruk¢éni feSeni nesmi bezdivodné zvySovat investiéni narocnost téchto
stavebnich objekta.

Vsechny pozemni stavby musi respektovat pozadované rozhledové poméry na
uroviiovych prejezdech (viz ¢l. 4.5.1).
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Zasady modernizace a optimalizace vybrané zelezni¢ni sit€¢ CR

Priloha €. 2 k €. j. 3790/05-OP

Vycet ZelezniCnich trati, na kterych se uplatiuji ,,Zasady
modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské
republiky*

,Z4asady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sit¢ CR* se uplatiiuji pti
rekonstrukci Zelezni¢nich drah zatazenych do evropského zelezni¢niho systému urcenych
sdélenim Ministerstva dopravy CR ¢. 111/2004 ze dne 25.2.2004 (viz tab. 1).

Seznam trati a jejich usekil zatazenych mezi tranzitni Zelezni¢ni koridory je uveden
v tabulce 2 - 5.

Tabulky 1 az 5 jsou zpracovany podle vedeni trati provozovanych ke dni vydani
téchto ,,.Zasad®. V dusledku investi¢nich akci muze dochazet k dil¢im zméndm ve vedeni
vybranych trati. O uplatnéni téchto ,,Zasad* na konkrétni usek trati pti takovychto zménach
rozhoduje ,,Odbornd komise SZDC pro posouzeni rozsahu modernizace Zelezniéni
infrastruktury*.

Orientacn¢ jsou useky trati, na kterych se tyto ,,Zasady* uplatiuji, zobrazeny na
schématech:

Schéma 1 — Traté zelezni¢ni sit¢ CR zatazené do evropského zelezni¢niho systému

Schéma 2 — Vedeni tranzitnich Zelezni¢nich koridort na izemi CR

Schéma 3 — Traté evropského Zelezni¢niho systému a tranzitnich koridorG v uzlu
Praha

Schéma 4 — Traté evropského zelezni¢niho systému a tranzitnich koridort v uzlu Brno

Podrobné definovani pribéhu vyse uvedenych trati vyctem TUDU dle M12 a schémata
zpracovana v prostiedi MaplInfo.
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