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Uvodni slovo

Bc. JiFi Svoboda, MBA

Generdlni reditel Spravy Zeleznic

Vdazeni pratelé,

s radosti a hrdosti vdm predkldddm tuto knihu, kterd mapuje historii

a zejména celkovou rekonstrukci jedné z nejvyznamnéjsich naddraznich
budov v Ceské republice, a to na plzefiském hlavnim nddrazi.
Architektonicky skvost, ktery byl vystavén na poédtku 20. stoleti,
predstavuje vyraznou dominantu plzenského zelezniéniho uzlu, je také
vyznamnym symbolem primyslového vzestupu a technologického pokroku
celého regionu.

V pribéhu let nddrazi pro$lo mnoha zménami. Jeho pdvodni podoba

byla postupné upravovdna tak, aby vyhovovala rostoucim pozadavkim
ménici se doby a zvy$ujicim se ndrokdm na komfort a bezpeénost
cestujicich. Kompletni obnova budovy, kterd zaéala v roce 2021, navdazala
na modernizaci celého kolejisté. Stavebni prdce byly vyjimeéné svym
rozsahem i dirazem na zachovdni historickych prvkd pfi sou¢asném
zavedeni nejnovéjSich technologii a sluzeb.

Diky peélivé planovanym a citlivé provedenym zdsahim se ndm bé&hem
rekonstrukce podarilo nejen zachovat historickou hodnotu nddrazi, ale
zdroven jej pretvorit v moderni dopravni uzel, kterym denné projdou tisice
cestujicich. Cely objekt dostal novou strfechu a fasddu, pricemz vse bylo
provadéno s ddrazem na jeho pamdtkovou ochranu. Vyména oken a dvefi
prispéla ke snizeni energetické ndro¢nosti budovy. Opravené ¢dsti haly
nabizeji zajimavé komeréni prostory. Nechybi moderni verejné toalety,

k prekondni vyskového rozdilu mezi halami slouzi nové instalované
eskaldtory.

Pribéhy odehrdvajici se za témito zdmi, stejné jako technické detaily

a architektonické nuance, které tvori dusi tohoto mista, jsou zachyceny
na ndsledujicich strankdch s cilem osvétlit historii i vyznam nddrazi nejen
pro obyvatele Plzné. Z vysledku prdace jsem nadseny. Obnova tohoto
vyznamného kusu Zelezni¢ni historie se opravdu podarila.

»sNasemu tymu bylo cti podilet se na této slozité
komplexni rekonstrukci jednoho z nejkrdsnéjsich
historickych objektd v Plzni — budovy tamniho
hlavniho nddrazi. Vérime, ze se ndm podarilo
prispét ke zlepseni jejiho stavu a zvysit komfort
pro cestujiciX

Za zhotovitele — Spoleénost naddrazi Plzen

Ing. Karel Volf, MBA
Generdlni reditel Metrostav DIZ

metrostav DIZ
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Pocatky zeleznice na Plzensku

Uz v poloviné 19. stoleti bylo jasné, Ze drive nebo pozdéji dorazi zeleznice
také do Plzné. Pripravovalo se totiz zelezni¢ni propojeni Prahy s Né-
meckem pres Plzen do Furthu im Wald. Plzensti se na prichod zeleznice
ddkladné pripravili a nechali v pfedstihu zpracovat ndvrh na umisténi
ndadrazi. Jako nejvhodnéjsi byla vybrand lokalita v tésné blizkosti centra
mésta, konkrétné v misté, kde dnes stoji Nové divadlo. Nakonec ale vSe
dopadlo jinak, zelezniéni spoleénost Ceskd zédpadni drdha (BWB), kterd
zeleznici stavéla, pro ni prosadila vyhodnéjsi umisténi priblizné v mis-
tech dnesniho hlavniho nddrazi. Zde si v roce 1862 vystavéla dnes uz
neexistujici nddrazni budovu podle ndvrhu architekta Igndce Rzechky.

V dnesni moderni dobé si jiz ani nedokdzeme predstavit, jaky pokrok
v rychlosti a pohodli cestovdni tehdy Zeleznice pFinesla. K pdvodni
zeleznici z Prahy do Némecka postupné pribyvaly dalsi traté. V roce
1872 bylo dokoné&eno spojeni s Chebem a Vidni pres Ceské Budéjovice,
které postavila a provozovala Drdha cisafe Frantidka Josefa (KFUB).
O rok pozdéji byla dokonéena Plzefsko-brfezenskd draha (EPPK) do
Zatce a také do Zelezné Rudy. Zajimavosti je, Ze tato spoleénost si
na hlavnim nddrazi postavila vlastni nddrazni budovu, kterd stdavala
v mistech dnesni Sumavské ulice, pfimo naproti zmifované starsi
nadrazni budové, kterou spoleéné vyuzivaly spoleénosti BWB a KFUB.

Provozovdni a organizovdni zelezni¢ni dopravy na plzefiském hlavnim
nadrazi se na konci 19. stoleti ukdzalo jako velmi komplikované.
Zelezniéni doprava radikdlné rostla a stav, kdy kazdd zelezniéni
spole¢nost méla své vlastni budovy, byl ddle netnosny. Proto uz od
70. let 19. stoleti zvazovaly, ze spolecné postavi nddrazi zcela nové.
K tomu ale nakonec doslo az po zestdtnéni téchto soukromych drah.

Projekt spole¢né nddrazni budovy vypracoval architektonicky atelier
pri videnském ministerstvu zeleznic vedeny architektem Karlem
Immerem. Pod jeho dohledem se na navrhu podileli také architekti Karl
Holzhammar, Ignaz Bronner, Hans Ungelthin a Gustav Kulhavy.

Po urbanistické strdnce byla zvoleno atypické, tzv. ostrovni usporadani.
Cestujici vstupuji do budovy o jedno podlazi nize, nez je kolejisté,
a nemuseji tak slozité prekondvat tzv. ztracené spddy. Soucdsti
nddrazniho aredlu byl i velkoryse koncipovany prostor predndadrazi. Byl
vydldzdén valounovou dlazbou a krdtce po dokonéeni nddrazi sem byla

zavedena linka méstské elektrické drdhy.

Stavbu z obdobi prelomu styld romantického historismu a secese
zhotovila v letech 1905 az 1907 stavebni firma plzenského architekta
Rudolfa Stecha, autora Fady honosnych domd v Plzni. Pro né&j samotného
se viak stala stavbou posledni. Spatné odhadl ndklady na jeji realizaci

a tato zakdzka ho UpIné zruinovala. Stechovi se museli pFestéhovat

z luxusni vily do malého bytu, ale i poté se topili v dluzich. Architekt si uz
nevédél rady a svou bezvychodnou situaci nakonec vyresil sebevrazdou,
kterou spdachal v roce 1908 v dalsim svém dile, plzenské Velké synagoze.

Slavnostni otevieni nové nddrazni budovy probéhlo 17. ervence 1907.
Od jeho dokonéeni az do poéatku druhé svétové valky neprobéhly na
objektu zddné vétsi stavebni Upravy. Provedla se pouze dostavba nebo

naopak bourdni pricek, coz souviselo se zménou funkce jednotlivych
mistnosti.

01 — Ndadrazni budova ve vystavbé v roce 1907
02 — Slavnostni otevreni plzenského hlavniho nddrazi v roce 1907
03 — Kolorovand fotografie nddrazni budovy z roku 1909

04 — Ndadrazni budova v roce 1930

Ze sbirek Zdpadoéeského muzea v Plzni, p. o.




V prosinci 1944 se stalo nddrazi teréem prvniho bombardovani,

Utok se vSak soustredil zejména na jeho serfadovaci ¢dst, ve vypravni
budové byla pouze vytlu¢ena okna. PFi intenzivnim ndletu spojeneckych
bombardéryt dne 17. 4. 1945 bylo do prostoru naddrazi shozeno 891 tun
bomb, zahynulo tehdy 347 osob, a to jak nddraznich zaméstnancy, tak
i cestujicich. Toho dne jedna z bomb zasdhla i jihozdpadni roh kopule
nad vestibulem, prorazila krytinu a po ndrazu na obvodové zdivo
explodovala. Celd kopule, vazici zhruba 160 tun, se pisobenim tlakové
viny nadzdvihla, vypadla z lozisek a posunula asi o 15 cm. Prakticky
zni¢end pak byla strecha stfedni haly. Kovovd konstrukce krovu i velkd

¢ast zdiva zasypala celé schodisté i vétsi cdst vestibulu. Mezi méné
vyznamné $kody mUZeme pripodist vyskleni prakticky véech oken.

V roce 1945 zahdjila skupina montérd skodovdacké mostarny opravu ko-
pule, kterd spoéivala zejména v jejim ulozeni zpét do plvodni polohy a re-
alizaci nového, vyrazné jednodussiho stresniho pldasté. Obnova vnitfnich
prostor vestibulu skoncila az v roce 1956. Po stavebni strance nedoznal
prostor hlavni haly Zadnych zdsadnich zmén. Nové vSak byla vyresena vyz-
doba interiéru. Do pUlkruhovych lunet byly osazeny keramické reliéfy s mo-
tivy typickymi pro plzefskou oblast: strojirenstvi, pivovarstvi a zeleznice.

V centrdlnich lunetdch byly provedeny malby a po obou strandch

vV

schodisté pribyly dvé rozmérné sochy — kovodélnika a vpravo

s

zelezniédare.

vV

V Urovni ndstupist se rozsirila cekdrenskad hala priblizné na dvojndsobek,
a to diky zmenseni sousedicich restauraénich sdalb a salonkd. Pdvodni
¢ekdrenskou halu prakticky znic¢ilo bombardovadni. Doslo také k Upravé
zastreseni nad restauraénimi sdly, pOvodni dvoustitové uspordadani

s vnitfnim Uzlabim doplnila ndstavba ocelového krovu do tvaru mansardy.

05 — Budova po$kozend béhem ndletd v roce 1945, pohled z prednddrazi

V rdmci povadleéné obnovy se o jedno podlazi zvysila zdpadni ¢dst
vypravni budovy okolo kopule a zdroven se realizovala vestavba nad
jizni ¢asti vychodniho traktu, kde se vybudovaly prostory pro nouzové

v

pFespdni zelezniénich zaméstnancd.

V roce 1969 zacala oprava vnéjsiho plasté velké kopule, kterd dostala
médéné oblozeni. Existenci budovy ve druhé poloviné 20. stoleti Ize
charakterizovat jako pozvolné chdtrani, doplnéné neustdlymi marnymi
snahami o pFidéleni investiénich prostfedkd na vétsi opravy. Stavebni
aktivita se omezovala pouze na drobné Upravy, z nepodstatné ¢asti
provadéné brigadnicky vlastnimi prostredky.

Po roce 1989 se stavebni aktivita v prostoru nddrazi opét pomérné
razantné rozbéhla — v roce 1991 byl zpracovdn projekt stavebnich

Uprav restauraénich provozU, v ndsledujicich letech pak probéhla Fada
adaptaci predevéim obchodnich prostord. V prostoru vestibulu probéhly
vyména inzenyrskych siti, osazeni novych informacénich systémd,
informacnich tabuli apod. Podobné jako v minulosti byla Fada téchto
Uprav pozdéji odstranéna, zménéna nebo nahrazena jinymi. Vzdy se vSak
jednalo o drobné, prevazné reverzibilni aktivity.

V kvétnu 2000 byla budova prohldsena kulturni pamatkou. Poslednim
vétsim stavebnim poéinem na vypravni budové byla rekonstrukce

z roku 2012 spodivajici v ndhradé pdvodni historické dlazby za repliku
a restaurovdni vnitfnich omitek i Stukové vyzdoby v prostordch
odbavovaci haly. Dale byly provedeny opravy vnéjSich dveri a oken
zdpadni ¢asti budovy v Urovni nastupisté a opravy a vycisténi fasdad

z

vcetné oprav vnéjsi stukové vyzdoby.

06 — Budova po$kozend béhem ndletd v roce 1945, jizni strana

07 — Pohled z prednddrazi v roce 1964

Ze sbirek Zdpadoéeského muzea v Plzni, p. o.




Rekonstrukce nadrazni budovy

Technicky stav vice nez sto let staré budovy se postupné zhorsoval, a tak bylo nutné
pristoupit k jeji celkové rekonstrukci. Ta se pripravovala pomérné dlouho i diky tomu, ze
se jednd o pamatkové chrdanény objekt a napldnované stavebni Upravy se konzultovaly

s pamatkari.

Hlavnim cilem této rekonstrukce bylo zvyseni komfortu cestujicich i s ohledem na jejich
predpoklddany rist v pritich letech a optimalizace provozu budovy. Dédle bylo potfeba
zajistit spolehlivé zdzemi pro provoz stanice. Samotné stavebni prdce zacaly v dubnu 2021
a zamérily se na komplexni obnovu objektu.

Z architektonického hlediska se kompletné zrevidovalo dispozi¢ni uspordddani budovy.
Historickym prvkOm v exteriéru i interiéru zejména dolni haly se vrétil jejich pOdvodni
vzhled. Novodobé prvky jsou pojaty soudobé a vytvarné odliSeny od pUvodnich
historickych.

Ze stavebniho hlediska se opravily stavajici konstrukce a vyménily ty, jejichz technicky
stav byl nevyhovujici nebo byly vysledkem drivéjich provizornich stavebnich zdsahl
zejména v horni hale. Podle souéasnych ndrokd se upravily vnitfni dispozice i véechny
povrchy. Zcela nové jsou vnitfni instalace, zachovala se pouze pripojnd mista, paterni
stoky kanalizace a sdélovaci technologie. Soucdsti opravené budovy jsou i dva nové
eskaldtory a vytahy pro verejnost, které umoznuji bezbariérové spojeni mezi 1. podzemnim
a 1. nadzemnim podlazim.

Nové zastredeni horni haly koneéné nahradilo pdvodni, které bylo provedeno jako provizor-
ni po skonceni 2. svétové vdlky, kdy objekt poskodilo bombardovani. Cestujicim slouzi také
nové verejné WC s bezbariérovym pristupem na né. Instalaci nového osvétleni, informac-
niho i rozhlasového zarizeni se zlepsila informovanost cestujicich a zvysila kultura cesto-
vani. Rozsifila se i nabidka doplikovych sluzeb pro cestujici. V administrativni ¢asti pribyly
celkem tfi nové vytahy, které umoznuji bezbariérovy pohyb zaméstnancd.
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Dolni hala —
administrativni ¢

01 — Historicky vstup k prednostovi, 1. podlazi
02 — Upravy administrativnich prostor
03 — Upravy administrativnich prostor

04 — Upravy administrativnich prostor s obnovou a dopInénim
denniho svétla, 3. podlazi

12

05 — Novd zasedaci mistnost, 3. podlazi
06 — Administrativni prostory s budoucim élenénim, 3. podlazi
07 — Restaurovdni stropu v sdle byvalého prednosty, 1. podlazi

08 — Upravy administrativnich prostor

13




Dolni hala -
administrativni
cast

09 — Upravy administrativnich prostor priléhajicich k horni hale \ i et 2l q = R e e o = T & : 12 — Opravené administrativni prostory, 2. podlazi
10 — Upravy administrativnich prostor pFiléhajicich k horni hale = Ii -8 ._ {8 - " " S—— - 5 ; ~ ; 13 — Opravené administrativni prostory, 3. podlazi

11 — Upravy administrativnich prostor priléhajicich k horni hale i ; | 1 | ! -.’ (& . \_ — g o s e & 4 14 — Opravené administrativni prostory, 3. podlazi




Dolni hala — interiér

01 — Restaurdtorské opravy stukové vyzdoby
02 — Stav pred rekonstrukei
03 — Stav pred rekonstrukei

04 — Stav pred rekonstrukei
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05 — Opravend a doplnénd Stukovd vyzdoba

06 — Opravend a doplnénd stukova vyzdoba
07 — Nové vytahy pro verejnost
08 — Opravend a doplnénd Stukovd vyzdoba

09 — Detail opravené stukové vyzdoby
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Dolni hala
— interiér

10 — Upravy podlahy véetné novych technologickych rozvodd ; o ] ; - M ) \ o o 13 — Prostorovd konstrukce leseni pod kopuli

11 — Hlavni schodis$té s pripravou pro eskaldtory . f 4 / a i A LW L 14 — Poklddka replik historické dlazby

12 — Opravené schodi$té véetné novych eskaldtord = — ] i - : 15 — Prostorovd konstrukce leseni pod kopuli
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Dolni hala —

01 — LeSeni pro opravy fasdd a strechy
02 — Stukovd vyzdoba pred zahdjenim oprav

03 — Stukovd vyzdoba v pribéhu oprav
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04 — Stukovd vyzdoba pFed dokonéenim oprav
05 — Stukovd vyzdoba pred dokonéenim oprav
06 — Stukovd vyzdoba pred dokonéenim oprav

07 — Stukovd vyzdoba pred dokonéenim oprav

21
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01 — Okridlené kolo pred rekonstrukei 1 ' . ¥ - et | X LA g g ilE ; T o el s 5 - 05 — Mald kopule v prdbéhu oprav
02 — Plvodni stav zastredeni . s = __?__ ‘ ,f\;A ¢ : | ___ BN YR ’ - : 3 el 06 — Pohled do konstrukce krovu hlavni kopule

03 — Zastreseni kopule pred rekonstrukei e . i it i x - e = L 43 ] \E - 07 — Nové bednéni malé kopule

04 — Zastreseni lucerny kopule pred rekonstrukei o : ) f g - ] Ly ! f / - i g | 08 — Zdobny prvek na dilné
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Dolni hala
— strecha

13 — Novy stresni plast

09 — Okfidlené kolo po opravé 4 o ; y : s — " o | R L g - = o T o N S e e B % = ) i 4 i ; 14 — Lucerna v probéhu praci

10 — Krov malé kopule > ==t "t B Yo P > 4 _' . 2 , & = : 3 ] g o 4 ‘.f 15 — Prdce na malé stresni kopuli

11 — Montdz ledeni okolo malé kopule - . \ ' ) ! \ * \ Z B i “ ~—Sy y : | o ; / f o 8 16 — Navrdcend klempirskda vyzdoba lucerny
N 9 o 2 « W Gt - i . g e A - N = # Y .

12 — Doplnéné zdobné prvky oplechovéni S S e Ly - . - f :'-‘ o 8 R s” % S o 8 A % % p s _’.' 17 — Lucerna v pribéhu praci




Pokladny

01 — Prostory budoucich pokladen pred rekonstrukei
02 — Nové pokladny
03 — Prostory budoucich pokladen v pribéhu praci

04 — Prostory budoucich pokladen v pribéhu praci

05 — Prostory budoucich pokladen v prdbéhu praci

06 — Prostory budoucich pokladen s prdhledem do
zavazadlového tunelu

07 — Zavazadlovy tunel
08 — Nové pokladny

09 — Prostory budoucich pokladen v prdbéhu praci




Horni hala
a historicke saly

01 — Pdvodni umisténi pamdtniku padlych Zeleznié¢ard . - o L [ S - | o\ ] v ; . ¥ 3 ) 05 — Montdz zastreseni

02 — Horni hala pred rekonstrukei b i 3 3 | 5 | i . - 1 4 \ — 3 06 — Dokonéené zastreseni

03 — Montdz zastreseni 2 h ) : ’ — » il o A \ S 07 — Horni hala po opravé

04 — Prohled do haly pred rekonstrukei — ey o = = _ 1 s i ‘ {1 % ' — . 08 — Horni hala pred rekonstrukei




Horni hala
a historickeé saly

09 — Detail pdvodni $tukové vyzdoby pfi &isténi e B = - ¥ - g : ! . ._ . =d 3 — = s —— = - L | | L 13 — Prihled do dolni haly v pribéhu praci
10 — Historicky sdl v prdbéhu praci = = ——— | t Y Te S 3 = . ' - . 14 — Prihled do dolni haly s novymi vytahy
11 — Prdce na $tukové vyzdobé historickych sald ; I — . . i ] 1T L e ' - = AR i o < - X L2 . 15 — Historicky sdl s provozem restaurace

12 — Prdce na §tukové vyzdobé historickych sald <= 3 i R ; : N — 1 < ¥y E & Y T e | 16 — Prdce na §tukové vyzdobd historickych sald
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Verejné toalety

01 — Nové toalety pro verejnost — zeny
02 — Nové toalety pro verejnost — vstup

03 — Nové toalety pro verejnost — muzi

V 4

Neverejna
schodisté

04 — Schodi$té v administrativni édsti v pribéhu praci

05 — Schodisté v administrativni ¢asti po opravé

33



Exteriéer

01 — Severni strana pred rekonstrukei
02 — Jizni strana pred rekonstrukei
03 — Vychodni strana pred rekonstrukei

04 — Severovychodni strana pred rekonstrukei

05 — Dokonéend vychodni strana
06 — Dokonéend severovychodni strana
07 — Dokonéend jizni strana

08 — Dokonéeny balkén na hlavnim proéeli
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