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Tunelovaci stroj Viktorie vyhlizi metu tretiho kilometru

Druha tunelova trouba tunelu Ejpovice (¢ast Homolka) je jiz témér ze 70 procent
dokonéena. Tunelovaci stroj Viktorie v téchto dnech zdolal témér tii kilometry
razby z ctyrkilometrové severni ¢asti tunelu. Spravé zelezni¢ni dopravni cesty se
tak dafi drzet harmonogram stavby nejdllezitéjSiho useku modernizace traté
Rokycany — Plzen. Kompletni zprovoznéni tunell se predpoklada v prosinci 2018.

Modernizovany usek je soucasti patefni transevropské dopravni sité a vnitrostatniho tretiho
tranzitniho zelezni¢niho koridoru, jenz vede zPrahy pres Plzen a Cheb az na statni hranici
s Némeckem. Délka trati se vtomto Useku zkrati o vice nez 6 kilometrli. Stézejni zalezitosti
modernizace celé trati je vystavba dvou jednokolejnych tunell, které budou konstrukéné pfipraveny
na maximalni jizdu 160 kilometrd za hodinu.

Stavba obou tunelll se zahajila 1. tnora 2015. V poloviné roku 2016 byla kompletné dokoncena razba
jizni tunelové trouby tunelu Ejpovice (¢ast Chlum), kde se postavilo celkem 2056 prstencti, coz
v souhrnu predstavuje 4112 metrt délky. V ¢asti tunelu pod vrchem Chlum se také vybudovaly
podkladni betony pro kolejovy svrsek nutné pro umisténi pevné jizdni drahy. Dokoncené je také
odvodnovaci potrubi v celé délce tunelu. 26. zafi 2016 se odstartovala razba severni tunelové trouby
(¢ast Homolka), ktera dnes atakuje hranici tfi kilometrq.

~Plzen patfi k méstim, které maji byt dostupné z Prahy po Zeleznici do jedné hodiny. Jen samotny tunel
zkrati dobu cestovdni mezi Prahou a Plzni o deset minut. Diky modernizaci celé traté se jizda oproti
dnesku zrychli vice nez o tretinu. Pocitdme i stim, Ze se zvysi frekvence expresti z Prahy na Plzen,
Domazlice a do Bavorska,” ¥ika ministr dopravy Dan Tok.

Zvlastni pozornost se vénovala také zabezpeceni provozu v tunelu. Navrh technologického vybaveni
odpovida pozadavkiim HZS Plzerského kraje. Jednim z nich bylo i vybudovani unikovych propojek
mezi obéma tunely slouzicich pro evakuaci cestujicich a pro pristup zachranai(. Propojky se stavi
zhruba po 480 metrech. Dosud byly vyrazeny unikové propojky ¢islo 1 a 6. Propojka ¢islo 2 je
vybudovéna zhruba ze dvou tietin. Veskeré stavebni ¢innosti mimo tunely jsou v podstaté
dokonceny, probihaji pouze prace na gabionovych sténach a na svahovani traté v tseku Ejpovice -
vjezdovy portal.
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~Vérim tomu, Ze vmomenté, kdy budeme schopni své cestujici pohodIné a v klidu prepravit mezi Prahou a
Plzni za méné nez hodinu, fada lidi pfehodnoti svij ndzor na Zeleznici. Po dostavbé celé trati, kdy moderni
vlakové soupravy budou moci vyuZit tratovou rychlost az 160 kilometri za hodinu, se Zeleznice opét
stane silnym a sebevédomym konkurentem ddlnice,” iika generalni feditel SZDC Pavel Sury.

Razici $tit Viktorie ma praimér fezné hlavy témér 10 metrd, délku 115 m a vazi priblizné 1800 tun. Jeho
nejtézsi ¢asti byly od némeckého vyrobce Herrenknecht dopraveny do CR ekologickou cestou - lodi.
Pouzita technologie TBM (Tunnel Boring Machines) je jednim znejmodernéjsich tunelaiskych
zpUsob( prace. Jeji prednosti je predevsim rychlost, bezpecnost a rovnéz Setrnost kZivotnimu
prostiedi. Metrostav jako jedina stavebni firma v CR tento 3tit vlastni a ma zkusenosti s jeho pouzitim.

»Soucasny postup praci vytvdri predpoklady, abychom razby dokoncili na prelomu zdfi a rijna,” uvedl
generalni feditel Metrostavu Pavel Pilat. ,Nasi razici zvlddaji svou prdci na vybornou, ziskdvaji uzndni i
ve svété. Je proto smutné, Ze u nds neni pfipraven Zddny obdobny projekt, kde bychom jejich vysokou
kvalifikaci a zkusenosti vyuZili. Abychom vyskolené osddky udrzZeli, musime pro né hledat prdci
v zahranici,” fika generdlni feditel spole¢nosti Metrostav Pavel Pilat.
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