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1. UvoD
Hlukova studie je zpracovana jako soucast oznameni dle pfilohy €. 3 zakona €. 100/2001 Sb. stavby
.Rekonstrukce Zelezni¢nich mostl pod VySehradem*.

Hlukova studie se zabyva prehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v pfilehlém okoli této
traté po dokonceni stavby a predklada moznosti feSeni snizeni hlukového zatizeni v dotenych
lokalitach, kde dochazi k pfekrogeni hygienickych limiti hluku.

Soucasti studie je i méFeni hluku ze stavajici zelezniéni dopravy u nejblizsi obytné zastavby a hlukové
mapy s pribéhem izofon.

2. IDENTIFIKACNIi UDAJE STAVBY

Nazev stavby: Rekonstrukce zelezni¢nich mostll pod VySehradem
Stupen dokumentace: Oznameni dle pfilohy &. 3 zakona ¢. 100/2001 Sb.
Charakteristika stavby: Liniova Zelezni¢ni stavba, modernizace zelezni¢ni trati
Misto stavby: Zelezniéni trat 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov

Zelezniéni trat 0202 Praha-Smichov — Plzefi hl. n.
Zelezniéni trat 1701 Ceské Budgjovice — Praha hl. n.
Zelezniéni trat 1703 Praha-Vrsovice — Praha-Vy$ehrad

Trat dle ProhlaSeni o draze 2017 Praha r3|. n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov — Praha-Radotin
(dle KIR 171 Praha - Beroun)

Praha-Vr$ovice — Praha-VySehrad (dle KJR 122 Praha — Hostivice
— Rudna u Prahy)

vySe uvedené traté jsou soucasti drahy celostatni evropského
vyznamu (E)

Kraj: HI. mésto Praha

Obec / Méstska ¢ast: Praha 2, 4, 10,5

Katastralni uzemi: Vinohrady, Nusle, VySehrad, VrSovice, Smichov
Povérené méstské urady: Praha 2, Praha 4, Praha 10, Praha 5

Obce s rozsifenou plasobnosti: HI. m. Praha
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3. LEGISLATIVA

Ochrana pfed hlukem vyplyvéa ze zdkona €.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi (Zakon ze dne
30. kvétna 2023, kterym se méni zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné
nékterych souvisejicich zakond, ve znéni pozdéjSich predpist, a dal$i souvisejici zakony -
Novela 05/2023). Pro dopravni hluk je vyznamny pfedevSim § 30 a § 31 tohoto zakona, ktery hovofi o
povinnosti spravcl pozemnich komunikaci &i Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit, aby hluk
nepiekracoval hygienické limity stanovené provadécim predpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Nafizeni viady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pied
nepfiznivymi UCinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjSich predpist (Novela Nafizenim vlady ¢. 433/2022
Sb. ze dne 7. prosince 2022, kterym se méni nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sbh., ucinnost od 1.
C¢ervence 2023). Toto nafizeni vlady zapracovava pfisluSné predpisy Evropské unie a upravuje
hygienické limity hluku pro chranény vnitfni prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a
chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor staveb.

3.1 Vytah z §30 Zakona €. 258/2000 Sb.

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu
rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazenské Iécebné rehabilitacni péci a
vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemku a venkovnich pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pred ¢asti jejich
obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluk zven&i do chranéného vnitfniho prostoru
bytovych dom, rodinnych domd, staveb pro pfedskolni a $kolni vychovu a vzdélavani, staveb pro
zdravotni a socialni Ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni pro
vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve funkéné obdobnych stavbach a obytné
mistnosti ve vSech stavbach. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku, stanovi
provadeéci pravni predpis.

Rekreace pro Ucely podle véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zakladé vlastnického, najemniho
nebo podnajemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu, najmem nebo
podnajmem bytu v nich.

3.2 Hygienickeé limity hluku

V nasledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych
venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru.

Tabulka korekci podle druhu chranéného prostoru a denni a noc¢ni dobé (zakladni hladina
akustického tlaku Laeq, T je 50 dB)

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
(zakladni hladina akustického tlaku
je 50 dB)
1) 2) 3)

Chranény venkovni prostor staveb lizkovych

? v Aok -5 +5 +13
zdravotnickych zafizeni v&etné lazni
Chranény venkovni prostor lizkovych

> e 0 +5 +13
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chr’anvenly venkoynl prostqr ostatnich staveb a 0 +10 +18
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
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Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi€ita dalSi korekce —10 dB, s vyjimkou
hluku z dopravy na Zelezni€nich a tramvajovych drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB.

Jde-li o soubéh pozemnich komunikaci s rdznym hygienickymi limity hluku, vysledny limit hluku se
stanovi podle té komunikace, ze které je pfispévek hluku z dopravy na této komunikaci pfevazujici.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju. Pro sefadovaci nadrazi, ktera byla uvedena
do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pfi€ita pro no¢ni dobu dal3i korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény a
povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho pfedpisu po 31. prosinci 2000.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény a
povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho pfedpisu pfed 1. lednem 2001.
Déle se pouzije pro hluk z dopravy, jde-li o €innost podle § 2 pism. p) nebo q) na téchto
pozemnich komunikacich a drahach provadénou po 1. lednu 2001.

3.3 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb
pro hluk ze stavebni ¢innosti

Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina Laeq =50 dB pro den a 40 dB pro noc)

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

3.4 Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Chranénym vnitfnim prostorem se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni pro vychovu a
vzdélavani, pro zdravotni a socialni u€ely a ve funkéné obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve v8ech
stavbach.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranénych vnitfnich prostorach
staveb (doplnénd tabulka z pfilohy &. 2 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb.).

Tabulka — hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb (zakladni hladina Laeq,t
=40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba plsobeni Korekce | Limitni
hladina
hluku [dB]

Nemocnicni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00az6.00 h -15 25

Lékarské vysSetfovny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h 0% 40/45%)

22.00az6.00 h -10% 30/35%)

Pfednaskové sing, uebny a pobytové mistnosti Skol, jesli | Po dobu uzivani

a staveb pro pfedskolni a Skolni vychovu a vzdélavani +5 45
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Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory funk&né
obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pfed 1. lednem 2007 dan kolauda&nim rozhodnutim, u
pozdéji povolenych staveb ozndmenim stavebniho uUfadu nebo kolaudaénim souhlasem. Uvedené
hygienické limity se nevztahuji na hluk zplsobeny pouzivanim chranéné mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli délnic, silnic I. a Il. tfidy a mistnich komunikaci I. a Il. tfidy, kde je hluk na
téchto komunikacich prevaZzujici a v ochranném pasmu drah se pficita dalsi korekce +5 dB. Tato
korekce se nepouZije ve vztahu k chranénému vnitfnimu prostoru staveb povolenych k uzivani
k uréenému ucelu po 31. prosinci 2005.

) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

3.5 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny primérnou vazenou
a) hladinou zrychleni vibraci Lawr se rovna 75 dB, nebo

b) hodnotou zrychleni aew se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se
vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni dobé a
povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbach a chranéném vnitinim prostoru staveb, denni
dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PfreruSované a Opakujici se
Druh chranéného vnitfniho | Denni doba | nepferuSované Otfesy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] () [dB] ()]
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2.  Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 141 3 1,41
3. Nemocni¢ni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 141 3 1,41
4. Prednaskové siné, [ den 6 2 24 16
uebny a  pobytové | noc 3 1,41 3 1,41
mistnosti jesli a staveb
pro predskolni a Skolni
vychovu a vzdélavani
5. Ostatni chranéné vnitfni | nepfetrzité 12 4 42 128
prostory staveb

Maximalné jsou pfipustné 3 vyskyty otfesl za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.
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4. METODIKA

Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Manual pro zpracovani
hlukovych studii" (Zdravotni Ustav se sidlem v Ostravé, Ing. Jifi Michalik, Ph.D., Mgr. Ondfej Volf, Ing.
Eduard Jezo), Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi (Ministerstvo
zdravotnictvi — hlavni hygienik CR) a Metodicky pokyn pro hodnoceni a fizeni hluku ze Zelezniéni
dopravy ze dne 4. 1. 2018, &. j.: 50023/2017-SZDC-GR-015. Pfi zpracovani byl pouZit vypo&etni
program CadnaA® verze 2023 MR 2 firmy DataKustik GmbH. Pro vypocet hluku od Zelezni¢ni dopravy
byla pouzita norma Shall 03. Pro potfeby vypoctu hluku od silniéni dopravy byla pouzita norma NMPB-
Routes-08.

Vypoctové body jsou umistény v riznych vyskach (podle poétu podlazi, vySka podlazi je uvazovana 2,5
- 3 m) a 2 metry pfed fasadou budov, ve vypoctovych bodech neni poéditano s odrazem akustické
energie od fasady budovy. Ostatni odrazy jsou soucasti vypoctového modelu. Implicitni atlum povrchu
terénu G je v méstském prostiedi nastaven na hodnotu “0,5 (nabyva hodnot 0 — 1).

Meteorologické podminky jsou uvazovany dle defaultniho nastaveni vypoctového softwaru, jako
pfiznivé pro Sifeni, tudiz je vypocet na strané bezpecnosti.

Podklad pro vytvofeni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v méfitku 1:10 000 Zabaged DMR 5G,
3D model stavajiciho zaméfeni a 3D model nové navrzeného Zelezni¢niho télesa v méfitku 1:1000.

Vypocetni sit referenénich bodu je pocitana s krokem 10 mv ose x a y.

Vysledkem akustické studie jsou hlukové mapy feSeného Uzemi s pribéhem izofon vypodétenych ve
vySce 4 m nad terénem. Hodnoty hluku v jednotlivych bodech vypoctu jsou uvedeny v tabulkach. Jejich
poloha s identifikaci je vyznacena v hlukovych mapach. Mapy jsou vyhotovené pro denni a no¢ni dobu.

4.1 Nejistota vypoctu
Autor programu neudava chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypocCet byla pouzita norma Shall 03.

Nejistota vypoctu je zavisla na presnosti vstupnich (daja (intenzita dopravy, pfesnost mapovych
podkladll atd.), nejistoté pocitatového modelu (adekvatnost modelové a redlné situace), nejistoté
pouziti nastroji modelu uzivatelem.

5. VYCHOZzi UDAJE

5.1 Popis zaméru

Pfes Vltavu je navrzen tfikolejny most (3+0) o tfech polich pfes feku Vitavu na stavajicich zesilenych a
Caste€né rozSifenych kamennych podporach s rozpétim kazdého pole 72,0 m. Konstrukéné se jedna o
ocelovy sitovy oblouk se zkfiZenymi diagonalnimi prvky. Dva vnéjSi oblouky nesou ocelovou ortotropni
mostovku pro 3 koleje s osovou vzdalenosti koleji 4,0 m pro VMP 2,5. Oblouky hlavnich nosnik( mostu
nejsou pficné propojeny a umoznuji prahledy mostem bez pferuseni.

V ose mostovky je ulozen podélny nosnik na celou vysku pficniku, ktery zajiStuje ukotveni pficnych
konzol (ramenatu), podporujicich oboustranné lavky pro chodce a cyklisty §=7,1 m (strana Prazsky
hrad) a $§=5,85 m (strana VySehrad) ve stfednim poli mostu. Niveleta koleje na mostech je oproti stavajici
zvednuta o 1,0 m kvali zajisténi podjezdné vysky tramvaje 4,5 m na RaSinové nabrezi a 4,2 m v ulici
VySehradska. Zaroven toto zvySeni umozhuje navrhnout most s praibéznym kolejovym lozem.
Pfemosténi Vitavy i Vytoné je s nulovym podélnym sklonem. Ocelové konstrukce budou ulozeny na
nové ulozné prahy, které budou zfizeny na stavajicich kamennych pilifich.

Koncepce kolejového fedeni (3+0) na plynule pfechazi z mostu pfes Vitavu na mosty na Vytoni.
Postupné dochéazi k oddaleni koleje &. 101 a 102 (z 4.0 m na 4.830 m) od sebe jiZ na krajnim poli postu
pfes Vitavu tak, aby zde mohlo vzniknout ostrovni oboustranné nastupisté. Toho je docileno ve druhém
mostnim poli od feky mostu v km 3,545. VnéjSi nastupisté podél koleje €. 103 za&ina u 2.pilife od Feky
a pokracuje smérem k hlavnimu nadrazi. Délky obou nastupist jsou 220 m.

Stavajici 2 mosty — most v km 3,545 a most v km 3,470 zlstavaji polohové ve stejném stanieni (km).
Mosty v km 3,415 a 3,390 se spojuji v jeden celek s novym stanienim km 3,384. 3 koleje vCetné
nastupist jsou v prostoru Vytoné ulozeny pomoci Sesti novych mostnich konstrukci. V pfiéném fezu jde
0 2 samostatné mosty s konstantni Sitkou smérové kopirujici prabéh koleji. Postupné se od sebe
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oddaluji, aby umoznily vytvofeni prostoru pro ostrovni nastupisté, které je neseno vnitfnimi pfi¢nymi
konzolami obou mostu. UZSi (ze strany ulice Svobodovy) nese kolej €. 102 a lavku pro pési a cyklisty,
SirSi (ze strany ulice Vnislavovy) kolej €. 101 a 103 s vné&jSim nastupidtém. PodéIné jsou mosty déleny
tak, aby umoznily osazeni bezstykové koleje a zaroven respektovaly moznost vyuZiti podepieni
jednotlivych poli pomoci kamenné spodni stavby pilifd, resp. pilifa klenbovych konstrukci.

5.2 Situace rozsahu stavby

PP

5.3 Zelezniéni svriek

Stavajici zelezni€ni svrSek v celém Useku je tvofen prevazné kolejnicemi tvaru S49, v mensi mife R65
a T na betonovych prazcich SB8P, SB6 a PB3 a dfevénych prazcich pfipadné& na mostnicich.

Pro cely feSeny usek je navrZzeno pouZiti kolejnic 60E2 na betonovych praZcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim a zfizeni bezstykové koleje. Tloustka kolejového loze stanovena pro
drahu celostatni v tratovych a stani¢nich hlavnich a pfedjizdnych kolejich s betonovymi prazci hodnotou
nejméné 350 mm je dosazena v celém FfeSeném Useku bez omezeni a vyjimek. Do rezervy Zlabu KL
bude vlozena antivibraéni rohoz na bezeSvou izolaci zlabu KL. Konstrukce prazcového podlozi bude
navrzena na zakladé geotechnického prizkumu, minimalni rozsah ZKPP bude 12 m vné od obou
mostnich opér.

Vliv nového Zelezniéniho svrku je ve vypoctech hlukového zatizeni zohlednén.
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6. TECHNOLOGIE ZELEZNICNi DOPRAVY

Technologické udaje o dopravé jsou prehledné sefazeny v nasledujicich tabulkach. Udaje vychazeji
ze zadavacich podminek investora a detaily byly ziskany od dopravniho technologa SUDOPu PRAHA
a.s.

6.1 Zdroj uvadénych dat:

Stavajici stav — statisticka data ze systému provozovatele drahy za pfedchozi kalendarni rok - roéni
priimérna denni intenzita dopravy za rok 2022 s rozdélenim na denni a no¢ni dobu a sluzebni pomucky
pro GVD 2022/2023, poskytnuto ze strany Spravy zZeleznic, O15.

Vyhledovy stav se bere ze souvisejici dokumentace - tj. studie proveditelnosti, technicko- ekonomické
studie atd. a jsou obvykle aktualizovany s pFisluSnymi objednateli dopravy (ministerstvo dopravy, kraje,
organizatofi dopravy). Pokud souvisejici dokumentace neexistuje, je stanoven vyhledovy rozsah
dopravy pfimo s objednateli dopravy a se SZ.

Typy vlakit - Legenda

Ex Expres

R Rychliky

Os Osobni vlaky

Pn Pribézné nakladni viaky
Mn Manipulaéni nakl.vlaky

Sp Spésné vlaky
Sv Soupravové vlaky
ND Nakladni doprava

6.2 Rozsah dopravy ve stavajicim stavu

Tabulka: Usek Praha-Smichov severni zhlavi - vyhybna Praha-Vysehrad, rok 2022

parametry viaku pocet viak
druh popis tiché
délka b'r‘; d‘; Vmax | 22:00- | 6:00- | .o
[m] %] [km/h] 6:00 22:00
Ex6 el. loko + vozy 158 100 60 3 30 33
R16 el. loko + vozy 140 80 60 3 27 30
R26 motorova jednotka f. 845 60 100 60 0 10 10

el. jednotka f. 471 CityElefant
(3vozova jednotka, ve Spice 2x)
el. loko + 2*vz Bdmteeo + fidici
viz Bfhpvee295

6

Os S65 | motorovy vz F. 810 14 0 60 3 31 34
8
1

Os S7 120 100 60 18 74 92

Os S7 95 25 60 42 48

bez bliZsi specifikace, nejcastéji 163 80 60 20 48
el. loko + vozy
ND 235 80 60

Sv

1 2
42 255 297
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6.3 Rozsah dopravy ve vyhledovém stavu

Akusticka studie

Tabulka: Vyhledovy rozsah dopravy na useku Praha-Smichov sev. zhl. — vyh. Praha-VySehrad
k roku 2035+ (ro¢ni priimérna denni intenzita)

7. POROVNANIi HLUKOVE ZATEZE

7.1 Porovnani stavajici a vyhledové dopravy

Pocty viaku Parametry viaku

Druh vlaku Ogé(;)(())o_ 2(?(:5(;)(())0_ Celkem vggi%ﬁi) Z::I':; é[';:ié ::;Icr)":r?:)r;? tizgggh

[t] vozu [%]
EX6+Ex36 32 4 36 383 206 480 100
Ex6+Ex36 (doplnék) | 20 5 25 383 206 480 100
R16 32 4 36 EMU300 106 216 100
R26 27 5 32 BEMU 80 183 100
R24 16 0 16 BEMU 80 183 100
Sp R46 20 4 24 BEMU 80 183 100
Sp R47 19 1 20 EMU 80 171 100
Sp R24 11 1 12 BEMU 80 183 100
Os S7 118 26 144 EMU400 158 356 100
Os S61 64 12 76 EMU240 80 172 100
Sv 8 1 9 EMU/BEMU 138 280 100

Celkem 367 63 430

Pro porovnani stavajici a vyhledové dopravy jsou v nasledujicich tabulkach uvedeny podty viaki

v feSeném Useku.

Porovnani celkovych poctu viaku

Usek Stavajici doprava 2022 | Doprava vyhled 2035
den/noc den/noc

Praha-Smichov  sev.

zhl. — wvyh. Praha- 255/42 367/63

Vysehrad

10
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Porovnani poctu jednotlivych typt viaku
2022 [den/noc] Vyhled 2035 [den/noc]
Ex, R Sv Os ND Ex, R Sp Os Sv

Usek

Praha-Smichov
sev. zhl. — vyh.| 67/6 40/8 | 147/27 1/1 127/18 50/6 182/38 8/1

Praha-Vysehrad

Porovnani ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve 25 m od osy koleji

- Stavajici stav Vyhledovy
L 2022 stav 2035
den/noc den/noc
[dB] [dB]
Praha-Smichov sev.
zhl. — vyh. Praha- 61,6/56,6 63,2/58,8
VysSehrad

Poznamka: Uvedeného hodnoty nezohledriuji vliivy mostd a reliéf terénu, které se budou nasledné
promitat do vypocta v jednotlivych vypocétovych bodech.

Z uvedenych tabulek vyplyva, Ze ve vyhledovém stavu dochazi k navySeni intenzit dopravy, coz samo
o0 sobé& vede k urgitému nevyseni hluku. Re$eny Usek Zelezniéni trati je véak specificky tim, Ze zasadni
vliv na Sifeni hluku ma stavajici dopravni infrastruktura, zejména se jedna o ocelové zelezni¢ni mosty,
které budou ve vyhledovém stavu nahrazeny mosty ocelobetonovymi s prdbéznym $térkovym lozem.
Na celém feSeném Useku pak bude realizovan novy zelezni¢ni svrSek a oproti souasnosti budou ve
vétsi mife provozovany moderni vlaky s tiS8imi podvozky a kotou€ovymi brzdami, které nemaji vliv na
zménu tvaru jizdni plochy kola, tak jako Spalikové brzdy a vyzafuji tak vyrazné méné hluku, a to diky
zachovani lepSi kvality jizdni plochy.

8. OBECNE K PROTIHLUKOVYM OPATRENIM

8.1 Snizeni hluénosti u zdroje

Predpoklada se, ze k tomuto snizeni dojde vlivem navrzeného nového kolejového svrsku a spodku
(uvazovano ve vypoctu) a vlivem obnovy vozového parku CD. Dnes je znamé, Ze novy Zelezniéni
svriek, bezstykova kolej, jeji pruzné upevnéni a dali technicka opatfeni zlepsi stavajici stav cca o
4-5dB.

8.2 Opatieni u exponovanych objektu

a) ZvySeni nepriizvucnosti obvodového plasté objektu (vyména oken, t&snéni, pfizdivky, instalace
systému nucené vymény vzduchu = eliminace chranéného venkovniho prostoru stavby).

Eliminace chranéného venkovniho prostoru stavby (protihlukova uprava objektu)

V pfipadé nemoznosti, nedostate¢nosti €i nevhodnosti realizace PHS, napfiklad jsou-li pfedmétem
ochrany osamocené objekty atd., jsou za u€elem ochrany zdravi obyvatel navrZzena protihlukovéa
opatfeni spocivajici v Upravé obvodového plasté chranéné budovy na fasadé vyznamné z hlediska
pronikani hluku zvenci — ,,protihlukova uprava objektu®.

V pfipadé tohoto feSeni nadlimitni hlukové zatéze, je nejprve tfeba u chranéného objektu urcit fasadu
vyznamnou z hlediska pronikani hluku zvenci — zjiSténi orientace obytnych mistnosti v budové a
oken.

Eliminace chranéného venkovniho prostoru stavby spociva ve vyméné oken za okna s dostate¢nou
zvukovou neprizvuénosti a v instalaci systému nuceného vétrani. Tzn., Ze musi byt navrzena takova

11
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technicka opatfeni, kterd umozni vétrani bez nutnosti otevirani oken v obytnych mistnostech za
fasadou vyznamnou z hlediska pronikani hluku zvengi.).

Jestlize se bude jednat o spIinéni hygienického limitu hluku v chranéném vnitfnim prostoru stavby
v objektu, ktery neni primarné ur€en k bydleni (dle KN —jina stavba, stavba pro dopravu..., ve kterych
je umistén byt), je dostadujici ochranou pouze vymeéna oken

b) Vyjmuti objektu z bytového fondu (doporuéeno napk. pro drazni domky)

8.3 Vystavba umélych pirekazek na cesté mezi zdrojem a pfijemcem

Jedna se o protihlukové bariéry. Protihlukové bariéry umistujeme co nejblize ke zdroji. Jejich vy3ka je
z4avisla velikosti hlukové zatéze a také na reliéfu okolniho terénu, kde se nachazeji chrdnéné objekty.
Je v8ak nutno posuzovat kazdou konkrétni situaci zvlast. Vystavbu protihlukovych stén je nutné peclivé
zvazit, aby naklady na jejich vystavbu nebyly vzhledem k jejich G€innosti zcela neadekvatni. Pozadavky
na konstrukci protihlukovych stén se Fidi dokumentaci ,Metodicky pokyn — protihlukové stény a valy*
vydany SZ 7.4.2021.

8.3.1 Akustické poZadavky na konstrukci protihlukovych stén
Vzduchova nepriizvuénost R

Pro v§echny vybrané frekvence musi byt vzduchova neprizvuénost R PHS minimalné rovna uvedenym
hodnotam:

Tabulka — hodnoty neprizvuénosti pro riizné frekvence akustického tlaku

frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 2000 4000

vzduchova 10 12 18 24 30 35 35

neprizvuénost R
(dB)

V pFipadech, kdy neni znama frekvenéni zavislost vzduchové neprizvuénosti R v jednotlivych pasmech,
je mozné pouzit hodnotu poZadovaného celkového minimalniho utlumu hluku DR = Rw = 25 dB(A)

Od posuzovani pozadované vzduchové neprlizvuénosti Ize upustit v tom pfipadé, kdy je ploSna
hmotnost stény v nejslabsim mist& rovna alespori 40 kgm2.

Cinitel pohltivosti a

Je-li pozadovana absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané pfilehlé k trati zvukové pohltiva.
Pro vSechny vybrané frekvence ma byt &initel pohltivosti a PS minimélné roven uvedenym hodnotam:

Tabulka — ¢initel pohltivosti pro riizné frekvence akustického tlaku.

frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 2000 4000

¢initel pohltivosti o | 0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8
[-]

Cinitel pohltivosti o musi byt stanoven pro sté&nu - konstrukci jako celek (tj. pole nebo prvek stény, nikoliv
jen pro vlastni pohltivou vrstvu v konstrukci stény).

Vyrobce protihlukovych stén musi pfedlozit hodnoty akustickych vlastnosti zméfenych akreditovanou
zkusebnou.

V oblastech, kde je v blizkosti traté i silni€ni komunikace, je obecné doporuéeno protihlukovou
sténu opatfit pohltivou Gpravou i ze strany obracené k silniéni komunikaci.

Specialni pozadavky

12
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Kromé akustickych poZadavku je tfeba splnit i dal$i — technické poZzadavky na protihlukové stény. Jedna
se napf. o odolnost proti starnuti a korozi, odolnost proti vrzeni kamene, barevna stalost, nehoflavost,
trvanlivost a dal$i. Kromé téchto pozadavk( jsou ve vySe uvedené dokumentaci i poZadavky na
jednotlivé konstruk&ni materialy protihlukovych stén a jejich parametry.

13
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9. VYHODNOCENIi HLUKOVEHO ZATiZENi

Akusticka studie

Pro vyhodnoceni hlukového zatizeni byly vybrany vypoctové body, které vzhledem ke své poloze vici
Zeleznic¢ni trati nejlépe vyhovuji posouzeni z hlediska hygienickych limitd hluku v dotéenych lokalité.

9.1 Vypoctové body

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vypocétové body, jejich identifikacni Udaje a zpusob vyuziti dle

katastru nemovitosti.

Identifikacni udaje vypocétovych bodu

Vypoctovy Obec Katastralni Ulice a €.p. Zpusob vyuziti
bod uzemi
1 Praha Vysehrad Neklanova 162 bytovy diim
2 Praha Vysehrad Neklanova 56 bytovy dim
3 Praha VySehrad Vratislavova 57 bytovy dim
4 Praha Nové Mésto VySehradska 2128 bytovy dim
5 Praha VySehrad Vratislavova 33 bytovy dim
6 Praha Vysehrad Vnislavova 48 bytovy dim
7 Praha Vys$ehrad Rasinovo nabfezi 50 bytovy diim
8 Praha VySehrad Ras$inovo nabrezi 96 bytovy dim
9 Praha Nové Mésto Rasinovo nabtezi 410 bytovy dim
10 Praha Smichov Strakonicka 45 bytovy dim
11 Praha Smichov Strakonicka 510 bytovy diim
12 Praha Smichov Pod trati 1564 bytovy dim
13 Praha Smichov Pod trati 1914 bytovy dim
14 Praha Smichov Svornosti 1497 bytovy diim

14
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Umisténi vypoctovych bodu v situaci

vysSehradska strana, vypoctové body ¢.1 - 9
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9.2 Stanoveni hygienickych limita hluku z dopravy na drahach

Hygienické limity vyplyvaji z nafizeni vlady ze dne 7. prosince 2022, kterym se méni nafizeni vlady
€. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi UCinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich
predpist (s ucinnosti od 1.7.2023).

Na stavajici trati, kde vlivem stavby dojde k souvisejicim upravam, je hygienicky limit pro hluk z dopravy
na drahach, které byly umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho
predpisu pfed 1. lednem 2001, je 68/63 dB pro den/noc. Dale se pouzije pro hluk z dopravy, jde-li i
¢innost podle § 2 pism. p) nebo q) na téchto drahach provadénou po 1. lednu 2001.

Stanoveni hygienickych limitl hluku je zcela v kompetenci organu ochrany vefejného zdravi.

9.3 Akustické vypocty

V nasledujicich tabulkdch jsou pro dotéené lokality uvedeny vypocétené hodnoty v jednotlivych
vypoctovych bodech pro obdobi v roce 2022 a vyhledovy stav 2035. Vypocty zahrnuji vliv dopravni
infrastruktury a okolni terén se zastavbou.

Ve stavajici akustické situaci je v FeSeném Useku zasadni vliv hlu¢nosti ocelovych mostl, coz bylo
ovéfeno méfenim, které je souc€asti priloh této hlukové studie. Stavajici ocelové mosty se podileji na
zvySeni hlu¢nosti oproti trati na zemnim télese, a to az o cca 5 dB (dle protokolu Technické méfeni
hluku ve venkovnim prostoru, Revita Engineering — Libor Broz, prosinec 2014 — v pfiloze).

Ve vyhledovém stavu je naproti tomu uvazovano s mosty s ocelobetonovou konstrukci a prabéznym
Stérkovym lozem.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro rok 2022 a vyhled

Vypo&tovy bodlasi 2022 [dB] Vyhled 2035 [dB] Hygienicky limit [dB]

bod den noc den noc den noc
1 58,7 53,7 58 53,6 68 63

2 62,9 57,9 61,1 56,7 68 63

3 63,2 58,1 65,8 61,3! 68 63

1 4 63,2 58,2 65,8 61,4! 68 63
5 63,2 58,1 65,9 61,5! 68 63

6 63 58 65,3 60,8 68 63

7 62,9 57,8 65,2 60,7 68 63

1 57,1 52 58 53,6 68 63

5 2 62 57 60,7 56,3 68 63
3 62,4 57,4 62,6 58,2 68 63

4 62,5 57,5 64,2 59,9 68 63

2 63,2 58,1 59,9 55,5 68 63

3 3 63,5 58,5 61,1 56,7 68 63
2 62,4 57,4 61,1 56,6 68 63

4 3 64,2 59,1 66,9 62,4! 68 63
4 64,2 59,1 67,2 62,8! 68 63

2 59,5 54,5 59,1 54,7 68 63

> 3 61,2 56,1 59,9 55,5 68 63
1 64,3 59,3 59,2 54,8 68 63

6 2 66 61 60,8 56,4 68 63
3 66,3 61,2 62,5 58,1 68 63
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Vypoétovy Podlasi 2022 [dB] Vyhled 2035 [dB] Hygienicky limit [dB]

bod den noc den noc den noc
1 58 53 56 51,5 68 63

7 2 58,7 53,6 58,6 54,1 68 63
3 59,4 54,4 59,5 55,1 68 63

1 51,8 46,7 51,5 47,1 68 63

2 52,5 47,4 52,5 48,1 68 63

3 53,2 48,2 53,2 48,8 68 63

8 4 53,9 48,8 54 49,6 68 63
5 54,4 49,4 54,6 50,1 68 63

6 54,9 49,9 54,9 50,5 68 63

1 54,2 49,2 53,7 49,3 68 63

2 55,1 50 55,7 51,3 68 63

9 3 55,8 50,8 56,5 52 68 63
4 56,5 51,4 57,3 52,9 68 63

5 57,1 52 57,7 53,2 68 63

6 57,8 52,7 58,4 53,9 68 63

10 2 59,7 54,7 59,7 55,3 68 63
11 1 58,7 53,7 56 51,6 68 63
1 54,3 49,2 57,6 53,1 68 63

2 56,1 51,1 59,8 55,4 68 63

1 3 59 54 61,1 56,7 68 63
4 59,7 54,6 61,5 57,1 68 63

5 59,9 54,8 61,6 57,2 68 63

6 59,9 54,9 61,6 57,2 68 63

1 54,5 49,3 57,2 52,7 68 63

2 56,8 51,7 59,6 55,1 68 63

13 3 58,9 53,8 60,9 56,4 68 63
4 59,4 54,4 61,1 56,7 68 63

5 59,6 54,5 61,2 56,8 68 63

6 59,7 54,7 61,2 56,8 68 63

1 52,2 47,2 54,9 50,4 68 63

2 55 50 57,1 52,6 68 63

1 3 57,5 52,5 58,3 53,9 68 63
4 58,2 53,2 59,3 54,9 68 63

5 58,5 53,5 59,6 55,2 68 63

6 58,6 53,5 59,7 55,3 68 63
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10. PROTIHLUKOVA OPATRENI

Vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro vyhledovy stav splfiuji hygienické limity
v chranéném venkovnim prostoru staveb. V tomto stupni projektové dokumentace nejsou navrzeny
Z&dné protihlukové stény.

V nékolika vypoctovych bodech se vSak vypocétené hodnoty pohybuji mirné pod hygienickym limitem.
Jedna se o lokalitu Vnislavovy ulice, kde je doporu¢eno prodlouzeni rozsahu kolejnicovych absorbérd,
které jsou navrzeny v ramci projektové dokumentace pfedchozi stavby (nize v kapitole 10.1). Mirné pod
limitem se hodnoty pohybuji také v ulici Svobodova (vypoctovy bod €. 4). Vzhledem k tomu, Ze na
severni strané predpoli je navrzeno oddélujici zabradli mezi koleji a cyklostezkou o vySce 1,1 m nad
TK, je v pfipadé potfeby mozné toto zabradli realizovat jako pIné (prahledné reflexni), coz by pfispélo
ke sniZeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku.

Oddélujici transparentni zabradli dle architektonického navrhu - ilustraéni obrazek

10.1 Kolejnicové absorbéry

Kolejnicové absorbéry jsou navrzeny pro snizeni pfedpokladanych ekvivalentnich hladin akustického
tlaku u obytnych objektd zejména v ulici Vnislavova, kde se hodnoty pohybuji mirné pod limitem.
S ohledem na nejistotu vypoctu Ize takové opatfeni doporucit.

Kolejnicové absorbéry se instaluji na stojinu kolejnice. Dosahovany utlum hluku vyzafovaného ze styku
kola s kolejnici se dle vyrobcl pohybuje do 5 dB (v zavislosti na vyrobci). VysSich atlumu v relaci do
5 dB mlze byt dosahovano v mensich polomérech Zelezni€nich oblouku, coz odpovida feSené trati.

Rozsah kolejnicovych absorbérd je navrzen v km 3,085 — 3,375 na vSechny tfi koleje. (Kolejnicové
absorbéry byly jiz navrzeny v dokumentaci pro uzemni rozhodnuti pro stavbu ,,Rekonstrukce trati Praha
hl. n. (mimo) — VySehrad (v€etn&)“ vkm 3,100 — 3,386, coz ma pfesah do této feSené stavby
,,Rekonstrukce Zelezni¢nich mostl pod Vysehradem®. Na za¢atku rozsahu kolejnicovych absorbért je
tento Usek prodlouzen smérem Praha hl. n. z ddvodu zvy$eni U&innosti a na druhé strané smérem ZST
Praha-Smichov je Usek s kolejnicovymi absorbéry zkracen v navaznosti na nové nastupisté).

Uvazovany utlum absorbérd ve vypoCtu je 2,0 dB, coZ je v souladu s internimi méfenimi Gcinnosti
kolejnicovych absorbéri SZ na Zkusebnim okruhu ve Velimi.
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10.2 Akustické vypocty s kolejnicovymi absorbéry a plnym zabradlim na severni strané predpoli

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku s kolejnicovymi absorbéry a plnym zabradlim

Vyhled bez PHO | Vyhled s k.a. a | U&innost | Hygienicky limit
Vypoctovy | o, s 2035 [dB] p.z. 2035 [dB] PHO [dB] Vztah k
bod den/noc limitu
den den den noc [dB] den noc
1 58 53,6 57,2 52,7 0,8/0,9 68 63 | vyhovuje
2 61,1 56,7 60,3 55,9 0,8/0,8 68 63 | vyhovuje
3 65,8 61,3! 64,5 60 1,3/1,3 68 63 | vyhovuje
1 4 65,8 61,4! 64,6 60,2 1,2/1,2 68 63 | vyhovuje
5 65,9 61,5! 64,9 60,5 1,0/1,0 68 63 | vyhovuje
6 65,3 60,8 64,4 60 0,9/0,8 68 63 | vyhovuje
7 65,2 60,7 64,4 60 0,8/0,7 68 63 | vyhovuje
1 58 53,6 58,3 53,9 | -0,3/-0,3 68 63 |vyhovuje
) 2 60,7 56,3 61,2 56,7 | -0,5/-0,4 68 63 | vyhovuje
3 62,6 58,2 63,1 58,7 | -0,5/-0,5 68 63 | vyhovuje
4 64,2 59,9 64,3 59,9 | -0,1/0,0 68 63 |vyhovuje
3 2 59,9 55,5 60,5 56,1 | -0,6/-0,6 68 63 | vyhovuje
3 61,1 56,7 62,3 57,9 |-12/-12 68 63 |vyhovuje
2 61,1 56,6 61,1 56,6 0,0/0,0 68 63 | vyhovuje
4 3 66,9 62,4! 60,5 56,1 6,4/6,3 68 63 | vyhovuje
4 67,2 62,8! 63,6 59,1 3,6/3,7 68 63 | vyhovuje
5 2 59,1 54,7 60,2 55,8 | -1,1/-1,1 68 63 | vyhovuje
3 59,9 55,5 61,1 56,7 | -1.2/-1,2 68 63 |vyhovuje
1 59,2 54,8 59,5 55,1 | -0,3/-0,3 68 63 | vyhovuje
6 2 60,8 56,4 61,5 57,1 | -0,7/-0,7 68 63 |vyhovuje
3 62,5 58,1 63,2 58,8 | -0,7/-0,7 68 63 | vyhovuje
1 56 51,5 56 51,5 0/0 68 63 | vyhovuje
7 2 58,6 54,1 58,6 54,1 0/0 68 63 |vyhovuje
3 59,5 55,1 59,5 55,1 0/0 68 63 | vyhovuje
1 51,5 47,1 51,5 47,1 0/0 68 63 vyhovuje
2 52,5 48,1 52,6 48,1 | -0,1/0,0 68 63 | vyhovuje
8 3 53,2 48,8 53,3 489 | -0,1/-0,1 68 63 | vyhovuje
4 54 49,6 54,3 49,8 | -0,3/-0,2 68 63 | vyhovuje
5 54,6 50,1 54,8 50,4 | -0,2/-0,3 68 63 | vyhovuje
6 54,9 50,5 55,1 50,7 | -0,2-0,2 68 63 | vyhovuje
1 53,7 49,3 53,7 49,2 0/0,1 68 63 |vyhovuje
2 55,7 51,3 55,7 51,2 0/0,1 68 63 |vyhovuje
9 3 56,5 52 56,3 51,9 0,2/0,1 68 63 | vyhovuje
4 57,3 52,9 57,1 52,7 0,2/0,2 68 63 |vyhovuje
5 57,7 53,2 57,5 53,1 0,2/0,1 68 63 |vyhovuje
6 58,4 53,9 57,9 53,5 0,5/0,4 68 63 |vyhovuje
10 2 59,7 55,3 59,7 55,3 0/0 68 63 |vyhovuje
11 1 56 51,6 56 51,6 0/0 68 63 |vyhovuje
12 1 57,6 53,1 57,6 53,1 0/0 68 63 | vyhovuje
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Vyhled bez PHO | Vyhled s k.a. a |Ug&innost | Hygienicky limit
Vypoctovy | o, s 2035 [dB] p.z. 2035 [dB] PHO [dB] Vztah k
bod den/noc limitu
den den den noc [dB] den noc
2 59,8 55,4 59,8 55,4 0/0 68 63 | vyhovuje
3 61,1 56,7 61,1 56,7 0/0 68 63 | vyhovuje
4 61,5 57,1 61,5 57,1 0/0 68 63 | vyhovuje
5 61,6 57,2 61,6 57,2 0/0 68 63 | vyhovuje
6 61,7 57,2 61,7 57,2 0/0 68 63 | vyhovuje
1 57,2 52,7 57,2 52,7 0/0 68 63 | vyhovuje
2 59,6 55,1 59,6 55,1 0/0 68 63 | vyhovuje
13 3 60,9 56,4 60,9 56,4 0/0 68 63 | vyhovuje
4 61,1 56,7 61,1 56,7 0/0 68 63 | vyhovuje
5 61,2 56,8 61,2 56,8 0/0 68 63 |vyhovuje
6 61,2 56,8 61,2 56,8 0/0 68 63 | vyhovuje
1 54,9 50,4 54,9 50,4 0/0 68 63 |vyhovuje
2 57,1 52,6 57,1 52,6 0/0 68 63 | vyhovuje
1 3 58,3 53,9 58,3 53,9 0/0 68 63 | vyhovuje
4 59,3 54,9 59,3 54,9 0/0 68 63 |vyhovuje
5 59,6 55,2 59,6 55,2 0/0 68 63 | vyhovuje
6 59,7 55,3 59,7 55,3 0/0 68 63 |vyhovuje

Poznamka: Zaporné hodnoty ve sloupci ucinnosti PHO jsou zptsobeny odrazem ¢asti akustické energie
od piného reflexniho zabradli, které ale nemaji vliv na splnéni hyg. limitu.

Na zakladé uvedenych vypoctl Ize po realizaci stavby predpokladat dodrzeni hygienického limitu pro
hluk z dopravy na drahach.

11. SYNERGIE

V Useku FeSené trati je pfilehla obytna zastavba zatizena nejen hlukem ze Zelezni¢ni dopravy, ale
znaéné také z dopravy silni¢ni probihajici v ulicich Strakonicka, Rasinovo nabfezZi, Svobodova a
Vnislavova. V ulicich Radinovo nabfezi, Svobodova a Na slupi je zastoupena také doprava tramvajova.

Z hlediska hluku je tfeba kazdy zdroj posuzovat samostatné. Neni znam vztah mezi synergickym
(soucasnym, kombinovanym) plsobenim rGznych kategorii zdroju hluku (napf. doprava silniéni,
Zelezni¢ni, letecka a pramyslové zdroje) a zdravotnimi u¢inky. Dosud nebyla ze strany WHO vytvorfena
metodika, ktera by umoznila hodnoceni kombinovaného vlivu (tj. synergické Gcinky) rliznych zdrojl
hluku na zdravi exponovanych osob, a to pfi soubéhu dopravnich zdrojU, tj. kombinace a kumulace
hluku ze silni¢ni a zelezni¢ni nebo letecké dopravy.

Pro informativni ucely jsou v pfilohach této hlukové studie uvedeny hlukové mapy, které znazorfuji
synergicky efekt hluku ze Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy v€etné tramvaiji.

Pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy byly pouzity intenzity automobilové dopravy z roku 2022 dostupné
z www.tsk-praha.cz., prepocet na denni a no€ni dobu byl proveden dle TP 219 Dopravné inzenyrska
data pro kvantifikaci vlivil automobilové dopravy na Zivotni prostfedi z roku 2019. Intenzity tramvajové
dopravy byly ziskany od Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

V tabulce niZze jsou uvedeny vypodlty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro jednotlivé druhy
dopravy.
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Ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro jednotlivé druhy dopravy

Vyhledovy
S St':’lvajici_stav ) stav_ Stév_ajif:vi s,tav Stévajic! stz}v Synergie
Vypoétovy Podlasi zeleznice zeleznice silnicni tramvajova [dB]
bod [dB] s k.a. ap.z. | doprava[dB] | doprava [dB]
[dB]
den den den noc den noc den noc den noc
1 59 54 57,2 | 52,7 65 56,7 | 43,5 | 37,5 | 65,7 | 58,3
2 63 58 60,3 | 55,9 | 63,8 | 55,6 46 40 65,5 | 58,8
3 63,2 | 58,2 | 64,5 60 62,7 | 54,4 | 484 | 424 | 66,7 | 61,2
1 4 63,2 | 58,2 | 646 | 60,2 | 61,6 | 53,4 | 50,3 | 442 | 66,5 | 61,1
5 63,2 | 58,1 | 649 | 60,5 | 60,9 | 526 | 52,8 | 46,7 | 66,5 | 61,3
6 63,1 58 64,4 60 60,3 52 54,7 | 48,7 | 66,1 | 60,9
7 62,9 | 57,8 | 64,4 60 59,9 | 51,5 56 50 66,1 | 60,9
1 57,8 | 52,8 | 58,3 | 53,9 | 59,6 | 51,3 | 456 | 39,6 | 62,1 | 55,9
5 2 62,1 | 57,1 | 61,2 | 56,7 | 59,8 | 51,5 | 47,4 | 41,4 | 63,7 58
3 62,4 | 57,4 | 63,1 | 58,7 | 59,6 | 51,3 | 49,2 | 432 | 64,8 | 59,5
4 62,5 | 575 | 64,3 | 59,9 | 59,1 | 50,8 | 47,6 | 41,7 | 655 | 60,5
3 2 63,2 | 58,2 | 60,5 | 56,1 | 635 | 54,2 | 50,9 | 449 | 654 | 58,5
3 63,5 | 585 | 62,3 | 579 | 62,6 | 534 | 52,1 | 46,2 | 65,7 | 59,4
2 625 | 574 | 61,1 | 56,6 | 64,3 | 55,1 66 59,9 69 62,5
4 3 64,2 | 59,1 | 60,5 | 56,1 | 63,3 | 54,2 | 654 | 59,4 | 68,3 | 61,9
4 64,2 | 59,1 | 63,6 | 59,1 | 624 | 53,3 | 64,8 | 58,7 | 68,5 | 62,5
5 2 59,8 | 54,8 | 60,2 | 55,8 | 62,6 | 53,2 | 455 | 395 | 64,6 | 57,8
3 61,2 | 56,1 | 61,1 | 56,7 | 61,9 | 52,6 | 46,8 | 40,8 | 64,6 | 58,2
1 64,3 | 59,4 | 59,5 | 55,1 | 56,2 | 47,5 | 53,7 | 47,7 | 61,9 | 56,4
6 (M1) 2 66 61 61,5 | 57,1 57 48,1 55 49 63,5 | 58,2
3 66,3 | 61,2 | 63,2 | 58,8 | 56,9 | 48,1 | 56,2 | 50,3 | 64,8 | 59,7
1 58 53 56 515 | 639 | 549 | 64,9 | 58,9 | 67,7 | 60,9
7 2 58,7 | 53,6 | 58,6 | 54,1 | 62,7 | 53,6 | 64,3 | 58,3 | 67,2 | 60,7
3 59,4 | 544 | 59,5 | 55,1 | 61,8 | 528 | 63,6 | 57,6 | 66,7 | 60,4
1 51,8 | 46,7 | 51,5 | 47,1 | 60,8 | 51,8 | 61,6 | 556 | 64,5 | 57,6
2 525 | 47,4 | 526 | 48,1 | 60,8 | 51,8 | 62,2 | 56,2 | 64,8 58
8 3 53,2 | 48,2 | 53,3 | 48,9 | 60,5 | 51,4 62 56 64,6 | 57,9
4 53,9 | 48,8 | 54,3 | 49,8 60 51 616 | 55,6 | 64,4 | 57,7
5 54,4 | 494 | 548 | 50,4 | 59,6 | 50,5 | 61,2 | 55,2 64 57,5
6 549 | 49,9 | 55,1 | 50,7 | 59,1 | 50,1 | 60,8 | 54,8 | 63,7 | 57,2
1 54,2 | 49,2 | 53,7 | 49,2 | 68,7 | 59,5 | 651 | 59,1 | 70,4 | 62,6
2 55,1 50 55,7 | 51,2 | 66,7 | 57,6 | 64,8 | 58,8 | 69,1 | 61,7
9 3 558 | 50,8 | 56,3 | 51,9 | 65,3 | 56,2 | 63,9 | 57,9 68 60,8
4 56,5 | 51,4 | 57,1 | 52,7 | 64,2 | 55,1 | 63,1 | 57,1 | 67,2 | 60,1
5 57,1 52 575 | 53,1 | 634 | 543 | 624 | 56,4 | 66,5 | 59,6
6 57,8 | 52,7 | 57,9 | 53,5 | 62,6 | 53,5 | 61,8 | 55,8 66 59,2
10 2 59,8 | 54,7 | 59,7 | 55,3 | 48,1 | 39,7 | 43,7 | 37,8 | 60,1 | 555
11 1 58,8 | 53,8 56 516 | 52,7 | 43,7 | 406 | 349 | 57,8 | 52,4
1 54,3 | 49,2 | 57,6 | 53,1 | 53,6 | 44,9 39 33,4 | 59,9 | 54,8
12 2 56,1 | 51,1 | 59,8 | 55,4 | 54,8 | 458 | 39,9 | 344 | 61,3 | 56,1
3 59 54 61,1 | 56,7 55 46,1 | 41,2 | 357 | 62,1 | 57,1
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Vyhledovy

Stévajici_stav ) stav_ Stév_aji.cvi s’tav Stévajic! sta’lv Synergie
Vypoétovy Podlazi zeleznice zeleznice silniéni tramvajova [dB]
bod [dB] s k.a. ap.z. | doprava[dB] | doprava [dB]
[dB]
den den den noc | den noc den noc den noc
4 59,7 | 54,6 | 61,5 | 57,1 | 55,1 | 46,2 | 422 | 369 | 62,4 | 57,4
5 59,9 | 54,8 | 61,6 | 57,2 | 552 | 46,2 | 43,3 38 62,6 | 57,6
6 59,9 | 54,9 | 61,7 | 57,2 | 55,2 | 46,3 | 44,2 | 389 | 62,6 | 57,6
1 545 | 49,3 | 57,2 | 52,7 | 44,2 | 36,1 | 355 | 30,4 | 58,6 54
2 56,8 | 51,7 | 59,6 | 55,1 | 45,5 | 36,7 | 37,3 | 32,2 60 55,5
13 3 589 | 53,8 | 60,9 | 56,4 | 46,4 | 37,8 | 39,6 | 34,6 | 61,1 | 56,5
4 594 | 544 | 61,1 | 56,7 | 47,4 | 389 | 41,7 | 36,7 | 61,4 | 56,8
5 59,6 | 545 | 61,2 | 56,8 | 48,3 | 39,7 | 43,3 | 38,3 | 61,5 | 56,9
6 59,7 | 54,7 | 61,2 | 56,8 | 48,9 | 40,2 | 449 | 39,8 | 61,6 57
1 52,2 | 47,2 | 54,9 | 50,4 | 658 | 56,8 | 32,6 | 27,3 | 66,2 | 57,9
2 55 50 57,1 | 52,6 | 64,8 | 55,8 34 28,7 | 655 | 57,6
14 3 575 | 52,5 | 58,3 | 53,9 | 63,6 | 54,6 | 351 | 29,8 | 64,7 | 57,3
4 58,2 | 53,2 | 59,3 | 549 | 62,6 | 53,6 | 36,2 | 30,9 | 64,3 | 57,3
5 58,5 | 535 | 59,6 | 552 | 61,7 | 52,8 | 37,7 | 32,3 | 63,8 | 57,2
6 58,6 | 53,5 | 59,7 | 55,3 | 60,9 52 41 354 | 63,4 57
M2 * 59,3 | 54,3 61 56,5 | 63,3 | 54,1 | 652 | 59,2 | 68,4 | 62,1
M3 * 71,1 | 66,1 - - - - - - - -

Poznamka: *) vySka dle protokolu méreni

Ve sloupci synergie jsou sec¢teny hodnoty pro vyhledovy stav Zeleznice (s kolejnicovymi absorbéry a
plnym zabradlim), stavajici silniéni a tramvajova doprava. Ve vyhledovém stavu se nepfedpoklada
zasadni navySeni stavajici silniéni a tramvajove dopravy.

Z uvedené tabulky vyplyva, ze pro feSenou lokalitu nelze jednoznacéné ur€it dominantni zdroj hlukového
zatizeni. Z jednotlivych vypoctovych bodu je ziejmé, Ze zalezi na konkrétni poloze vypoctového bodu
vzhledem k uvadénym zdrojum hluku.

12. HLUK ZE SDELOVACICH ZARIZENi

V Zelezni€nich stanicich a zastavkach budou instalovana nova rozhlasova zafizeni pro informovani
cestujicich. Rozhlasové reproduktory jsou umistovany na zastfeSeni nastupisté, stozary osvétleni nebo
na samostatné stoZary.

Rozhlasova ustfedna musi umoznovat zpétnou kontrolu provedeného hlaseni véetné monitorovani
vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktorm.

Informace o poruchach hlaseni budou ze vSech rozhlasovych ustfeden prenaseny do systému DDTS
ZDC (feSeno v PS 02-29-03) prostfednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databaze fidiciho
systému jednotlivych rozhlasovych uUstfeden (konverze SNMP na EN 60870-5-104).

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zafizeni se provede ve smyslu platnych norem, pfedpisu a
vyhlasek. Urover srozumitelnosti hlasu musi vyhovovat poZzadavkim CR/HS PRM TSI
2008164/164/ES, bodu 4.1.2.12, ktera fika: Mluvené informace musi mit ve vSech oblastech minimalni
uroven RASTI 0,45, v souladu s normou |IEC 60268-16.

Kone¢né smérovani reproduktorll a vykonova bilance mlze byt pfi zkuSebnim provozu upravena
vzhledem k mistnim pomérdm a minimalizaci hlukové zatéZe v okolni obytné zastavby.
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Pro komunikaci pracovnik(l v kolejisti bude vyuZzita nova mistni radiova sit v kmito¢tovém pasmu
150MHz (PS 02-28-01).

Vysvétlivky:
DDTS ZDC Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty;

SNMP Simple Network Management Protocol (Umoznuje pribézny sbér nejriznéjsich dat pro
potfeby spravy sité, a jejich nasledné vyhodnocovani);

MIB Management Information Base (jedna se o databazi, kde jsou ulozeny data ze SNMP);
EN 60870-5-104 EN norma, ktera uréuje, jakou strukturu ma mit protokol IEC 60870-5-104;

CR/HS PRM TSI 2008164/164/ES — norma/¢ast normy TSI, na jejimz zakladé se posuzuje mluvené
slovo a interoperabilita.

IEC 60268-16 — Norma CSN EN 60268-16 pro objektivni hodnoceni srozumitelnosti feci indexem
prenosu feci

Po realizaci stavby bude pfripadné upraveno nastaveni hlasitosti dle pfislusnych norem.
13. MERENI HLUKU

Pro zjisténi stavajici akustické situace, bylo provedeno méreni hluku od zelezni¢ni a tramvajové dopravy
celkem ve tfech méficich bodech.

Mé&rfeni bylo provedeno 18.9. a 25.9.2023 firmou ATEM s.r.0. — Autorizovana akusticka laboratof.
Protokoly z méfeni hluku jsou doplnény jako samostatna ¢ast do pfiloh této dokumentace.

Hluk z Zelezni¢ni dopravy byl méfen na Useku Praha hl. n. — Praha-Smichov. Hluk z tramvajové dopravy
byl méfen mezi zastavkami Vyton — Albertov.

Vysledky méreni hluku z Zelezniéni dopravy

yS e Namérené Rozdil vypocétené —
Mérici bod Vrl{:ld(a Vypo’c te_rle’hodno;)é hodnoty, korigované naméfegg hodnoty
(v.b) | terénem | Pro stavajici stav [dB] [dB] [dB]
[m] DEN NOC DEN NOC DEN NOC
M1 (6) 7,5 66,3 61,2 66,9 62,0 -0,6 -0,8
M3 (-) 4 71,1 66,1 69,7 64,7 1,4 1,4
Vysledky méreni hluku z tramvajové dopravy
v$ e Namérené Rozdil vypoctené —
Méfrici bod Vg:ld(a Vypo’c te_rle’hodno;)é hodnoty, korigované naméfer?g hodnoty
(v.b) | terénem | Pro Stavajici stav [dB] [dB] [dB]
[m] DEN NOC DEN NOC DEN NOC
M2 (-) 8,8 65,2 59,2 65,7 59,4 -0,5 -0,2

Odchylka mezi naméfenymi a vypoctenymi hodnotami ve vétSiné bod( nepfesahuje rozSifenou
kombinovanou standardni nejistotu méfeni.

Naméfené a vypodtené hodnoty spolu koresponduji a odpovidaji realité. Vypoc¢tovy model tak Ize
pokladat za relevantni.

14. VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se podlozim
prenaseji do obytné zastavby, kde zplUsobuji nezadouci uc€inky na lidsky organismus. Pfesné stanoveni
hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde je
méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, napfiklad: kvalita Zelezni¢niho svrSku a spodku,
geologické poméry, vzdalenost od osy koleje, druh, stafi kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve
vypoctu velmi obtiZzné postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoc&tem je
tedy téméf nemozné.
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Vyskyt vy8Sich hodnot vibraci, neZz jsou max. pfipustné hodnoty nelze pfedem vyloudit, je v8ak
predpoklad, Ze na zakladé geologického prizkumu bude navrzeno takové feSeni télesa a konstrukce
drahy, Ze budou minimalizovany, &i podstatné eliminovany vibrace v okoli obytné zastavby.

14.1 Meéreni vibraci

Pro zjisténi stavajiciho stavu vibraci bylo provedeno méfeni vibraci v ramci dokumentace DUR staveb
.,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v&.)“ a ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* firmou
Revita Engineering (Akreditovana laboratof ¢. L 1478) v roce 2017.

14.2 Antivibracéni opatfeni

Na zakladé zjisténych hodnot byla doporu€ena antivibracni opatfeni v podobé antivibracnich rohozi,
coz bylo nasledné& promitnuto do projektové dokumentace DUR stavby ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n.
(mimo) — Vy$ehrad (v&.)* do &asti E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek, kde se s antivibragnimi rohozemi
pocita v celém useku rekonstruovaného drazniho télesa. Konec této stavby byl uvadén v km 3,410 (nkm
3,420 563), coz ma presah do feSené stavby ,,Rekonstrukce Zelezniénich mostl pod Vysehradem®.

Rovnéz je také vyuziti antivibracnich rohozi uvedeno ve vitézném architektonickém navrhu zdméru
,,Rekonstrukce Zelezni¢nich mostd pod VySehradem®.

15. HLUK Z PROVADENI STAVBY

Hluk z provadéni stavby bude tfeba podrobné fesSit az v dokumentaci pro stavebni povoleni.
V soucasnosti neni znama konkrétni strojni mechanizace, ktera bude pfi vystavbé pouzita.

Vzhledem Kk blizkosti obytné zastavby je tfeba této problematice vénovat patfi€cnou pozornost.
Predevsim je nutné hluéné stavebni prace provadét pouze v pracovnich dnech, a to pouze v dobé bézné
pracovni dobé&. Limity pro hluk z vystavby, které je tfeba spinit v jednotlivych dennich €i nocnich
intervalech, jsou uvedeny v kapitole legislativa.

15.1 Stavebni ¢innosti

Pro posouzeni hlukového zatizeni jsou v nasledujici tabulce uvedeny bézné Cinnosti, souvisejici
s modernizaci €i optimalizaci zelezni¢nich trati.

Uvazované stavebni ¢innosti

Stavebni ¢innost pro DEN Stavebni ¢innost pro NOC
e sejmuti stavajicich rosti (prazcl a e provedeni ruénich vykopovych praci
kolejnic) ¢ instalace doCasnych zabezpecovacich
e odtézeni Stérkového loze systémi
e Uprava zemni plané e vapno - cementova stabilizace spodku
o rekonstrukce  mostnich  objektd a e rucéni opravy opérnych zdi.
propustkd e drobné prace — tiché (natéry)
e navazeni a hutnéni nového Stérkového e pokladani kabell
loze e vymeéna nebo opravy trolejového vedeni.
e pokladka rostd s kolejnicemi e instalace novych siti
e podbijeni e instalace zabezpe&ovaciho a sdélovaciho
e brouseni kolejnic zafizeni
e vykopové prace (kabely, zdi, PHS) e montaz protihlukovych barier.

Rozdéleni &innosti na den a noc ma vyznam pouze v obydleném Uzemi, mimo zastavbu je mozné i

15.2 Obecna technicka a organizaéni opatieni k omezeni hluku

Pro snizeni hluénosti pfi provadéni hlukové naro¢nych praci v blizkosti chranéné zastavby se obecné
doporucéuji nasledujici opatfeni:
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e VsSechny hluéné stavebni prace v blizkosti chranénych objektli budou provadény zejména
v denni dobé, a to cca od 8 do 16 hodin, dal$i vhodné prace je mozné provadét v dobé od 7 do
19 hodin).

e Pripadné pozadavky na nocni prace v blizkosti chranénych objekt je tfeba v predstihu
konzultovat s organy ochrany verejného zdravi, které stanovi dal$i podminky.

e Zvolit stroje s garantovanou nizsi hluénosti

e Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou s pohltivym
povrchem (dtlum cca 4 - 8 dB/A/).

¢ Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hluénosti (snizeni ekvival. hladiny)
e Dle moznosti umistit stroje co nejdale od obytné zastavby

e  Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni, praci rozdélit do vice dnti po mensich
Casovych usecich (snizeni ekvival. hladiny).

e StaveniStni dopravu organizovat vzdy dle moznosti mimo obydlené zény.

o V¢as informovat dotéené obyvatelstvo o planovanych €innostech, a tak jim umoznit odpovidajici
Upravu rezimu dne.

e Na zacatku praci, kde hrozi nadlimitni pfenos vibraci, provést monitoring stavu vibraci u nejblizsi
obytné zastavby a pfipadné provést Upravu stavebniho postupu.

16. ZAVER
Tato akusticka studie prfedklada vysledky a porovnani vypoctu stavajicich a vyhledovych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku.

Vypoctem bylo ovéfeno spInéni hygienického limitu pro hluk z dopravy na drahach 68/63 dB pro
den/noc, ktery vyplyva z nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ze dne 7 prosince 2022.

Za uCelem snizeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku z pfedpokladaného provozu na fesSeném
useku Zelezniéni trati byla navrZena protihlukova opatfeni. Jedna se o kolejnicové absorbéry a pfipadna
moznost realizace plného transparentniho zabradli.

Stavajici stav hluku a vibraci byl ovéfen méfenim. Stavajici stav vibraci byl ovéfen méfenim v jiz
zpracované dokumentaci DUR stavby ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v€.)". V rdmci
této stavby jsou navrzena antivibraéni opatfeni, kterd maji pfesah do feSeného useku Zelezniéni trati.

Problematiku hluku ze stavebni Cinnosti je doporu¢eno detailné feSit v navazujicim stupni projektové
dokumentace na zakladé blizSi specifikace stavebni mechanizace a postupu.

17. POUZITE PODKLADY

e SZ, Metodicky pokyn — Protihlukové stény a valy (04/2021)

¢ Metodicky pokyn pro navrhovani, vystavbu a udrzbu kolejovych absorbér( hluku s Gcinnosti od
1.1.2016, &. j.:S52552/2015-SZDC-013

e Metodicky pokyn pro hodnoceni a fizeni hluku ze Zelezni¢ni dopravy ze dne 4. 1. 2018, €. j.:
50023/2017-SZDC-GR-015

e Metodicky pokyn pro navrhovani, vystavbu a udrzbu nizkych protihlukovych clon s u¢innosti od
1.11.2015, €. j.: S 41 608/2015-SZDC-013

e Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U&inky hluku a vibraci ve
znéni pozdéjSich predpisu

e Zakon €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni pozdéjsich predpist
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e Metodicky navod Ministerstva zdravotnictvi pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim
prostfedi (Véstnik MZ, Eastka 11/2017)

e Odborné doporuceni pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi (Narodni

referen¢ni laboratof pro komunaini hluk, bfezen 2018)

e Manual pro zpracovani hlukovych studii pro posuzovani hluku ze zelezni¢ni dopravy a pro

méfeni hluku ze Zelezni¢ni dopravy (Zdravotni Ustav se sidlem v Ostravé, 2016)

e Metodika stanoveni korekci emisi hluku v zavislosti na konstrukci Zelezni¢niho svrsku
v podminkach Ceské republiky (doc. Ing. Lukas$ Tyfa, Ph. D., Ing. Libor Ladys, 2013)

e Dopravni technologie pro hlukovou studii poskytnuta dopravnim technologem

e Intenzity tramvajové dopravy poskytnuté Dopravnim podnikem hl. m. Prahy

e Intenzity automobilové dopravy ziskané od TSK Praha

e Katastr nemovitosti

e Terénni Setreni

e Mapové podklady
e Méfeni hluku ATEM

e Mé&Feni hluku Revita Engineering

Prilohy:
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e Hlukové mapy

@)

O O O O O O

@)

Situace 1a — Vyhled DEN bez PHO — Zeleznice
Situace 1b — Vyhled NOC bez PHO - Zeleznice
Situace 1c — Vyhled DEN s PHO — Zeleznice
Situace 1d — Vyhled NOC s PHO — Zeleznice
Situace 1e — Vyhled DEN — synergie

Situace 1f — Vyhled NOC — synergie

Situace 1g — Stavajici stav 2022 DEN - Zeleznice
Situace 1h — Stavajici stav 2022 NOC - Zeleznice

e Méreni hluku ATEM, s.r.o.
e Mé&feni hluku Revita Engineering
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ATEM — Laboratof autorizovana dle zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané
" e',A‘ Autorizovana akusticka laborator vefejného zdravi, ve znéni pozdéjSich predpist
ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU Roztylska 1860/1, 148 00 Praha 4 Osvédceni o autorizaci ¢. A0010100419
Nazev akce: Vyton, hluk z tramvajové a zelezni¢ni dopravy

Predmét méreni:  Hluk z tramvajové a zelezni¢ni dopravy

Zadavatel: SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 2643/1a, 130 80 Praha 3
IC: 25793349

Umisténi mérené lokality:

stanovisté 1: CHVPS bytového domu o adrese Vnislavova 48/4, Praha 2

stanovisté 2: hranice zahrady bytového domu o adrese VysSehradska 2128/1, Praha 2

stanovisté 3: ndplavka RaSinova nébtezi, 10 m od osy blizsi koleje zeleznice

Datum méreni: 18.9.2023 a25.9.2023

Doba méreni: 18.9. 2023, 6:15 hod — 8:48 hod; stanoviste 1
18.9. 2023, 8:54 hod — 11:00 hod; stanovisté 2
25.9.2023, 6:25 hod — 9:40 hod; stanovisté 3

M¢éreni provedl: Ing. Josef Martinovsky

Celkovy pocet listii: 19

Protokol o autorizovaném méreni hluku

Laboratof je autorizovana v nasledujicich setech:

Predmét autorizace G1 — Métend slysitelného hluku ve venkovnim chranéném prostoru
(ustaleny hluk, proménny hluk, vysoce impulsni hluk, vysokoenergeticky impulsni hluk)

Predmét autorizace G2 — Méfent slysitelného hluku ve venkovnim a ve vnitfnim
chranéném prostoru staveb (ustaleny hluk, proménny hluk)

Evidenc¢ni Cislo 2023-09-04

VYTON, HLUK Z TRAMVAJOVE

A ZELEZNICNI DOPRAVY

/ |
; 4ni protokolu: 9. 10. 2023
Zpracoval: Ing. Josef Martinovsky ' Kontroloval: Mgr. Radek Jares
(vedouci autorizované laboratofe) (odborny vedouci sett G1, G2)

Protokol e. ¢. 2023-09-04 Strana 1/ 19



ATEM — Laboratof autorizovana dle zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané

"‘e',A‘ Autorizovana akusticka laboratoi vetejného zdravi, ve znéni pozdéjsich predpist

ATELER EKOLOGICKYCHMODELY Roztylska 1860/1, 148 00 Praha 4 Osvédceni o autorizaci ¢. A0010100419

1. Ucel méreni

Méfeni bylo provedeno pro potieby objednatele. Uelem méfeni bylo ovéfit,
zda hluk ze zelezni¢ni dopravy splituje ve venkovnim chranéném prostoru zéstavby
v ulici Vnislavova hygienické limity dané nafizenim vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pted nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, ve znéni pozd&jSich ptedpist.
Soucasné budou vysledky méfeni hluku ze Zelezni¢ni a tramvajové dopravy pouZity
pro validaci modelovych vypoctu.

2.  Pouzité pristroje

Wwe

Tab. 1. Stanovena méridla, ovéieni

gi(s)lr(; Nazev Vyrobni ¢islo Mé¥ici rozsah ¢. OL, platnost do
Ptesny integrujici zvukomeér, N 8012-OL-10055-23,
1 typ 2238 Briiel & Kjaer 2522420 (0az140) dB platnost do 18. 1. 2025
Kondenzatorovy mikrofon, . 8012-OL-10056-23,
2 typ 4188 Briiel & Kjaer 2535409 (0az 140) dB platnost do 18. 1. 2025
Tab. 2. Pracovni méridla, kalibrace
;)i(s)lr(; Nazev v. €. /id. & | MéFici rozsah (rozsah kalibrace) | ¢. KL, platnost do
3 Akusticky kalibrator, typ 1251 31125 Hladina akustického 8012-KL-10057-23,
Norsonic tlaku 114 dB platnost do 18. 1. 2025
Digitalni anemometr miskovy,
. ANM-220016, platnost
4 typ WINDMASTER 2 0612-86493-3 (0,8 az 40) m/s
. . do 16. 2. 2027
Kaindl electronic
5 Digitalni teplomér, typ GFTB 100 id. ¢. 36/12 (0 a2 40) °C TPM-220051, platnost
7
Greisinger electronic 2898F/07 do 31. 1. 2027
Digitalni vihkomér, typ GFTB 100 id.c. 36/12 . VLM-220021, platnost
6 . . (10az82) % . v.
Greisinger electronic 2898F/07 do 11.2.2027
7 Digitalni tl‘akomér, typ Gl*?TB 100 id.c. 36/12 (800 a2 1 100) hPa TLK-220008, platnost
Greisinger electronic 2898F/07 do 2.2.2027
VUGTK/42267/2018
8 Dalkomér Hilti PD42 255120006 do30m
platnost do 15. 3. 2024
Anemometr miskovy NAVIS, WL . 6015-KL-P0223-18,
9 ’ 1138D 0 az 360) °
11/WSD (022 360) platnost do 6. 4. 2025

Pracovni pomucky pri méfeni:
Ochranny kryt proti vétru Briiel & Kjaer UA — 0237
Stativ kovovy (max. vyska 9,5 m)

Meéfici tfetézce (zvukomér, méfici mikrofon) byly pied a po méteni kalibrovany
akustickym kalibratorem NORSONIC, typ 1251.

Protokol e. ¢. 2023-09-04 Strana 2/ 19




ATEM — Laboratof autorizovana dle zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané

"‘LA'I‘ Autorizovana akusticka laboratoi vetejného zdravi, ve znéni pozdéjsich predpist

ATELER EKOLOGICKYCHMODELY Roztylska 1860/1, 148 00 Praha 4 Osvédceni o autorizaci ¢. A0010100419

3. Souvisejici legislativa a predpisy

Autorizované méfeni bylo provadéno v souladu s nasledujicimi pravnimi ptedpisy:

= Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pied nepiiznivymi ucinky hluku a
vibraci, ve znéni pozdéjsich predpist

= Zakon €. 258/2000 Sb., o ochran¢ veiejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakond, ve znéni pozd¢jsich predpist

= Ministerstvo zdravotnictvi — hlavni hygienik CR: Metodicky navod pro méfeni a
hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi z 18. fijna 2017

= (SN ISO 1996-1 Akustika — Popis, méfeni a hodnoceni hluku prostfedi — Cast 1:
Zakladni veli¢iny a postupy pro hodnoceni

= (SN ISO 1996-2 Akustika — Popis, méfeni a posuzovani hluku prostedi — Cast 2:
Urcovani hladin hluku prostfedi

= Liberko M., Lady§ L.. VYPOCET HLUKU Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY,
manual 2018 — verze 2020, Praha, 2021.

4. Interni pracovni postupy, které v sobé reflektuji vySe uvedené predpisy

=  PP-02-02.3 M¢teni hluku ve venkovnim prostoru — doprava
= F-02-04.2 Nejistota méfeni

5. Pouzity postup méreni a strategie

Méteni bylo provedeno podle Metodického navodu pro méieni a hodnoceni
hluku v mimopracovnim prosttedi z 18. fijna 2017 vydaného Ministerstvem
zdravotnictvi a podle norem CSN ISO 1996-1 a 2.

Pro vyhodnoceni hluku z tramvajové a Zelezni¢ni dopravy byly pofizovany
naméry hladiny expozice hluku A L,g (SEL) pro jednotlivé prijezdy tramvajovych a
vlakovych souprav. Postup a rozsah méteni byl zvolen s ohledem na ucel provadéného
méfeni — posouzeni hlukové zatéze v misté méfeni. Lokality méfeni byly schvaleny
objednatelem. Metoda pomoci namérii byla zvolena s ohledem na posuzovanou
lokalitu, kterd je siln€ dopravné zatiZena rliznymi typy dopravy. Kromé Zelezni¢ni trati
na viaduktu a mostni konstrukci je Gzemi siln¢ dopravné zatizeno tramvajovou
dopravou (v ulici Svobodova a na RaSinov€ nabiezi) a silni¢ni dopravou (v ulicich
Svobodova, Rasinovo nabtezi, Vnislavova a dalsi...). Dale v tzemi v dob¢ méieni
probihala stavebni ¢innost, a to jak na Zeleznicnim mosté, tak u blizké obytné
zastavby. Misto souvislého méfeni posuzovaného zdroje hluku byly proto provedeny
naméry dil¢ich hlukovych udalosti, které v dané situaci byly dominantnim zdrojem
hluku.

Protokol e. ¢. 2023-09-04 Strana 3/ 19



ATEM — Laboratof autorizovana dle zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané

"‘emg Autorizovana akusticka laboratoi vetejného zdravi, ve znéni pozdéjsich predpist

ATELIER EKOLOGICKYCHMODELY ~ Roztylska 1860/1, 148 00 Praha 4 Osvédceni o autorizaci ¢. A0010100419

Postup vyhodnoceni byl stanoven v souladu s metodickym ndvodem. Pti méfeni
byly rozliSeny zékladni kategorie tramvajovych a vlakovych souprav. Méteni musi dle
metodického ndvodu zahrnovat hluk prijezdu nejméné 10 tramvajovych souprav pro
oba sméry a vSechny kategorie. Kazda kategorie tramvaje, kterd potencidln¢ vyznamné
piispiva k celkové Laeq 7, by méla byt zastoupena nejméné tiemi prijezdy. Tyto
pozadavky byly v priabéhu méfeni splnény. Obdobné plati postup meéfeni pro
zelezni¢ni cestu, kde byly v daném minimalnim poctu zaznamendny hlukové emise
prijezda vlaki, které vyznamné piispivaji k celkové Lacqr jednd se o sloucenou
kategorii rychlikl, exprest a spéSnych vlaka (Ex, R16 a Sv), soupravy CityElefant,
soupravy s vozy Bdmteeo a Bfhpvee™” a motorové vozy f. 810 a 814.

6. Popis mériciho mista
Me¢éteni se uskute€nilo na tfech stanoviStich. Umisténi ukazuje schéma 1.

Schéma 1. StanoviSté méreni

Sledovany zdroj hluku
Hluk z provezu na tramvajové trati .

®  Hiuk z provozu na Zeleznici

Stanovisté 3

|
{
|
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Stanovisté 1 bylo umisténo 2 m pfed fasadou bytového domu o adrese
Vnislavova 48/4, Praha 2 ve vySce 7,5 m nad terénem na trovni tfettho nadzemniho
podlaZzi. Poloha stativu byla na pochizném chodniku 7 m od vychodni hrany domu a
26 m od sloupu zelezni¢niho mostu, 28 m od osy koleje smétujici k zel. stanici Praha
hl. n. a 31,9 m od osy koleje smétujici k zel. stanici Praha-Smichov.

Na pochlizny chodnik a zelenou plochu navazuje ulice Vnislavova a Zelezni¢ni
most, ktery prechazi ve viadukt. V okoli se nachdzi dopravné silné¢ zatizené
komunikace pojizdéné automobilovou a tramvajovou dopravou, ulice jsou ohranieny

meéstskou zastavbou. V zdpadnim sméru konci silni¢ni prostor nabiezim, na které
navazuje vodni tok Vltava.

Stanovisté 2 bylo umisténo 0,5 m od hranice oplocené zahrady bytového domu
o adrese VysSehradska 2128/1, Praha 2, ve vySce 4 m nad terénem. Poloha stativu byla
zvolena na pochizném chodniku 8,4 m od zdpadni fasddy bytového domu, déle 10,1 m
od osy koleje smétujici k RaSinovu nabfezi a 13,4 m od osy koleje sméfujici
k tramvajové zastdvce Albertov. Na pochiizny chodnik pfimo navazuje komunikace,
v jeji ose prochazi tramvajova trat. Na komunikaci navazuje pochlzny chodnik a
téleso 5 m vysokého Zelezni¢niho viaduktu. V okoli se nachdzi dopravné siln¢ zatizené
komunikace pojizdéné automobilovou, tramvajovou a zelezni¢ni dopravou, ulice jsou
ohrani¢eny méstkou zastavbou, v zdpadnim sméru kon¢i silni¢ni prostor nébfezim, na
které navazuje vodni tok Vltava.

Stanovisté 3 bylo umisténo 10 m od krajni koleje Zelezni¢ni trati ¢. 171 (koleje
sméfujici k Zel. stanici Praha hl. n.) a 13,9 m od osy koleje sméfujici k Zel. stanici
Praha-Smichov ve vysSce 8,8 m nad terénem. Pozice stativu byla zvolena na
vydlazdéném povrchu naplavky 3,2 m od hranice télesa naplavky.

Naplavka je vyskové oddélena od silnicni ¢asti Rasinova nébiezi, severné od
stanovisté¢ prochazi Zelezniéni most, v zapadnim sméru protéka feka Vltava.
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Fotodokumentace pro stanovisté 1:
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Fotodokumentace pro stanovisté 2:
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Fotodokumentace pro stanovisté 3:
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7. Identifikace zdroje hluku

Akustickou situaci na stanoviStich ovliviiuje hluk ze silni¢ni, tramvajové a
zelezni¢ni dopravy, ¢asteéné také stavebni prace v uzemi. Pro specifikaci konkrétniho
zdroje hluku proto byla s ohledem na posuzovanou lokalitu zvolena pro kvantifikaci
sledovanych zdroji hluku metoda namért.

8. Popis zdroje hluku

Na stanovisti 1 je sledovanym zdrojem hluk z provozu na zeleznic¢ni trati €. 171.
Zeleznice vede v daném profilu na Zelezniénim mosté ve vysce 5 m nad terénem a
prechazi ve viadukt. Rychlost prijezdu vlakovych souprav byla mezi 20 a 40 km.h™.
Jedné se o dvoukolejnou trat’. Na vlastni konstrukci mostu je kolejnice upevnéna na
dievénych prazcich s zebrovymi podkladnicemi a pruznymi svérkami. Mikrofon byl
umistén 30 m od osy zel. trati.

Na stanovisti 2 je sledovanym zdrojem hluku tramvajovd doprava na ulici
Svobodova. Jedna se 0 obousmérnou komunikaci. Vlastni tramvajova cesta vede v ose
komunikace a je soucasti vlastniho silni¢niho télesa. Rychlost prijezdu tramvajovych
souprav byla mezi 20 a 30 km.h™. Zlabkové kolejnice jsou zasazeny do betonovych
paneli a jsou osazeny bokovnicemi. Pojizdénd cast silnice ma zivicny povrch
bez vétsSich zavad. Sklon komunikace je do 1 %. Sitka celé komunikace &ini 17,5 m,
mikrofon byl umistén 11,8 m od osy tramvajové trati.

Na stanovisti 3 je sledovanym zdrojem hluk z provozu na zeleznicni trati ¢. 171.
Zeleznice vede v daném profilu na Zelezniénim mosté ve vyice 8,5 m nad terénem.
Rychlost prijezdu vlakovych souprav byla mezi 20 a 40 kmh'. Jednid se
o dvoukolejnou trat. Na vlastni konstrukeci mostu je kolejnice upevnéna na dievénych
prazcich s zebrovymi podkladnicemi a pruznymi svérkami. Mikrofon byl umistén
12 m od osy Zel. trati.
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9. Podminky méreni, meteorologicka situace, mikroklimatické podminky

Datum a ¢as méienti:
Stanovisté 1,
= Datum méfeni a skute¢na délka méfeni: 18. 9. 2023, 6:27 hod — 8:45 hod

Pfi méteni bylo jasno a byly zaznamenany nasledujici meteorologické idaje. Teplota
16,0 °C, relativni vlhkost 93 %, atmosféricky tlak 989 hPa a rychlost v&tru do 1 m.s™.

Stanoviste 2
= Datum méfeni a skute¢na délka meéfeni: 18. 9. 2023, 8:55 hod — 10:55 hod

Pti méfeni bylo jasno a byly zaznamenéany nésledujici meteorologické tidaje. Teplota
24,0 °C, relativni vlhkost 60 %, atmosféricky tlak 989 hPa a rychlost vétru do 1 m.s™.

Stanovisté 3
= Datum méfeni a skute¢na délka méreni: 25. 9. 2023, 6:27 hod — 9:37 hod

Pfi méteni bylo jasno a byly zaznamenany nasledujici meteorologické idaje. Teplota
11,4 °C, relativni vlhkost 88 %, atmosféricky tlak 1005 hPa a rychlost vétru do 2 m.s™
severniho sméru.

10. Volba délky méFiciho intervalu a deklarace mérenych veli¢in

Na stanovisti 1 byl méfen hluk z provozu na Zeleznici, spojité po dobu 138
minut. Na stanovisti 2 byl méfen hluk z provozu na tramvajové trati, spojité po dobu
120 minut. Na stanovisti 3 byl méfen hluk z provozu na zeleznici, spojité po dobu 190
minut.

Smérovost mikrofonu byla zadana ve volbé FRONTAL (Celni dopad zvuku).
M¢teni bylo provadéno v automatickém moédu (asova konstanta FAST) s vahovym
filtrem A, kdy je v pozadovaném intervalu automaticky proveden vypis pozadovanych
dat a zaroven probihd dal$i méfeni hluku. Datové vystupy byly potfizovany po 1 s.
Byly potfizovany hodnoty hladiny expozice hluku A Lag (SEL) pro jednotlivé prijezdy
tramvajovych/vlakovych souprav, na zédkladé zaznamenanych hodnot a poctu prijezdi
tramvajovych/vlakovych souprav byla stanovena ekvivalentni hladina akustického
tlaku A Leq v. V dob& méfeni hluku probihal kontinudlni kamerovy zdznam dopravy
na sledovaném zdroji hluku. Pro vyhodnoceni byly vybrany prijezdy souprav/vlakd,
které nejsou ovlivnény ostatnimi zdroji hluku v izemi.
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11. Prezentace vysledki

Tabulka 3 uvadi vysledky scitani po jednotlivych prijezdech vlakovych souprav

s ptislusnou hladinou expozice hluku Lg zaznamenanou pfi jejich prijezdu.

Tab. 3. Prijezdy a hladina expozice hluku na stanovisti 1

Cas Smér Pocet vozii Lokomotiva Typ vlaku L,g [dB]
6:27:39 Praha-Smichov 1 0 motorovy vuz f. 810, 8§14 81,9
6:36:05 Praha-Smichov 3 1 Bdmteeo+Bfhpvee™’ 94,3
6:36:59 Praha hl. n. 6 0 CityElefant 90,8
6:42:56 Praha hl. n. 5 1 Ex6+R16+Sv 93,7
6:44:11 Praha hl. n. 0 1 lokom. vlak 89,2
6:45:47 Praha-Smichov 2 2 Bdmteeo+Bfhpvee™’ 92,5
6:46:37 Praha hl. n. 5 0 motorovy vuz . 810, 814 91,5
6:50:30 Praha-Smichov 5 1 Ex6+R16+Sv 88,7
6:51:29 Praha hl. n. 5 1 Ex6+R16+Sv 90,4
6:54:00 Praha-Smichov 1 0 motorovy viz f. 810, 814 82,2
6:54:55 Praha hl. n. 3 2 Bdmteeo+Bfhpvee®” 98,9
6:58:17 Praha-Smichov 6 0 CityElefant 91,5
7:02:57 Praha-Smichov 11 1 Ex6+R16+Sv 89,7
7:04:38 Praha hl. n. 3 0 CityElefant 89,9
7:06:41 Praha-Smichov 5 0 motorovy vuz f. 810, 8§14 90,1
7:12:25 Praha hl. n. 5 1 Ex6+R16+Sv 90,1
7:12:51 Praha-Smichov 3 2 Bdmteeo+Bfhpvee®” 97,6
7:17:21 Praha hl. n. 2 2 Bdmteeo+Bfhpvee™’ 94,4
7:17:55 Praha-Smichov 5 1 Ex6+R16+Sv 92,3
7:23:12 Praha-Smichov 6 0 CityElefant 91,2
7:28:57 Praha hl. n. 3 1 Bdmteeo+Bfhpvee®” 95,5
7:29:25 Praha-Smichov 2 0 R26 84,7
7:32:32 Praha hl. n. 1 0 motorovy vuz . 810, 814 86,8
7:35:13 Praha hl. n. 6 0 CityElefant 93,1
7:35:48 Praha-Smichov 2 2 Bdmteeo+Bfhpvee®” 93,3
7:40:40 Praha-Smichov 5 1 Ex6+R16+Sv 92,5
7:42:01 Praha hl. n. 5 1 Ex6+R16+Sv 93,3
7:45:59 Praha-Smichov 3 1 Bdmteeo+Bfhpvee™’ 94,5
7:49:35 Praha-Smichov 4 1 Ex6+R16+Sv 90,3
7:52:08 Praha hl. n. 5 0 motorovy vuz f. 810, 814 92,0
7:52:25 Praha-Smichov 1 0 motorovy vuz f. 810, 8§14 85,5
7:58:55 Praha-Smichov 3 0 CityElefant 87,2
8:02:53 Praha hl. n. 1 0 motorovy vuz . 810, 814 87,9
8:05:42 Praha-Smichov 3 0 CityElefant 88,1
8:08:03 Praha hl. n. 3 1 Bdmteeo+Bfhpvee®” 95,2
8:11:52 Praha hl. n. 6 0 CityElefant 92,4
8:16:44 Praha hl. n. 7 1 Ex6+R16+Sv 94,2
8:19:52 Praha hl. n. 7 1 Ex6+R16+Sv 90,2
8:22:46 Praha-Smichov 5 1 Ex6+R16+Sv 93,6
8:23:01 Praha hl. n. 3 1 Bdmteeo+Bfhpvee™’ 95,9
8:27:39 Praha hl. n. 3 2 Bdmteeo+Bfhpvee®” 98,7
8:29:08 Praha-Smichov 6 0 CityElefant 90,1
8:30:26 Praha hl. n. 4 0 motorovy vuz . 810, 814 89,0
8:32:57 Praha-Smichov 7 1 Ex6+R16+Sv 89,3
8:33:37 Praha hl. n. 2 0 R26 87,7
8:38:17 Praha hl. n. 6 0 CityElefant 92,6
8:40:34 Praha-Smichov 3 1 Bdmteeo+Bfhpvee®” 93,2
8:43:53 Praha hl. n. 5 1 Ex6+R16+Sv 93,7
8:45:08 Praha hl. n. 2 0 motorovy vuz . 810, 814 82,0
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Tabulka 4 uvadi vysledky scitani po jednotlivych prijezdech tramvajovych
souprav s ptisluSnou hladinou expozice hluku L,g zaznamenanou pii jejich prajezdu.

Tab. 4. Prijezdy a hladina expozice hluku na stanovisti 2

Cas Typ tramvajové soupravy Smér Lg [dB]
8:57:36 T3-1 Albertov 84,7
9:00:48 15T Albertov 79,0
9:02:41 T3-2 Rasinovo nab. 84,0
9:03:51 T3-1 Albertov 79,6
9:04:57 T3-2 Albertov 83,4
9:07:38 T3-1 Rasinovo nab. 81,2
9:08:45 15T Albertov 79,5
9:09:36 15T Albertov 83,2
9:10:39 T3-1 Albertov 80,6
9:11:28 T3-1 Albertov 84,5
9:12:15 15T Rasinovo néab. 78,5
9:15:22 T3-1 Rasinovo nab. 80,4
9:17:48 T3-2 Rasinovo nab. 84,9
9:18:31 T3-2 Albertov 81,6
9:19:40 KT8 Albertov 86,1
9:23:32 15T Albertov 78,5
9:24:17 15T Albertov 82,3
9:29:28 T3-2 Rasinovo nab. 86,9
9:34:20 15T Albertov 81,1
9:36:42 T3-2 Rasinovo nab. 89,0
9:39:36 15T Albertov 82,0
9:42:34 T3-2 Albertov 82,7
9:45:22 T3-2 Albertov 82,3
9:47:12 T3-1 Rasinovo nab. 85,1
9:54:05 15T Albertov 81,8
9:54:22 15T Rasinovo nab. 82,8
9:55:34 KT8 Rasinovo nab. 85,4
10:02:06 T3-1 Rasinovo nab. 84,3
10:03:59 T3-2 Albertov 83,1
10:06:31 T3-2 Rasinovo nab. 85,0
10:13:53 T3-2 Albertov 84,9
10:15:34 T3-1 Rasinovo nab. 80,2
10:15:59 15T Albertov 79,1
10:16:11 T3-2 Rasinovo nab. 83,4
10:22:48 T3-2 Albertov 87,0
10:25:44 14T Rasinovo nab. 83,5
10:26:28 15T Rasinovo nab. 83,5
10:33:51 15T Albertov 81,2
10:34:54 T3-1 Albertov 79,0
10:35:18 15T Rasinovo nab. 81,0
10:38:45 T3-1 Rasinovo nab. 81,2
10:43:27 14T Albertov 83,4
10:44:10 T3-1 Albertov 78,9
10:46:01 T3-2 Rasinovo nab. 84,5
10:47:10 T3-1 Rasinovo nab. 78,7

Typ soupravy: T3: Tatra T3 — 2 vozy, 15T: Skoda 15T, 14T: Skoda 14T, KT8: Tramvaj KTSD5N2
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Tabulka 5 uvadi vysledky scitani po jednotlivych prijezdech vlakovych souprav
s ptislusnou hladinou expozice hluku L zaznamenanou pfi jejich prijezdu.

Tab. 5. Prujezdy a hladina expozice hluku na stanovisti 3

Cas Smér Pocet vozii Lokomotiva Typ vlaku LAg [dB]
6:30:28 Praha-Smichov 6 0 CityElefant 88,6
6:35:20 Praha hl. n. 6 0 CityElefant 91,8
6:36:16 Praha-Smichov 3 1 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 99,3
6:41:40 Praha hl. n. 5 1 Ex6+R16+Sv 94,9
6:43:26 Praha-Smichov 2 2 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 97,3
6:46:38 Praha hl. n. 3 0 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 95,4
6:48:38 Praha-Smichov 5 1 Ex6+R16+Sv 88,0
6:49:24 Praha hl. n. 5 1 Ex6+R16+Sv 87,0
6:52:02 Praha-Smichov 1 0 motorovy viz f. 810, 814 84,8
6:55:44 Praha-Smichov 6 0 CityElefant 92,0
6:56:13 Praha hl. n. 4 1 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 92,0
7:02:23 Praha hl. n. 4 1 Ex6+R16+Sv 99,1
7:06:12 Praha-Smichov 3 0 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 95,1
7:11:56 Praha hl. n. 5 1 Ex6+R16+Sv 88,0
7:13:08 Praha-Smichov 4 1 Ex6+R16+Sv 92,4
7:16:04 Praha hl. n. 2 2 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 96,7
7:20:18 Praha-Smichov 5 1 Ex6+R16+Sv 96,1
7:24:38 Praha-Smichov 6 0 CityElefant 91,5
7:32:56 Praha-Smichov 2 0 R26 86,5
7:34:29 Praha hl. n. 4 1 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 98,1
7:36:41 Praha-Smichov 2 2 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 97,6
7:37:26 Praha hl. n. 7 1 Ex6+R16+Sv 90,2
7:39:49 Praha hl. n. 1 0 motorovy vuz t. 810, 814 86,0
7:40:19 Praha hl. n. 3 0 CityElefant 85,8
7:41:54 Praha-Smichov 5 1 Ex6+R16+Sv 95,2
7:44:47 Praha hl. n. 5 1 Ex6+R16+Sv 93,8
7:48:04 Praha-Smichov 4 1 Ex6+R16+Sv 91,7
7:48:23 Praha hl. n. 3 0 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 94,9
7:51:33 Praha hl. n. 0 1 lokom. vlak 86,9
7:51:49 Praha-Smichov 4 1 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 98,6
7:55:43 Praha-Smichov 1 0 motorovy viz f. 810, 814 86,5
7:59:13 Praha-Smichov 3 0 CityElefant 85,8
7:59:21 Praha hl. n. 3 1 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 99,7
8:02:02 Praha hl. n. 1 0 motorovy vuz f. 810, 814 87,1
8:07:02 Praha hl. n. 6 0 CityElefant 93,9
8:12:25 Praha hl. n. 7 1 Ex6+R16+Sv 94,1
8:18:56 Praha-Smichov 5 1 Ex6+R16+Sv 94,3
8:20:51 Praha hl. n. 4 1 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 98,5
8:22:55 Praha hl. n. 4 0 motorovy vuz t. 810, 814 87,9
8:25:03 Praha-Smichov 7 1 Ex6+R16+Sv 93,8
8:26:44 Praha hl. n. 4 1 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 92,1
8:27:43 Praha-Smichov 6 0 CityElefant 91,1
8:34:59 Praha hl. n. 6 0 CityElefant 91,6
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Cas Smér Pocet vozii Lokomotiva Typ vlaku L,k [dB]
8:36:37 Praha-Smichov 4 1 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 99,0
8:38:41 Praha hl. n. 2 0 R26 85,9
8:40:56 Praha hl. n. 2 0 motorovy viz . 810, 814 84,8
8:47:15 Praha hl. n. 5 1 Ex6+R16+Sv 94,3
8:48:04 Praha-Smichov 5 1 Ex6+R16+Sv 87,7
8:51:56 Praha-Smichov 1 0 motorovy vuz f. 810, 8§14 87,4
8:56:34 Praha-Smichov 6 0 CityElefant 89,6
8:59:09 Praha-Smichov 5 1 Ex6+R16+Sv 92,6
9:02:04 Praha hl. n. 2 2 Bdmteeo+Bfhpvee®’ 97,6
9:02:44 Praha hl. n. 1 0 motorovy viz . 810, 814 81,8
9:05:29 Praha-Smichov 2 0 motorovy vuz f. 810, 8§14 85,2
9:05:36 Praha hl. n. 6 0 CityElefant 91,5
9:07:43 Praha-Smichov 6 1 Ex6+R16+Sv 87,8
9:11:49 Praha hl. n. 6 1 Ex6+R16+Sv 90,1
9:15:59 Praha-Smichov 7 1 Ex6+R16+Sv 91,4
9:17:53 Praha hl. n. 7 1 Ex6+R16+Sv 95,8
9:20:38 Praha-Smichov 6 0 CityElefant 92,1
9:24:43 Praha hl. n. 3 0 CityElefant 88,2
9:26:07 Praha-Smichov 3 0 CityElefant 89,0
9:27:17 Praha hl. n. 2 0 motorovy viz . 810, 814 88,1
9:32:07 Praha-Smichov 7 1 Ex6+R16+Sv 94,7
9:34:57 Praha hl. n. 3 0 CityElefant 83,5

12. Hluk pozadi

Hladina akustického tlaku byla odectena v pribéhu Casovych usekt, kdy nebyla
tramvajova/vlakova cesta dopravné zatizena. NejnizSi hodnoty L. (v okamzicich, kdy
nebyl detekovan pojezd po ostatnich komunikacich/tratich) lze zaznamenat pod
hladinou 50 dB v dob& meéfeni na stanovistich 1 a 2 a pod hladinou 52 dB v dobé¢
meéfeni na stanoviSti 3. Hlu¢nost byla stanovena na zaklad¢ jednotlivych ndméra Lag
(SEL), kdy se pii prijezdech vozi méii tak dlouho, dokud hladina akustického tlaku
daného prijezdu neklesne nejméné 10 dB pod maximalni hladinu. Korekce na pozadi
proto nebyla provedena.

13. Deklarace ténové slozky

Ptitomnost tonové slozky neni u dopravnich zdroja sledovana.
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14. Méiené hodnoty a nejistoty

Nejistota méteni hladin akustického tlaku z dopravy je stanovena na zakladé
m¢éficich postupl (viz kapitola 3 a 5), a to dle postupu uvedeného v Metodickém
navodu pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi z 18. fijna 2017.
Pro méfeni hluku v Zivotnim prostedi ¢lovéka pro ucely zakona ¢. 258/2000 Sb. byla
pouzita pro hodnoceni vysledné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku podle
§ 20 odst. 4 NV standardni konven¢ni hodnota nejistoty hodnoceni, ktera se rovna 2 dB.

r

15. Zpracovani vysledki méieni

Primérné charakteristiky hluc¢nosti vlakovych souprav na stanovisti 1 ukazuje
tab. 6. Byly vybrdny dominantné ve vozovém proudu zastoupené soupravy.
Ze 49 namért byly zvoleny prijezdy bez ovlivnéni dal§imi zdroji hluku (ruchy pozadi,
automobilovy provoz nebo soubézné prijezdy souprav). Primérnd hodnota ndméri
pro stanovisté byla piepoctena z danych vzdalenosti jednotlivych koleji od stanovisté
do prostoru osy posuzované traté.

Tab. 6. Charakteristika hlu¢nosti vlakovych souprav na stanovisti 1

Primérna hodnota L,y

Typ viakové soupravy pro jeden priijezd na stanovisti méieni [dB] (pocet naméru)

Souhrnné vysledky, osa Zelezni¢ni trati — 30 m od stanovi§té méreni

Ex+R16+Sv 92,1 (13 naméri)
R26-Arriva 86,5 (2 ndméry)
ND ” 89,5 (1 namér)

CityElefant 91,1 (10 namé&ri)
Bdmteeo + Bfhpvee® 95,9 (12 naméri)
motorovy vuz f. 810, 814 88,6 (9 namért)

" minoritné& zastoupené typy vlakovych souprav

Na zdkladé expozice hluku jednotlivych prijezdi byla dle podkladi zadavatele
o intenzitach dopravy dopocitdna ekvivalentni hladina akustického tlaku v bod¢ méteni
za denni a no¢ni dobu. Stanoveni celkového hluku na stanovisté 1 dle aktualniho poctu
prujezda v izemi ukazuje tabulka 7.

Tab. 7. Vypocet ekvivalentni hladiny akustického tlaku za den a noc na stanovisti 1

Intenzity dle SZ (rok 2022) Ekvivalentnich hladin
, akustického tlaku A
Typ vlakové soupravy i .. i . .
Denni doba No¢ni doba (Celkovy hluk vcetné odrazii)
LAcq’ 16h LAcq’ 8h
Ex+R16+Sv 97 14
R26-Arriva 10 0
ND 1 1
CityElefant o 13 68,9dB+2dB 64,0 dB £ 2 dB
Bdmteeo + Bfhpvee®” 42 6
motorovy vuz f. 810, 814 31 3
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Primérmé charakteristiky hlu¢nosti tramvajovych souprav na stanovisti 2
ukazuje tab. 8. Byly vybrany dominantné¢ ve vozovém proudu zastoupené soupravy.
Ze 45 naméru byly zvoleny prijezdy bez ovlivnéni dal§imi zdroji hluku (ruchy pozadi
nebo automobilovy provoz). Primérnd hodnota ndméri pro stanovisté byla pfepoctena
z danych vzdalenosti jednotlivych koleji od stanovisté do prostoru osy posuzované
tramvajové traté.

Tab. 8. Charakteristika hlu¢nosti tramvajovych souprav na stanovisti 2

Primérna hodnota L,

Typ tramvajovych souprav pro jeden priijezd na stanovisti méi'eni [dB] (pocet naméru)

Souhrnné vysledky, osa tramvajové trati — 11,8 m od stanovi§té méreni

Skoda 15T 81,6 dB (14 nAmart)
T3 —jeden viz 82,1 dB (13 naméru)
T3 — dva vozy a ostatni vicevozové soupravy 85,1 dB (18 nameéri)

Na zdklad¢€ expozice hluku jednotlivych prijezdi byla dle podkladi zadavatele
o intenzitach dopravy dopocitana ekvivalentni hladina akustického tlaku na stanovisti
za denni a no¢ni dobu. Stanoveni celkového hluku na stanovisté 2 dle aktuélniho poctu
prijezda v izemi ukazuje tabulka 9.

Tab. 9. Vypocet ekvivalentni hladiny akustického tlaku za den a noc na stanovisti 2

Intenzity v roce 2022 dle podkladii Ekvivalentnich hladin
Typ tramvajového vlaku Dopravniho podniku hl. m. Prahy akustického tlaku A
Denni doba No¢ni doba Lacqs 168 L eqs 81
Smér S1 S2 S1 S2
Skoda 15T 42 119 7 14

T3 —dvavozy a

e - 82 381 13 36 65,7dB £ 2 dB 59,4dB +2 dB
ostatni vicevozove soupravy

T3 —jeden vz 23 218 7 32

Smér S1: Vyton-Albertov, Smér S2: Albertov-Vyton

Primérné charakteristiky hlu¢nosti vlakovych souprav na stanovisti 3 ukazuje
tab. 10. Byly vybriny dominantné ve vozovém proudu zastoupené soupravy.
Ze 65 namérh byly zvoleny priijezdy bez ovlivnéni dal§imi zdroji hluku (ruchy pozadi
nebo soubézné prijezdy souprav). Primérna hodnota nameérii pro stanovisté byla
piepo¢tena z danych vzdalenosti jednotlivych koleji od stanovisté do prostoru osy
posuzované traté.

Tab. 10. Charakteristika hlu¢nosti vlakovych souprav na stanovisti 3

Primérna hodnota L,

Typ vlakové soupravy pro jeden priijezd na stanovisti méi'eni [dB] (pofet naméru)

Souhrnné vysledky, osa Zeleznice — 12 m od stanoviSté méreni

Ex+R16+Sv 93,4 (19 namért)
R26-Arriva ) 86,3 (2 naméry)
ND ? 87,6 (1 namér)

CityElefant 90,2 (13 naméri)
Bdmteeo + Bfhpvee®” 97,4 (13 naméri)
motorovy vuz i. 810, 814 87,4 (10 namért)

" minoritng zastoupené typy vlakovych souprav
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Na zékladé expozice hluku jednotlivych prijezdi byla dle podkladl zadavatele
o intenzitdch dopravy dopocitana ekvivalentni hladina akustického tlaku v bod¢ za
denni a no¢ni dobu. Stanoveni celkového hluku na stanovisté 3 dle aktudlniho poctu
prajezdl v izemi ukazuje tabulka 11.

Tab. 11. Vypocet ekvivalentni hladiny akustického tlaku za den a noc na stanovisti 3

Intenzity dle SZ (rok 2022) Ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A
Typ tramvajového vlaku Denni doba No¢ni doba (Celkovy hluk véetné odrazi)
LAeq9 16h LAeqs 8h
Ex+R16+Sv 97 14
R26-Arriva 10 0
ND 1 1
69,7dB+2dB 64,7dB +2 dB
CityElefant 74 18 ’ ’
Bdmteeo + Bfhpvee?” 42 6
motorovy vuz f. 810, 814 31 3

16. Zakladni hodnoceni vysledkii méieni
Zduvodnéni pouZitého postupu a rozsahu méreni:

Mgéteni bylo provedeno pro potieby objednatele. Uéelem méfeni bylo ovéfit,
zda hluk ze zelezni¢ni dopravy splituje ve venkovnim chranéném prostoru zastavby
v ulici Vnislavova hygienické limity dané nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pied neptiznivymi U¢inky hluku a vibraci, ve znéni pozdé¢jSich piedpisi.
Soucasné budou vysledky méfeni hluku ze Zelezni¢ni a tramvajové dopravy pouzity
pro validaci modelovych vypocti. Postup a rozsah méfeni byl zvolen dle platnych
predpisii. Hlu¢nost byla stanovena dle jednotlivych namért SEL pro typické kolejova
vozidla.

Srovnani vyslednych hodnot se viemi poZadavky predpisii:

Na stanovisti 1 bylo méfeni provedeno 2 m pied fasadou bytového domu
o adrese Vnislavova 48/4, Praha 2. Jedna se o stanovi$t€é na hranici chranéného
venkovniho prostoru stavby. Za ucelem porovnani hodnot s hygienickym limitem byl
hodnocen pouze dopadajici hluk, tj. hluk bez odrazu od ptilehl¢ fasady, a to v souladu
s normou CSN ISO 1996-2 a Metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostiedi MZdr ze dne 18. 10. 2017. Stanovist¢ bylo umisténo
2 metry pted Celni fasadou, zde byl odecten odraz od fasady. U jednotlivych kategorii je
posouzeno splnéni podminek v souladu s normou CSN ISO 1996-2 (podminky B1, B2,

).
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Tab. 12. Urceni korekce odrazu fasady

SpInéni podmink
Misto méFeni d [m] b [m] c¢[m] | Rovinnost | a[°] | a'[m] | d'[m] pinem podminiy
pro +3 dB
Pred fasadou 2 B1-NE - - - R R NE

ProtoZe jedna z uvedenych podminek neni splnéna, dal$i nebyly posuzovany.
Ve shodé s Metodickym ndvodem pro meétfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim
prostiedi z 18. fijna 2017 byla stanovena korekce +2 dB, ktera se odecte od hladiny
akustického tlaku zméfené v misté méteni.

Pro potiebu porovnani namétenych hodnot s hygienickym limitem je provedena
korekce o nejistotu méteni, a to v souladu s nafizenim vlady ¢.272/2011 Sb., o
ochrané zdravi pred nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, ve znéni pozd¢jSich
ptedpisii, § 20 odstavce 4. Vysledny hlukovy ukazatel pro porovnani s hygienickym
limitem uvadi tabulka 13.

Tab. 13. Stanoveni vysledného hlukového ukazatele pro porovnani s hyg. limitem

Korekce Hlukovy parfm}etr
Casovy Vypoctena hodnota hluku na Korekce Nejistota Fp,oro,vnafu .
Gisek na stanovisti, CHVPS odraz na méFeni s hygienickym limitem
o adrese Vnislavova 48/4, Praha 2 objektu pozadi stanoveny dle NV
¢.272/2011 Sb.
Hluk z provozu na Zeleznici na stanovisti 1
L peqs 160 68,9 dB 2 dB - Usp*2,0 dB 64,9 dB
Lacgs sn 64,0 dB 2 dB - Uap*2,0dB 60,0 dB

Stanoveni hygienického limitu bylo provedeno v souladu s nafizenim vlady
€. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci, ve znéni
pozdé¢jSich predpisti, uvadi ndsledujici tabulka.

Tab. 14. Navrh hygienickych limiti na stanovisti 1

Stanovisté L peq,6-22[dB] L peq,22.6 [dB]

Hygienicky limit pro hodnoceny objekt Vnislavova 48/4, Praha 2 68 63

Vlastni porovnani vysledki méfeni s hygienickymi limity uvadi tabulka 15.

Tab. 15. Porovnani vysledkii méfeni na stanovisti 1 s hygienickymi limity

Vysledna ekvivalentni hladina Hygienicky limit podle

L, .. . Hodnoceni
akustického tlaku na stanovisti 1 NV ¢ 272/2011 Sb.

Lacg, 16n = 68 dB pro denni dobu a hluk

LAeq9 16h = 64,9 dB v . .
Z provozu na Zeleznici

Hygienicky limit neni pfekrocen

Lacq, sn = 63 dB pro nocni dobu a hluk

LAcq’ 8h= 6090 dB v ..
Z provozu na Zeleznici

Hygienicky limit neni pfekro¢en
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Vyhodnoceni namétenych hodnot ve vztahu k hygienickym limitim bylo
stanoveno na zakladé pozadavku zadavatele. Hodnoceni vysledkii nenahrazuje
vyjadieni organu ochrany vetejného zdravi. Posouzeni je potfeba brat jako nazor
odborného pracoviste. Konecné stanoveni limitlh a zévérecnd hodnoceni jsou
v kompetenci mistné ptislusného organu ochrany vetejného zdravi.

Na stanovistich 2 a 3 neni legislativou vymezen chranény venkovni prostor ani
chranény venkovni prostor stavby, porovndni hodnot s hygienickymi limity proto
nebylo provedeno.

Upozornéni (komentadr) na celkovou hlukovou situaci v méiené lokalité a na hluk pozadi:

Akusticka situace v tzemi je ovlivnéna hlukem z automobilové, tramvajové,
zelezni¢ni dopravy, dale ojedinéle hlukem ze stavebni ¢innosti. Vyhodnoceni bylo
provedeno na zaklad¢ jednotlivych namérti hladiny expozice hluku A Lag (SEL) pro
jednotlivé prijezdy tramvajovych/vlakovych souprav, stanovend hlu¢nost z provozu
sledovanych zdrojti hluku proto neni ostatnimi zdroji hluku ovlivnéna.

Prohldseni:

= Protokol mize byt reprodukovéan pouze jako uceleny dokument.

= Vysledky méteni uvedené v protokolu se tykaji pouze mista méfeni v inkriminovany
Cas a za uvedenych podminek méfeni.

=  Namitky proti vysledkim méfeni mohou byt uplatnény objednavatelem nejpozdéji do
14 dnt po ptevzeti protokolu.

* Srovnani vyslednych hodnot s hygienickymi limity nenahrazuje vyjadfeni organu
ochrany vefejného zdravi.
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L 1478

1 Predmeét zkousky

Zarizeni: Zausténi lll. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha (most Smichov).
Objednatel: SUDOP Praha a.s., OlSanska 1a, 130 00 Praha 3

Ucel méfeni: Studie proveditelnosti.

Datum méfeni: 10.12.2014; 10:00 — 17:00 h

2 Metoda m éreni

Méreni provedeno dle: CSN I1SO 1996 (1-2) Akustika. Popis a méfeni hluku prostfedi. Metodicky
navod MZd pro méfeni hluku v mimopracovnim prostfedi, ¢.). HEM-300-
11.12.01-34065.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY &. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepFiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Nejistota méfeni: Hluk: +1.8 dB; RozSifena nejistota U, ziskana z kombinované standardni
nejistoty uC nasobenim koeficientem k = 2, odpovidajici normalnimu
rozdéleni a hladiné vyznamnosti & = 0.05 (95% konfidencnimu intervalu
stfedni hodnoty).

3 MEérici aparatura

Zvukoméry vyhovuijici tFidé presnosti 1 dle CSN IEC 651:

Pfesny integrujici zvukomér Bruel & Kjaer typ 2250, vyrobni ¢&islo 2579826, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10206-13, platny do 28.5.2015 s mikrofonem Bruel & Kjaer 4189, vyrobni ¢€islo 2550221, ovéfovaci list €.
8012-0OL-10207-13, platny do 28.5.2015. Aplikovan mikrofonni kabel 10 m.

Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio typ XL2, vyrobni ¢islo A2A-06572-E0, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10200-14, platny do 29.5.2016 s mikrofonem NTI MC typ 2230, vyrobni &islo 7335, ovéfovaci list ¢. 8012-
OL-10201-14, platny do 29.5.2016. Aplikovan mikrofonni kabel 10 m.

Akusticky kalibrator:

Bruel & Kjaer typ 4231 - 94 dB / 1000 Hz, vyrobni Cislo 1759468, kalibracni list . 8012-KL-10205-14,
vydany CMI Praha dne 4.6.2014, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do 3.6.2016.
Kalibrace byly provedeny vzdy v€etné prodluzovacich mikrofonnich kabelu.

Meteorologicka stanice:

Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se sondou TP-330-1, kalibraéni list €. ANM-12221,
vydany CHMU Praha dne 19.10.2012, platnost stanovena laboratofi je 3 roky, tedy do 19.10.2015.
Vlasovy barometr Briel & Kjaer UZ-0001, kalibrovany servisnim stfediskem vyrobce formou
porovnavaciho méfeni. Teplomér a vihkomeér Airflow Commet D-3121, vyr. €. 04910004, kalibra¢ni list €.
TPM-130524; VLM-130174, vydany CHMU Praha dne 25.9.2013, platnost stanovena laboratofi je 3 roky,
tedy do 25.9.2016 + datalogger Airflow metrologicky navazany na shora uvedeny pfistroj.

4 Zdroj hluku

Méfenym zdrojem hluku je vlakova doprava, probihajici na Useku Zelezniéni trati Praha hl. n. - Praha-
Smichov. Trat je ve standardnim technickém stavu, dvoukolejna elektrifikovand, je vedena na ocelovém
mosté a na naspu. Pozemni doprava na pfilehlych pozemnich komunikacich je z nAmér SEL vylouéena.
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5 Popis situace

Ugelem méreni je pofizeni naméra hlugnosti jednotlivych typl viakovych souprav v referenéni vzdalenosti
7.5 m od krajni koleje na ocelovém Zelezni€énim mosté prfes Vitavu a sou€asné na Siré trati v misté
zruSené zastavky VySehrad, na Useku trati Praha hl. n. - Praha-Smichov a nasledné stanoveni hlukové
zatéze ve venkovnim prostoru na referenénich bodech.

Body byly vybrany tak, aby bylo technicky mozné provést méfeni a sou¢asné reprezentovaly druh vedeni
traté ve zvoleném méfeném Useku. Na trati nejsou provedena zadna protihlukova opatfeni, trat je v
prdmérném technickém stavu, dominuje osobni doprava, nékladni viak nebyl za dobu méfeni zachycen.

VSechny vlaky zde projizdi snizenou rychlosti (max. 60 km/h). Méfeni podchycuje pouze provoz na
mérené Zeleznici, veSkery nesouvisejici hluk je z méfeni a hodnoceni vylouc¢en. Na sledovaném Useku
trati ani na navazujicich nebylo zjiSténo zadné omezeni dopravy co do intenzity a rychlosti nad ramec
trvalych nastaveni.

Méfici body byly umistény vzdy ve vzdalenosti 7.5 m od osy blizSi koleje (smér Smichov — hl.nadrazi) ve
vySce 1.5 m nad temenem kolejnice (TK). Béhem méfeni nedoSlo k zadnym problémim na méfici
technice. S ohledem na malou vzdalenost bodtd meéfeni od zdroje hluku nemaji klimatické podminky vliv
na namérené hodnoty, byly sledovany pouze za tG¢elem kalibraci zvukomérné techniky.

Bod 1 — pohled na misto méfeni,
Naplavka na vySehradském bfehu Vitavy

Bod 2 — pohled na misto mérent, Bod 2 — SirSi vztahy,
Aredl byvalé zast. VySehrad
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5.2 Situace bod G méreni

Katastralni mapa s podkladem leteckého snimku, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny. Orientace: S «
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5.3 Fotodokumentace p fFevladajicich typ G viakovych souprav

TN
A O
Ry

o

Os —loko 471 (City Elefant), novy typ Os — loko 471 (City Elefant), starsi typ

R/Ex — loko 362, standardni rychlik R/Ex — loko 362, RegioJet

SC - loko 680, Pendolino R — loko 854 (diesel)

Os - loko 814, RegioNova (diesel) Os — loko 810 (diesel)
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5.4 Zplsob m éreni

Méfeno bylo formou zkrdcenych namérd po dobu prijezdu vlakové soupravy, zaznamenavana byla
hladina hlukové expozice Lag(1) (SEL) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prajezdy.
Lag(1) je neproménnou hladinou hluku, jehoz pusobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totozna
s energii zkoumaného hluku s proménnou hladinou.

Z namérenych Lae(1) jsou stanoveny hodnoty Lae pro definované typy a pocty vlakl podle vztahu Lag =
Lag(1) + 10 Ig N [dB], kde Lae(1) je SEL pro typicky prajezd daného typu vliakové soupravy a N je pocet
prijezdd daného typu vlakové soupravy za hodnotici dobu.

Takto vypoctena hodnota Lae se pfepocte na hodnotu Laeqgr Pro hodnotici dobu T, vypocet je proveden
podle vztahu Laeqi 1 = Lae - 10 Ig T [dB], kde Laeqq) j€ pFispévek hluku z prdjezd(i daného typu viakovych
souprav a T je hodnotici doba v sekundach (den / noc).

Z vypoctenych hodnot Laeqgr je Stanovena celkova Laeqt pro vSechny typy vlakd a hodnotici dobu podle
vztahu:

18 i
Lpeqr =10l0g=>" 10740 [dB(A)] )
' ni=
kde je Laeq ekvivalentni hladina hluku A;
Laeq(i).T pfispévek hluku z prdjezdd daného typu viakovych souprav;
n celkovy pocet FeSenych typu viaku.

6 Vysledky m éreni

Zaznam namérenych hodnot (zafazeni typl vlakd dle dokumentace Sudop):

Cas Vlak Loko # Vagonu Smér SEL most SEL trat Foto # Poznamka
11:30 R/Ex 362 8 HN 97.0 92.8 RegioJet

11:34 Os 471 1x HN 99.4 96.4 City Elefant 1 souprava
11:40 R/Ex 362 5 HN 102.7 95.2 (2 ks vozy EC)

11:50 R/Ex 362 6 HN 103.1 98.4 rychle

11:51 R 854 1 SM 99.4 94.9 Loko diesel

11:56 Os 471 1x SM 94.8 89.3 City Elefant 1 souprava
11:59 Sv 810 0 SM 83.2 80.1 Motorak

12:01 Sv 814 1x SM 93.2 88.7 RegioNova 1 souprava
12:06 Os 471 1x HN 98.6 96.9 City Elefant 1 souprava
12:14 Sv 810 0 HN 91.5 86.3 Motorak

12:23 LV 730 0 HN 94.7 90.9 Lokotraktor

12:25 R/Ex 362 5 SM 97.1 92.9 klasik Spalky

12:29 Os 471 1x SM 92.1 91.7 City Elefant 1 souprava
12:39 R/Ex 362 9 SM 97.1 91.5 RegioJet

12:41 R/EX 362 6 SM 90.9 90.2 pomalu

12:41 Os 471 1x HN 97.6 91.0 City Elefant 1 souprava
12:46 R/EX 362 5 HN 103.6 98.1 8344 | klasik Spalky

12:59 Os 471 1x SM 91.3 93.7 ..45 | City Elefant 1 souprava
13:07 Os 471 1x HN 99.0 95.2 ..46 | City Elefant 1 souprava
13:13 Os 471 1x SM 95.6 95.2 ..[47 | City Elefant 1 souprava
13:23 R/EX 362 4 SM 95.4 92.1 ..48-49 | Alex

13:28 Os 471 1x SM 90.4 87.4 ..50 | City Elefant 1 souprava
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Cas Viak Loko # Vagonu Smér SEL most SEL trat Foto # Poznamka

13:34 R/Ex 362 7 HN 100.3 98.3 8351 | RegioJet Loko #113
13:34 Os 471 1x HN 100.8 93.6 ..52 | City Elefant 1 souprava
13:40 R/Ex 362 6 HN 104.7 97.9 ..53 | klasik Spalky
13:42 Os 471 1x SM 95.1 88.5 City Elefant 1 souprava
13:52 R/Ex 362 6 HN 104.2 98.0 ..54 | loko Posta, klasik Spalky
13:56 Os 471 1x HN 98.9 92.6 City Elefant 1 souprava
13:57 Os 471 2x SM 97.6 91.4 ..55 | City Elefant 2 soupravy
14:03 R/EX 362 6 SM 101.5 95.8 .56 | klasik Spalky
14:04 Os 471 1x HN 98.7 93.0 ..57 | City Elefant 1 souprava
14:12 Os 471 1x SM 95.6 90.3 ..58 | City Elefant 1 souprava
14:20 R/EX 362 6 SM 100.3 94.3 .59 | klasik Spalky
14:25 Os 471 1x HN 100.7 91.2 ..60 | City Elefant 1 souprava
14:26 Os 471 2x SM 93.5 94.4 City Elefant 2 soupravy
14:30 R/Ex 362 6 SM 95.7 95.8 ..61-62 | RegioJet Loko #120
14:35 Os 471 1x HN 100.0 91.3 City Elefant 1 souprava
14:39 Os 471 1x SM 95.2 87.8 City Elefant 1 souprava
14:46 R/Ex 362 6 HN 102.1 97.6 ..63 | Alex
14:51 R/Ex 362 6 HN 104.6 98.7 ..64-65 | klasik Spalky
14:55 Os 471 1x HN 98.8 94.4 City Elefant 1 souprava
14:57 Os 471 2x SM 98.3 88.2 City Elefant 2 soupravy
15:04 Os 471 1x HN 97.8 95.5 City Elefant 1 souprava
15:11 Os 471 1x SM 92.3 88.5 City Elefant 1 souprava
15:19 SC 681 1x HN 100.0 95.6 Pendolino
15:21 R/Ex 362 6 SM 100.2 92.8 klasik Spalky
15:25 Os 471 1x HN 98.2 92.6 City Elefant 1 souprava
15:26 Os 471 2x SM 94.1 92.6 City Elefant 2 soupravy
15:30 R/Ex 362 10 HN 96.2 92.6 RegioJet Loko #117
15:34 Os 471 2x HN 102.5 96.1 City Elefant 2 soupravy
15:40 R/Ex 362 6 HN 103.5 96.5 klasik Spalky
15:41 Os 471 1x SM 91.8 85.3 City Elefant 1 souprava
14:50 R/EX 362 6 HN 103.2 97.5 klasik Spalky
14:51 R 754 2 SM 100.7 92.2 diesel
14:55 Os 471 1x HN 99.1 94.3 City Elefant 1 souprava
14:58 Os 471 2x SM 94.0 91.1 City Elefant 2 soupravy
16:03 Os 471 1x HN 98.3 92.2 City Elefant 1 souprava
16:04 R/EX 362 6 SM 99.3 92.8 klasik Spalky

konec tabulky
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6.1.1 Vypo étené hodnoty
Bod 1 — most, pfehled naméfenych hodnot, vzd. 7.5 m, nekorigovano [dB(A)]:
Viak Hnaci SEL pocet vlakll | pocet vlakli | LSEL(n) | LeqT(n) | LSEL(n) | LeqT (n)
vozidlo (avg.) (n) - den (n) - noc den den noc noc
SC 680 100.0 4 0 106.0 58.4 - -
Ex/R 363 100.1 75 11 118.9 71.3 110.5 65.9
R 854 /742 100.1 8 0 109.1 61.5 - -
Os 471 96.7 111 25 117.2 69.6 110.7 66.1
Sv 810/814 89.3 9 2 98.8 51.2 92.3 47.7
Bod 2 — Sira trat, pfehled naméfenych hodnot, vzd. 7.5 m, nekorigovano [dB(A)]:
Viak Hngci SEL pocet vlakll | pocet vlakGi | LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
vozidlo (avg.) (n) - den (n) - noc den den noc noc
SC 680 95.6 4 0 101.6 54.0 - -
ExX/R 363 95.2 75 11 114.0 66.4 105.7 61.1
R 854 /742 93.6 8 0 102.6 55.0 - -
Os 471 92.2 111 25 112.6 65.0 106.1 61.6
Sv 810/814 85.0 9 2 94.6 47.0 88.0 43.4

Bod 1 — most, celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, vzd. 7.5 m, nekorigovano [dB(A)]:

Draha

Zbytkovy hluk

LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 73.9 48.6 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
NOC 69.1 394 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén

Bod 2 — Sira trat, celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, vzd. 7.5 m, nekorigovano [dB(A)]:

Draha

Zbytkovy hluk

LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 69.1 46.8 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
NOC 64.4 40.1 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
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Mérfeni bylo provedeno formou ndmérl Lae (SEL) pro jednotlivé prijezdy vlakovych souprav, vypoétem
primérné Lae (SEL) a naslednym vypoctem celkové ekvivalentni hladiny hluku pro hodnotici doby (den /
noc) na stav podle platného GVD.

V souladu s metodickym navodem ¢&.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 neni od naméfenych hodnot
odectena korekce K(f) pro méfeni pfed fasadou, nebot oba referenéni body jsou umistény mimo budov.
Dale jsou naméfené hodnoty korigovany na vliv zbytkového hluku korekci K(p), kterd vSak v daném
pfipadé méa nulové hodnoty.

Celkové vypoctené hodnoty pro DEN [dB(A)]:

. Pozadi . Vysledna hodnota po
Bod (na?r:g?:no) (zbytkovy ngtu;;zdargiha Nejistota KoKr((-:‘k)ce Ko}:z!;ce odectu korekei
hluk) p P K(p) a K(f)
1 73.9 48.6 25.3 1.8 0.0 0.0 73.9
2 69.1 46.8 22.3 1.8 0.0 0.0 69.1

Celkové vypoctené hodnoty pro NOC [dB(A)]:

. Pozadi . Vysledna hodnota po
Bod (na?r:g?:no) (zbytkovy ngtu;;zdargiha Nejistota KoKr((-:‘k)ce Ko}:z!;ce odectu korekei
hluk) p P K(p) a K(f)
1 69.1 394 29.7 1.8 0.0 0.0 69.1
2 64.4 40.1 24.3 1.8 0.0 0.0 64.3

Namérené hodnoty celkové hlu¢nosti z provozu na Zeleznici nejsou hodnoceny z hlediska hygienickych
limitd, Gcelem méreni je pouze pofizeni hodnot pro porovnani hluénosti v referenéni vzdalenosti 7.5 m od
osy krajni koleje na Siré trati a na ocelovém mosté. Porovnani viz tabulka [dB(A)]:

Loko Lae (SEL) most Lae (SEL) Sira trat Rozdil
SC 680 100.0 95.6 4.4
Ex/R 363 100.1 95.2 4.9
R 854 /742 100.1 93.6 6.5
Os 471 96.7 92.2 4.6
Sv 810/814 89.3 85.0 4.3
14.12.2014 Libor Broz

Konec protokolu.
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