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Poskytnuti informaci podle § 14 odst. 5 pism. d) zakona €. 106/1999 Sb., o svobodném pristupu
k informacim, ve znéni pozdéjSich predpist

vazeny pane NN,

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, (dale jen SZDC) obdrzela dne 10. 3. 2016 Vasi zadost
dle zakona €. 106/1999 Sb. o svobodném pfistupu k informacim, ve znéni pozdéjSich predpisu, ve které
pozadujete nasledujici:

1.
2.

Jak je v souCasné dobé vyuZita kapacita Zeleznicni stanice Brno-hlavni nadrazi v osobni dopravé?

Kolik osob za v8edni den v souc¢asné dobé dovezou/odvezou regionalni vlakové spoje na/ze stanice
Brno-hlavni nadrazi? Je tak uspokojovana cela poptavka Jihomoravského kraje po regionalni
Zelezni¢ni dopravé, pfipadné jaka ¢ast poptavky/pozadavku Jihomoravského kraje nemize byt z
kapacitnich duvodu uspokojena?

Existuje predikce vyvoje poptavky po regionalni Zelezni¢ni dopravé zajizdéjici do zst. Brno-hlavni
nadrazi v dalSich letech? Pokud ano, Zadam o ni. Existuje predpoklad, jaka bude objednavka
Jihomoravského kraje na regionalni Zelezni¢ni dopravu zajizdéjici do Brno-hlavni v pripadé, Ze bude
realizovéna prestavba ZUB? Pokud ano, Z4dam o ni.

Kazdé varianta prestavby ZUB, tj. Petrov, Reka a Bez projektu, uvazuje s jinym podilem cestujicich,
pro které je cilova, resp. nastupni stanice Brno-hlavni nadrazi. Zadam o uvedeni téchto podilt pro
jednotlivé varianty ZUB véetné odlvodnéni (napr. lepsi vyuZiti nacestnych zastavek apod.).

Které z variant prestavby ZUB lépe obsluhuje rozvojové plochy na tzemi statutarniho méesta Brna
(napr. Brnénskou pramyslovou zénu - Cernovickou terasu).

Existuji regionalni viakové spoje, které z divodu nedostatecné kapacity zst. Brno-hlavni nadrazi do
této stanice nezajizdéji? Pokud ano, které to jsou.

Informace poZadované otazkami &. 3, 4 a 5 poZadujete poskytnout na zakladé dil¢ich plnéni provedenych
Vv ramci zpracovavani _Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno_, jejiz zpracovavani probiha.

Vas$i zadosti o poskytnuti informace dle InfZ se ¢aste€né vyhovuje a informace k jednotlivym bodim
zadosti naleznete nize.

1.

Pro posouzeni vyuziti kapacity Zelezni¢ni stanice Brno hl. n. je podstatné jak vyuziti staniénich koleji
u nastupist, tak c¢asti zhlavi. V nékterych pfipadech muze byt také rozhodujici kapacita pfilehlych
tratovych Useku, coZ se tyka predev§im sméru Brno hl. n. — Brno-Komarov — odb. Brno-Cernovice.
V souCasné dobé je nejzatiZzengjSi zhlavi u stavédla St. 4 se stupném obsazeni v dobé 4:00-22:00 h
S0=0,75, pficemZ nejvy§8Si normova hodnota je v daném pfipadé 0,67, jde tedy o pretiZeni.
U stani€nich koleji je dosahovana hodnota kolem Kprakt=115 %.
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2. Podty cestujicich v regionalni dopravé Os vlaky v roce 2015 v usecich pfiléhajicich k hlavnimu nadrazi
v Brné jsou nasledujici:
— smér Strelice — Trebi¢ — Jihlava — 3 tis. osob denng;
— smér Strelice — Moravské Branice — 3 tis. osob denné;
— smér TiSnov — Havli¢kGv Brod — 6 tis. osob denné;
— smér Vranovice — Bfeclav — 8 tis. osob denng;
— smér Blansko — Ceska Trebova — 9 tis. osob denné;
— smér Brno-Chrlice — Kfenovice hl. n. — 5 tis. osob denné;
— smér Slavkov u Brna — Veseli n. M. — 4 tis. osob denné.

Pozadavky objednatele KORDIS JMK na vedeni Os vlak(l ve $pi¢ce a jejich porovnani se sou¢asnym
stavem:
— smér Stfelice — Zastavka takt 15 min, dnes nepravidelné 2 vlaky za hod, tj. takt cca 30 min;
— smeér Strelice — Moravské Branice (- Ivancice / Miroslav) takt 30 min., dnes nepravidelné 2 vliaky
za hod, tj. takt cca 30 min;
— smér Ti8nov (— Zdar n. S.) takt 15 min, dnes nepravidelné& 4 vlaky za hod, tj. takt cca 15 min;
— smér HruSovany u Brna (— Hustopede / Zidlochovice) takt 15 min, dnes nepravidelné 4 vlaky za
hod, tj. takt cca 15 min;
— smér Blansko (— Bfezova n. S. / Boskovice) takt 15 min, dnes nepravidelné 3 vlaky za hod,
tj. takt cca 15-30 min;
— smér Brno-Chrlice (— Kfenovice hl. n.) takt 30 min, jiZ dnes dodrzeno;
— smaér Slapanice — Veseli n. M.) takt 30 min., dnes nepravideln& 3 vlaky za dvé hod, tj. takt cca
30-60 min;
— smér Vyskov n. M. takt 30 min, dnes neni linka provozovana.

Dale jsou v nékterych smérech provozovany nadregionaini viaky (R, Sp) ve spole¢né objednavce MD
a KORDIS JMK, pficemz tito objednatelé uvazuji s navySenim jejich poctll. Pro zavedeni uvedenych
poctu vlakud je v nékterych pfipadech nedostate¢na nejen kapacita hlavniho nadrazi, ale i navazujicich
trati smér Zastavka u Brna, Vyskov, Slavkov n. M. a elektrizace, popfF. i vystavba nékterych usekd.

w

4., 5. Tyto dotazy sméfuji k dosud nedokoncené Studii proveditelnosti Zzelezni¢niho uzlu Brno, kterou
zadala SZDC, a ktera tyto otazky po jejim dokon&eni a schvaleni zodpovi, a to jak ve véci podtd
cestujicich a jejich wvyuzivani jednotlivych dopraven, tak i upfesfiovani provozniho modelu
sledovaného ze strany KORDIS JMK. K dotazu 5 upfesfiujeme, Ze jak varianta ,A Reka“, tak vétSina
dilgich subvariant ,B Petrov* dokazi obsluhovat i Cernovickou Terasu a spojit ji s hlavnim nadrazim.

Aktualné probiha zpracovani, upfesfiovani a kontrola technického feSeni Zelezniéni i méstské
infrastruktury, dopravné technologickych vystupu, ovéfuje se dostatecnost kapacity drahy i pozemnich
komunikaci, jizdni doby Zelezni¢ni dopravy, VHD, MHD i IAD a validuje se dopravni model. Povinnost
SZDC poskytovat informace se z pohledu §2 odst. 4 InfZ netyké dotazii na nézory, budouci rozhodnuti
a vytvareni novych informaci. ProtoZe uvedené predpoklady nejsou dosud dokonceny, nelze jakékoliv
pracovni vystupy ze studie proveditelnosti prezentovat a tedy ani zvefejiovat. Z uvedenych diivodu
nelze tyto informace nyni poskytnout, a proto v pfiloze tohoto vyjadfeni posilame k témto bodum
Rozhodnuti o odmitnuti ¢asti zadosti.

6. Pomineme-li aktualni omezeni z dlvodu oprav nastupist, kapacitni omezeni se u provozovanych
vlakl projevuje:

— neékteré vlaky jsou ale vedeny po tratich provozné nevhodnych, napfiklad Brno hl. n.— Brno-
-Slatina s Gvrati v Brné-Zidenicich nebo Brno hl. n. — Vyskov n. M. zavlekem pfes Brno-Chrlice;

— cgast vlakl na trati smér Slavkov u Brna je ve frekvenéné méné vyznamném sméru ukoncena
mimo Brno hl. n., jiz v Brné-Zidenicich. Pfesny prehled Ize ziskat z jizdniho Ffadu, viz
http://www.cd.cz/cs/vnitrostatni-cestovani/jizdni-rad/tratove-jizdni-rady/files/cz-k340-160316-
01.pdf (jde o 4 vlaky v odpoledni Spicce).

S pozdravem

Mgr. Jakub Ptaginsky
feditel odboru komunikace
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