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Pod hlavhim nadrazim vznikne nova
dvoupatrova stanice

Sprava zeleznic predstavila verejnosti budouci podobu novych trati
v prazském zelezni¢nim uzlu. Ze studie proveditelnosti vybrala
Centralni komise Ministerstva dopravy variantu se dvéma
samostatnymi trasami v tunelech a s dvoupatrovou centralni stanici
pod hlavnim nadrazim. Navic ji doplnila o dalSi ¢tyfi podzemni
zastavky.

PFimeéstské vlaky v metropoli vyuziva stale vice cestujicich. To je tfeba zohlednit i pfi planovani
dalSich zeleznicnich trati. Sprava Zeleznic proto uz pred nékolika lety zadala studii
proveditelnosti, ktera fesi budouci podobu prazského zelezni¢niho uzlu.

~Centralni komise Ministerstva dopravy vybrala nejvhodnéjsi variantu, v rémci které se

v centru Prahy vybuduji dvé tunelové trasy v délce 10,6 kilometru a pét novych stanic. Tunely
se protnou ve dvou Urovnich v centralni stanici pod hlavnim nadrazim. Jeden povede pod
stavajicimi podchody na nastupisté, druhy pak bude jesté o uroven nize. Obé Casti stanice
propoji tunel s eskalatory, vestibuly se budou nachazet na namésti Winstona Churchilla

a v nové odbavovaci hale hlavniho nadrazi," fika ministr dopravy Martin Kupka.

Kapacita kazdého tunelu bude aZ 16 vlak{ za hodinu v kazdém sméru. ,Vzniknou podzemni
zastavky v Karliné, na Vaclavském namésti a Karlové namésti a také castecné zahloubena
zastavka na Florenci. Nové trasy pomohou oddélit dalkovou a regionalni dopravu. Tim se udrzi
komfort cestovani, navic pfi minimalnim dopadu na Zivotni prostredi. PFedpokladané celkové
naklady této varianty jsou ve vysi 185 miliard korun," ptiblizuje Feditel odboru pripravy staveb
Spravy zeleznic Pavel Paidar.

Schvéleny zdmér se nyni zanese do strategickych dopravnich pland, pfi jeho pfipravé bude
Sprava Zeleznic spolupracovat se statnimi institucemi i samospravou. Dojde také k Upravam
zasad Gzemniho rozvoje a Uzemnich pland. ,Projekt pfindsi nové kolejové kapacity pfimo

v centru mésta, a to véetné nékolika zastavek, které zkrati dochazkovou vzdalenost pro
cestujici. Vysledkem bude nejen vySsi atraktivita zelezni¢ni dopravy, ale také uvolnéni
nejvytizenéjsich usekld MHD v centru. Posilend Zeleznice zaroveri odvede &ést dopravy ze silnic.
Méné aut ve mésté znamena méné emisi, méné hluku a vyrazné zlepsSeni Zivotniho prostredi,"
uvadi Zdenék Hfib, prvni naméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy.

~Nejvétsim problémem dopravy v Praze neni doprava ve vlastni Praze, ale ta v metropolitnim
regionu. PraZsky modal split je totiZ vysoce ve prospéch verejné dopravy, ale to, co Prahu drti,
je pravé regionalni doprava, kdy nabidka a kapacita je nedostate¢na. Z rdznych historickych
didvodd v Praze neni regiondini a méstskd doprava dostateéné propojena, a proto je projekt
Zelezni¢niho uzlu Praha velkym prilomem a resenim nejvétsiho dopravniho problému Prahy.

Jsme vdécni Ministerstvu dopravy a Spravé Zeleznic za odvedenou praci a za napravu
soucasného stavu," konstatuje naméstek primatora hl. m. Prahy Petr Hlavacek.
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Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Praha fesila tfi zakladni navrhy a dodatec¢né jesté dvé
modifikace jednoho z nich. Jedna alternativni varianta obsahovala dvé velké stanice pod
hlavnim nadrazim a Vaclavskym naméstim, mezi nimi by vlaky vyuzivaly spolecny ¢tyrkolejny
Usek. Druhd poditala s jednou centralni stanici s ndzvem Opera. Plvodni fe$eni vybrané
varianty bylo zalozeno na rychlejsi obsluze s mensim mnozstvim zastavek.



