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ANOTACE

Vyvoj kombinované pfepravy podporuji nafizeni EU, které se zaméruji na pridél
kapacity pro Zeleznicni traté. Vykony jsou zavislé i na vhodnych zelezni¢nich vozech,
které odpovidaji pouzivanym intermodalnim pfepravnim jednotkam.

ABSTRACT

The development of combined transport is supported by EU regulations that focus
on the allocation of capacity for railway lines. Performances also depend on suitable
railcars that correspond to the intermodal transport units used.

1. UvoD

Ve druhém CdCtvrtleti roku 2024 byl vykazan narust vykonnosti kombinované
prepravy o 4,25 %, protoze néktera naruseni z predchozich mésicl se neopakovaly.
Odvétvi kombinované pfepravy na Evropské urovni bylo opét v letnich mésicich
ovlivnéné stavbami na infrastruktufe jako na trase pfes Simplon, u Passau, v udoli
Ryna, v asti Sofia-Nis a v Budapesti. Spatna koordinovanost praci na infrastrukture
ovliviiuje kvantitu a kvalitu sluzeb kombinované pfepravy v nékolika regionech Evropy.
Vliv na vykony maji i obavy z prodluzovani valky a nevyrazny hospodarsky rust.
Operatofi kombinované prepravy pfesto pokracuji v investicich do novych dopravnich
a terminalovych kapacit a také do digitalnich FfeSeni, aby dale zvysili svou
konkurenceschopnost. K posileni podnikatelské diveéry, ktera je velmi dalezita pro
rozvoj efektivnich sluzeb kombinované prepravy, je zapotifebi podpora politikd.

2. PODPORA EVROPSKE KOMISE PRO KOMBINOVANOU PREPRAVU

Reindustrializace Evropy vyZaduje vice sluzeb kombinované pfepravy. Evropsky
parlament ma tfi vybory, které se zabyvaji legislativou ovliviiujici kombinovanou
pfepravu, Doprava (TRAN), Priimysl a energetika (ITRE) a Zivotni prostfedi (ENVI).
Zpracovatelé politik EU pfedstavi pro Evropskou kombinovanou pfepravu dokument
,OCekavani dopravni politiky SpoleCenstvi na legislativni obdobi 2024-2029¢
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konkrétné pro €lenskou zakladnu UIRR (International Union of Combined Road-Rail
Transport Companies).

Madarské predsednictvi naznacilo svuj zamér zahajit co nejdfive trialog o nafizeni
pro fizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury. Zména smérnice o kombinované prepravé
byla oznaCena za prioritu pfedsednictvi. UIRR bude pomahat Clenskym statim a
Evropské komisi s implementaci revidovaného nafizeni TEN-T (2024/1679 -
zvefejnéno 28. Cervna) prostfednictvim provadécich pozi¢nich dokumentd. Do
budoucna pokyny pro statni podporu a nafizeni o blokové vyjimce pro dopravu, jakoz
i pokyny pro zpoplatnéni pfistupu na Zeleznicni infrastrukturu podpofi ucCastniky
kombinované prepravy. To je zvlast dllezité, protoze nékolik Elenskych statll oznamilo
vyrazné zvyseni poplatkd za pfistup na Zelezni¢ni infrastrukturu pro uzivatele nakladni
dopravy. SpoleCenstvi pro kombinovanou pfepravu UIRR pozaduje vytvofit
kompenzacni systém, ktery by hradil mimofadné provozni naklady vyplyvajici z
neobvykle nadmérnych poruch v jizdnich fadech souvisejicich s vylukovymi pracemi a
objizdnymi trasami. Konkurenceschopnost sazeb kombinované pfepravy muize byt
zachovana pouze tehdy, pokud bude takova pomoc poskytnuta. Kombinovana
pfeprava "od dvefi ke dvefim" poskytuje souCasné energetickou, pracovni,
infrastrukturni a ekologickou ucinnost v rozsahu, ktery jeji alternativa dalkova nakladni
silniéni doprava nemuaze pfekonat. Na tomto principu by kombinovana pfeprava méla
byt zakladnim stavebnim kamenem evropské konkurenceschopnosti, odolnosti a
reindustrializace.
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3. VOZIDLOVY PARK

Narust vozového parku pro kombinované pfepravy ¢lentd UIRR o0 12,7 %, tjo 1 572
vozd b&hem roku 2023 vytvafi znadnou dodateénou kapacitu. Clenové UIRR
zaznamenali v roce 2023 snizeni poCtu prepravenych intermodalnich prepravnich
jednotek o 10,57 %. Ztrata v tunokilometrech byla nizSi o 9,39 %. Lépe si vedla
pfeprava celych silni¢nich souprav systémem RolLa (Rollende Landstrasse — pojizdné
dalnice), kterd ve srovnani s pFfedchozim rokem vykazala narist o 2,7 % v
pfeshrani¢nich relacich. Primérna vzdalenost Zelezni¢ni nakladni dopravy se zvysila
na 823 km, coz je o0 2,85 % vice nez 800 km v roce 2022.

U kombinované dopravy od dvefi ke dvefim klesla jeji konkurenceschopnost ve
srovnani s unimodalni alternativou dalkové silni¢ni nakladni dopravy kvuli nasledujicim
faktordm:

1. Cena motoroveé nafty se normalizovala na zacatku roku 2023, zatimco trakéni
elektfina zUstala relativné drazsi.

2. Snizena poptavka po nakladni dopravé zpuUsobila, Ze se na trhu objevila
nadbyte€na kapacita za pod nakladové ceny.

3. Clenské staty zpozdily transpozici nedavno pfijatych pravnich predpisti EU,
jejichz cilem je napravit nerovnovahu regulacnich ramec. V dusledku toho musela
Evropska komise zahaijit desitky fizeni o poruseni povinnosti.

Pomér osobnich vlaki a nakladnich vlaki na evropské siti je mezi 6-8 ku 1.
Nadmérny narust poctu osobnich vlaki ohrozuje pfistup nakladni dopravy k siti
zelezni¢ni infrastruktury. V Evropé by mél byt pfijat novy, jednotny pfistup k pfidélovani
kapacity. SpoleCenstvi UIRR podpofilo zaruky poskytované v reformovaném
institucionalnim ramci, transparentni tvorbu pravidel a regulac¢ni ramec, ktery ma byt
zaveden, aby byla zajisténa ucinna implementace.

Nabidka nakladnich voz4 pro kombinovanou prepravu je velka. Napf.
Tatravagonka a.s. vyrabi 41stopy viz Sgmmns 41' s kontejnerem pro pfepravu
obilovin (Grainbox), ktery nové definuje technologii pfepravy obilovin. Silo kontejner na
obiloviny o objemu 70 m3 se manipuluje na pfepravni viz jako kontejner. Uzitecna
hmotnost je necelych 74 tun. | kdyz je proto uziteCné zatizeni nizSi nez u vozu
specialné navrzenych pro pfepravu obili, Grainbox nabizi vyhody v sezénnim provozu,
mimo sezonu piepravy obilovin Ize vz pouzit pro intermodalni pfepravu. Intermodalni
operatofi maji zajem zrychlit pfepravy, proto byl vyroben ¢tyfnapravovy 80stopy viz
Sggns(s) 80'XLs, ktery je navrzen pro rychlost 160 kmh-1. Viz je vybaven elektro
pneumatickou brzdou, ¢imz se vlastni hmotnost mirné zvysila na 24,2 t.

Se spole¢nosti FERRIERE CATTANEO SA byl vyroben kapsovy viz uréeny pro
prepravu silni€nich navésu vertikalné prekladatelnych, kontejnert 1ISO fady 1 a
vymeénnych nastaveb na tratich s rozchodem 1 435 mm a na Pyrenejském poloostrové
s rozchodeml 668 mm. Sestinapravovy TEN GE kapsovy viiz s vyménitelnym
dvojkolim disponuje nejvétsim loznym obrysem typu ,e“ pro klové kapsové vozy podle
IRS 50 596-5 a umoznuje prepravu kodifikovanych navésu do 40 t, nekodifikovanych
navésl pomoci specialniho zdvihaciho pfipravku, napf. R2L Loading Pocket
Kassbohrer / Vega, kontejnerd a vyménnych nastaveb s a bez pfi¢ni podpory tfidy A
(40-45’), tfidy B (30’) a tfidy C (20’, 22’, 23, 24’).

Vymeéna navésu je mozna na vSech terminalech kombinované prepravy, které jsou
vybavené zdvihacim zafizenim s kleStinami. Viz je vybaveny haky pro zdvih ramu
podvozku za u€elem vymeény dvojkoli pro rozchod 1 435 mm/1 668 mm.

Ctyfnapravové vozy pro prepravu Kkontejnerd Sggns(s) 80'XLs odpovidaji
zavaznym pfedpisim TSI, platnym vyhlaskam UIC, umluvé o vzajemném pouzivani



nakladnich vozl v mezinarodni pfepravé AVV, doporu€¢enim ERRI a normam EN. Viz
je vhodny na pfepravu ISO kontejnertu 20’, 26’, 30’, 40’ a 45 klasifikovanych v IRS
50592.

Vyroba vozu 80" (Sggnss) probiha od roku 2012. Vozy objednala spolecnost
METRANS pro pfepravy lehkych kontejner. SpoleCnou konstrukci bylo navrzeno
nékolik feseni, které jsou vyrabény. Pavodni kloubovy viz 80°se 3 podvozky, byl
zkracen, odstranéno kloubové spojeni s podvozkem ve stfedu vozu, tim se snizil valivy
odpor vozu a tedy i potfebna tazna sila hnaciho vozidla na rozjezd vlaku, ¢imz se
zvysuje efektivita pfepravy sniZzenim spotfeby energie. Vlakova souprava se stejnym
poctem pfepravnych kontejnert na vozech Sggnss dosahuje usporu energie az 20%.
Pouziti kotouCové brzdy snizilo uroven naméfeného hluku pod hranici 78 db. Tato
brzda je vyhodna u Zelezni€nich voza s ro¢nim probéhem 70 tis. km. Nova verze vozl
s oznaCenim XL jsou pfipraveny pro zabudovani DAC (Digital Automatic Coupling);
zvySeni pfepravni kapacity o 4 t.

Tyto vozy nahrazuji v provozu vozy fady Sggrrss 80°, které jsou 8-napravové a
uréené pro prepravu kontejneru. Vuz sestava ze dvou dilu s délkou 40’, které jsou
nakratko sprfahnuté. Tim doSlo jednak ke zkraceni vozu, a zaroven byl ze dvou
kratkych 40’ vozU postaven jeden dlouhy 80°, coz umoziuje sestavit delSi vlakovou
soupravu.

4. ZAVER

Jednou z cest pro naplnéni globalnich klimatickych cild v dopravé je pFesun
pfepravy zboZi ze silni¢ni na Zelezni¢ni a vodni nakladni pfepravu mimo jiné i s
vyuzitim kombinované prepravy. Kombinovana pfeprava vyznamné pfispiva ke
snizeni energetické naroc¢nosti dopravy a k dosazeni uhlikové neutrality. Méla by byt
koncipovana tak, aby byly plné vyuzily pfednosti jednotlivych druh( dopravy. Snizeni
emisi v dopravé se dosahne rozvojem efektivniho, provazaného a multimodalniho
dopravniho systému. Synergické vyuziti pfednosti vice prepravnich moédu nabizi
kombinovana preprava.

V soucCasné dobé jsou vhodné nastaveny podminky pro rozvoj kombinované
prepravy z pohledu pfepravnich jednotek a dopravnich prostfedkd. Silni¢ni navésy i
Zeleznicni plosSinové vozy jsou technickymi parametry optimalné nastaveny pro
efektivni pfepravy intermodalnich pfepravnich jednotek, tj. kontejnerd, vyménnych
nastaveb i silniCnich navésu.
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