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Anotace

Pfispévek shrnuje vysledky projektu ,Nova mobilita — vysokorychlostni dopravni
systémy a dopravni chovani populace®, ktery se v letech 2018-2022 zaméfil na
efektivitu, racionalitu a maximalizaci potencidlu vysokorychlostnich trati v Ceské
republice. Projektu se chopili odbornici a odbornice z Masarykovy univerzity a
Univerzity Karlovy, ktefi analyzovali souvisejici ekonomické, spoleCenske, politické
a geografické otazky a predlozili inovativni a inspirativni zavéry, jez mohou podpofit
a dale smérovat hospodarskopoliticka rozhodnuti. Pfedmétem vyzkumu byla analyza
a predikce dopravniho chovani populace v souvislosti s planovanym zavedenim
vysokorychlostni Zelezniéni dopravy v Ceské republice, ato za pouziti novych
technologii prizkumu poptavky zalozenych na vyuziti signalizacnich dat mobilnich
operatoru (big data), na behavioralnich ekonomickych experimentech a kontextualnich
paralelnich spotfebitelskych Sefenich.

Abstract

The paper summarizes the results of the project ,New Mobility — High-Speed Transport
Systems and Transport Behaviour of the Population®, which focused on the efficiency,
rationality and maximization of the potential of high-speed lines in the Czech Republic
in 2018-2022. The project was undertaken by experts and practitioners from Masaryk
University and Charles University and analysed the related economic, social, political
and geographical issues and presented innovative and inspiring conclusions that can
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support and further guide economic policy decisions. The subject of his research was
the analysis and prediction of the transport behaviour of the population in the context
of the planned introduction of high-speed rail transport in the Czech Republic, using
new demand research technologies based on the use of mobile operators' signalling
data (big data), behavioural economic experiments and contextual parallel consumer
surveys.

Zakladni informace

Ceska republika doposud nema s vystavbou a provozem vysokorychlostnich trati
(VRT) zkusSenosti, proto humanitni a spoleCenské védy stoji pfed ukolem nachazet
odpovédi na zcela nové otazky. Mezi né patfila mocnost souCasnych dopravnich
proudl potencialné prevoditelnych na VRT, navrzeni mozného efektivniho provozniho
konceptu vCetné trzni regulace, vyuZziti zkuSenosti ze zahrani€¢i a z nich odvozeni
implikaci pro Ceskou republiku. Na efektivitu, racionalitu a maximalizaci potencialu
VRT v Ceské republice se v letech 2018-2022 zaméfil projekt ,Nova mobilita —
vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni chovani populace. V kontextu
s planovanim, vystavbou a provozem vysokorychlostnich trati v Ceské republice se
projekt zaméfil na souvisejici ekonomické, spoleCenské, politické a geografické otazky
s cilem nabidnout inovativni a inspirativni pohledy a diskuzi zalozenou na Sirokém
mezinarodnim akademickém vyzkumu, jehoz robustni vysledky mohou podpofit a dale
smérovat hospodarskopoliticka rozhodnuti. S ohledem na ocCekavané investicni
naklady v souvislosti s vystavbou VRT bylo cilem projektu definovat postupy
a modelové pfipady, jez by maximalizovaly socioekonomicky pfinos této mimofadné
dopravni infrastruktury a sluzby tak, aby vyuzivala svuj veSkery potencial.

Diky spolufinancovani Operacniho programu Vyzkum, vyvoja vzdélavani z prostfedku
z Evropskych strukturalnich a investicnich fondld se feSeni projektu chopily
Ekonomicko-spravni fakulta a Pfirodovédecka fakulta Masarykovy univerzity, dale
Fakulta socialnich véd a Pfirodovédecka fakulta Univerzity Karlovy spole¢né s
partnery z aplikaéni sféry, kterymi byly Ceské drahy, a.s.; Zelezniéna spolognost
Slovensko, a. s.; Oltis Group, a. s.; Siemens, s.r.o.; Statutarni mésto Brno. Jako
spolupracujici instituce se zapojily Ministerstvo dopravy Ceské republiky; Sprava
Zeleznic, s.0.; Ceska centrala cestovniho ruchu — CzechTourism; Ufad pro ochranu
hospodafské soutéze; KORDIS JMK, a.s. a Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky.
Resitelsky kolektiv vedl profesor hospodaiské politky na Masarykové univerzité,
Martin Kvizda, ktery se dlouhodobé vénuje dopravni politice, dopadum
vysokorychlostnich trati na pracovni trh i aplikaci politiky hospodarské soutéze v
odvétvi zelezniCni dopravy a moznosti vymezovani relevantniho trhu.

Multioborovy projekt ,Nova mobilita — vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni
chovani populace® analyzoval ekonomické, geografické, socialni a politické aspekty
vysokorychlostni Zelezni€ni dopravy v ramci institucionalizované védeckovyzkumné
platformy sdruzujici univerzity s firmami za ucinné podpory spolupracujicich instituci
a zahrani¢nich odbornikl ze Spi¢kovych evropskych pracovist. Pfedmétem vyzkumu
byla analyza a predikce dopravniho chovani populace v souvislosti s planovanym
zavedenim vysokorychlostni Zelezniéni dopravy v Ceské republice, a to za pouziti
novych technologii prizkumu poptavky zaloZenych na vyuZziti signalizanich dat



mobilnich operatord (big data), na behavioralnich ekonomickych experimentech
a kontextualnich paralelnich spotfebitelskych Sefenich. Cilem projektu bylo ovéfit
a kvantifikovat oCekavané pfinosy pfipravovanych tzv. Rychlych Zelezni¢nich spojeni:
zlepsSit dopravni dostupnost metropoli i perifernich regiont a podnitit ekonomicky
a socialni rozvoj. Vyzkumné otazky projekt formuloval i na zakladé zahrani¢nich
zkuSenosti, které ukazuji, Zze se vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava mlze stat
efektivni patefi osobni dopravy a ekonomického rozvoje statu za predpokladu, Ze je
rozvijena v souladu s realnou poptavkou po takové prepravé, aze dopravni
infrastruktura odpovida optimalnim provoznim konceptum. Projekt se proto zaméfil na
posouzeni a predikci poptavky a socioekonomickych disledkt novych prepravnich
moznosti, na poznani a pochopeni mobilitniho chovani populace, na motivace
obyvatel k pouziti ur€itého dopravniho prostfedku na urCité trase, na identifikaci
prekazek v mobilité i jeji potencial. V ramci projektu bylo provedeno vice nez deset
spotrebitelskych Setfeni pomoci dotaznikovych prizkum, strukturovanych rozhovor
a diskusi ve fokusnich skupinach, bylo uskute€néno mnoho behavioralnich
laboratornich experimentt, takZze vznikly unikatni datové sady mapuijici v detailu
veskery pohyb obyvatel ve stopé budoucich vysokorychlostnich trati.

Hlavni zaveéry

Zakladni otazkou vystavby VRT je v8ude ve svété jejich spoleCensky pfinos
a ekonomicka efektivnost; pro jeji zodpovézeni hraje kliCovou roli odhad budouci
poptavky po pfepravé a souvisejicich zmén mobilitniho chovani. V ramci projektu byla
vyuzita inovativni metoda zalozend na monitoringu pohybu cestujicich pomoci
zbytkovych signaliza¢nich dat mobilnich operatort (tzv. big data), diky nimz je mozné
ur€it nejen mocnost stavajicich dopravnich proudl, ale do jisté miry také jejich
strukturu a charakteristiku. Kazdou cestu je mozné sledovat od jejiho pocCatku do
konce s podrobnosti na hranice obci, a sestavit tak kompletni origin-destination matici
cest. Pomérné presné je mozné urcit pouzity dopravni méd s rozliSenim Zelezni¢ni
nebo silnicni dopravy, dale je mozné odhadnout misto trvalého pobytu cestujicich
a podle charakteru cesty a jejiho naCasovani také odhadnout ucel cesty (napf. denni
dojizdku, obchodni cestu, turistickou cestu apod.). V kombinaci se spotiebitelskymi
Setfenimi Ize dojit kvelmi preciznimu zobrazeni mobility i specifickych skupin
cestujicich a poté predikovat jejich budouci chovani.

Extenzivni spotfebitelska Setfeni provedena metodou dotaznikovych prizkumda,
fizenych rozhovorl a rozhovoru ve fokusnich skupinach ukazala nejen vyznam €asu
pro rozhodovani a mobilitni chovani cestujicich, ale také nebezpeci zkresleni tohoto
vyznamu a subjektivné vnimané hodnoty ¢asu. SkuteCna hodnota €asu je tak mnohdy
pfecenovana. DalSimi vyznamnymi faktory ovliviujicimi mobilitni chovani jsou vnitfni
i vnéjSi komfort, ale zejména spolehlivost pfepravni sluzby i jeji bezpe€nost. Podle
oCekavani pruzkumy potvrdily, Ze zasadnim faktorem volby dopravniho médu je cena
za prfepravu; jeji vnimani a vyznam se vSak vyznamné liSi podle pouzitého moddu
dopravy a ucelu cesty. Spotfebitelska Setfeni bylo proto nutné peclivé optimalizovat
a specifikovat s ohledem na charakter zkoumanych tras.

V souvislosti s analyzou poptavky po pfepravé na budoucich ¢eskychVRT byly v ramci
projektu analyzovany a srovnany provozni koncepty VRT ve svété na zakladé Ctyr



modell: francouzského smiSeného, Spanélského, némeckého pIiné smiSeného
a japonského. Optimalni design vysokorychlostnich trati vzhledem k uzemi pfinese
nejen zkraceni jizdnich dob, ale také proméni a zlepsSi dopravni obsluznost uzemi.
Diky zohlednéni téchto podminek je mozné dosahnout stavu, kdy nové budovana sit
VRT maximalizuje svuj pfinos pro uzemi, otevie nové pfilezitosti z hlediska poptavky
po prepravé, pomuze vyreSit problematiku stavajicich uzkych mist na Zeleznici
a vytvori podminky, ve kterych bude Zeleznice schopna v kontextu stfedni Evropy
konkurovat letecké dopravé na kratké a stfedni vzdalenosti, coz je klicové pro podporu
a rozvoj udrzitelného systému dopravy.

Projekt tematizoval i pfedpoklad, Ze nabidka spojeni VRT musi byt dostate¢né husta,
cenové pfiméfena, tedy dostate&né atraktivni. Zelezniéni sektor v Ceské republice se
vyznacCuje vysokou mirou liberalizace trhu sfadou open access spojeni. Nicméné
pravé pro efektivni vyuZziti kapacity a plného potencialu VRT bylo nutné vénovat
pozornost zejména kombinaci provozniho konceptu, rozsahu sluzeb a také koordinaci
aktivit vice dopravcu na jedné lince (napfiklad preferenci zavazkovych spojeni,
efektivni trzni regulaci apod.). Z uskute€nénych analyz vyplynulo, Ze regulace
konkurenéniho prostfedi umozni funkéni, pro cestujici vyhodnou a pro vefejné
rozpocCty udrzitelnou koexistenci komercnich a dotovanych sluzeb v jedné siti.

Projekt se vénoval téZ otazce nutnych investic pro dopravce pfi pofizovani adekvatniho
vozového parku. To samo o sobé mlze byt vyrazné limitujici a na jedné strané povede
bud k omezeni nabidky (a tedy ipotencialu) VRT, nebo k provozovani standardnich
vozidel na tratich VRT, a tedy k nevyuziti potencialu rychlé a kapacitni dopravy. Pro
stfedni Evropu jsou charakteristické mensi staty, ¢emuz odpovida také relativni
hustota statnich hranic. Mezinarodni spoje se museji vyrovnat s tzv. border efektem,
ti. poklesem prepravniho proudu a poptavky v pfeshraniénim uUseku, ktery
proporcionalné neodpovida charakteristice linky, pokud by byla provozovana
v narodnich hranicich. S timto jevem je tfeba pocitat, je mozné zohlednit potfeby pro
dopravu turistll, ktefi mohou vySe zminény efekt snizit i eliminovat. Z hlediska
investi¢nich nakladi pak dava smysl napfiklad zamys$leny smiSeny provoz osobnich
a nakladnich vlaka v pfeshrani¢nim useku.

Projekt vzal v tvahu i skuteénost, ze Ceska republika ma vyhodnou geopolitickou
polohu pro propojeni stfedoevropskych zemi a jejich metropoli. Vystavba sité VRT
a jeji propojeni se zahrani¢nimi sitémi by umoznilo intenzivnéjSi ekonomickou integraci
a spolupraci zemi stfedni Evropy. Podle jednoho ze zavéra projektu by vystavba sité
VRT piinesla Ceské republice v nasledujicich desetiletich vyznamné pozitivni socio-
-ekonomické efekty. Vysledky projektu zohlednily predpoklad, Ze prvni useky VRT se
budou stavétu velkych mést (Praha a Brno), takZze kromé efektu na dalkovou dopravu
budou mit vyrazny dopad také na kazdodenni dojizdku do téchto mést, coz povede
k intenzivnim zménam na trhu prace. Po dobudovani zakladni sité VRT dojde v ramci
Ceské republiky ke zméné& dopravniho chovani, ato véetnd denni dojizdky do
zameéstnani zvyrazné delSich vzdalenosti. Stejné tak ziska dalkova Zelezni¢ni
doprava, nejen domaci, ale i mezinarodni, vyrazné na atraktivité vzhledem k uspore
Casu, spolehlivosti a environmentalnim aspektim. Vysledky spotfebitelskych Setfeni
ukazaly vysokou miru ochoty vyuzit budouci VRT namisto automobilové dopravy.



Projekt dale FeSil vyzkumnou otazku, zda vysokorychlostni Zeleznice prohloubi
integraci zemi stfedni Evropy. Byla ovéfena teze, Ze systémové vazby mezi
metropolemi nadnarodniho vyznamu arozvoj VRT predstavuji dulezity faktor
potfebného prohlubovani integrace stfedoevropského makroregionu. K tomuto ucelu
byla vyuzita pavodni metodika hodnoceni metropoli (odrazejici postindustrialni fazi
spoleCenského vyvoje) zalozena na tfech sloZzkach: populacni velikost, ekonomicky
profil a podnikatelska atraktivita. Celkem bylo identifikovano 27 metropoli, které byly
nasledné rozdéleny do tfi hierarchickych typu: dominantni, etablované a elementarni.
Typy metropoli do znacné miry odpovidaji jejich souCasnému postaveni v siti VRT.
V ramci diskuzi planovanych zamérG vystavby VRT v Ceské republice projekt
prokazal, Zze preference evidence-based pfistupu k hodnoceni potencialnich pfinosu
vystavby VRT pred administrativnimi pfistupy pfedstavuje ucinny nastroj pro eliminaci
nedostatku zjisténych Evropskym u€etnim dvorem u vybranych VRT v Evropské unii.

S tim souvisi také analyza dopadl VRT v dlouhodobém horizontu, v jejimz ramci se
zkoumaly dopravni tepny spojujici nejvyznamnéjSi sidla oblasti. Byly identifikovany
zmény v cestovni dobé a frekvence mezi metropolitnimi centry v ramci metropolitnich
regionl na zakladé dvojic mést, kde VRT pfinesla zlepSeni kvality cestovani ve
srovnani s predchozimi konvenénimi spojenimi. Rovnéz se zkoumaly kvalitativni
zmény sluzeb tykajicich se cestovni doby a frekvence pfed zavedenim VRT a po ném
ve vybranych dvojicich evropskych mést. Vybér téchto mést byl zalozen na Casové
vzdalenosti dojizdéni (méné nez jedna hodina jizdy VRT), minimalni frekvenci spoji v
béZny pracovni den (minimalné Sest spoju VRT) a maximalni populacni velikosti
zazemi absolutné (méné nez pul milionu obyvatel) a ve vztahu k metropolitnimu centru
(maximalné 50 %). Vytvofena databaze obsahuje celkem 35 dvojic metropole —
zazemi, pro které bylo analyzovano celkem 737 konvenCnich a 727
vysokorychlostnich spoju. Z vysledku vyplyva, ze sluzby vysokorychlostni dopravy
podstatné zvysily po€et spojl, a to v priméru o 17 % ve srovnani s konvencnimi
zeleznicemi. Jesté zasadnéjsi zkraceni cestovnich €asl pfinesla VRT s pramérnou
usporou 43 %. Nicméné situace na jednotlivych tratich mohla byt velmi odlisna v
zavislosti na vychozich podminkach a pfislusném modelu provozu.

Projekt musel vzit v potaz i skuteCnost, Ze v poslednich desetiletich se nabidka
mezinarodni Zelezni¢ni dopravy v prostoru stfedni Evropy vyvijela vyrazné odlisné od
zapadni cCasti kontinentu, pfiCemz liberalizace a technologicka inovace ZelezniCni
dopravy maji potencial tento rozdil pfekonat. U mezinarodnich ZelezniCnich spojl
v zemich Visegradské ctyfky a mimo né bylo pro cCasové obdobi 1990-2019
identifikovano charakteristické zaméreni na relativné velmi Casté spoje na kratké nebo
stfedni vzdalenosti, vyuZivajici nejlépe vybavené Zelezni¢ni koridory doprovazené
vyraznym omezenim zbyvajicich sluzeb. Trendy a vzorce ve stfedni Evropé vSak
nejsou nutné zrcadlovym obrazem toho, co se odehralo v zapadni Evropé. Napriklad
bylo ve stfedni Evropé zaznamenano vyrazné zkraceni cestovni doby, nicméné ho
bylo dosazeno diky lepSi propustnosti statnich hranic po rozSifeni EU v roce 2004,
pficemz dosSlo pouze k mirnému zlepSeni infrastruktury. Stfedni Evropa se proto zda
byt ukazkovym prikladem oblasti, v niz jsou kontextové, politické a geopolitické faktory
klicem k pochopeni dynamiky zmén v dopravnich systémech. Na druhou stranu
mohou dldkazy z tohoto regionu vést k ivaham o moznych rolich evropské dalkové
Zelezni€ni dopravy v budoucnosti — zjisténé vysledky ukazuji, Ze vzdalenost



800 kilometru je hrani¢ni, poté se konkurenéni pozice Zeleznice vyrazné snizuje. Dale
z vyzkumu vyplynulo, Ze konkuren¢ni tlak ze strany inovativnich novych subjektl
(Regiojet, Leo Express, Arriva) zjevné nuti zavedené narodni Zelezni¢ni dopravce
k vétsi flexibilité a aktivité. A dale, Ze napadna prostorova reorientace mezinarodnich
Zelezni€nich spoju ze zemi Visegradské &tyrky na Viden a Mnichov (na ukor Berlina)
CasteCné souvisi s atraktivitou téchto mést jako multimodalnich bran s vynikajici
polohou v ramci evropskych dopravnich siti.

V ramci projektu se doslo také k zavéru, ze regulace konkurencniho prostfedi umozni
funk&ni koexistenci komer¢nich a dotovanych sluzeb v jedné siti. Projekt vénoval
pozornost regulaénim vyzvam, které pfinasi konkurence v oblasti osobni Zelezni¢ni
dopravy v Ceské republice. Byly analyzovany hlavni dopady na trh v Ceské republice
na lince Praha-Ostrava, kde jiz existuje dostatek empirickych dikazu. Analyza
zahrnovala obchodni modely, jizdni fady, kapacitu a ekonomické vysledky a predlozila
pét regulacnich vyzeyv, které se objevily v disledku oteviené konkurence. Prvnivyzvou
je tlak na kapacitu infrastruktury, zejména v okoli velkych mést. Druhou vyzvou je
koexistence komercnich a dotovanych sluzeb v jedné siti. Tfeti vyzvou je vyporadani
se s protisoutéZnimi praktikami, Ctvrtou tarifni integrace a patou dlouhodoba
udrzitelnost.

Co se tyCe celkového objemu dopravniho proudu mezi Ceskymi metropolitnimi
oblastmi (tj. mezi Prahou, Brnem a Ostravou ve stopé& budouci RS1), bylo mozné ho
velmi pfesné analyzovat pomoci big data. SkuteCny objem vSech cest, které se kazdy
den uskuteCnily mezi tfemi Ceskymi metropolitnimi oblastmi, byl zméfen pomoci
souboru signalizacnich dat mobilniho operatora. Modelové byly pocitany cesty, které
zapocaly na hranici mést Ostravy nebo Brna a skoncily na hranici mésta Prahy. Tyto
cesty byly poc¢itany nejprve jako denni primér za vSechna obdobi ¢tyfi obdobi roku
2019 avsSech sedm dni v kazdém tydnu, dale jako denni primér pouze za prvni
a posledni obdobi roku 2019 (mimo letni sezénu) a pouze za pét vSednich dni v tydnu.
Struktura dat poté umoznila identifikovat rovnéz dopravni mod takovych cest.
Z prostorového hlediska byly takto identifikované a napocCitané cesty oznacCeny za
veskere, které by mohly byt potencialné pfevedeny nalinku RS1 v useku Brno — Praha.
Spotrebitelska Setfeni v ramci projektu mezi cestujicimi vlakem, autobusem a autem
na trase mezi Brnem a Prahou potvrdila znacnou ochotu sou€asnych cestujicich vyuzit
budouci vysokorychlostnivlak mezi Brnem a Prahou, ale bylo soucasné konstatovano,
Ze vyznamny intermodalni pfesun cestujicich z aut do vlakl Ize oCekavat jen pfi
splnéni urcitych parametr(i dopravni sluzby a pro urcité typy cest.

Zasadni faktory, které ovlivni, zda cestujici zvoli k dopravé VRT

Jednou z kliovych €asti projektu byla identifikace faktor(, které ovlivni, zda cestujici
zvoli k dopravé budouci VRT. Vyzkum byl zalozen na analyze spotfebitelskych Setfeni
na reprezentativnim vzorku sou€asnych cestujicich mezi Brnem a Prahou. Analyza
potvrdila znacnou ochotu cestujicich vyuzit budouci vysokorychlostni vlak. DosSla také
k zavéru, ze vyznamny intermodalni pfesun cestujicich z aut do vlakl Ize o&ekavat jen
pfi spInéni urcitych parametri dopravni sluzby a pro urcité typy cest.

V ramci dotaznikového Setfeni byly primarné zjistovany informace od respondentd o
jejich aktualni cesté a sou€asné jejich nazory a postoje ohledné preferované moznosti



spojeni vysokorychlostnim vlakem; tyto moznosti byly respondentim pFedstaveny v
ramci tazatelskych karet s podrobnym vysvétlenim a kompletnim popisem navrhované
dopravni sluzby vcetné ceny — navrh byl vytvofen na zakladé linkového vedeni
planovaného Spravou Zeleznic a redlného provozniho modelu navrzeného Ceskymi
drahami.

Bylo potvrzeno, ze mezi vyznamné faktory, které ovliviuji volbu dopravniho maddu,
patfi také bezpelnost provozu, subjektivni pocit bezpeli ve vozidle, frekvence
dopravni sluzby a jeji dostupnost, rychlost pfepravy a jeji cena. Dulezitym faktorem
volby dopravniho modu je taktéZz subjektivné vnimané bezpeCi ve vozidle a
nehodovost daného médu. Zelezniéni doprava je z hlediska nehodovosti vnimana jako
bezpeCny modd, avSak z hlediska vnitfni bezpecCnosti jsou pocity cestujicich
ambivalentni. Pro souCasné cestujici automobilem je vyznamnym faktorem rychlost
pfepravy, zatimco pro cestujici vefejnou dopravou spiSe bezpecnost dopravy, moznost
prace ve vozidle a cena jizdného vazana na slevové akce dopravce (viz obr. 1 a 2).

Obr. 1 Odpovédi respondentli cestujicich automobilem pro¢ vyuzivaji pravé IAD

Otazka: "Nakolik ovliviiuji Vas vybér dopravniho médu/
konkrétniho dopravce nasledujici divody?"

Automobilova doprava
e

Rychlost

Vysoka frekvence spojli
(dostupnost automaobil(l)

Osobni pocit bezpedi ve
vozidle (napadeni,..)

Spolehlivost / mensi
zpozdéni

Komfort (misto pro nohy

66,4%| 27,9%] 5,7%)
apod.) M
Bezpecnost provozu 0
58,3% 28,3%| [13,4%|
(nehodovost,..) - - -

Cena

o

@ Ovliviuje O Stred ® Neovliviuje

Setfeni mobilitniho chovani uZivatelt dopravniho médu - automobily, 2019 n = 250. Graf: AUGUR Consulting




Obr. 2 Odpovédi respondentil cestujicich automobilem, pro¢ by uvazovali o cesté vlakem

Otazka: "Nakolik ovliviiuji Vas vybér dopravniho médu/
konkrétniho dopravce nasledujici divody?"
Vlakova doprava

59,2%

1,

Bezpeénost provozu
(nehodovost,..)

24,3%

[ 15,6%
12,1% 28,7%

Komfort (misto pro nohy apod.)

Osobni pocit bezpeéi ve vozidle 20,2% 26,0%
(napadeni,..) :
23,8% 25,0%

Spolehlivost / mensi zpozdéni

Rychlost 44,3% 28,7% 27,0%
Cena 41,0% 24,9% 34,1%

Vysoka frekvence spoju o o
; 35,5% 34,3%] 30,2%
(dostupnost automobil (1)
Urovern sluzeb (ob&erstveni, Wi- [30,2%] [42,6%)
’ 27,2% 30,2% 42,6%
fi, stevard, Casopisy apod.)
MoZnost pracovat v dopravnim 22 99, [24,7%] o
prostredku — : 52,4%
Moznost vyuziti zakaznické 17 6% 17,6% 64 7%
(slevove) karty . : :
m Ovliviuje O Stied @ Neovliviiuje
Setteni mobilitniho chovani uzivatelt dopravniho médu - automobily, 2019n = 250. Graf: AUGUR Consulting

Lze tak zformulovat nékolik doporu€eni. Za prveé, Ze pro stimulaci pfechodu Casti
automobilovych cestujicich na vysokorychlostni Zeleznici je rozhodujici rychlost
prepravy (dojde ke zméné cestovniho €asu diky rychlosti viaki na VRT) ve vazbé na
potfeby cestujicich, tzn. v celém useku jejich cesty door-to-door. Je proto nutné
planovat a organizovat navaznou dopravu (tzv. prvni/posledni mile) pomoci systému
vefejné dopravy (navazné regionalni a méstské spoje) i individualni dopravy
(parkovisté u stanic, regionalni terminaly v zazemi metropoli, nabijeci stanice
elektromobild apod.). Tomu odpovidala i vyjadifena potencialni ochota vyuzit
planované pfiméstské terminaly VRT viz. obr. 3). Za druhé, Ze VRT se stane dalsi
alternativou uzivatell dopravy (automobil, autobus, vlak) a vyznamné rozS$ifi potencial
vnitrostatni prepravy mezi metropolitnimi oblastmi, jejich zazemim i pfilehlymi regiony
(viz vyjadiena ochota vyuzit pro budouci cestu planované vysokorychlostni spoje —
obr. 4). Za ftfeti, Ze vySe jizdného je jednim ze zasadnich faktorl volby konkrétni
dopravni sluzby, av§ak vyznamné se li§i u riznych skupin cestujicich. Bude proto tfeba
zvolit takovou cenovou politiku, aby spoje VRT pfevzaly vyznamnou cast pfepravy
z ostatnich moda (zejména  z individualni automobilové dopravy) a nevytvarely
ekonomickou bariéru v pfistupu k mobilité. Za Ctvrté bylo postulovano, ze bude tfeba
zajistit cestujicim (a zejména specifickym skupinam cestujicich z hlediska genderu,
véku apod.) béhem prepravy pocit bezpeci a vnitfniho komfortu. Toho Ize dosahnout



vnitfnim designem vozidel, palubnim personalem, informovanosti cestujicich. Pro
standardy VRT je toto automatickym pfedpokladem, coZ potvrzuji i zkuSenosti ze
zahraniCi — vtomto kontextu je vSak tfeba podpofit informovanost cestujici vefejnosti
cilenou informaéni kampani, propagaci standardi a vyhod cestovani prostfednictvim
VRT. A konec¢né za paté, Ze pro splnéni vSech uvedenych cilt je vyznamnym faktorem
uroven intramodalni konkurence na trhu mezi dopravci v ramci systému open access,
nebo konkurence o trh v ramci zavazku vefejné sluzby. Stat musi zajistit takové trzni
prostfedi, aby se jedna z forem konkurence (nebo obé formy na riznych segmentech
dopravniho trhu) mohla G¢inné uplatnit.

Obr. 3 Jak by soucasni cestujici automobilem vyuzili budouci VRT

Otazka: "Kterou z moznosti spojeni vysokorychlostnim viakem
byste v budoucnu pravdépodobné vyuzil(a) nejéastéji?"

Praha (Hlavni nadrazi) — Brno (Hlavni nadrazi)
Praha (Hlavni nadrazi) — Brno (Videriska)
Praha (Vychod)— Brno (Videriska)

Praha (Vychod)— Brno (Hlavni nadrazi)

Zadnou

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Setteni potencialnizmé&ny mobilitniho chovani uzivatelt dopravniho médu - viaky, 2020 n = 360.
Graf: AUGUR Consulting

Obr. 4 Jak Casto by soucasni cestujici automobilem vyuzili budouci VRT

Otazka: "Jak ¢asto byste spojenivyuzival(a)?"

74,4% 12,7% 2,9% 10,1%
B stejné Casto jako dosud  EmZastéji ™ meéneé Casto nevim, neumim posoudit

Setteni potencialnizmény mobiliniho chovani uZivatelt dopravniho médu- viaky, 2020 n = 308.
Graf: AUGUR Consulting

Vyznam VRT pro ceské regiony

Druha kliCova otazka reSena v ramci projektu byla, jak se projevi lepSi dostupnost VRT
v naplanovanych trasach, dopad na chovani populace. Cilem bylo zhodnoceni
vyznamu vystavby vysokorychlostnich trati v Ceské republice s ohledem na
potencialni zmény meziregionalnich dopravnich vazeb, a to s dlirazem na vazby mezi
jejich centry. Zakladni metodické vymezeni se opiralo o vyhodnoceni uziteCnosti
(uspor Casu) a relevance (zmén poptavky po dopravé) vystavby vysokorychlostnich
trati jako integralni soucasti metodiky multikriterialniho hodnoceni vefejnych projektl
v oblasti dopravni infrastruktury. Analyzy se koncentrovaly na percepci vyvoje



relevantnich dopravnich proudu definovanych na zakladé dat o pohybu SIM karet a
verifikovanych prostfednictvim prazkum( preferenci cestujicich. DalSi provedené
analyzy vychazely z hodnoceni relevantnich externich (pfirodni a socialni podminky)
a internich (technické a provozni podminky) faktord.

Studie konkrétné reflektovala potencialni pfinosy zavedeni systému vysokorychlostni
Zelezniéni prepravy v Ceské republice z pohledu percepce poétu cestujicich, jejich
uspor Casu pfi prevodu z konvencni zeleznice nebo i z individualni automobilové Ci
autobusové dopravy, dale z pohledu zmény ekonomické motivace pro vyijizdku za
praci do jinych krajskych center, ve kterych mohou potencialné dosahnout vysSich
mezd za svoji nabizenou praci. Pravé zména ekonomické motivace je v sou¢asném
kontextu predev§im u vysoce specializovanych pracovnikd podpofena moznostmi,
které po obdobi pandemickych opatfeni poskytuje fada zaméstnavatell, jako je
CastéjSi prace v home office Ci jednodusSe ubytek nutnosti kaZzdodenniho dojizdéni.
Praveé tato opatfeni mohou vyznamné posilit poptavku po dopravé na delSi vzdalenosti,
tedy i na meziregionalni Urovni, pfedevsim mezi jednotlivymi krajskymi mésty. Studie
vychazi zdat nasbiranych vroce 2019, prezentuje tedy simulaci zavedeni
vysokorychlostni pfepravy pravé pro rok 2019. Nepfedstavuje progndézu poptavky po
dopravé, protoZe ta se standardné odhaduje u dopravnich projektld na horizont tFi
dekad. Tato studie tedy prfedvadi odhad hypotetické situace k roku 2019. K tomu je
tfeba podotknout, Ze na hlavnich Zelezni¢nich koridorech dle ro¢enek dopravy dochazi
k narustu poctu cestujicich. Samozifejmeé s urcitou vyjimkou v pandemickém obdobi let
2020 az 2022, avsak i tato je postupné korigovana.

V zakazce byla formulovana doporuCeni k realizaci vysokorychlostnich trati jako
soucCasti politky TEN-T C€i Green Deal. Vychazelo se z premisy, Ze z hlediska
hodnoceni vystavby VRT se primarni zajem klade na moznou prioritizaci vystavby, dale
na vyhodnoceni dopadl pro regionalni centra a jejich zazemi s ohledem na identifikaci
moznych pfinost (rozvoj regiond obecné a pozitiv plynoucich z rozvoje regionu
sousedicich s terminaly). Rovnéz se analyzoval plan Rychlého spojeni 3 Praha —
Plzen — Domazlice — Bavorsko na modernizovanou konvencni trasu s vySSimi
rychlostnimi parametry, pficemz se doslo k zaveéru, ze socioekonomické predpoklady
v ramci Setfeni podporuji zvazit variantu feSeni jako VRT.

Zaver

Projekt potvrdil fakt, Ze vysokorychlostni Zeleznice jsou nepochybné vyznamnym
fenoménem moderni dopravni infrastruktury, ktery reflektuje spoleCenskou poptavku
po rychlém, bezpecném a pohodiném dalkovém spojeni. Jelikoz se jedna o jednu
z nejvyznamneéjSich dopravnich staveb, byl jiz od pocatku uplatfiovan princip 3E —
UCelnosti, efektivnosti a hospodarnosti. V ramci projektu bylo zpracovano nékolik
studii, které poskytly datovy zaklad pro rozhodnuti o sledovanych variantach. Byly
vypracovany technicko-ekonomické studie, ve kterych se pracovalo s varianty tras, a
na zakladé téchto vysledkl se zpracovavala technicko-provozni studie, kde se hledalo
technické feSeni vyuzivané na VRT. Na zakladé téchto studii se zpracovavaly studie
proveditelnosti, v ramci trasy Praha — Brno — Bfeclav byla studie proveditelnosti
rozSifena o SirSi ekonomické benefity, tak aby byly verifikovany zavéry
z ekonomického hodnoceni.
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