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Predmluva

Zpracovani kapacitni strategie pro ptisludné obdobi jizdniho Fadu je jednim z krokd
implementace projektu TTR v Ceské republice. Kapacitni strategie je zpracovana v souladu

s priruckami RailNet Europe vydanych pro tento stupen dokumentace. Na jejim zakladé bude
postupovano do dalSich stuprili, které podrobnéji popisuji dostupnost kapacity drahy na danych
tratich. Navaznymi stupni jsou zejména kapacitni model a kapacitni nabidka. Dokument je
uréen pro manazera infrastruktury, Zelezni¢ni dopravce, organy statni spravy, organizatory
dopravy a dopravni sdruzeni. Podstatné je propojeni pozadavkd jednotlivych subjektd

pro nalezeni optimalniho vyuziti dostupné kapacity sité.

Obecnym cilem kapacitni strategie je s dostateCnym predstihem poskytnout klicové informace
pro planovani zelezni¢ni dopravy v Ceské republice v roce 2027. Kapacitni strategie pomaha
shromazdit a usporadat informace o infrastruktufe a provozu, a diky tomu stanovit obecné
zasady, které se budou dale pouzivat v procesu planovani a pridélovani kapacity drahy
7adatellm, jakoZ i pFi planovani Gdrzby a modernizace Zelezni¢ni sité v souladu

s budoucimi naroky uzivatel(. Tato strategie ma pomoci Zeleznici zaujmout vétsi podil

na dopravnim trhu a zlepéit jeji konkurenceschopnost proti ostatnim druhdm dopravy.

Tvorba kapacitni strategie (X-60 az X-36)

Faze Tvorba kapacitniho modelu

dlouhodobého Rozdéleni kapacity (X-36 az X-18)
I ELYE

Publikace rozdéleni kapacity podle produkti

Zadosti o kapacitu / trasy
Faze Rocni jizdni fad Rolling planing

zadosti

o kapacitu Pridéleni trasy P"di:e:e:cti:?/sy / Pridéleni trasy

Path Modification / Path Alteration / odFeknuti trasy /

Ad Hoc

odebrani trasy

Obrazek 1 Klicové principy TTR
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Seznam zkratek

AZP Aktualizace zaméru projektu

BAC Baltsko-jadransky koridor (Baltic-Adriatic Corridor)
BC Blending Call

CNA Capacity needs announcement

csv Centralni systém vyluk

DOK Docasné omezeni kapacity

DSP Dokumentace pro stavebni povoleni

DUR Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

DUSP Projektova dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni
ETCS Jednotny celoevropsky zabezpecovaci systém (European Train Control Systém)
GR Generalni feditelstvi

GSM-R  Evropsky radiovy systém na Zeleznici (Global System for Mobile Communications - Railway)

IM Manazer infrastruktury
JR Jizdni Fad
ND Nahradni doprava

NPDV Nejvétsi povolena délka viaku

PoD Prohlaseni o draze celostatni a dréhach regionalnich

RFC Evropské nakladni koridory (Rail Freight Corridors)

RhD Rynsko-dunajsky koridor (Rhine-Danube Corridor)

RNE Evropské sdruzeni pro podporu Zeleznice (Railnet Europe)

SDV Strednédoby vyhled

SK Stanic¢ni kolej

SP Stavebni povoleni

SRD Radiodispederska sit v pdsmu 450 MHz

TK Tratova kolej

TTP Tabulky tratovych pomé&rd

TTR PFepracovani procesu tvorby jizdniho Fadu a managementu kapacity (Timetable Redesign)

UOHS  Urad pro ochranu hospodaiské soutéze

VRT Vysokorychlostni trat
ZoD Zakon €. 266/1994 Sb. o drahach
zZP Zamér projektu
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Kontakty

N&rodni kontaktni misto v Ceské republice: TTR@spravazeleznic.cz

Kontaktni osoby TTR v Ceské republice a okolnich zemich

Jméno

Pozice

Telefon

Email

Ing. Richard Téhnik

narodni manazer TTR v CR

+420 972 244 641
+420 606 061 648

TehnikR@spravazeleznic.cz

Ing. Ivana Makarova

narodni manazer TTR v SR

+421 2 2029 3027

makarova.ivana@zsr.sk

Jean-Marc Hillenberg

narodni manazer TTR v AT

+43 664 821 72 42

jean-marc.hillenberg@oebb.at

Julius Lajtha

narodni manazer TTR v DE

+49 1523 2190148

Julius.Lajtha@deutschebahn.com
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Zemeépisna oblast

Tato kapacitni strategie zahrnuje dilezité mezindrodni spojeni v celkové délce pres 1000
kilometrt. Jedna se o nejvyznamnéjsi traté na Moravé vedouci predevsim v ose sever - jih,
traté spojujici Moravu s vychodnimi a stfednimi Cechami a traté vedouci po obou stranéch
Labe ze stfednich Cech do Némecka. V téchto smérech je realizovan vyznamny objem osobni
i nakladni zelezni¢ni dopravy.

Tyto traté se nachazi na Uzemi Jihomoravského, Moravskoslezského, Olomouckého, Zlinského,
Pardubického, Stfedoceského a Usteckého kraje a na Gzemi hlavniho mésta Prahy. Cast téchto
trati je sou&asti zelezniénich tranzitnich koridord, véechny Useky jsou souéasti sité& TEN-T,

a také Evropskych néakladnich koridord.

Do zadatku platnosti JR 2027 se predpokladé revize Nafizeni (EU) &. 1315/2013 o hlavnich
smérech pro rozvoj transevropské dopravni sité&, jejiz finalni znéni neni v dobé vydani tohoto
dokumentu schvéalené. Predpokladdané vedeni jednotlivych evropskych nakladnich koridort je
znazornéno na mape nize a v tabulce s popisem feSenych trati. Aktualni vedeni nakladnich
koridord RFC je stanoveno platnymi legislativnimi akty.

MO3 Evropské nakladni koridory v TTR 2027

Rail freight corridors in geographic scope TTR
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Mapa 1 Evropské nakladni koridory zaiFazené do TTR
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PFislusné traté jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Traté kapacitni strategie 2027

Oznaceni | Usek RFC Délka Pocet Systém | Zakladni ETCS Dovolena | NPDV -
podle koridory | (km) | tratovych | trakénich | radiové tfida zakladni
TTP koleji soustav spojeni zatizeni (m)
301 A St. hr. SK - Cesky T&sin BAC 61 2 DC, 3kV | GSM-R Ano D4 700
- Détmarovice RhD
305 B Détmarovice — Bohumin BAC 92 2 DC, 3kV GSM-R Ano D4 720
- Hranice na Moravé - RhD
PFerov
308 St. hr. SK - Val. Mezifici RhD 70 2 DC, 3kV SRD Ne D4 683
- Hranice na Moravé
309 A Prerov - Ceska Trebova RhD 108 2 DC, 3kV | GSM-R Ano D4 700
309 E Dluhonice - Prosenice RhD 5 2 DC, 3kV GSM-R Ano D4 700
316 A Prerov - Rikovice BAC 8 2 DC, 3kV GSM-R Ano D4 700
316 A Rikovice — Nedakonice BAC 44 2 AC, 25kV | GSM-R Ano D4 700
/ 50 Hz
316 A Nedakonice - Hodonin - BAC 48 2 AC, 25kV | GSM-R Ano D4 720
Breclav / 50 Hz
320 A St. hr. SK - Bfeclav - RhD 11 2 AC, 25kV | GSM-R Ano D4 720
Brno / 50 Hz
320 B Brno Horni Her$pice - RhD 10 2 AC, 25kV | GSM-R Ne D4 720
Brno Maloméfice / 50 Hz
320D St. hr. AT - Bfeclav BAC 2 2 AC, 25kV | GSM-R Ano D4 700
RhD / 50 Hz
326 A Brno - Svitavy BAC 74 2 AC, 25kV | GSM-R Ano D4 678
RhD / 50 Hz
326 A Svitavy — Ceské Trebova BAC 17 2 DC, 3kV | GSM-R Ano D4 678
RhD
501 A Ceska Trebova - Usti nad BAC 10 2 DC, 3kV | GSM-R Ano D4 700
Orlici RhD
501 A Usti nad Orlici - PoFi¢any RhD 114 2 DC, 3kV | GSM-R Ano D4 700
501 A Pofi¢any - Praha RhD 35 3 DC, 3kV GSM-R Ano D4 700
502 A Kolin = Nymburk RhD 23 2 DC, 3kV GSM-R Ne D4 700
503 A Nymburk - Lysa nad RhD 15 2 DC, 3kV GSM-R Ne D4 700
Labem
503 A Lysé nad Labem - Usti RhD 96 2 DC, 3kV | GSM-R Ne D4 680
nad Labem
503 B Usti nad Labem - Velké RhD 25 2 DC, 3kV | GSM-R Ne D4 680
Bfezno - Dé&cin
526 A Praha - RhD 29 2 DC, 3kV GSM-R Ano D4 695
527 A Kralupy nad Vitavou
527 A Kralupy nad Vitavou - RhD 102 2 DC, 3kV GSM-R Ne D4 695
Usti nad Labem - Dé&cin
544 A Décin - St. hr. DE RhD 11 2 DC, 3kV GSM-R Ne D4 695
544 B Décin vychod - Dé&cin RhD 3 1 DC, 3kV GSM-R Ne D4 695

Prostiedni Zleb

VSechny traté maji rozchod 1435 mm a jsou témér v celé délce vicekolejné, elektrizované

stejnosmérnou napajeci soustavou 3 000 V nebo stfidavou napajeci soustavou 25 kV, 50 Hz.
Styky napajecich soustav se nachazi na trati 316 A v kilometru 174,8 a na trati 326 A
v kilometru 228,1. V celé délce je maximalni tfida zatizeni D4, 22,5 tuny na napravu, 8 tun
na bé&zny metr. Zakladni radiové spojeni zajistuje GSM-R a SRD. Cast trati je vybavena také
vlakovym zabezpecovacem ETCS Urovné 2, jehoz vyuziti bude na ¢asti sité definované
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v Prohladeni o dréze (PoD) povinné. Nejvy$si tratova rychlost dosahuje aZ 160 kilometr( za
hodinu. Délka nakladnich vlakd mizZe dosahovat hodnoty az 720 metrd.

Regené Useky infrastruktury jsou propojené s infrastrukturou Slovenska, Rakouska a Némecka
na péti hranic¢nich prechodech slouzicich pro osobni i ndkladni dopravu.

PFrislusné hrani¢ni body jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Hranic¢ni body na tratich kapacitni strategie 2027

Nazev hrani¢niho bodu Sousedici Manazer infrastruktury Druh dopravy TTR
zemé Vv navazujicich
usecich
Breclav - Bernhardsthal Rakousko 0OBB Infrastruktur Osobni + nakladni Ano
Lanzhot - Katy Slovensko Zeleznice Slovenskej republiky Osobni + nakladni Ano
Horni Lide¢ - Luky pod Makytou Slovensko Zeleznice Slovenskej republiky Osobni + nakladni Ano
Mosty u Jablunkova - Cadca Slovensko Zeleznice Slovenskej republiky Osobni + nakladni Ano
Décin - Bad Schandau Némecko DB InfraGO AG Osobni + nakladni Ano

Vyde uvedené hrani¢ni body a jejich propojeni v rémci Ceské republiky tratémi, jimiz se zabyva
kapacitni strategie pro rok 2027, jsou znadzornény nize ve schematické mapé:

Kapacitni strategie 2027
Capacity strategy 2027

trat zahmusté do kapacitni stratagie 2027
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Mapa 2 Rozsah kapacitni strategie 2027

Kapacitni strategie 9/32



1 Ocekavana kapacita infrastruktury
vTT2027

1.1 Popis dostupné kapacity a obecné zasady

V této kapitole jsou popsany projekty, u kterych se predpoklada, Zze budou mit dlouhodoby vliv
na dostupnou kapacitu drahy na sledovanych tratich v dobé platnosti této kapacitni strategie.
Mohou zde byt zahrnuty také projekty, které se nenachazeji pfimo na vymezenych tratich,
presto budou na téchto tratich kapacitu ovliviiovat. V této ¢asti nejsou zahrnuty aktivity, které
maji na dostupnou kapacitu docCasny vliv a které jsou popsany souhrnné v kap. 2. Vlivy na
kapacitu trati mohou byt pozitivni i negativni. V disledku realizace zde uvedenych projektd,
vznikne rozdil mezi dostupnou kapacitou v sou¢asném jizdnim rfadu 2024 a dostupnou
kapacitou v jizdnim Fadu 2027.

V ramci investic z poslednich let, které byly zaméreny na rekonstrukce a modernizace trati,
bylo jiz dosaZeno zlepSeni kvality a bezpecnosti na feSenych tratich, zvyseni pravidelnosti
dopravy, zpravidelné&ni intervalu mezi vliaky. Doslo také k vylep$eni pFestupnich terminald mezi
jednotlivymi druhy dopravy. Byly realizovany investi¢ni akce, pfi nichz byly traté vybaveny
evropskym vlakovym zabezpecovacem ETCS. Realizoval se také pilotni projekt zmény napajeci
soustavy ze stejnosmérné na stridavou.

V minulosti byly dokoncéeny vyznamné investi¢ni akce, které vyrazné napomohly ke zlepseni
parametrd infrastruktury na t&chto tratich. Mezi tyto akce se fadi stavby:

e Rekonstrukce ZST PFerov, 2. stavba

o Optimalizace trati Cesky Té$in — Détmarovice
e Velim - Poficany, BC

e Ustin. 0. - Brandys n. O. - plvodni stopa, BC
¢ Adamov - Blansko, BC

e Brno-Maloméfice St.6 — Adamov, BC

e Rekonstrukce nastupist v Zst. Adamov

U &asti feSenych trati se v dobé platnosti JR 2027 poéitd s vyhradnim provozem pod dohledem
systému ETCS. Tato skutecnost je blize popsana v PoD a je v souladu s Planem implementace
evropského zabezpedovaciho zatizeni ETCS v Ceské republice, ktery byl vydan Ministerstvem
dopravy a schvélen viddou Ceské republiky v roce 2021. Implementace ETCS a zavedeni
vyhradniho provozu pod dohledem ETCS bude mit pozitivni i negativni vlivy na kapacitu drahy.

Vlivy implementace ETCS na dostupnou kapacitu drahy

Hodnoceni | Slovni popis vlivu implementace ETCS
vlivu
Generovani restriktivnich brzdnych kFivek ETCS u vlaki nakladni dopravy a $patné brzdénych vlakd osobni
dopravy z pohledu po&atku intervence i prib&hu brzdné kiivky ETCS
Generovéni restriktivnich brzdnych kiivek ETCS u dobie brzdénych vlakd osobni dopravy
z pohledu priibéhu brzdné ktivky ETCS
N .. | Problematictéjsi dosazeni pozadovaného mista zastaveni, resp. nedosazeni pozadovaného mista zastaveni
egativni . % r ey ! s P Ly s
nachazejiciho se pobliz mista konce opravnéni k jizdé, které se nachazi v poloze naveéstidla s naveésti
,Stlj", a to s naslednym vlivem na:
a) vyuzitelnou uziteénou délku koleje, resp. nastupni hrany danym viakem a/nebo
b)  jizdni dobu a uvolnéni rozhodnych prvk{ infrastruktury jizdou vlaku a/nebo
c) rozsah a trvani zavedenych vyluk vzajemné koliznich vlakovych cest pfi pouziti viakové cesty
s prodlouzenou ochrannou drahou (VCP)
Neutralni Generovéani méné restriktivnich brzdnych kiivek ETCS u dobie brzd&nych vlak{ osobni dopravy
Pozitivni z pohledu svého pocatku intervence
Zmirnéni, resp. zlep$eni vy$e uvedenych negativnich, neutralnich vlivll ve vztahu k problematice brzdnych
kfivek ETCS v pripadé zavadéni systéml AVV, resp. ATO
L, Zmirnéni, resp. zlep$eni vyse uvedenych negativnich, neutrdlnich vlivli ve vztahu k problematice brzdnych
Pozitivni kfivek ETCS v pfipadé nasazovéni souprav s vy$si brzdicimi procenty a vlakl s vlastnim brzdnym modelem
V ramci vlakovych cest v pfipadé ETCS je rychlostni omezeni vazano na omezujici prvek v kolejisti, nikoliv
na cely obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu naveéstidlu
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V réamci vlakovych cest omezenou rychlosti (VCO) je rychlostni omezeni ve vlakové cesté v pripadé ETCS
méné restriktivni nez mimo ETCS

1.2 Rozsireni dostupné kapacity

V tabulce nize jsou uvedeny projekty, které budou mit alespori minimalni pozitivni dopad
na kapacitu, u nichz se predpoklada uvedeni do provozu pfed rokem 2027. Tyto projekty
povedou ke zlepSeni kvality infrastruktury pro vyssi konkurenceschopnost a vétsi vyuziti

zelezni¢ni dopravy, a také zvysi spolehlivost a efektivitu provozovani drahy. Pod tabulkou
se nachazi kratky popis jednotlivych stavebnich akci.

Seznam projektd, které povedou ke zvyseni kapacity

Nazev projektu Stav projektu Termin dokonceni projektu

Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice Realizace 2024

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice

Cilem stavby je zvy$eni tratové rychlosti v hlavnich kolejich na 160 km/h, pfedjizdnych
kolejich az na 80 km/h a v ostatnich kolejich az na 60 km/h, ¢imz se zkrati pfijezdové
mezidobi. Zlep&i se podminky pro dopravu nakladnich viakl dlouhych 740 m, a to jak
tranzitnich, tak zde koncicich (vychozich). Upravy konfigurace kolejiété ptinesou ¢asové Uspory
a umozni vyhledové nové bezlivratové propojeni s trati Chrudim - Pardubice-Rosice nad
Labem. V ramci stavby se vybuduje nové ostrovni nastupisté Cislo 5. Dale je navrzena
komplexni modernizace zabezpecovaciho zafizeni a trakéniho vedeni.

Rozsifeni dostupné kapacity do roku 2027
Extension of available capacity by 2027
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Mapa 3 Rozsifeni dostupné kapacity do roku 2027
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1.3 Redukce dostupné kapacity

V této kapitole se uvadi pouze snizeni kapacity, které je trvalé. Neradi se sem projekty, u nichz
dojde pouze k docasnym omezenim kapacity (ty budou uvazovany v dalsi kapitole).

V soucasné dobé nejsou v planu na feSené infrastrukture zadna trvald omezeni kapacity.

2 Docasna omezeni kapacity

2.1 Zasady pro planovani DOK

Sprava Zeleznic jako manazer infrastruktury se pfi planovani docasnych omezeni kapacity Fidi
Rozhodnutim komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/2075 ze dne 4. zafi 2017, kterym

se nahrazuje pfiloha VII smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU o vytvoreni
jednotného evropského zZelezni¢niho prostoru (dale jen Priloha VII). PFiloha VII stanovuje
ramec procesu planovani do¢asného omezeni kapacity. Cilem je podpofit véasné planovani

a mezinarodni koordinaci do¢asnych omezeni kapacity mezi manazery infrastruktury
jednotlivych zemi. Zajistuje také transparentnost vzhledem k dopravclim a umozfiuje jim lepsi
planovani. To pfinasi zvyseni vykonosti a konkurenceschopnosti Zeleznice.

Planovani a koordinace DOK je déle rozpracovano také v priru¢ce RNE (Procedures for
Temporary Capacity Restricton Management). Na narodni Urovni fesi planovani, koordinaci a
provadéni docasnych omezeni kapacity Zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahach (ZoD), PoD a predpis
SZ D7/2 Organizovani vylukovych ¢innosti (SZ D7/2).

Déleni DOK podle Pfilohy VII

Oznaceni Doba trvani Rozsah omezeni provozu Oznameni podle
Prilohy VII.
DOK s vyznamnym vlivem . . . . N o . ) ‘o
(Major impact TCR) Vice nez 30 dni Vice nez 50 % denni kapacity 24 mésicu predem
DOK s vysokym vlivem Vice nez 7 dni Vice nez 30 % denni kapacit 24 mésicl pfedem
(High impact TCR) ° pacity P
DOK se stfednim vlivem PR . . s A o . ) “or oy
(Medium impact TCR) Méné nez 7 dni Vice nez 50 % denni kapacity 12 mésicu predem
DOK s nizkym vlivem T . s 1A 0 . ) Cor
(Minor impact TCR) Nespecifikovano Vice nez 10 % denni kapacity 4 meésice predem
DOK s minimalnim vlivem el s An% naS 10 O ; ) T
(Less than minor impact TCR) Nespecifikovano Méné nez 10 % denni kapacity Nespecifikovano
10% 30% 50% 100%

-
-

Dopad na provoz

Stredni

r

7 || €
n.ru L
s
El N
gl 2
30 s

L 4

Délka trvani (ve dnech)

Obrazek 2 Piehled kategorii DOK
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32017D2075
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Drazni-doprava/Legislativa-v-drazni-doprave/Zakony-v-drazni-doprave/266-1994-k-1-2-2022-upl-zn-(1).pdf.aspx?lang=cs-CZ
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Dle §23 b, odst. 1 a 2 ZoD je manazer infrastruktury oprdvnén omezit kapacitu drahy
v nezbytném rozsahu na dobu nezbytné nutnou, a to z divodu:

e Provadéni udrzby nebo opravy drahy
e Provadéni Cinnosti spojenych s modernizaci drahy
e Provadéni Cinnosti vedouci k obnoveni provozuschopnosti drahy po mimoradné udalosti

Manazer infrastruktury provadi tyto ¢innosti takovym zplisobem, aby provozovani drazni
dopravy na draze nebylo omezeno (za timto Ucelem se vyuziva kapacitu uréenou pro tyto
¢innosti v PoD) nebo bylo omezeno jen na dobu nezbytné nutnou v nezbytné nutném rozsahu
a nediskriminovalo dopravce ani zadatele o pridéleni kapacity drahy.

2.2 Planovani DOK v podminkach Spravy zeleznic

Pldnovani DOK v prostiedi Spravy zeleznic je feeno predevsim predpisem SZ D7/2. Jednotlivé
etapy planovani jsou popsany v dile 2, ¢l. 18 az 22 tohoto predpisu.

VSechny sestavy pro DOK se zpracovavaji v informacnim systému CSV a jejich obsah urcuji
Feditelé prislusnych odborl GR Spravy Zeleznicl. Pfi zpracovéni sestav se bere ohled na stuperi
pfipravenosti DOK, ktery urcuje stav, v némz se DOK nachazi v ramci ¢asového horizontu
zverejnéni a projednani a v rdmci rozpracovanosti definovani rozsahu omezeni drahy a drazni
dopravy.

Sprava zeleznic planuje docasna omezeni kapacity v téchto Grovnich:

e Sestava DOK - souhrn pozadavk{ na omezeni na obdobi dva aZ ti roky

e Plan vyluk na nasledujici rok

e Plan vyluk na obdobi jednoho mésice

e Prehled povolenych vyluk na tyden - prehled vSsech DOK na nasledujici tyden

Sestavy DOK na tfi roky dopfedu zahrnuji omezeni s vysokym a vyznamnym vlivem. Na dva
roky dopredu také DOK se stfednim vlivem.

2.3 Koordinace docasnych omezeni kapacity

Zasadni predpoklad pro zajisténi bezproblémové a plynulé realizace doasnych omezeni
kapacity je dikladnd ptiprava a pldnovani. Postupy k tomu vedouci jsou popsany

v dokumentech uvedenych v kapitole 2.1 této Kapacitni strategie. Tyto akce se planuji tak, aby
se minimalizoval jejich dopad na dostupnost infrastruktury v dobé jejich konani.

Koordinace omezeni kapacity v terminech X-12 a X-24 mésicl pfed zah&jenim platnosti
prisludného IR je zajistovana na vylukovych poradéch. Tuto koordinacni poradu svolava
prisludny odbor GR Spravy zeleznic2. Cilem koordinace je minimalizovat vliv DOK na Zelezniéni
provoz a dostupnou kapacitu drahy. Pribéh a vysledek projednani publikuje Sprava Zeleznic

v elektronické podobé umoznujici verejny pristup.

Koordinaéni vylukové porady se Ucastni:

e  Zastupci Spravy zeleznic

e  Zastupci Uradu pro ochranu hospodarské soutéze (UOHS)
e Zastupci zadatell o kapacitu dréhy

e  Zastupci dopravci

e  Zastupci objednavatell osobni dopravy ve vefejném zajmu

1V dobé vydani tohoto dokumentu se jedna o odbor operativniho Fizeni a vyluk a odbor provozuschopnosti drahy

2V dobé vydani tohoto dokumentu se jedna o odbor operativniho fizeni a vyluk
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Koordinace staveb ve fazi pfipravy s vyhledem na tfi a vice let je provadéna na interni Urovni
Spravy Zeleznic.

Pro snizeni negativnich vlivQl na provoz pti DOK se pfihlizi k rozsahu dopravy v omezeném
Useku. Prace na vicekolejnych tratich jsou realizovany takovym zplsobem, aby dochézelo

k vyluce jen jedné tratové koleje, je-li to mozné. V pfipadé nedostatku kapacity jsou regionaini
osobni vlaky nahrazovany nahradni autobusovou dopravou, aby doslo ke snizeni negativnich
dopadl na mezinarodni osobni i nakladni dopravu. Na frekventovanych tratich byva omezeni
kapacity realizovano v obdobich se snizenou poptavkou (v noci, o vikendu).

V nékterych pripadech se doCasna omezeni kapacity neorganizuji soucasné, a to predevsim
z téchto dlvodu:

e Zamezeni dvojimu dopravnimu opatfeni (dvakrat ND, ND a odklon, odklon a odfeknuti)

e Omezeni soubéhu DOK s ND vedouci do jedné stanice

o Zajiténi prdjezdnost na odklonové trase

e Organizovani DOK na vicekolejnych tratich tak, aby nebyly soubézné konany vyluky se
zna¢nym dopadem na plnéni jizdniho Fadu

e Omezeni soubéhu nékolika DOK na jednokolejné trati

2.4 Okna pro planovanou adrzbu

Rozdil mezi klasickym pFistupem k DOK pfi pravidelné udrzbé a principy oken DOK je vytvoreni
pevné daného obdobi, ve kterém budou na pfislusném Useku infrastruktury provadény jakékoli
udrzbové prace pro zajisténi provozuschopnosti drahy. Toho je mozné docilit diky opakujici se
povaze téchto praci.

Tento proces zalozeny na pravidelnosti do budoucna vyZaduje méné Usili pfi planovani
jednotlivych adrzbovych praci ve vztahu ke konkrétnimu dopravnimu opatfeni v misté
omezeni. Cely proces je tak efektivnéjsi a pozitivné ovliviiuje predvidatelnost dostupnosti
infrastruktury. Tento systém umozZfiuje vyhnout se vylukovym JR, protoze zmény jsou
integrovany do ro¢niho JR. V piipadé, kdy neni okno pro udrzbu vyuZito, je mozné uvolnit
kapacitu drahy pro dopravce, napfiklad v rezimu ad hoc.

Legislativa Ceské republiky v souc¢asné dobé vyslovné nepodporuje vytvareni oken DOK ve
kterych by mohla byt provadéna udrzba infrastruktury, kdyz takovou praxi neni naplnéna
podstata §23b ZoD spocivajici ve snizovani vlivu omezeni na dostupnou kapacitu. Sprava
Zeleznic v této souvislosti odkazuje na platna ustanoveni ZoD ve vztahu k procesu planovani
docasnych omezeni kapacity a podminek jeho schvéleni u UOHS. DOK souvisejici s pravidelnou
Udrzbou je mozné planovat az tehdy, je-li zndm konkrétni divod konani, doba a vliv trvani
takového omezeni.

Dle nazoru Spravy Zeleznic naopak udrzbova okna ze své podstaty nepredpokladaji znalost
konkrétnich ¢innosti v daném misté konani (a nelze tedy v souladu se zakonem prokazat, ze
jsou tato kondna za soucasné minimalizace svého vlivu), jejich vyhodou vsak je, ze konani
omezeni v€. jeho vlivu na kapacitu drahy jsou transparentné a dlouhodobé predvidatelné a
uZivatelim sit& umozfuji podle toho planovat vyuziti dostupné kapacity. Soucasna legislativa
vSak uprednostiiuje zajem na minimalizaci vlivu pfed zajmem na predvidatelnost dostupnosti
infrastruktury.

2.5 Proces schvalovani DOK a konzultace

Pro zadavani a editaci dat spojenych s planovanym omezenim provozovani drahy se pouziva
informacni systém centraini systém vyluk. Ten slouzi také pro koordinaci, planovani,
projednavani a realizaci DOK a tvorby dokumentace. Data z CSV jsou predavany do dalSich
aplikaci Spravy Zeleznic i tfetich stran.

Z&dosti o DOK zadavaji objednavatelé a zadatelé o vyluku do systému CSV nejpozdé&iji
27,5 mésice pred zahajenim platnosti JR. Sestavené a zkonzultované sestavy DOK se
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zvefejfiuji nejpozdéji 24 mésicll pred zahdjenim platnosti JR a obsahuji omezeni trvajici vice
neZ 7 kalendafnich dnd, a kvdli nimz je vice neZ 30 % odhadovaného denniho objemu dopravy
na trati zruseno, pretrasovano nebo nahrazeno ND. Aktualizované sestavy se se zverejnuji
nejpozdéji 12 mésicl pred zahdjenim platnosti JR a obsahuji omezeni trvajici déle nez

24 hodin.

Proces zpracovani zadosti o DOK:

e Na zakladé projednani objednatel poda zadost o DOK

e Centralni objednatel zpracuje sestavu DOK pro pfislusné roky

e Odbor operativniho Fizeni a vyluk svola poradu a poskytne k ni podklady

e Vylukova porada k projednani DOK

e Editace 2adosti o vyluku na zakladé& pozadavkd z vylukové porady

e Zverejnéni sestavy DOK na Portélu provozovani drahy a webovych strankach
Spravy Zeleznic

Sestava DOK obsahuji nasledujici informace:

e Identifikacni Udaje (Cislo vyluky, vylukové rameno...)

e Misto vylouceni

e Dopravni omezeni a opatfeni (véetné odfeknuti tras a predpokladaného zpozdéni)
e Divod konéani DOK

e Upresnéni

e Nazev stavby

e Dalsi doplnujici informace

Na sestavu planovaného docasného omezeni kapacity navazuje rocni plan DOK, na néj
stfednédobé plany zahrnujici DOK pro obdobi 2 az 4 mésice pred jejich konanim. Tento plan se
déle upresiiuje a vydava se mésicni plan vyluk a tydenni plan vyluk.

V urcitych pfipadech pro omezeni provozovani drahy musi manazer infrastruktury pozadat

UOHS o vydani rozhodnuti Ufadu. Utad schvaluje navrhy plant na omezeni provozovani drahy
a posuzuje zakonnost podminek k omezeni provozovani drahy.
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Obrazek 3 Harmonogram priibéhu planovani docasného omezeni kapacity

2.6 Resgeni neshod

Na zakladé schvalenych omezeni kapacity drahy mize byt upravena nebo dokonce odebrana
dopravcdm pridélend kapacita drahy za podminek uvedenych v pfiloze VII a ZoD. Piipadné
odebrani kapacity je provadéno nediskriminaénim zplsobem. Pfednostné se zvazuje odebrani
kapacity segmentu, jehoz docasné prevedeni na jiné zplsoby dopravy je nejjednodussi.

V pfipadé nesouhlasu dopravcli s omezenim nebo odebranim kapacity je mozné se obracet
na UOHS, ktery provede pfezkoumani a rozhodne, zda postup provozovatele infrastruktury je
v souladu s legislativou.
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2.7 Mezinarodni koordinace

Neni-li dopad omezeni kapacity omezen na jednu sit, musi, dle odst. 11 PFilohy VII, dotéeni
provozovatelé infrastruktury (véetné& provozovateld infrastruktury, ktefi by mohli byt dotéeni
pretrasovanim vlak() pred zveiejnénim omezeni kapacity v souladu s bodem 8 koordinovat
mezi sebou navzajem omezeni kapacity, kterd by mohla zahrnovat zruseni, pretrasovani vlakd
nebo nahrazeni jinymi druhy dopravy.

Projednani pozadavkd na DOK na pohraniénich tratovych Usecich zajidtuje prisludny odbor GR
Spravy Zeleznic® s manazery infrastruktury dotéenych navazujicich Gsek{ v souladu se
smlouvami o propojeni Zelezni¢nich infrastruktur a jejich dodatkovych ujednani platnych pro
jednotlivé pohranicni traté a pohranic¢ni stanice. Tato mezinarodni ustanoveni upresnuji a

v pfenesené pravomoci (EU) 2017/2075 (Pfiloha VII). Koordinacni jednani se soucasné
zabyvaji omezenimi naplfiujici podstatu odst. 11 pfilohy VII tohoto dokumentu

a projednavanim vsech DOK na pohranicnich tratich. Tato jednani mezi sousednimi manazery
infrastruktury jsou uskutec¢fiovana dvakrat rocné a jejich cilem je pruzné reagovat také na DOK
konana v krat$i Ih(t&, nez udava priloha VII, ptipadné na takové DOK, kterd do plsobnosti
Prilohy VII svymi parametry nespadaiji.

Sprava zeleznic - Zeleznice Slovenskej republiky

O planované udrzbé infrastruktury, planovanych stavebnich pracich a planovanych vylukovych
¢innostech na pohranicnich tratich, které maji vliv na kapacitu drahy, se vzajemné informuji
prislusna pracovisté spravct infrastruktury nejpozdéji 18 mésicl pred pocatkem platnosti JR,

v jehoz obdobi platnosti budou prace provadény, jedna-li se o nepretrzité zastaveni provozu
delsi nez 72 hodin, opakované zastaveni provozu na vice nez 30 dni v fadé nebo jiné DOK delsi
nez 30 dni v fadé. Lhita mdzZe byt po dohodé& zkrécena na 13 mésicl, jedna-li se o neptetrzité
zastaveni provozu na vice nez 24 hodin, opakované zastaveni provozu na vice nez 14 dni

v Ffadé nebo jiné DOK delSi nez 14 dni v radé.

Sprava zeleznic - OBB Infrastruktur

O omezeni kapacity drahy na pohranicnich tratich a v pohranicnich stanicich, které maji
podstatny vliv na sestavovani JR, se vzajemné informuji pracovisté spravcd infrastruktury
nejpozdé&ji 18 mésicl pred zménou jizdniho Fadu, v jehoz obdobi se stavebni prace uskuteén.
Omezeni kapacity z dlvodu investice na infrastruktufe musi byt projedndna a odsouhlasena
24 mésich pfedem. Podstatné DOK se vzajemné odsouhlasi v roce, ktery pfedchazi realizaci
stavebnich praci.

Sprava zeleznic — DB InfraGO AG

Data planovanych omezeni infrastruktury, kterd maji vliv na tvorbu jizdniho fadu na
pohrani¢nich tratich, si pfisludné organizaéni slozky spravcl infrastruktury oznadmi nejpozdé&iji
13,5 mésice pred platnosti ro¢niho jizdniho fadu, v rdmci kterého maji byt omezeni
infrastruktury zahajena, a odsouhlasi je. Tato data si smluvni strany jesté potvrdi nejpozdé&ji
6 mésicl pred zahajenim omezeni infrastruktury. Toto plati pro omezeni infrastruktury na
pohranicnich tratich a na tratich z vnitrozemi, ktera maji zasadni vliv na provoz pohrani¢nich
trati. Zaroven dvakrat rocné probihaji vzajemna jednani Skupina Udoli Labe/Elbtalgruppe
slouzici k vymeéné aktualnich informaci mezi obéma manazery infrastruktury a dopravci.

2.8 Ocekavana docasna omezeni kapacity

Docasna omezeni kapacity, ktera jsou zde zminéna, je potifeba povazovat za predbézna
a mohou se ménit.

3V dobé vydani tohoto dokumentu se jedna o odbor operativniho fizeni a vyluk
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Docasna omezeni kapacity v této kapitole splfiuji nasledujici kritéria:

e Jedna se o DOK, ktera spadaji do kategorie s vysokym a vyznamnym vlivem
e DOK budou mit vzhledem k délce trvani, rozsahu a umisténi vyznamny dopad

na mezinarodni dopravu

e DOK ovlivni kapacitu drahy v jizdnim fadu 2027 bez ohledu na datum zahajeni

a dokonceni

Omezeni infrastruktury zptisobujici pouze zpozdéni nejsou pro JR povaZzovéna za relevantni.

V tabulce nize jsou uvedeny stavebni akce, jejichz soucasti je realizace do¢asnych omezeni
kapacity. Informace obsahuji aktualni stav pfipravy dané akce, predpokladanou dobou
realizace a informaci o zajisténém financovani v ramci stfrednédobého vyhledu. U kazdé

stavebni akce jsou také uvedena ramcova pldnovana omezeni majici vliv na provozovani drazni

,

dopravy. V pfipadé nékterych staveb nebyla dosud konkrétni omezeni stanovena, protoze je
nutné nejprve dokondit vyssi stupef dokumentace nez zamér projektu.

Docasné omezeni kapacity v roce 2027

Nazev Stav Doba Zajisténé Planovand omezeni
pfipravy realizace | financovani
Vv ramci
SDV
Polom - Suchdol n. O., BC # vydéno SP 02/2027 ano 5 mésich dennich vyluk TK; t. &.
- noc¢ni zastaveni provozu, zfizeni
11/2029 Odb. Vrazné
Rekonstrukce chalupeckého zhlavi v ZST. | zpracovava 05/2027 ne dosud nestanovena
Bohumin Vrbice a tratové koleje Bohumin se ZP -
Vrbice - Chalupki 12/2027
RS 1 VRT Prosenice - Ostrava-Svinov, I. zpracovava 12/2026 ano 1 mésic vyluky postupné obou TK
Cast, Prosenice - Hranice na Moravé se DUR - Prosenice - Lipnik n. Be¢vou pro
12/2032 vystavbu Odb. Chabrov
Zapojeni terminalu kombinované dopravy | zpracovava 02/2027 ano vyluky TK Suchdol nad Odrou -
Mosnov se ZP - Studénka
04/2031
Rekonstrukce nastupist v ZST Valadské dokoncen ZP 04/2026 ne postupné nepretrzité vyluky
MeziFici - jednotlivych SK
08/2027
Revitalizace tratového Useku Vsetin zpracovava 06/2027 ne 2 mésice vyluky postupné obou
(mimo) - Valasské Mezifi¢i (véetné) se ZP - TK Val. Mezifi¢i - Lhotka n.
07/2030 Becvou
Konverze na 25kV, 50Hz v Useku Hranice | zpracovava 04/2027 ne dosud nestanovena
na Moravé - Vsetin se ZP -
08/2029
Modernizace trati Brno-Pferov, 5. stavba zpracovava 05/2025 ano cca 3 mésice vyluky SK v Pferové
Kojetin - Pferov se DSP - pfednédrazi
12/2028
Modernizace a elektrizace trati Kojetin zpracovava 01/2027 ne ovlivnéni ZST Hulin
(mimo) - Hulin se ZP -
04/2029
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice | zpracovava 01/2026 ano ovlivnéni ZST Otrokovice
- Vizovice se DSP -
12/2030
Upravy Zelezniéni infrastruktury pro zpracovava 03/2027 ne dosud nestanovena
zavedeni rychlosti 200 km/h v Gseku se ZP -
Rakvice - Bfeclav 03/2029
Boskovicka spojka dokoncena 01/2027 ne zfizeni Odb. Lhota Rapotina v
DUR - Useku Rajec-Jestrebi - Skalice
12/2028 nad Svitavou
Rekonstrukce ZST Pedky zpracovava 10/2025 ano dosud nestanovena
se ZP -
09/2028

4 Zahajeni stavby bude upfesnéno. UvaZuje se posun realizace po ukonéeni stavby RS 1 ZST Hranice na Moravé
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RS 1 VRT Praha-Béchovice - Pofi¢any zpracovava 12/2026 ano prestavba ZST Praha-Béchovice,
se DUR - napojeni VRT do konvencni trati
12/2031 Praha - Kolin
Rekonstrukce tratového Useku Kutnd zpracovava 08/2025 ano 1 mésic vyluka jedné TK Kolin -
Hora (mimo) - Kolin (mimo) se DSP - Zabofi n. L.
08/2027
Modernizace tratového Useku Praha-Libefi | zpracovava 06/2026 ano ovlivnéna suda kol. skupina ZST
- Praha-Malesice, 1. stavba se DUR - Praha-Liben
07/2029
Optimalizace tratového Useku LitomeFice zpracovava 06/2026 ano 9 mésich vyluky postupné obou
dolni nadrazi (véetné) - Usti nad Labem se DUSP - TK LitoméFice - V. Zernoseky a
Stfekov (mimo) 06/2030 Sebuzin - Usti nad Labem-
Strekov
Optimalizace tratového Useku Usti nad zpracovava 06/2026 ano 5 mésicl vyluky postupné obou
Labem-StFekov (véetné) - Décin vychod se DSP - TK Boletice n. L. - D&Cin vychod,
(mimo) 02/2030 2 mésice zastaveni provozu Usti
n. L.-Stfekov - Boletice n. L.
Rekonstrukce zst. DécCin vychod dolni zpracovava 02/2026 ano 15x nocni zastaveni provozu
nadrazi se DUR - Boletice n. L. - Décin vychod dol.
07/2028 n., vyluky stani¢nich koleji Dé&cin
vychod, 5 mésicl vyluka jedné
TK do Boletic n. L.
Rekonstrukce Useku odbocka Rokytka - dokoncen ZP 06/2026 ne postupné vyluky obou TK
Praha-HoleSovice (mimo) -
12/2027
Rekonstrukce nelahozeveskych tuneld zpracovava 10/2026 ano 1 mésic vyluka TK Kralupy n. Vit.
se AZP - - Nelahozeves; 3 mésice vyluka
09/2029 Kralupy - Odb. Tunely, 4 mésice
vyluka TK Odb. Tunely -
Nelahozeves
Optimalizace tratového Useku Lovosice zpracovava 08/2027 ano postupné vyluky obou TK pro
(mimo) - Prackovice nad Labem (vcetné) se ZP - zfizenj Odb. C. Brana, vyluky z
03/2029 Odb. C. Brana na oba sméry
Optimalizace trat’ovéhg Useku Prackovice zpracovava 03/2026 ano postupné vyluky obou TK pro
nad Labem (mimo) - Usti nad Labem se ZP - zfizeni Odb. Chvalov, vyluky z
(mimo) 08/2027 Odb. Chvalov na oba sméry
Vystavba odbocky Dobkovice zpracovava 07/2027 ne 4 mésice vyluky postupné obou
se ZP - TK Povrly — Dé&¢in
12/2027

3 Zasady planovani dopravy a dopravni
toky

3.1 Zasady pro planovani dopravy

Tato kapitola vysvétluje narodni principy pridélovani kapacity drahy a planovani tras
v Ceské republice. Dale definuje rozdéleni trati na jednotlivé Gseky, kategorie vlakd.

Kapacita drahy je schopnost vlozit vlakové trasy pozadované na urcité ¢asti drahy v urcitém
c¢asovém obdobi, je vyjadiena poctem vlakovych tras, které je mozno zkonstruovat za urcité
casové obdobi pri daném technickém, provoznim a persondlnim vybaveni a pfi dodrzeni
potfebné kvality dopravy. Kapacita drahy vicekolejnych tsek{ trati se zjistuje pro kazdou kolej
zvlast. PoD, kap. 4.3.2, pro potfeby diagnostiky a méfeni infrastruktury stanovuje rezervni
kapacitu drahy ve vysi 10 %. Sprava zeleznic pfidéluje kapacitu drahy v souladu s § 32 ZoD
spravedlivé a nediskrimina¢né na zakladé zadosti o kapacitu drahy (fadné zadosti do ro¢niho
JR, pozdni Zadosti do ro¢niho JR, ad hoc zadosti).

Manazer infrastruktury pridéli kapacitu drahy p¥i spInéni podminek uvedenych v PoD. Zplsob
a forma podani zadosti o pridéleni kapacity drahy a jeji vyfrizeni je popsano v kap. 4 PoD.
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Kapacita drahy se v soucasné dobé pridéluje zasadné na obdobi platnosti jednoho jizdniho
fadu, a to na zadkladé fadnych, pozdnich a ad hoc zadosti o kapacitu drahy.

Terminy pro podavani zadosti o kapacitu drahy jsou uvedeny v pfislusném PoD.

V rdmci vyvoje implementace projektu TTR je uvazovan i pfistup, kdy Zadateli bude umoznéno
podat jednu Zadost o kapacitu drahy i na obdobi platnosti vice jizdnich ¥adG. Zejména
legislativni rdmec takového postupu je v dobé vydani této strategie predmétem legislativniho
procesu na Urovni EU. V ramci implementace projektu TTR bude v navaznosti na kapacitni
strategii vypracovavan kapacitni model®> obsahujici dlouhodobé pfedpoklady o vyuZiti kapacity
drahy jednotlivymi segmenty dopravy a pfislusnymi produkty. Sprava zeleznic predpoklada, ze
vedle predpfipravenych tras slouzicich primarné k uspokojeni prepravnich potfeb v pfedem
predvidatelnych ¢asovych a technickych parametrech ponecha pfislusny dil kapacity pro
uspokojovéni ad hoc zadosti o kapacitu drahy podanych bé&hem platnosti prisluéného JR.

PoD v kapitole 4.5.4 stanovuje postup pridéleni kapacity drahy do ro¢niho JR, jsou-li Z&dosti
ve vzajemné kolizi. Manazer infrastruktury provede jejich koordinaci a navrhne vSem
7adatellm v pfiméfené miFe jinou vhodnou kapacitu drahy. Sprava Zeleznic vzdy respektuje jiz
pridélenou kapacitu drahy, kterou pridéli pfislusny koridorovy OneStopShop na tratich
zarazenych do Evropské Zelezni¢ni sité pro konkurenceschopnou nakladni dopravu

Nelze-li uspokojit vSechny uplatnéné poZadavky na pridéleni volné kapacity drahy, je
Sprava Zeleznic opravnéna prednostné pridélit kapacitu drahy v tomto poradi:

e Pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Gcelem provozovani drazni dopravy
na zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich
o vlaky nadregionalniho nebo mezinarodniho charakteru
o vlaky v tzemnim obvodu kraje
o vlaky v tzemnim obvodu obce
e Pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Gcelem provozovani kombinované
dopravy
e PoZadavky na pridéleni volné kapacity drahy za ucelem provozovani mezinarodni
nakladni drazni dopravy
e PoZadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Ucelem provozovani pravidelné
mezistatni osobni dopravy
e Pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Gcelem provozovani pravidelné
vnitrostatni osobni dopravy
e Pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Gcelem provozovani pravidelné
vnitrostatni nakladni dopravy
e Pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Gcelem provozovani ostatni dopravy

V procesu pridélovani kapacity drahy pro pozdni zadosti do ro¢niho jizdniho fadu, pro zadosti
do pravidelné zmény rocniho jizdniho Fadu a pro zadosti v rdmci pridéleni kapacity ad hoc jsou
konflikty v pridélovani kapacity drahy reseny tak, ze je upfednostnéna ta zadost, ktera byla
dorucena na Spravu Zeleznic dfive.

Pokud Zadatel nesouhlasi s provedenou koordinaci fadnych zadosti, mize podat podnét

na UOHS. V piipadé, kdy po koordinaci poZzadovanych tras a konzultacich s Zadateli nebude
mozné uspokojit zadosti o volnou kapacitu, vyhlasi Sprava Zeleznic ¢ast infrastruktury za drahu
pretizenou.

V pripadé, ze po sestaveni ro¢niho jizdniho fadu zbyvaji volné trasy na resené infrastrukture,
je mozné do téchto tras vlozit trasy na zakladé ad hoc Zadosti o kapacitu drahy.

5 Zpracovani kapacitniho modelu je feSeno priru¢kou Procedures for Capacity Model
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Proces pridélovani kapacity drahy mezinarodnich tras je fesen v platnych PoD obou
zU&astné&nych manazerd infrastruktury. Zptsob konstrukce tras je nasledné rozpracovan
v pfislusnych smlouvach o navazani infrastruktur.

Smluvni odpovédnost za konstrukci JR v mezinarodnich Gsecich infrastruktury

Nazev hrani¢niho bodu Sousedici zemé Koordinator konstrukce JR
Brfeclav - Hohenau Rakousko OBB Infrastruktur
Lanzhot - Kuty Slovensko Sprava zeleznic
Horni Lide¢ - Luky pod Makytou Slovensko Zeleznice Slovenskej republiky
Mosty u Jablunkova - Cadca Slovensko Sprava zeleznic
Décin - Bad Schandau Némecko DB InfraGO AG

|

V rlznych &astech fedené infrastruktury je rozdilny rozsah provozu. Trat&, jimiz se tato
strategie zabyva, jsou rozdéleny do jednotlivych Usekd, které jsou charakterizovany
podobnymi parametry. Jedna se o Useky mezi dlleZitymi Zelezni¢nimi uzly. V t&chto uzlech se
také nachazeji servisni zarizeni, jako jsou Zelezni¢ni depa nebo opravny kolejovych vozidel,
sefadovaci nadrazi a terminaly kombinované dopravy. Dalsi terminaly kombinované dopravy a
servisni zafizeni se nachazeji v blizkosti feSenych trati a dopravu na téchto tratich také
ovliviuiji.

V osobni dopraveé jsou pouzity rozdilné koncepty obsluhy GUzemi a vedeni dalkovych linek.

Na nékterych Usecich jsou provozovany pouze dvé kategorie osobnich viakd (regionaini,
dalkové), v dalich Usecich obsluhu zajistuje vice kategorii osobnich viakd (regiondlini, dalkové
zastavujici ve vyznamnych stanicich, dalkové zastavujici pouze na vybranych vyznamnych

a nejvyznamnéjsich stanicich). Na vSech tratich je kapacita planovana v ro¢nim JR a v reZimu
ad hoc.

Rozdéleni trati do Gsekil podle uzli a prepravnich zafizeni

Usek Popis Useku a provozované kategorie vlakd
Statni hranice SK/AT - Breclav Trat mezinarodniho vyznamu s optimalnim vyuZiti propustnosti a vyhovujici kvalitou
provozu.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex3, Ex4, Komercni spoje
Osobni doprava regionalni mezinarodni - REX1
Nakladni doprava: mezinarodni

Bfeclav - Prerov Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuZiti propustnosti a
vyhovujici kvalitou provozu.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex4

Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R13, R18
Osobni doprava regionalni vnitrostatni - S1, S9, S91
Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

PFerov - Hranice na Moravé Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu se silnym zatiZzenim s rizikem
nevyhovujici kvality provozu.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex1, Ex2, Ex4, Komeréni spoje
Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R8

Osobni doprava regionalni vnitrostatni - S3

Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Hranice na Moravé - Horni Lide¢ - Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuziti propustnosti a
Statni hranice SK vyhovujici kvalitou provozu.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex2
Osobni doprava regionalni vnitrostatni - S2, S3
Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Hranice na Moravé - Studénka Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuZiti propustnosti a
vyhovujici kvalitou provozu.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex1, Ex4, Komeréni spoje
Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R8

Osobni doprava regionalni vnitrostatni - S3

Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Studénka - Bohumin Silné zatizeny az pretizeny Usek s nevyhovujici kvalitou provozu. Velké mnozstvi
uzll, termindld, servisnich zafizeni a primyslovych trati ovliviiujici vyuZiti kapacity.
Vyznamny podil pfiméstské osobni dopravy. Velké mnozstvi mistnich manipulacnich
nakladnich viakd mezi jednotlivymi termindly.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex1, Ex4, Komer¢ni spoje
Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R8, R27
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Osobni doprava regionalni vnitrostatni - S2, S3, S4, S8, R61
Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Bohumin - Mosty u Jablunkova -
Statni hranice SK

Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuziti propustnosti a
vyhovujici kvalitou provozu. Vyznamny podil pfiméstské osobni dopravy.
Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex1, Komeréni spoje

Osobni doprava regionalni vnitrostatni - S2, S4, R61
Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Breclav - Brno

Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuziti propustnosti a
vyhovujici kvalitou provozu. V okoli Brna vyznamny podil pfiméstské osobni dopravy,
silné zatizeni infrastruktury a riziko nevyhovujici kvality provozu.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex3, Komercni spoje (R50)
Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R13

Osobni doprava regionalni vnitrostatni - $3, S51

Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Brno - Ceska Trebova

Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuziti propustnosti a
vyhovujici kvalitou provozu. V okoli Brna vyznamny podil pfiméstské osobni dopravy,
silné zatizeni infrastruktury a riziko nevyhovujici kvality provozu.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex3, Komercni spoje
Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R19

Osobni doprava regionalni vnitrostatni - S2, S22

Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Pferov — Olomouc

Trat mezindrodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuZiti propustnosti a
vyhovujici kvalitou provozu.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex1, Ex2, Komeréni spoje
Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R13, R18

Osobni doprava regionalni vnitrostatni - Os Sumperk - Nezamyslice
Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Olomouc - Ceska Trebova

Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuziti propustnosti a
vyhovujici kvalitou provozu.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex1, Ex2, Komeréni spoje

Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R12, R18

Osobni doprava regionalni vnitrostatni - Os Kouty nad Desnou - Nezamyslice,
Os zabfeh n/M - Ceskéa Trebova

Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Ceska Tiebova - Pardubice

Trat mezindrodniho i vnitrostatniho vyznamu se silnym zatiZenim infrastruktury a
rizikem nevyhovujici kvality provozu.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex1, Ex2, Ex3, Ex32, Komercni spoje
Osobni doprava dalkovd vnitrostatni - R18, R19

Osobni doprava regionalni vnitrostatni - Os Ceska Trebova - Kolin

Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Pardubice - Kolin

Trat mezindrodniho i vnitrostatniho vyznamu se silnym zatiZenim infrastruktury a
rizikem nevyhovujici kvality provozu.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex1, Ex2, Ex3, Ex32, Komercni spoje
Osobni doprava dalkovd vnitrostatni - R18, R19

Osobni doprava regionalni vnitrostatni - Os Ceska Tfebova - Kolin

Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Kolin - Praha

Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu, kterd je silné zatizena az pretizend
s nevyhovujici kvalitou provozu. Vyznamny podil pfiméstské osobni dopravy.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex1, Ex2, Ex3, Ex32, Komercni spoje
Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R9, R10, R18, R19

Osobni doprava regionalni vnitrostatni - S1, S7, S61, R41

Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Praha - Kralupy nad Vitavou

Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuziti propustnosti a
vyhovujici kvalitou provozu. Vyznamny podil pfiméstské osobni dopravy.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex5
Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R15, R20
Osobni doprava regionalni vnitrostatni - S4, S49
Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Kralupy nad Vitavou - Usti nad Labem

Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuziti propustnosti a
vyhovujici kvalitou provozu.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex5

Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R15, R20
Osobni doprava regionalni vnitrostatni - S/U4, U52
Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Usti nad Labem - Povrly — D&¢in

Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuziti propustnosti a
vyhovujici kvalitou provozu.

Osobni doprava dalkova mezinarodni - Ex5
Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R14, R20
Osobni doprava regionalni vnitrostatni - U1, U3
Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Kolin - Nymburk
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Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuziti propustnosti a
vyhovujici kvalitou provozu.

Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R10, R22, R23
Osobni doprava regionalni vnitrostatni - S2, V41
Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni



Nymburk - Lysa nad Labem Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuziti propustnosti a
vyhovujici kvalitou provozu.

Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R23
Osobni doprava regionalni vnitrostatni - S2
Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Lysé nad Labem - Usti nad Labem Trat mezindrodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuZiti propustnosti a
vyhovujici kvalitou provozu.

Osobni doprava dalkova vnitrostatni - R23
Osobni doprava regionalni vnitrostatni - S3, S32
Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Usti nad Labem - Velké Bfezno — Dé&¢in Trat mezindrodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuZiti propustnosti a
vyhovujici kvalitou provozu.

Osobni doprava regionalni vnitrostatni - U7
Nakladni doprava: mezinarodni i vnitrostatni

Décin - Statni hranice DE Trat mezinarodniho vyznamu se silnym zatiZenim infrastruktury a rizikem
nevyhovuijici kvality provozu.

Osobni doprava dalkova mezinarodni — Ex5

Osobni doprava regionalni mezinarodni - U28

Nakladni doprava: mezinarodni

R1 = zakladni interval 2 hodiny nebo delsi v celé trase
R1 = zakladni interval 1 hodina nebo kratsi v celé trase, cely den
R1 = interval 1 hodina nebo kratsi ve Spicce / v Casti trasy, mimo Spicku interval delsi nez 1 hodina

Z dlvodu velké variability moZznych tras pti prijezdu vlakd ve vyznamnych Zelezniénich uzlech
jako jsou Praha, Brno, Usti nad Labem, Cesk& Ttebova, Nymburk a D&&n nejsou tyto uzly
primarné reseny, avSak v ramci pripravy jednotlivych Casti projektu TTR budou jejich kapacitni
limity zohlednény. Ve vyge zmin&nych uzlech budou fe$eny piedevsim trasy vliakd ve smérech
navazujicich trati zohlednénych v ramci implementace projektu TTR.

Vyuziti kapacity drahy v jednotlivych Usecich je rozdéleno na optimalni rozsah, silné zatizeni
a pretizeni. S tim souvisi také predpokladana kvalita provozu, ktera je vyhovujici v pfipadé
optimalniho rozsahu propustnosti, v pfipadé silné zatizené trati vznika riziko nevyhovujici
kvality a u pretizené trati je kvalita provozu nevyhovujici. Hranici mezi optimalni a rizikovou
Urovni kvality uréuji optimalni hodnoty ukazateld kapacity. Hranici mezi rizikovou a
nedostate¢nou Urovni kvality uréuji kritické hodnoty ukazatell kapacity. V tomto ptipadé jsou
vypocty ukazatel kapacity provddény analytickou metodou v souladu s interni smérnici
Spravy zeleznic, kde hlavni hodnotici veli¢inou rozhodujici o kvalité provozu je stuperi
obsazeni. Optimalni hodnota stupné obsazeni pro obdobi delsi nez 6 hodin je 0,40, kriticka
hodnota stupné obsazeni pro toto obdobi je 0,60. Hranice mezi pouzitim zluté a oranzové
barvy (obé odpovidaji rizikové arovni kvality provozu) lezi v poloviné mezi optimalni a kritickou
hodnotou, tj. odpovida stupni obsazeni 0,50. Kritickou hodnotou se povazuje rozhrani mezi
silné zatizenou a pretizenou trati. Pro Spickova obdobi se predpokladaji vyssi optimalni a
kritické hodnoty stupné obsazeni. Informace v mapé vychazeji z realného vyuziti kapacity
drahy v roce 2024.
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VyuZiti propustnosti v roce 2024
Capacity utilization in 2024
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Mapa 4 Vyuziti propustnosti v roce 2024
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Mapa 5 Schéma provozu dalkové osobni dopravy v objednavce Ministerstva dopravy®

6 Nejsou vyznaceny komer¢ni linky v relacich Praha - Ostrava - Slovensko a Praha - Brno - Slovensko/Rakousko
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Pro potfeby pldnovani TTR jsou v kapacitni strategii definovany standartni provozované
soupravy v osobni dopravé v jednotlivych segmentech véetné jejich zékladnich parametrd.
Planovana rychlost vychazi z maximalni rychlosti souprav a nejvyssi dovolené rychlosti na siti
Spravy Zeleznic. O¢ekavana délka souprav je normativ délky vlakd, ktery umozfiuje
infrastruktura vétsiné Fesenych tratich ve strategii. Tato hodnota je zaokrouhlena. Na
nékterych Usecich trati maji jednotlivé linky dalkové dopravy rozdilnou politiku zastavovani a
mohou vytvaret vice stupiill obsluhy.

Zakladni parametry vlakii osobni dopravy

Kategorie Pojmenovani Planovana Ocekavana délka
rychlost (v metrech)

Osobni doprava dalkova Jednotka zavislé trakce s naklapéci sk¥ini 160 km/h 190
Osobni doprava dalkova Jednotka zavislé trakce dalkova 160 km/h 135
Osobni doprava dalkova Klasicka souprava 160 km/h 180-250

Osobni regiondlni doprava Kapacitni jednotka zavislé trakce regionalni 140 km/h 80-160

Osobni regionalni doprava Jednotka zavislé trakce regionalni 160 km/h 80

Osobni regionalni doprava Jednotka nezavislé trakce regionaini 120 km/h 45-90

V nakladni dopravé jsou pro potfeby strategie TTR definované typové priklady nakladnich
vlakd, rozdélené podle parametrd hmotnosti, délky, rychlosti a profilu. Rozhodujici je také, zda
je mozné prepravovat nebezpecné zbozi nebo mimoradné zasilky.

V obdobi pFipravy tohoto dokumentu byly analyzovany parametry skuteéné jedoucich viakd na
fesené infrastrukture. Na zakladé toho byly nakladni vlaky rozdéleny do péti kategorii, které se
vyznacuji spoleénymi charakteristikami.

Zakladni parametry vlakd nakladni dopravy

et Trakee Standartni Oti‘,ekévané Standartni _ Nelvjfezp('aén'é/_ . Profil/
hmotnost (t) délka (m) rychlost (km/h) | mimoradné zasilky | trida zatizeni
Typ 1 Zavisla 2500 500 90 Ano UIC GC/D4
Typ 2 Zavisla 1600 600 100 Ano UIC GC/D4
Typ 3 Zavisla 1000 500 120 Ano UIC GC/D4
Typ 4 Zavisla 800 600 100 Ano UIC GC/D4
Typ 5 Nezavisla 600 300 80 Ano UIC GC/D4
| |

Rozdéleni do kategorii:

Nakladni viaky typ 1

Jedna se o velmi tézké nakladni vlaky s hmotnosti presahujici 2000 tun. Tyto viaky
vykazuji podobné charakteristiky - mensi délka (400 az 600 metr(), niz&i maximalni
rychlost (90 km/h). Typicky se jedna o pIné lozené vlaky.

Nakladni viaky typ 2
Jedna se o bézné lozené nakladni vlaky. Jejich hmotnost vychazi zbézné hmotnosti
analyzovanych vlakQ.

Nakladni viaky typ 3
Jedna se o rychlé lehké vlaky kategorie Nex. Typicky se jedna o vlaky kombinované
dopravy nebo postovni expresy.

Nakladni viaky typ 4

Jedna se o bézné nakladni vlaky tvorené prazdnymi vozy. Jejich hmotnost vychazi
zb&7né hmotnosti analyzovanych vlakd.
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e Nakladni viaky typ 5
Jedna se o vlaky vedené lokomotivami nezavislé trakce. Ve sledovaném vzorku se do
této kategorie fadi vlaky kategorie Mn a Pn. Vzhledem k pouziti lokomotiv nezavislé
trakce je charakteristicka nizsi rychlost. Vlaky maji mensi délku i hmotnost.

U vSech kategorii je uvazovano s moznosti prevazet nebezpecné a mimoradné zasilky. U vSech
kategorii je uvazovéano s profilem UIC GC a tratovou tfidou zatizeni D4, jakozto se zakladnimi
hodnotami pro interoperabilitu.

Terminaly a servisni zaFizeni

Sprava Zeleznic se jako manazer infrastruktury a vlastnik ¢asti servisnich zafizeni v tomto
ohledu Fidi pfislusnymi ustanovenimi ZoD a Provadécim nafizenim komise (EU) 2017/2177 ze
dne 22. listopadu 2017 o pfistupu k zafizenim sluzeb a sluzbam souvisejicim s Zeleznicni
dopravou s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU o vytvoreni
jednotného evropského zelezni¢niho prostoru. Podminky a postupy pro pridélovani kapacity
zarizeni a sluzeb provozovanych Spravou Zeleznic stanovuji jednotlivé popisy zafizeni sluzeb.
Spoluprace a koordinace se servisnimi zafizenimi a terminaly, jejichz vlastnikem neni Sprava
Zeleznic, je popséana v prislusnych popisech zafizeni sluzeb téchto provozovatel( zafizeni
sluzeb.

3.2 Dopravni toky

Planované dopravni toky vychazeji z redlného objemu dopravy v obdobi mezi roky 2015

a 2023 s prihlédnutim k navyseni dostupné kapacity z kapitoly 1 a do¢asnym omezenim
kapacity v dobé platnosti JR 2027 uvedenych v kapitole 2. Kone¢na kapacita infrastruktury je
ovlivnéna technickymi parametry infrastruktury a charakteristikou zvoleného provozniho
konceptu. Pocty tras, které jsou v tomto dokumentu uvedeny, nemusi odrazet 100 %
budouciho rozsahu provozu, avsak priblizuji rozsah dopravy, ktery Sprava Zeleznic povazuje
v pribé&hu dlouhodobého planovani kapacity za poptévany. Pfesny pocet planovanych tras
vlakd je zndm vizdy aZ pti vytvoreni jizdniho Fadu a v obdobi jeho platnosti se miZe v zavislosti
na potfebdch zucastnénych stran ménit. Objemy dopravni tokd uvedené v tomto dokumentu
povazuje Sprava zZeleznic za vychozi pro dalsi faze implementace projektu TTR na fesené
infrastrukture. Timto vSak neni garantovana dostupnost vSech tras v presné individualné
poZzadovanych parametrech v rdmci celého obdobi platnosti JR.

Pfedpokladané dopravni toky se mohou ménit i na zakladé podnétl od Zadatell, zejména pak
prostfednictvim tzv. Capacity needs announcement (CNA). Sprava zeleznic v takovém pripadé
predpokladany rozsah prislusné zhodnoti a zohledni. Podminky pro postoupeni CNA jsou
uvedeny v prislusné ¢asti PoD.

Dopravni proudy v této kapacitni strategii jsou sledovany uvnitf sit& a data o poctu vlak{ byla
ziskana z datovych skladl a datovych jizdnich Fad( (IS KADR). Sprava Zeleznic konstatuje,
7e na evropské Urovni neexistuje 7adna spoleénd metodika vypoctu dopravnich proudd

pro potieby strategie TTR. Z toho dtvodu byly dopravnich proudy zpracovany na zakladé
vlastni metodiky popsané nize.

Nize uvedené kategorie vlakd osobni i nakladni dopravy vychéazeji z ¢lanku 248, 249 a 250
predpisu SZ D1 CAST PRVNI. U vlak{ osobni dopravy mize byt pouzito v pomckach
vydavanych pro potrebu cestujicich odliSné (komercéni) oznaceni kategorie vlaku. Takové
oznaceni neni sou&asti rozdéleni kategorii vlak( v tomto dokumentu.

Pro zjednoduseni jsou pouzity pouze tfi segmenty dopravy:
e Nakladni doprava - zahrnuje kategorie: Nex, Pn, Mn, Vle¢, Lv, Sluz, Pom

e Osobni doprava dalkova - zahrnuje kategorie: Ex, R
e Osobni doprava regionalni - zahrnuje kategorie Sp, Os, Sv
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Pro U&ely kapacitni strategie projektu TTR se rozdé&luji jizdy vlak( podle typu kapacity drahy

na vlaky jedouci podle ro¢niho jizdniho fadu, kde se uvazuji vSechny t¥i druhy dopravy.
U kapacity drahy v rezimu ad hoc se uvazuje pouze s vlaky nakladni dopravy, nebot podil
vlakd osobni dopravy jedoucich na zakladé ad hoc z&dosti o kapacitu drahy je marginani.

Kazdy smér jizdy se sleduje zvlast. Do vypoctu priméru je zahrnuto 99,9 % vsech vlakd, které
vyuzily sledovanou infrastrukturu v obdobi 2015-2023 v ¢ase od 00:00 do 24:00. Jedna se

o vlaky skute¢né jedouci, nikoliv o vlaky planované. Pro vypocet je pouZit aritmeticky prdmér
se zahrnutim nulovych hodnot. Vysledkem jsou maximalni hodnoty z primérného poctu jizd
vlakl za den v letech 2015 aZ 2023.

Sledované traté jsou z hlediska dopravnich proudt rozdéleny logickych do segmentd, které se
dale skladaji z jednotlivych podfizenych hran (Useky mezi jednotlivymi body Zeleznicni sité).
Tyto segmenty byly uréeny na zdkladé zmé&n objemd prepravy v jednotlivych ¢astech

infrastruktury. Jedna se o maximalni hodnoty z dat v jednotlivych mezistani¢nich Usecich.

Hodnoty jsou zaokrouhlovany od 0,21 vcetné k vyssimu celému dislu.

Dopravni toky v siti

Rocni jizdni Fad Ad hoc
Usek Smer [™ Nakladni Osobni doprava Osobni doprava Nakladni Celkem
doprava dalkova dalkova doprava

tam 18 19 25 15 77
Bfeclav prednadrazi - Rohatec

zpét 18 19 26 15 78

tam 17 15 13 14 59
Rohatec - Staré Mésto u U.H.

zpét 18 15 13 14 60
Staré Mésto u U.H. - tam 20 29 24 16 89
Pferov prednadrazi 2pét 20 29 25 16 90

tam 33 65 20 26 144
PFerov 0s.n. — Hranice na Moraveé

zpét 33 65 20 26 144
Hranice na Moravé - tam 31 57 38 25 151
Ostrava-Svinov zpét 32 57 38 26 153
Ostrava-Svinov - Bohumin- tam 31 65 53 27 176
Vrbice zpét 32 65 53 27 177

. tam 19 21 48 19 107

Bohumin os.n. - Cesky Tésin

zpét 21 21 28 20 90
. tam 22 21 24 14 81
Cesky Tésin — TFinec

zpét 24 21 24 16 85

tam 15 21 22 10 68
TFinec - Mosty u Jablunkova

zpét 16 21 22 11 70

tam 8 8 18 7 41
Hranice na Moravé - Vsetin

zpét 9 8 18 6 41

tam 4 7 20 4 35
Vsetin - Horni Lidec

zpét 5 7 20 3 35

tam 15 38 2 13 68
Prosenice - Vyh Dluhonice

zpét 14 39 2 12 67

tam 21 67 29 19 136
PFerov os.n. - Olomouc hl.n.

zpét 21 67 28 18 134
Olomouc hl.n. — Zabfeh na tam 22 63 20 18 123
Morave zpét 23 63 19 17 122
Zabieh na Moravé - Trebovice v tam 22 56 24 17 119
Cechach zpét 24 56 25 15 120
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. tam 17 38 18 13 86
Breclav prednadrazi - Sakvice
zpét 16 38 18 14 86
. tam 17 37 57 12 123
Sakvice - Brno-Horni Herspice
zpét 16 38 57 13 124
Brno-Malomérfice St.6 - Rajec- tam 12 36 44 9 101
Jestrebi zpét 12 35 44 9 100
tam 12 36 31 9 88
Réjec-Jestiebi - Letovice
zpét 12 35 31 9 87
tam 12 36 15 10 73
Letovice - Odb Zadulka
zpét 11 35 15 10 71
tam 34 91 25 20 170
Odb Parnik - Pardubice hl.n.
zpét 31 92 27 19 169
tam 31 92 27 20 170
Pardubice hl.n. - Kolin sef.n.
zpét 33 92 26 18 169
. tam 17 114 42 15 188
Kolin - Cesky Brod
zpét 17 114 42 14 187
. tam 17 114 61 15 207
Cesky Brod - Praha-Liben
zpét 17 114 62 14 207
Praha-Liber - Kralupy nad tam 19 46 68 16 149
Vitavou zpét 21 47 68 15 151
Kralupy nad Vitavou - tam 27 31 25 18 101
Usti n.L.hl.n.os.n. zpét 27 31 25 21 104
Usti n.L.hl.n.os.n. — tam 16 28 28 15 87
Decin hl.n.nakl.n. zpét 17 29 27 17 90
tam 29 44 32 19 124
Kolin = Nymburk hl.n.
zpét 27 42 32 19 120
tam 32 30 28 20 110
Nymburk hl.n. - Lysa nad Labem
zpét 34 35 27 21 117
tam 30 8 21 16 75
Lysd nad Labem - Mélnik
zpét 33 8 21 17 79
, tam 31 8 18 17 74
Mélnik - Usti n.L.-Stfekov
zpét 33 8 18 19 78
Usti n.L.-Stiekov — tam 19 0 9 10 38
Décin vychod dol.n. 2pét 19 0 10 10 39

V tabulce nize jsou uvedeny predpokladané dopravni proudy na tfech spolecnych hranic¢nich
bodech mezi Ceskou republikou a Slovenskem a na jednom hrani¢nim bodé& mezi

Ceskou republikou a Rakouskem a Ceskou republikou a Némeckem. Hodnoty byly zjistény

a rozdéleny stejnym zplsobem jako dopravni toky v siti Spravy zeleznic (viz tabulka vyse)

a uvadéji polty vlakd za hodinu v jednom sméru. V pfipad&, Ze je v tabulce uvedena hodnota
0,5, jedna se o jeden spoj za dvé hodiny v jednom sméru. V pfipadé, ze na hrani¢nim bodé
neexistuje pravidelna intervalova doprava v urc¢itém segmentu nebo by hodnota v tabulce byla
nizsi nez 0,5, je tato skutecnost v tabulce oznacena jako ,Jednotlivé spoje." Dopravni toky do
pohrani¢niho bodu z obou stran statni hranice musi byt totozné. V opacném pripadé je nutno
vysvétlit divod nesouladu.

Toky v hrani¢nich bodech jsou koordinovany se sousednimi provozovateli infrastruktury. Tyto

hodnoty byly OBB Infrastruktur a Zeleznicemi Slovenskej republiky schvaleny na zakladé
pisemné komunikace. Hodnoty dosud nebyly potvrzeny od DB InfraGO AG.
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Mezinarodni doprava v hrani¢nich bodech

Rocni jizdni rad Ad hoc
ALl Nakladni doprava Osobni doprava Osobni doprava Nakladni doprava
dalkova regionalni

Brfeclav - Bernhardsthal (AT) 1 1 1 1
Lanzhot - Katy (SR) 0,5 1 0,5 0,75

Horni Lide¢ - Luky pod Makytou (SR) Jednotlivé spoje 0,5 0,5 Jednotlivé spoje
Mosty u Jablunkova - Cadca (SR) 1 0,5 Jednotlivé spoje 0,5

Décin - Bad Schandau (DE) 3 0,5 1 0,5

4 Oveéerovani

Navrh této kapacitni strategie pro jizdni fad 2027 popisuje postupy planovani na siti Spravy
zeleznic. Cilem pilotni kapacitni strategie TTR je na redukovaném rozsahu sité otestovat
a vyhodnotit koncepci a zplsob, jakymi bude Sprava Zeleznic do budoucna pfistupovat

k tvorbé kapacitnich strategii.

Konecna verze tohoto dokumentu byla konzultovéna se véemi zUcastnénymi stranami a bude
zvefejnéna na webovych strankach Spravy Zeleznic a RNE.
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