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SPRAVA
ZELEZNIC

Dialog k projektu TTR

Datum konani 14. ¢ervna 2024

Cas 10.00-14.30

Misto kondni  Sprava zeleznic, budova CDP Praha, V Trianglu 2474, 180 00 Praha 9 - Liben
Nase zn. 45999/2024-S7-GR-016

Zapsal(a) Bc. Jakub Svozil

PFitomni Viz prezencni listina

Probirana témata v ramci diskuze mezi GUcastniky:

1. EP Cargo a.s.

Dotaz
Bude mozné pozadavky na kapacitu (CNA) podavat i prostfednictvim manazera infrastruktury?
Nastroj ECMT je dost komplikovany a zadavani neni uzivatelsky pfijemné.

Odpoveéd’
Bohuzel neni v sildch SZ zadavat za Zadatele CNA.

2. ROPID

Dotaz

V roce 2025/26 budou objednatelé povinni posilat plany (samply) tykajici se pfedpokladané
pozadované kapacity. Digitalni nastroj ECMT by mohl byt pro tento Ucel uziteCny. Pomoci néj
by kraje mohly diskutovat o jednotlivych tratich. Tento projekt by mohl také pfispét k rozvoji
infrastruktury — ukazat, Zze planované rozsahy preprav vyzaduji rozsifeni stavajici
infrastruktury.

Odpovéd’

Projekt TTR neni nastaven k tomu, aby upravoval dostupnou kapacitu, ma slouzit k jejimu
lep&imu vyuziti. Radi bychom ale samozfejmé pouZili informace od objednateld a pfeddme je
odpovédnym slozkdm SZ (odbory strategie, provozuschopnost).

3. ZESNAD.CZ

Dotaz

Kapacitni strategie pro rok 2025 nebyla dokoné&ena kvili absenci podpiirné legislativy.

I v souCasné dobé nemame dostatecné informace o tom, jak budou provadény analyzy
o¢ekavaného vyvoje. Strategie by méla vychazet z potfeb dopravcl a Zadatell, a to aZ pét let
dopredu. Spoluprace mezi manazerem infrastruktury a dopravci by méla slouzit k planovani
kapacity a odstrané&ni problémd, jako je napiiklad provoz nakladni dopravy ve zbytkové
kapacité s nizkou kvalitou tras. Potfebujeme garantovat kvalitu tras pro nakladni dopravu,

a tim zvysit jeji konkurenceschopnost. Jak bude tato spoluprace probihat, abychom se
dovédéli, zda bude dostupna kapacita v daném mnozstvi a kvalité?
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Odpoveéd’
I nyni jsme ve stejné legislativni situaci, avsak blizi se nové Nafizeni o kapacité, a tak Sprava
zeleznic chce pripravit sebe i zakazniky na stav, kdy procesy zde popsané budou povinné.

Ad-hoc segment je dleZity. Existuje riziko, ze pfi segmentaci kapacity zbyde maly podil pro
ad-hoc a pokud chceme rezervovat pro ad-hoc vice, tak je potfeba z jiného podilu zase
odebrat. Bude tfeba hledat a projednat optimalni rozlozeni kapacity pro jednotlivé segmenty.
TTR novou kapacitu bohuzel nepfinese.

4. ZESNAD.CZ

Dotaz

Pfenos informaci ke Stavebnim spravam neni pouhym vedlejsim produktem TTR, nybrz
predstavuje zasadni prvek. Bez tohoto pFenosu by TTR ztratilo svij smysl. Komunikace uvnitf
Spravy zeleznic neni dokonala, avsSak to nas jako zadkaznika nezajima. Strategie by méla slouzit
jako klicovy podklad pro Stavebni spravy a méla by identifikovat mista, kde existuje kapacitni
problém a kde je tfeba pFijmout opatfeni. Na rozdil od osobni vefejné dopravy se nakladni
doprava nevrati, pokud jednou trh opusti.

Rozhodovani o stavbach (co se méa postavit a co ne) nepatii do kompetence 016, dopravcl ani
objednatell. Tuto pravomoc mé& Stavebni sprava, a to bez ohledu na pozadavky dopravct. 016
by mé&l vyuzit procesd TTR k tomu, aby tuto situaci zménil. Aby mé&lo TTR smysl, musi
predevsim slouzit jako podklad pro potfeby rozvoje Zeleznicni sité€, a to na zakladé
predpokladanych objem{ dopravy, jak je prezentuji objednatelé a adatelé. 016 by mé&l mit
zasadni vliv na to, co se ma stavét.

Odpoveéd’

Cilem projektu TTR je hospodareni se stavajici kapacitou, ale pokud 016 Zzjisti, Ze kapacita
nestaci, tak odpovédné slozky budou informovany - 016 ovSsem nema rozhodujici hlas pfi
rozhodovani o investicich do dopravni sité.

5. PKP CARGO INTERNATIONAL a.s.

Dotaz
TTR nema smysl, pokud X-36 nebudou stavebni plany fixované, uzaviené a stabilni. Je potfeba
uz X-60 zacit stavby projednavat a Fesit.

Odpovéd’
Viz odpovéd' v pripominkach ke strategii, bude diskutovano pozdéji bilateralné s
pfipominkujicim.

6. KORDIS JMK, a.s.

Dotaz
Kapacitni model definuje modelové rozdéleni kapacity, budou mit tyto modelové trasy pfednost
pfi nasledné roc¢ni konstrukci prednost pred pozadavky z jiného segmentu?

Odpovéd’

Predpoklddédme, Ze na zakladé nové legislativy bude mit SZ moznost upiednostnit ty zadosti,
které odpovidaji modelovym predpfipravenym trasam, které byly v procesu TTR postupné
pfipravovany.

7. KORDIS JMK, a.s.

Dotaz
Bude tento proces ,rezervace" modelovych tras aplikovan i pfi vylukovych opatfenich?
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Odpoveéd’
U zndmych omezeni se bude i v kapacitnich modelech pocitat s omezenou kapacitou a rozdéli
se jen dostupna kapacita.

8. PKP CARGO INTERNATIONAL a.s.

Dotaz PKP CARGO INTERNATIONAL a.s.
Kapacitni strategie nepocitd s intermodalnimi vlaky rychlosti 120 km/h, ac jsme to
pripominkovali a z ddvodu obratd bychom to na tranzitnich tratich radi vyuzili.

Odpovéd’ ZESNAD.CZ

Toto povede k rozevieni parametrl a snizi to optimalni vyuziti kapacity, coz ¢ast
YadatelG/dopravcl bude omezovat. Je potieba, aby tyto viaky byly v pohybu a mély minimum
zastaveni.

Odpovéd’ Sprava zeleznic
Je otazka, zda by zavedeni rychlejsich nakladnich tras bylo efektivni. Pro zadani takového
pozadavku se hodi pravé CNA, po jejichz zadani se moznost vyuziti tohoto typu trasy provéfi.

9. PKP CARGO INTERNATIONAL a.s.

Dotaz

Zasadni vyluky by mély byt hotové v X-36, avsak v soucasnosti se v tomto terminu zacinaji
teprve projednavat. V terminu X-24 uz maji byt nejpozdéji publikované - ale podle procesu
TTR uz maji byt X-36 uzaviené.

Odpoveéd’
Bude diskutovano, kde je presné tato informace publikovana a bude prfedano k vyjadieni na Sz
012.

10. ZESNAD.CZ

Dotaz

Neni pravda, Ze ¢eska legislativa nem@ze tesit vytvareni oken DOK. I kdyZ je nepodporuje,
také je nezakazuje. Tato otdzka spada plné do kompetence manazera infrastruktury. Sprava
Yeleznic mé povinnost udrzovat infrastrukturu, a proto mize omezeni kapacity definovat
predem. Manazer infrastruktury by mél planovat okna pro udrzbu v optimalnim rozsahu.

Odpovéd’

Vyklad regulatora byl odliSny a Sprava Zeleznic se ridi timto vykladem. Podle néj nesmi byt
kapacita pro udrzbu predem rezervovana. Pokud je kapacita dostupna, musi byt na zadost
pridélena. Namét, vedeni snahou o uspokojeni poptavky po vylukovych oknech na vybranych
tratich, budeme déle provérovat.

11. EP Cargo a.s.

Dotaz
Bude mozné vyuZit trasy, které mame pridélené, ale zméni se parametry?

Odpoveéd’

Projekt TTR tuto problematiku neresi, ale pfedpoklad je, Ze pfidélenou trasu bude mozné vyuzit
i s jinymi parametry, avsak pouze v pfipadé, ze nedojde k jejich zhorseni. Pokud by se tak
stalo, bude nutné podat novou zadost (ad-hoc). Stejny princip bude platit i pro zadosti o ro¢ni
jizdni Fad.
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12. KORDIS JMK, a.s.

Dotaz
Existuji typy vyluk, kdy je vyhodnéjsi zachovat regionalni dopravu a nahradit autobusy vlaky
dalkové dopravy.

Odpoveéd’

Ano, o tom, co bude nahrazeno nahradni autobusovou dopravou bude vzdy rozhodovat
dopravce/zadatel. Bude to vZdy o diskusi mezi manazerem infrastruktury a
dopravcem/zadatelem.

12. KOVED, s.r.o.

Dotaz

Neni nam jasné, jestli vstupni informace, které mame dodat, maji pocitat s plnou dostupnosti
kapacity nebo s omezenou dostupnosti kapacity vlivem vyluk, o kterych vSak v daném
predstihu neni dostatek informaci.

Odpoveéd’
V prvni fazi prosime o informace o plném rozsahu provozu. Nasledné se tento plan bude
diskutovat a upresnovat s ohledem na planovana docasna omezeni kapacity.

12. ZESNAD.CZ

Dotaz
Kapacitni strategie popisuje planované vyluky, avsak k projednani planu DOK dojde az po
schvaleni kapacitni strategie, ¢imz méZe dochazet k rozporu.

Odpoveéd’

Bohuzel pldnovani DOK se aktualné fesi mimo proces ptipravy TTR strategie - SZ bude
diskutovat moznost tyto procesy propojit a do pfipravy kapacitni strategie zahrnout i
projednavani DOK.

13. PKP CARGO INTERNATIONAL a.s.

Dotaz

Kapacitni strategie nepo¢ita s vlaky o hmotnosti vice nez 2500 tun s délkou pfes 600 metrd. V
kapacitnim modelu bychom chtéli vytvofit alespon jednu trasu pro extrémni soupravy s témito
parametry. Tato trasa by mohla byt napfiklad pouze v rezimu ad-hoc.

Odpovéd’

Pokud to bude mozné, budeme se snazit pfipravit nabidkové trasy i pro tézsi a delSi soupravy.
I v rezimu ad-hoc, kde nepocitame s predpripravenymi produkty, budeme muset zohlednit
takové ,extrémni” parametry. To znamena, ze i pro tyto trasy bude nutné ponechat dostatek
prostoru.

14. ZESNAD.CZ

Dotaz
Myslime, Ze u kategorii ndkladnich vlakd by bylo vhodné zavést parametr mérného vykonu na
tunu. Tento parametr Iépe popisuje vlastnosti tras u nékladnich vlakd.

Odpovéd’
Ano, souhlasime. Bylo by rozumné pocitat i s takovym parametrem, jako je mérny vykon nebo
zrychleni. Sprava Zeleznic provéfi, jak s timto Udajem v budoucnu pracovat.



Zapis
z jednani

5/6

15. Leo Express Global a.s.

Dotaz
Doplnéni typovych jizdnich dob by se hodily pro orientacni predstavu o jizdnich dobach pro
nasledné rozhodovani o politice zastavovéni u osobnich dopravct.

sz

Nebranime do budoucna pridani informaci o typovych jizdnich dobach na jednotlivych Usecich
pro jednotlivé typy vlakd. Tato data by mohla slouZit pfedevsim pro kapacitni model, ale
existuje moznost pridat je také do kapacitni strategie.

16. ZESNAD.CZ

Dotaz

Uz v kapacitni strategii by bylo dobré od zacatku pracovat s rozdélenymi segmenty nakladni a
osobni dopravy. Néktera opatfeni pro nakladni dopravu mohou ztizit pozici osobni dopravy a
naopak.

Jak bude posuzovano, co je sociologicky vyhodnéjsi? Navrh legislativy pocita se
socioekonomickym dopadem na prioritizaci pridélu kapacity.

Odpovéd’

Dopad na to, kdo dostane prednost mezi nakladni a osobni dopravou zalezi na vice faktorech.
Rozdé&leni do jednotlivych segmentl se v rdmci procest TTR provadi az v dal$ich fazich
(kapacitni model). Socioekonomické posouzeni je v souc¢asné dobé téZzko proveditelné. Na
urovni RNE, ve spolupraci s akademickou sférou, je rozpracovavan projekt na hodnoceni
socioekonomickych aspektd.

17. ZESNAD.CZ

Dotaz

Je dllezité, aby kapacitni strategie a model, v ptipadé existence DOK, zahrnovaly odklonové
varianty. Koordinace se sousednimi infrastrukturnimi manazery je klicova, ackoli mame dojem,
Ze harmonizace neni dostatecna. Jednotlivi manazefi infrastruktury fesi DOK individualné a
pouze mezi sebou sdili kone¢né informace s velmi omezenymi moznostmi zmén. Neni vhodné,
aby DB InfraGO oznamila DOK a Sprava Zeleznic se tomu prizplsobila misto toho, aby to Fesila
pres evropské struktury.

Odpovéd’

Nesouhlasime. Se sousednimi IM koordinace i harmonizace probihaji, napf. na platformé
Skupina Udoli Labe mezi SZ a DB InfraGo.

Vzdy existuje riziko, ze narodni investi¢ni zajmy budou nakonec prevazovat nad koordinacnimi
dohodami mezi manazery infrastruktury, a tim dojde ke znehodnoceni predchozi koordinace.

18. ZESNAD.CZ

Dotaz
S ohledem na otazky tykajici se planovani vyluk a jejich koordinace, by bylo vhodné
zorganizovat jednani s odpovédnymi slozkami, které se touto problematikou zabyvaiji.

Kapacitni strategii by mé&l predchazet prizkum trhu, aby manazer infrastruktury védél
piredpokladané rozsahy preprav v roce, na ktery se strategie pripravuje. Strategie by ve své
analytické ¢asti méla poskytnout informace, jak se jednotlivé segmenty vyviji a z jakych
dlvoda.

Strategii nechdpeme jako plédnovaci dokument, protoze nerozumime tomu, jak z tohoto
dokumentu bude tvofen kapacitni model a kapacitni nabidka.
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Odpovéd’

Proces pripravy Kapacitni strategie TTR se fidi pfiruckami RNE. Kapacitni strategie Spravy
zeleznic je s témito priruckami v souladu a obsahuje vSechny nezbytné nalezitosti. Postup
implementace TTR a pfipravy Kapacitniho modelu bude predstaven v nasledném bodé
programu tohoto dialogu.

19. EP Cargo a.s.

Dotaz
Planuje se moznost prenosu dat mezi ECMT a objednavacim systémem pro objednani tras?

Odpovéd’
Oba néstroje jsou v gesci RNE. Do budoucna Ize o¢ekavat vazbu systémd ECMT a PCS Broker.

20. EP Cargo a.s.

Dotaz

Pokud poctivé podame zadosti CNA a budeme se zapojovat do dlouhodobého planovani,
existuje moznost, Ze pri pridélu tras bude upfednostnén jiny zadatel, ktery se do podavani CNA
nezapojil?

Odpovéd’
Vyhodu pfi pfidélu kapacity by mél mit vzdy ten zadatel, ktery podal CNA a podilel se na tvorbé
nabidky. Pfedpokladame legislativni pokryti této vyhody v NOK.

21. KORDIS JMK, a.s.

Dotaz:
Maji se podat data o predpokladaném linkovém vedeni ve formé pozadované tabulky prehledu
linek i CNA?

SZ:

Pro zacatek je dulezit&jsi tabulka prehledu linek, abychom byli schopni sestavit zdklad modelu.
Predpokladédme, ze tabulka prehledu linek bude potfeba vyplnit pouze jednou. Pozadavky CNA

budou pak vhodné do budoucna predevsim pro zmény a nové pozadavky nezahrnuté v tabulce.
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