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Anotace navrhu

Novy prestupni Terminal pro VRT v blizkosti pamatného mista Ceské mytologie a historie
hory Rip je misto, kde se potkava supermoderni budoucnost s prastarou historii
a minulosti. Misto, kde se budou potkavat dva svéty - pfirodni a umély.

PFi ndvrhu jsme vychazeli z geometrie vzajemné pozice obou mist a tu jsme promitli

v jasném koncep¢nim tvaru do navrzeného tvaru Termindlu. Vyhled na horu je osou
vyhledu a zaroven kolmici pro rdm obrazu, ve kterém cestujici horu Rip uvidi - spravny
ram pro spravny obraz.

Jednoduchy, jasny a srozumitelny tvar trojuhelniku je zaroven ve svoji formé dynamicky,
jak pro vnitfni prostor, tak i navenek.

V jeho dynamice je sila, kterd odrazi rychlost a dynamiku supermoderni trati
vysokorychlostnich vlak{, pro kterou je navrzen.

Trojuhelnik je zaroven Sipka, Sipka je vzdy spojena s pohybem.

Vyrazny tvar vytvari vyraznou identitu mista.

a/ urbanistické a architektonické reseni
Urbanistické reseni

Je velmi jednoduché - jedna se o samostatnou stavbu v krajing, obklopenou v maximalni
mire zeleni. Parkovisté jsou kompletné osazena zeleni, mezi kazdou fadou stani jsou
navrzeny prilehy se stromy a vegetaci. V maximalni mife vyuzivdme stavajici zeler.

Z hlediska kompozice zelené jsou zésadni aleje stromd kolem komunikaci. Zejména ve
sméru pohledd z hory Rip zesilujeme zelené pruhy kolem staveb a komunikaci.

Architektonické reseni

PFi ndvrhu Terminalu jsme vychazeli z geometrie mista a vzajemné pozice trati VRT,
predpoklddaného objemu terminalu a hory Rip. Geometrii jsme nasledné promitli do
Terminalu a ziskali jsme jeho zdkladni tvar. Tento tvar navic velmi dobfe korespondoval
se zakladnimi provoznimi vlastnostmi, které jsme pozadovali-jednoduchy a Citelny pohyb
uvniti pro cestujici, jasné prestupni vazby, oddé&leni jednotlivych druhd dopravy. Zakladni
tvar se v misté nejvétsi koncentrace prestupujicich rozSifuje a zaroven se postupné
ukoncuje na koncich s nejmensi koncentraci cestujicich.

Ve vné&jsSim vyrazu stavby jsme hledali jednoduchost, dynamiku, pohyb a symboliku.
Modernimu pojeti a dynamice odpovidad navrzené liniové osvétleni, linie lamel, linie a
presah strechy.

Trojuhelnik ndm umoznil rovnocenné umisténi vychodl pro silni¢ni dopravu, jejich
stejnou vzdalenost a snadnou dosazitelnost. Stavba je zevnitf jednoduse prehledna, pro
cestujici jasna a srozumitelna. Trojuhelnik na strané zelezni¢ni dopravy nam umoznil
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reagovat na koncentraci zvySenou z krajniho nastupisté pro standardni vlaky, ktera je
pridana k VRT trati.

Z hlediska interiéru jsme navrhli svétlou optimistickou stavbu, celoprosklenou,
s neomezenymi a zaroven smérovanymi vyhledy do krajiny.

Parkovaci dim nenavrhujeme

PFi ndvrhu jsme vzhledem k rozsdhlym moznostem neuvazovali se stavbou parkovaciho
domu. Vyhodnotili jsme, Zze parkovaci diim je dal$i stavbou, dal$im prvkem v krajiné a
ten jsme nechtéli pridavat. Dale stavba parkovaciho domu je podle nas drazsi reSeni nez
stavba stani na povrchu, navic obtiznéji recyklovatelna a pro jinou funkci Spatné
vyuzitelnd. Z hlediska férového pristupu ke krajin€ mame nazor, ze je lepsi stani stavét
na povrchu (v kontextu této lokality) a ovérit kapacitni pozadavky skute¢nym provozem
- stavét jen skutecné to, co bude potreba - navrh umoznuje i pomérné malou
etapovitost. Parkovaci domy pravé velkou etapovitost neumoznuji.

b/ konstrukéni a materialové reseni
Budova Terminalu

Zakladani predpokladame na velkoformatovych pilotech, z hlediska statiky bude
naroCnéjsi konstrukce stropni desky nad nastupisti. Predpoklddame zelezobetonovou
desku vyztuzenou tramy s predpinacim systémem s napinanou vyztuzi. Deska je
vynddena betonovymi tubusy s vytahy a ddle soustavou sloupl v mistech, kde jiz neni
rozhodujici rozpon mezi nastupisti. Stresni deska je z ocelové prihradové konstrukce.
Prostorové ztuzeni zajistuji Zelezobetonové valce s vytahy umisténé do trojuhelniku.

Oplasténi je sklenénymi konstrukcemi s hlinikovym nosnym systémem. Zvenku bude
plast doplnén soustavou pohyblivych nebo pevnych lamel z hliniku. Podhledy

z hlinikovych kompozitnich paneld, uvnitf i vné budovy. Na podlahu navrhujeme
velkoformatovou dlazbu, vnitini vestavby obchodl s dievénym lamelovym obkladem.

Zastreseni nastupist

Nosnou konstrukci jsou ocelové sloupy otevieného prifezu s nosnou ocelovou
horizontalni kostrou. Kostra bude oplasténa zvrchu i zespodu. Spodni viditelna ¢ast bude
oplasténa lamelami z alucobondu s integrovanym liniovym osvétlenim a podvésenym
informacnim systémem.

Budova udrzbové zakladny

Stavbu predpokladame jako klasicky zb. skelet, oplastény sténovymi panely, zaskleni
hlinikovymi okny, s pfedsazenymi hlinikovymi zaluziemi. Celou stavbu navrhujeme obalit
dodatecné montovanou ocelovou siti, kotvenou dodatec¢né k fasadé. kterd bude popnuta
popinavymi rostlinami.
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c/ dispozi¢ni a provozni Feseni Terminalu

Zakladni myslenkou pfi provoznim feseni bylo jednoduse a jasné oddélit ¢ast vlakovou
(nastup/vystup, Cekaci prostory) a ¢ast pro silni¢ni dopravu (nastup/vystup, Cekaci
prostory). Provozné jsou tedy tyto Casti oddéleny prostorovym i vySkovym clenénim,
spojeni je vertikalnimi komunikacemi - vytahy, eskaldtory i schodistém.

Céast pro prestup na silni¢ni dopravu je hala ve vychodni ¢asti na vysku dvou podlaZi,
s moznosti vystupu na vSechny strany trojuhelnikové zakladny, pricemz kazda strana
trojuhelniku je vyhrazena jen jednomu danému druhu dopravy (BUS, K+R, TAXI).

Céast pro prestup na vlaky je jeden velky spole¢ny prostor nad kolejistém, ze kterého se
schazi na jednotliva nastupisté (schodisté, eskalatory), pricemz eskalatory jsou
rozmistény tak, aby Slo teoreticky oddélit provoz VRT od béznych trati. Ve spoleCném
prostoru jsou umistény ¢ekaci zény s vyhledem na Rip nebo na kolejiété, dale komeréni
jednotky a socidlni zazemi.

Pokladny a informace se nachéazeji ve spodni ¢asti pro prestup na silni¢ni dopravu, kde
jsou i malé Cekaci zony pro odjezdy silni¢ni dopravou.

Veskeré pozadované zazemi jsme umistili do jednoho bloku na severni strané Terminalu
pri jeji vychodni Casti pFristupné z vlakové Casti.

V prizemi pod zeleznicni ¢ast Termindlu jsme dale umistili plochu pro stani kol, véetné
Casti pro nabijeni elektrokol. Tato plocha je vymezena prosklenim, lehce hlidatelna a
dostupna.

VSechna nastupisté pro vlaky jsou pfistupna z jednoho prostoru nad kolejistém pomoci
schodist, eskalatorG a vytahl. Terminal je umistén zhruba uprostfed néstupist, s vychody
na obé strany. Nouzové Gniky z ndstupist jsou pfimo na terén na koncich ndastupist.

Na urovni nastupist, z hlediska budovy v podzemi, je umisténo technické zazemi.
Dispozi¢ni a provozni Feseni Udrzbové zakladny

Z hlediska technického feSeni idrzbové zakladny prebirdme doporucené technické reseni,
sklady a dilny sdruzujeme do jednoho objemu. Provozné je oddélena budova
administrativy a spojena jen spojovacim krckem. Objekt administrativy je dvoupodlazni,
o stejné vysce jako skladovaci ¢ast. Dispozi¢né se jedna o klasicky pétitrakt, s byty
orientovanymi na vychod smérem od trati.

d/ technologické a energetické reseni

PFi ndvrhu uvazujeme s vicezdrojovym energetickym reSenim, pfiCemz jejich kombinaci
bychom radi dosahli synergického efektu s cilem vyuzit jen minimalni mnozstvi dodavané
externi energie pro provoz objektu a to pouze pro ¢asové omezené zimni obdobi

s extrémnimi teplotami. V pripadé pfiznivych vlastnosti geologického podlozi s nulovou
potfebou energie na vytapéni a chlazeni.
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Zakladnim zdrojem energie predpokladame solarni panely na strese, pricemz je jasné, ze
z povahy zdroje nelze pocitat se zasadnimi zisky v zimnim provozu.

Proto jako dalsi zdroj energie navrhujeme vyuzivat energetické piloty pro zisk
geotermalni energie pro topeni i chlazeni. Statické technické resSeni predpoklada zalozeni
objektu na velkoformatovych pilotech, které jen doplnénim odpovidajiciho vystrojeni Ize
vyuzit jako zdroj tepla a chladu. Jako nasledny zdroj tepla nebo chladu pro predani
dovnitf budovy bychom vyuzili podlahu terminalu.

Vyménu vzduchu bude zajistovat nékolik velkych jednotek VZT s rekuperatory a
vymeéniky pro doplnéni ztracené energie rekuperaci pro rezimy topeni / chlazeni. Pro
dochlazeni a dotdpé&ni mist po obvodu haly nebo v misté& vstupl budou pouzity VRV
systémy s tepelnymi Cerpadly.

Z hlediska orientace ke svétovym stranam mame smérem na jih navrzenou prosklenou
fasadu s natacCecimi stinicimi lamelami fizenymi centralné pro stinéni. V zimnim a
prechodovém obdobi naopak budou lamely oteviené pro dosazeni maximalniho tepelného
zisku ze slunecniho zareni pro vytapéni. Pfesahy stfechy pomahaji v letnim provozu pro
stinéni. Fasddu smérem k Ripu mame bez lamel, stinéni zajistuje odpovidajici presah
strechy.

Pro budovy Gdrzbové zdkladny uvazujeme s podobnym energetickym feSenim, pouze bez
geotermdlniho zdroje z divodu ceny. Jako zdlohovy zdroj energie zde uvazujeme plyn
pro centralni VZT jednotku a zalohové zdroje pro extrémni (nizké) teploty. V souhrnu
plati centralni VZT jednotka, VRV jednotky topeni / chlazeni a zalohové zdroje na plyn.

e/ reseni verejného prostranstvi a krajiny

V krajinném reSeni vychdzime ze stavajiciho stavu a navrhového stavu lokalnich
biokoridord z predanych podkladl. Navic jsme analyzou pfilehlych Gzemi vytipovali
vSechny stavajici krajinné prvky zelené a ty jsme se snazili integrovat pomoci
propojovacich prvkd do celkové struktury. Ve vysledku by nemély zlstat v krajiné
izolované relikty, ale prvky zelené by mély vytvofit novou vzajemné propojenou sit.

V blizkosti Terminalu jako zasadni stavajici prvek zachovdvame parcelu se vzrostlymi
stromy a integrujeme ji do krajiny pomoci propojeni zelené okolo komunikaci.

Dal$im typickym pFikladem propojeni stévajicich izolovanych prvkd v krajiné do celku je
napr. vedeni cyklostezky od mostu pres VRT smérem na Klene¢, kterou navrhujeme ve
stopé staré polni cesty, s propojenim zelené kolem vodotece.

Verejné prostranstvi pred Terminalem

Ve vnitfnim prostoru okruzni jednosmérné komunikace pred budovou Terminalu
navrhujeme parkovou Upravu. Tuto plochu zdroven vyuzivame pro vsakovani destovych
vod ze stfech termindlu a pro umisténi venkovni kofenové Cistirny odpadnich vod. Ve
zbytku plochy navrhujeme relaxacni a rozptylovou plochu s parkovou Upravou.
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Zpevnéné plochy v nejbliz§im okoli termindlu budou mit charakter ndmeésti, s lehce
Cistitelnou dlazbou a vybavenosti odpovidajici funkci.

f/ dopravni Feseni

Zelezni¢ni doprava

Zcela respektujeme zadané parametry ze soutéZnich podkladd.
Silni¢ni doprava

Respektujeme nové navrzenou prelozku komunikace 1I/240 mezi D8 a krajem reSeného
Gzemi v jeji ose. Napojeni terminalu a pfilehlych Gzemi na obé strany komunikace
navrhujeme formou okruzni kfizovatky prdiméru 40 m s radidlnim napojenim vétvi pro
severni i jizni stranu Gzemi a se dvéma odlehcujicimi tangencidlnimi vétvemi pro severni
Cast, kde je umistény terminal.

Severni ¢ast - Terminal a okoli

Doprava k terminalu je dale vedena jednosmérné jednim az dvéma pruhy a kolem
Terminalu a centralni ¢asti umoznuje vnitfni krouzeni v izemi. Okolo vlastniho Terminalu
navrhujeme &isté jednosmérny provoz, s véasnym oddélenim pruhd osobni a autobusové
dopravy. Autobusova doprava pouziva vnitfni pruh, se zalivy a nastupisti pred
Termindlem (pfi pohledu od Ripu), osobni doprava K+R a taxi pouzivd vnéjéi pruh a pro
nastupisté potom oddélené zadni a bo¢ni stranu Termindlu. Z hlediska umisténi centralni
vstupni Casti Termindlu pro pé&si jsou si vSechny nastupni plochy rovnocenné. Z hlediska
vnitfni cirkulace dopravy v Gzemi okolo Terminalu umoznuje vnitfni propojeni vétvi
cirkulaci dopravy uvnitf Gzemi, bez nutnosti ndjezdu na napojovaci okruzni kfizovatku.

Odstavna stani pro 4 kloubové soupravy navrhujeme smérem dovnitf u centralni plochy
pred Terminalem.

Parkovaci plochy jsme rozdélili na 2 zakladni ¢asti — parkovisté v tésné blizkosti
Terminalu a parkovaci plochu za lesnim porostem v severni ¢asti. Pfedpokladame
postupnou vystavbu a zhodnoceni potfeb parkovani v Case, pricemz uz i prvni etapa
okolo termindlu Ize etapizovat na dalsi mensi ¢asti.

Najezdy na parkovaci plochy jsou realizovany z krajniho pruhu oddélenymi najezdy pro 3
nezavisla parkovisté pro osobni automobily, které Ize velmi jednoduSe etapizovat. Tato
vnitFni parkovisté maji kapacitu cca 1/3 pozadovaného poctu stani. Ze dvou ploch
navrhujeme odlehCovaci propojeni na parkovaci plochu za lesem.

Velké parkovisté za lesem navrhujeme napojit nezavislym najezdem z komunikace
II/240, priCemz celé reSeni potom disponuje dvéma nezavislymi moznostmi odjezdu /
prijezdu. Tato parkovaci plocha za lesem je etapizovatelnd ve formé jednotlivych pruhd.

Technické feseni parkovacich ploch navrhujeme z recyklovanych plastovych paneld, které
umoznuji pfimé vsakovani destovych vod do podloZi. Plastové panely jsou spojeny zamky
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do sebe a spoluplsobi pfi roznédeni zatizeni. Variabilni vklddané povrch do rohoZi potom
vytvari zakladni rémec prostiedk(, ze kterych se sklddé celd plocha. V pojizdénych
plochach vymezujeme vydlazdéné plochy pro pohyb pésich, vSe ostatni je pfirodni
zatravnéna plocha. Mezi rady parkovacich mist navrhujeme jesté zelené pasy se stromy.
Celkova koncepce je tedy bez potreby vymezeni vsakovych ploch, viceméné celo-zelena
plocha, se zmensenymi naroky na hutnéni podlozi.

Jizni ¢ast

Jizni ¢ast Gzemi je napojena jednou paterni komunikaci vedouci po okraji vymezeného
Gzemi od nové navrzené okruzni kfizovatky a druhym koncem je napojena na stavajici
silni¢ni systém v obci Klenec. Z této komunikace predpokladdme napojeni budoucich etap
rozvoje v Uzemi a déle je z ni napojen aredl Udrzbové zaklady VRT.

Cyklisticka doprava

V severni ¢asti Uzemi podél VRT navrhujeme cyklostezku, propojujici severni biokoridor
s predpokladanou cyklostezkou smérem na Prestavlky s budovou Terminalu. Smérem na
jih pokraCuje cyklostezka nové navrzenou trasou v krajiné v misté drivéjsi staré cesty
(dnes zaniklé, zfrejmé podle katastru) s napojenim obce Klene¢. Dalsi propojeni smérem
na Roudnici navrhujeme podél silnice 11/240.

Pé&si doprava

Sleduje v zdsadé cyklistickou dopravu v krajiné.

g/ ideové rFeseni rozvoje lokality

Pro budouci rozvoj lokality vzhledem k lokalité (hora Rip) doporu¢ujeme omezit zéstavbu
velkymi halami logistickych a vyrobnich center na minimum, snad s vyjimkou pomérné
narocného zaclenéni do terénu vzhledem ke konfiguraci terénu v misté ur¢eném pro
budouci rozvoj. Lze vyuzit terénni viny a moznych vali okolo trati k umisténi hal tak, aby
byly obsypany a jako celek v krajin& plsobily jako rozsifeni terénni nerovnosti. Jednd se
vSak o reseni problematické.

Proto jako hlavni myslenku navrhujeme rozvoj tzemi mezi udrzbovou zakladnou a
termindlem spiSe ve formé& mensich administrativnich budov o mensim objemu a mensi
pldorysné stopé.

10



