P4 TERMINAL ROUDNICE NAD LABEM VRT
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ANOTACE PRISPEVKU

Jakykoli zdsah do tradi¢niho venkovského prostoru prostfednictvim umélych objem{ je
nevratny — prostorové i mentalné, a proto je citlivy pfistup k soudobosti takového zdasahu
povazovan za logicky a imperativni.

Architektonicky koncept definuje Citlivost jako vyhybani se viditelné masivnim
architektonickym mistrovskym dildm a usiluje o zmen3eni nové vytvorené Zelezni¢ni jizvy
peclivym scelovdnim oddélenych zlomkt do celku.

N&vrh chépe vizudln&-prostorovou interakci Hory Rip a zemé&délské oblasti kolem jako
tradi¢né dllezitou a snazi se co nejvice zabrdnit narudeni tohoto spojeni masivnimi,
homogennimi budovami nebo skupinami budov.

Nabidka také odmitd definovat hlavni osu, hlavni pohledovou frontu nebo privodovou

frontu, priCemz predpoklada, Ze jakykoli pFilezitostny pfistup z jinak tradi¢ni krajiny je
stejné dllezity.
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MESTSKY DESIGN A ARCHITEKTURA

Historicky a prostorové pestry soubor mést a vesnic na jiznim konci litoméfického okresu
(Roudnice nad Labem, Prestaviky, Kleneé, ...) se svym osobitym rdazem se stal oblasti, pro
kterou je obtizné aplikovat presné toponymum; v disledku toho se k ozna&eni tohoto mista
stadle pouzivaji rlznd toponyma - vétdinou spojend s chdpanim nebo hierarchii vyse
uvedenych mist, kde Hora Rip b&Zné& dominuje oznaceni jako regiondlné& rozpoznatelny
orientacni bod.

Nejpravdé&podobnéji je tato situace zplsobena tim, Ze soutézni oblast nikdy nebyla vyvijena
jako misto, ale zlstala jako ur&ité misto nikoho nejlépe popsatelné oznadenim ,oblast
dalnice D8".

Misto nikoho — OBLAST dalnice.

Zakladem jakékoli prostorové intervence a smyslupiné transformace je prilezitost dat
tomuto mistu rozpoznatelnou a pozitivni identitu.

PFi analyze prostorového vlivu Zeleznice a termindlu na toto misto je tfeba pfipustit, ze
rozvoj prostorové aktivnich prvkd vyrazné zasahuje do této oblasti a zanechavd
nesmazatelné otisky i kulturné vytvofenim nového mista, tedy nového toponyma.

Pfimka Zelezni&ni trati, daIni¢ni oblouky, historické ¢lené&ni na mésta a vesnice, prihlednost
,OD" a ,SMEREM K" a také predpoklad, Ze toto misto umoziiuje odchylky od matematicky
linedrni konstrukce (v horizontdlni i vertikdlni perspektivé), ktera je typickd pro méstské
zastavby - to vSe je tfeba povaZovat za vyznamné hodnoty.

Architektonickd predstava manifestuje vrstvy ndnost zeminy prekryvajici se a shlukujici se
kolem tektonicky roz¢len&né pldy - Zelezni&ni trati.

PFi tvorbé skladby staveb se za vyznamné povazuje aktualné platné, historicky a prostorové
nahodné c&lenéni lokalit, které nereflektuje zadnou vyvojovou posloupnost ani zavedené
méstské linie. Dllezité je vytvofit kompozici budov, kterd organicky doplfiuje venkovsky
prostor, pfinasi rozpoznatelné ortogonalni prvky a zachovava prostorové propojeni celého
uzemi.
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DISPOZICE A PROVOZNI RESENI

Terminal je umistén nad Zelezni¢ni trati slouzici jako prostfednik mezi zavedenymi trasami a
pamétihodnostmi Klenec-Prestavlky.

Umisténé na samostatnych rovindach, protkané existujici krajinou, ktera, dokonce
popisovand jako ,plochd", se citlivé vini od hory Rip smé&rem k zdpadu predstavuje 2 az 3 m
vySkovy rozdil na pozemku termindlu, coz umoziuje rozdélit funkci terminalu do tfi Urovni,
aniz by nartstal do vy$ky nebo se ménil v podzemni prostor:

PODLAZI -2
Parkovisté prFistupné prostfednictvim otevienych ramp a vystavené dennimu svétlu v
severni ¢asti;

PODLAZI -1
Castecné oteviené parkovisté pfistupné pfimo zvendi;

PODLAZf 1/UROVEN PRiZEM]
Terminadl s kratkodobym parkovanim, autobusové nadrazi, K + R a stanovisté taxi na
vychodni strané.

Kazda daroven obsahuje vertikdlni komunikace smérem k podlazi terminalu + mozny pFistup
prfimo na nastupisté, pokud operacni program takovou moznost v budoucnu pfedpoklada,
a/nebo uUnikové cesty z prostoru vlaku pfimo ven bez vstupu do budovy terminalu.

Samotny terminadl obsahuje pozadovana zafizeni a prostfedky vertikdlniho dojizdéni
s moznosti oddélit prostor nastupisté od aredlu termindlu pomoci ovladatelného
meziprostoru.

Jizné jsou situovany budovy Zelezni¢niho depa s moZnou zastavbou primyslového

obchodniho aredlu pohodiné dostupného od Zeleznice a dadlnice D8 bez naruSeni dédi¢né
rutiny.
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VEREJNY PROSTOR A KRAJINA

Olekava se, Ze zastavba prirozené poroste od venkovské krajiny smérem k budovam
termindlu a rovhomérné se rozplyne na opacné strané ve stejné scenérii, kde hlavni a
protilehly smér zavisi na volbé pozorovatele, nikoli na skute¢nych objemech.

Stejny pristup plati i pro verejny prostor — neexistuje zadné specifické rozdéleni ,uprostfed"
nebo ,mezi® uréenimi - jakakoli trasa umozfiuje volny pohyb ndvétévnikd nevyzadujicich
specifické znalosti nebo vnitfni prostorovou navigaci.

Terminal slouzi jako doplnék jinak spontanniho vefejného prostoru, nikoli jako centralni
pamatka Uzemi.

Krajinarské reSeni se Fidi stejnym principem - postupny vyvoj od obyvatel divoké fléry ke
kultivovanéjsimu pfistupu kolem samotného terminadlu a opét zpét k ptirodé.

Tok chodc@
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DOPRAVA

Pohyb smérem k termindlu je jasn& rozdé&len do zdkladnich funké&nich tokd, aby se predeslo
zbytecnym kfiZovatkam a situacim stisnénosti: Vozidla, chodci/navstévnici a jizdni kola.
Dulezitou podminkou bylo zachovani vizudlniho propojeni ve sméru Klene&-Prestavlky,
vytvofeni bezprovozni, dobfe udrzované pési a cyklistické promenady priléhajici k podlazi
terminadlu.

CHODCI

Oclekava se, Ze pro prilezitostné navstévniky vstupujici do budovy pésky bude zajistén volny
pristup ze vSech stran a uUrovni, se souvisejicimi vchody vedoucimi pfimo do prostor
terminalu prostfednictvim svahd, ramp, schodist nebo vytahi:

JiZDNI KOLA
Navrh pocita s propojenim stavajicich a budoucich cyklostezek nepferuSovanou jizdou po
zelezni¢ni trati s vyuzitim horniho nebo konecného Useku s parkovacimi stanimi v suterénu
a -1. podlazi;

VOZIDLA
Volny pFistup na parkovisté z obou stran s vyuzitim nového uzlu k¥izovatky napf¥i¢ zeleznici;

MHD

Pristup do pfizemi na strané KlenCe s dostatkem mista pro autobusové nadrazi, K + R a
stanovisté taxi; nebo -1. podlazi na stran& Prestavlk (kvili topografickému sklonu je zde
aktualné prizemi).

Tok jizdnich kol Dopravni toky
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KONSTRUKCNI PROVEDENI A MATERIALOVE RESENI

Nasledujici technologie konstruk&nich prvkt byly uréeny pro pouziti b&hem pFipravné faze,
proto je tfeba poznamenat, e b&hem faze ndvrhu mdze dojit ke zméndm, budou-li
nalezeny proveditelné&jsi nebo technologicky vhodnéjsi technologie, které vyhovuji navrhu:

ZAKLAD - piloty s in-situ betonovou deskou. Typ a délka pilotd musi byt stanovena na
zdkladé geotechnickych Gdajd a nasledujicich vypo&tl. V nejpfiznivéjsi situaci mohou
zastreSeni parkovacich ploch z dlvodu relativng nizké celkové Urovné zatizeni vyuZivat
pouze deskovy zaklad s pfislusnymi dilatacnimi sparami;

STENY - betonové stény in-situ nebo prefabrikované betonové tvarnice;

DESKY - beton in-situ;

VERTIKALNI JADRA - beton in-situ s prefabrikovanymi schody;

STRESNI KONSTRUKCE

Terminal - kovova ramova konstrukce se zavéSenymi betonovymi stropnimi zakladovymi

deskami a sendviCovou stfeSni konstrukci poskytujici potfebny meziprostor;
ZastfeSeni parkovacich ploch - systém zelenych stfech;

POVRCH BUDOV

Neprihledné - Svétle $edé hrubé& Fezané Zulové desky rdzné velikosti na zavéené vétrané
spodni konstrukci;

Transparentni - Masivni konstrukce s nyty z nerezové oceli vyplnéna trojitym sklem Clear
Vision;

INTERIER - Lehkd, le$té&nd omitka + Zulové oblozeni;

Oddéleni zéklad(, st&n a ocelovych konstrukci kvdli odstranéni vibraci z vlak( dosazené
dvojitymi sténami, pénovou vyplni, vinitou lepenkou a vzduchovymi mezerami.
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SYSTEMY, ZARIiZENI A ENERGIE

ENERGETIKA

Efektivni spotfeba energie se stava ,logickym®™ pozadavkem ve vétSiné kazdodennich
ptipadQ, kdy predstavuji stdle pomé&rn& komplikované pozadavky principy Reuse & Recycle
spolu s vyuZitim alternativnich zdrojl. PFistup tohoto mista: sou&dsti Fedeni jsou samostatna
skupina zafizeni - samostatnd skupina systémul, rekuperace tepla, opé&tovné pouziti
cirkulaéniho vzduchu pro parkovaci vytdpé&ni, ohfatd voda z chladi¢d pro ohtev vody, sbér
destové vody a jeji vyuZiti pro technické Gcely, adiabaticky chladici systém, tepelna Cerpadla
a vyuziti podzemni vody pro chlazeni.

VODA

Chytré vyuziti vody se vzduchem ve vefejnych zafizenich, sbérem a opétovnym pouzitim
destové vody pro technické Gc&ely, opé&tovnym pouzitim vody pro chladi¢e pro Gcely
vytapéni;

MATERIALY

Maximalni vyuziti prefabrikovanych prvkd eliminujici ,vyrobu na mist&" s pelivym
pristupem k nebezpe&nym nebo &kodlivym chemickym prvkim;

ODPAD - Pfedvidatelné nakladani s odpady s racionalnim sbérem a/nebo obnovou na misté;
RECIPROCNI vYUZivANI zDROJO

Musi byt prozkoumdna moznd reciproéni vzdjemnd zdvislost a vyuziti zdrojG mezi
zelezni¢nimi a termindlovymi zafizenimi a vyvinuty souvisejici algoritmy.
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