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Anotace:

Architektonické a urbanistické FeSeni do Uzemi vnasi citlivé estetické a funkcni FeSeni
nového Termindlu Roudnice nad Labem, logické dopravni feSeni, sympaticky verejny
dopravni prostor, logickou a prehlednou infrastrukturu, vitdlni zelené plochy a nové vazby
v kulturni krajiné Podfipska. Navrzeny termindl reprezentuje novou progresivni éru
Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice a v Evropé v kontextu udrzitelného rozvoje a usili o
zmirnéni klimatické zmény. Stfidma, presto vSak dynamickd architektura terminalu i
udrzbové zakladny se vztahuje k emblematické hore Rip a podporuje zapojeni dopravni
infrastruktury do cenné krajiny, dispozi¢né-provozni usporadani sleduje komfort, snadnou
orientaci cestujicich, bezpe&nost a efektivitu obsluzné motorové dopravy i provozu cyklistd
a pésich.

a) Urbanistické a architektonické reseni
Urbanismus:

Redené Uzemi v historicky vyznamné kulturni krajiné Podfipska v navrhu artikuluji tfi
vzajemné propojend témata:
- novy terminal s prilehlymi parkovacimi plochami a kvalitnim verejnym prostorem
zaClenénym do krajiny,
- nova industridlni udrzbova zakladna,
- aracionalné a zaroven esteticky organizovana kulturni a hospodarska krajina.

Navrh respektuje rozvoj dany uUzemnimi plany okolnich obci: lokalité jsme ponechali
charakter hospodaiské pldy protkané trasami regiondlnich a lokdlnich biokoridory.
Zemédélskou plidu jsme doplnili o ekodukty v podobé prostupd pod vysokorychlostni trati
a dalnici pro bezpeény pohyb drobnych i vétsich Zivocichl. ReSené Gzemi jsme doplnili pro
lokalitu typickymi mezemi a remizy, které prispé&ji k rozvoji mistni biodiverzity.

Navrh vytvari nové vztahy a vazby v okoli a Iépe artikuluje ty stavajici. P&Si prostupnost
zajistuji pfevdzné nové nebo obnovené polni cesty a stezky, které zaroven usnadni
obhospodarovani poli. Navrhujeme i podchod pod dalnici a planovanou vysokorychlostni
trati pro snadny presun mezi okolnimi obcemi.

Novou budovu termindlu, parkovaci plochy doplnéné zeleni a bezprostfedni okoli terminalu
v navrhu propojuje kvalitni struktura dopravniho verejného prostoru s oddychovymi zalivy
a zelenymi plochami pro zlepseni mikroklimatu a zprijemnéni ¢asu cestujicich straveného
¢ekanim na dopravni spojeni.

Navrh termindlu a Gdrzbové zdkladny v kontextu Uzemi podporuje promyslené dopravni
feSeni, zahrnujici nové premosténi vysokorychlostni zeleznice dvoupruhovou mostovkou
s chodnikem pro pési a cyklostezkou.

Architektura:

Elegantni, stfidma a zaroven funkéni architektura nového Terminalu Roudnice nad Labem
vytvari privétivé a prehledné prostfedi pro cestujici. Tvaroslovi terminalu zdanlivé
levitujiciho nad dopravnim koridorem odrazi technologicky rozmach 21. stoleti, ispé&sné
sledujici cile udrzitelného rozvoje a zmirnéni klimatické zmeény. Nové budovy - v prvé radé
budova termindlu - i obsluzné dopravni plochy se stdvaji nenucenou soucasti okolni
krajiny.



Objekt nového termindlu propojuje oba bfehy zelezni¢niho dopravniho koridoru. Zelena
akumulacni stfecha chrani vstupy a vychody i pfilehlé predprostory termindlu jak na
jihozdpadni strané, kde umistujeme 4 krytd K+R parkovaci stani, tak na severovychodni
strané&, kde umistujeme 5 krytych taxi parkovacich stani, 1 kryté K+R parkovacich stani a
také 4 kryté vystupni a nastupni zastdvky MHD, coz umozni cestujicim rychly prestup
suchou nohou. Souddsti obou predprostorl i parkoviét jsou stojany na kola celkem
dimenzované az pro 300 kol

Terminal navrzen tak, aby poskytl odpovidajici komfort cestujicim jak pro dalkové cesty,
tak pro denni dojizdéni. Vybavenost nového termindlu je koncentrovdna do prehledné
hlavni haly, ktera je prehledna pro cestujici a usnadnuje jejich orientaci. Prosklené fasady
nabidnou vyhled do okoli, na horu Rip a na koridor vysokorychlostni trati s celkem tfemi
zastfeSenymi nastupisti. Centralni lod terminalu v prehledné skladbé zahrnuje pokladny a
automaty pro prodej jizdenek, informacni pult, odpocinkové zony, dostatek mist k sezeni,
toalety, obchodni jednotky, kavarny a bistra. Strojovnu, rozvodnu a technologickou
mistnost jsme umistili do podnozZe hlavni haly termindlu na Urovni nastupist.

Hlavni hala termindlu s vyhledem na horu Rip
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b) konstrukéni a materialové reseni

Konstruk¢ni FeSeni nového termindlu je kombinaci nosné ocelové konstrukce, predpjatého
zelezobetonu a prosklenych fasad. Zelenou akumulacni stfechu terminalu podpiraji ocelové
sloupy v oséch nastupist.

Pl&st stfechy termindlu tvori kombinace falcované hlinikové krytiny v matné Sedostfibrné
barvé se snizenou odrazivosti a akumulaéni zelend stfecha, zadrzujici destovou vodu ve



skladbé strechy. Regulace odtoku vody ze stfechy bude =zajiSténa pomoci principu
»~zaskrcené stresSni vpusti®. Vyhodou extenzivni zelené stfechy je jeji bezidrzbovost -
jakmile skalnicky a rozchodniky pokryji celou plochu, o stfechu se neni nutné starat.
Naakumulovana voda ze stfechy dopravniho terminalu je distribuovana jednak jako zdroj
zavlahovani zelenych ploch ve verejném prostoru a jednak do ochlazovaciho a ohfevného
systému hlavni haly terminalu.

Nosnd konstrukce hal Gdrzbové zdkladny kombinuje Zelezobetonové sloupy
s zelezobetonovymi a ocelovymi stfeSnimi nosniky, konstrukce budovy administrativy a
zdzemi je zelezobetonovd. Stfesni plast budov Udrzbové zdkladny je feSen obdobnym
zpUsobem jako v pfipadé budovy termindlu, obvodovy plast tvoFi souvrstvi s odpovidajicimi
stavebné-fyzikalnimi vlastnostmi, zakoncené profilovanymi hlinikovymi plechy v povrchové
upraveé shodné s hlinikovymi prvky stfesniho plasté.

Dvoupruhovd mostovka s chodnikem pro pési a cyklostezkou je navrzena z predpjatého
vysokopevnostniho zelezobetonu.

Navrhu klade velky ddraz na hospodareni s de$tovou vodou, a to nejen pomoci zelenych
akumulaénich stfech, ale také prostfednictvim vsakovacich dlazeb, destové kanalizace,
retencnich a vsakovacich téles ve vefejném prostoru; celek tvofi systém modrozelenosedé
infrastruktury, ktery na principu synergie spojuje funkce souvisejici s hospodarenim
s destovou vodou (modré prvky) s vegetaci (zelené prvky, prokofenitelny prostor) a
zpevnénymi plochami (8edé prvky, udrzitelnd mobilita). Vysledkem disledné udrzitelného
Fedeni jsou Uspory investi¢nich i provoznich nakladd.

c) dispozic¢ni a provozni reseni

Terminal je pristupny ze dvou protilehlych stran. Na vstup na severovychodni strané
navazuje prestupni prostor, ve kterém se nachazi 5 krytych taxi parkovacich stani, 1 kryté
K+R parkovacich stdni a 4 vystupni a nastupni zastdvky MHD. Souc&sti obou predprostort
i parkovist jsou stojany na kola celkem dimenzované az pro 300 kol. Cely tento prostor je
prirozené chranény presahem stfechy termindlu. Stejné tomu je i v pripadé druhého
vstupu a predprostoru na jihozdpadni strang, kde umistujeme 4 krytd K+R parkovaci stani.
Konfigurace parkovacich stani taxi, K+R a zastdvek MHD krytych pod presahem stfechy
terminalu umozni cestujicim rychly a pohodIny prestup suchou nohou.

V centrdlni hale termindlu jsou prehledné rozmisténé pokladny a automaty pro prodej
jizdenek, informacni pult, odpocinkové zoény, dostatek mist k sezeni, toalety, obchodni
jednotky, kavarny a bistra, a také zdzemi pro zaméstnance. Strojovnu, rozvodnu a
technologickou mistnost jsme umistili do podnoze hlavni haly termindlu na urovni
nastupist.

Na nastupisté v koridoru vysokorychlostni trati pod Grovni nového terminalu se cestujici
dostanou eskalatory, schodisti nebo bezbariérovymi vytahy. Soucasti téchto komunikaci je
i nakladni vytah, obsluhujici technické zazemi terminalu.



Schéma dispozice a pohybu cestujicich
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d) technologické a energetické reseni

Pohodu mikroklimatu v prostoru termindlu zajisti nalezitd vymeéna vzduchu spolu s
odvodem tepelnych ziskl v letnim obdobi a ohfevem v chladném obdobi roku. V z&jmu
snizeni energetické ndro¢nosti navrhujeme kombinaci zemnich registrd upravujicich
teplotu privadéného vétraciho vzduchu se systémem aktivovaného zelezobetonu stropnich
desek. Primarnim zdrojem chladu a tepla budou zemni vrty v systému tepelnych Cerpadel.
Potfeba chladu v rocni bilanci lehce prevysi potfebu tepla. Dopliikové bude v teplém obdobi
roku vyuzita akumulace noc¢niho chladu a jeho vyuziti v denni dobé&; akumulaci podpofi
vyuziti chladu destové vody v retenénich nadrzich. Teplo, respektive chlad z odvadéného
vzduchu bude zpétné vyuzivan.

Energetické systémy pro zajisténi mikroklimatu budov termindlu i Gdrzbové zakladny,
systémy modrozelenosSedé infrastruktury i informacni a komunikacni systémy dopravnich
sluzeb (vCetné obsluzné/pripojné motorové dopravy) budou Fizeny vyspélymi systémy
meéreni a regulace, podporovanymi prediktivni umélou inteligenci. Vysledkem uplatnéni
téchto technologii bude na jedné strané Spickovy informacni komfort prepravni sluzby, na
druhé strané efektivni Uspora energii a minimalizace externalit provozu budov ve vztahu
k zivotnimu prostfedi, klimatu, krajiné& a jejim ekosystémim. Ve spojeni s vhodnou
skladbou rostlin, pouzitych v krajinarském reseni projektu (véetné zelnych akumulacnich
stfech) bude aktivni bilance COZ2.

e) reseni verejného prostranstvi a krajiny

Novy terminal, plochy jeho dopravni obsluhy i Udrzbové zakladna se zapojuji do okolni
kulturni krajiny Podfipska. Beneficientem reSeni jsou nejen uzivatelé terminalu a obyvatelé



a navstévnici jeho okoli — dllezitd je mimo jiné vyhlidka z hory Rip, ale také ekosystém
spadového prostoru jako celek. Okoli a zazemi terminéalu, jeho predprostory i plochy
parkovist jsou navrzeny jako udrzitelny dopravni vefejny prostor vybaveny odpovidajicim
mobiliarem, zeleni i zklidnénymi zalivy pro posezeni a zpfijemnéni Casu cestujicich.

Nebezpedi negativniho dopadu zpevnénych ploch na celkovou kvalitu verejného prostoru
jsme v navrhu eliminovali pouzitim jednak ddslednym FeSenim modrozeleno$edé
infrastruktury, jednak navrhem vzrostlé zelené, zelenych stfech, retenénich zdhoni a
dal$ich pfirodé blizkych prvkd, které vyrazné snizi vizudIni i klimaticky otisk nové vystavby
v kontextu krajiny.

Krajinarské reSeni reseného Uzemi vychazi z danosti historicky vyznamné kulturni krajiny
Podfipska: reaguje na hospodarsky charakter krajiny, reSené Uzemi zapojuje do krajiny
vizudlné, botanicky - pfihodnou druhovou skladbou navrzenych rostlin — i komunikac¢nimi
vazbami tras pé&sich, cyklistickych i motorovych na trovnich od obsluhy zemédé&lské pddy
po silni¢ni sit. Nové polni cesty a stezky zleps$i prostupnosti krajiny, |épe propoji okolni
obce a usnadni obhospodarovani okolnich poli. Pod dalnici a zamyslenou vysokorychlostni
trati navrhujeme podchod nejen pro chodce, ale i pro mensi i vétsi zivoCichy formou
efektivnich ekoduktl. Raz krajiny jsme doplnili o biokoridory, remizky a meze, které
lokalité pomohou vyrovnat se s klimatickou zménou zlepSenim zadrzovani vody
v zemé&dé&lsky cenné pUdé a zdrover prisp&ji ke stabilizaci biodiverzity.

Vhodna skladba rostlin, pouzitych v krajinarském FreSeni projektu vcetné zelnych
akumulacnich stfech ve spojeni s inteligentnimi systémy fizeni spotfeby energii, obsluzné
dopravy, pohody mikroklimatu budov a modrozelenoSedé infrastruktury zajisti aktivni
bilanci CO? celého projektu.

f) dopravni Feseni

Plynulost, prehlednost a bezpe&nost dopravniho provozu a také eliminaci koliznich bodd
v ndvrhu zabezpecujeme dvéma kruhovymi objezdy. Prvni navrhujeme po sjezdu
z dalnice: ten cestujici mifici na terminal odbavi na zapadni parkovisté - pokud nezamifi
pres noveé navrzené premosténi vysokorychlostni drahy v trase prelozky stavajici silnice C.
240 na druhy kruhovy objezd pfivadé&jici cestujici na vychodni parkovisté terminalu. Prvni
sjezd je urCeny pro osobni vozy, druhy pro osobni vozy a autobusy a cyklisty.

Nedilnou soucasti nového termindlu je dostatek parkovacich ploch na vychodni a zapadni
strané vysokorychlostniho koridoru. Vychodni parkovisté nabidne 1511 parkovacich stani
a zapadni 1513 parkovacich stani. Navrzenad parkovisté jsou dlsledné tedena jako
jednosmérna a bezkolizni — nedochazi v nich ke kfizeni dopravnich tras a jsou doplnéna o
prehledné pési stezky s bezpelnymi prechody pro chodce. V ramci nové navrzenych
parkovacich plochu jsme pfipravili i moznost pro dobijeni elektroaout.

Pro snadny, pohodiny a rychly presun cestujicich jsme v zastfeSeném predprostoru u
hlavniho vstupu ve vychodni Casti termindlu navrhli 4 zastdvky MHD a v obou krytych
predprostorech na vychodni a zdpadni strané parkovaci stani pro taxi a K+R (viz dispozi¢ni
a provozni reSeni). Odstavna parkovaci mista pro autobusy vcetné zazemi pro fidiCe jsou
umisténa pohromadé pfi vychodni hranici vychodniho parkovisté mimo rusny predprostor
terminalu.

Redené Uzemi jsme v navrhu doplnili trasou cyklostezky, kterd je vedend po hlavni
komunikaci propojujici Roudnici a Racinéves. Cyklotrasa lemuje nové premosténi
vysokorychlostni traté a vede podél prelozky silnice az do predprostori obou vchodl a



vychodl budovy Termindlu. Oba zastfe$ené predprostory termindlu jsou doplnény jednak
o stojany na béznd kola a jednak o nabijeci stani pro elektrokola.

g) ideové reseni

Nasi vizi je prirozené rozvinuti prirodniho a polopfirodniho prostredi zemédélské kulturni
krajiny PodFipska a vytvoreni takového reseni, které je schopné trvale se pfizplsobovat

meénicim se potfebam okolnich obci i v souvislosti s planovanou vystavbou. Primarni cil -
budovani dopravni infrastruktury udrzitelné a afektivni dopravni infrastruktury nemusi a

nesmi byt s takovou vizi v konfliktu — mtZe a musi k ni pfispivat.

Nase architektonicko-urbanistické reseni do Uzemi citlivé vnasi nejen estetické a funkéni
feSeni nového Termindlu Roudnice nad Labem, ale i logické dopravni feseni, sympaticky
verejny dopravni prostor, logickou a prehlednou infrastrukturu, vitalni zelené plochy a nové
vazby propojujici okolni krajinu a obce.

Redeni podporuje cenny krajinny charakter Gzemi. Udrzitelnd dopravni infrastruktura, jiz
je termindl soucdsti, podporuje rozvoj decentralizované sidelni struktury: omezuje tak
nadbyteCné rozpinani nového vystavéného prostfedi a podporuje rozvojové zaméry
okolnich obci. Spolu s nové zakldadanymi biokoridory, ekodukty, mezemi a remizky navrh
nového terminalu a jeho dopravni obsluhy navrh konsekventné rozviji kulturni krajinu
Podripska a vnasi do ni nové moznosti a prilezitosti.

h) adrzbova zakladna

V jizni Casti FeSeného Uzemi v sousedstvi obce KleneC navrhujeme Gdrzbovou zakladnu
nového terminalu a vysokorychlostni traté. Navrh splnuje pozadavky zadani a stavebniho
programu a zaroven nenarusuje sidelni strukturu ani kulturni krajinu PodFipska.

Udrzbovéa zékladna je tvofena objekty a plochami. Oteviené skladové plochy jsou umistény
podél celé délky zakladny. Objekty se déli na utilitarni objekty garazi a zafizeni pro Gdrzbu
vlakovych souprav a na naroCnéjsi provozy administrativni budovy a dilen. Administrativni
budova a dilny jsou provozné provazané, proto jsou navrzeny jako sousedni objekty.
Dvoupodlazni administrativni budova je rozdélena na provoz kancelafi, ubytovani pro
cestujici zaméstnance a na provoz dilen a skladl. Je zde také monitorovaci mistnost,
jidelna, hygienické zazemi a Satny. Ve 2NP jsou dvoupokojové bytové jednotky pro
prespdni zaméstnancy.

Udrzbovou zédkladnu dopliiuji krytd i nezastie$end parkovaci stdni s moznosti dobijeni
elektro aut, odstavné plochy pro pracovni stroje a kryté stani pro kola. Cely areal je
oploceny s pristupovou komunikaci od z jihovychodniho cipu obce Klenel. Abychom
nenarusovali okolni krajinu ani vizualné&, areal je v navrhu oplocen pletivem.

Objekty udrzbové zakladny jsou navrzeny jako maximalni funkcni. Tvori je ocelové
konstrukce, fasady ve svétle Sedém matném obkladu, ¢asteCné zelené akumulacni stfechy
a Castecné falcované hlinikové strechy v matné Sedostfibrné barvé se snizenou odrazivosti.



