TERMINAL ROUDNICE NAD LABEM VRT




ANOTACE

Nova budova terminalu je zasazena do krajiny
polabské niZiny, v blizkosti hory Rip. Pravé
tato dvé vyrazna lokalni specifika definuji
zakladni koncepéni principy architektonicky
— urbanistického feseni. Dulezitym aspektem
navrhu je také materialova volba — drevéna
konstrukce zastreSeni. Jedna se o konstrukéni
material, ktery stejné jako zelezni€ni doprava,
ma velice priznivou stopu C02.
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URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESENI

URBANISTICKE RESENI

Svym urbanismem terminal citlivé doplfiuje
nenasilné stava soudasti krajiny. Velkorysé
parkovaci  plochy  pfejimaji  orientaci
polabskych poli vychazejici z historického
katastralniho ¢lenéni. NaSim cilem je
prolnout okoli se scenérii terminalu.
Prilenla zemédélska krajina se po nasilném
sjednoceni vlivem Kkolektivizace vraci ke
svému pfirozenému drobnému méfitku.
Proto i plocha okoli terminalu je ¢&lenéna
na vice ploch formalné podporenych
druhovou pestrosti vysadeb. V celkové ploSe
navrhujeme kapacitni povrchové parkovisté
pro 3033 automobild. Pfed hlavnim vstupem
ve vychodni ¢&asti pfi vazbé na lokalni
zeleznici jsou umistény autobusové zastavky
a mista pro taxi a K+R.

ARCHITEKTONICKE RESENI

Fenomén hory Rip je celonarodnim
symbolem. Je zasadnim identifikaénim
tématem na trase Drazdany - Praha.

Navrhujeme terminal jako jednoduchy most,
ktery citlivé vychazi ze svého prostredi a
je pfesné orientovan na nejvyznamnéjsi
bod krajiny — horu Rip. Terminal tvori
zelezobetonova podnoz pieklenujic VRT
trat a difevéna stfeSni konstrukce s vrstvou
extenzivni zelené. Jednoducha dynamicka
forma pracuje s vyhledem jak smérem do
kolejisté, tak i s ikonickou orientaci k hore.

MODROZELENA INFRASTRUKTURA

Cely areal je z hlediska enormniho poctu
parkovacich stani navrzen tak, aby byl
minimalizovan podil asfaltovych ploch s
maximalnim podilem systému zasakovacich
dlazeb v ramci komunikaci a parkovacich
stani. Systém je doplnén o zasakovaci
pralehy a poldry podél komunikaci a také 2
vodni prvky situované na hlavni osu v praceli
hlavnich vstupd.

DOPRAVNI NAPOJENI

Novy dopravni termindl je napojen z divodu
kapacity ze dvou smér(, vzdy kruhovym
objezdem pro zaru€eni plynulosti dopravy.
3033 parkovacich stani je rovnomérné
rozdéleno na zapadni a vychodni sektor.
Kazdy tento sektor je protnut siti zkratek
vedoucich k hlavnimu vstupu terminalu.
Autobusova doprava, parkovaci dim pro kola
a taxi ‘K&R’ zéna se nachazi ve vychodnim
sektoru.

ROZVOJ URBANISTICKE STRUKTURY
Struktura rozvrzeni arealu nového
dopravniho terminalu umozfiuje adaptabilni
rozvoj, umozniujici vznik nového urbanniho
komplexu polyfunkénich blokl. Toto schéma
také umoznuje vybudovani kapacitnich
parkovacich domu v t&sné blizkosti terminalu.
Predpoli terminalu ma dimenzi vyznamného
verejného prostoru odpovidajici velikosti celé
rozvojove lokality.

CHARAKTER OKOLNI KRAJINY

Koncepce urbanistického feSeni nového
terminalu reaguje na lokalni krajinny raz.
Charakteristicka ¢lenéni polni pluziny vytvari
neustale se vyvijejici mozaiku. Novy terminal
se napojuje stromoradimi tvoreny riznymi
druhy stromd na lokalni mozaiku a podporuje
tak druhovou diverzitu. Nami zvolené méfitko
linii se zaroven odkazuje na minulost kdy
byl znatelné vysSi podil mikrohospodarstvi,
coz je jediny udrzitelny vzorec, ke kterému
bychom se méli v budoucnu opét vracet.

TERMINAL

Terminal je feSen jako jednoducha budova
obdélnikového tvaru, ktery je svou kratSi
stranou natoden na osu hory Rip tak,
aby z hlavni haly terminalu tento pohled
dominoval. Vertikalné je budova d&lenéna
na tfi zakladni konstrukéni vrstvy. Ta
spodni pIni hlavni mostni statickou funkci
a je tvorena zelezobetonovou predepjatou






konstrukci, ktera vede nad trati VRT a pro
svoji odolnost slouzi také jako hlavni pochozi
konstrukce celého termindlu. Nad touto
vrstvou se nachazi transparentni vrstva
ocelobetonovych slouptd se sklenénymi
vyplnémi, které vynaSei stfedni konstrukci,
oddéluji exteriér od interiéru a nabizi neruseny
vyhled do okolni krajiny. Odstup konstrukci
od hrany zelezobetonové vrstvy také vytvari
na obou stranach terminalu kryty venkovni
prostor, ktery typologicky navazuje na kryté
exteriérové &ekarny historickych nadrazi a
funguje jako kryta venkovni odjezdova hala.

NejvyraznéjSim prvkem navrhu je drevéna
konstrukce stfechy tvofena opakovanym
systémem kfizicich se lepenych nosnych
tramu. Tato konstrukce je zaklenuta s ohledem
na pfesnou orientaci viiéi hore Rip. V druhém
sméru je konstrukce orientovana rovnobézné
s trati VRT pro zaru€eni maximalniho zazitku
pozorovani linearniho déje v kolejisti.

Toto vzajemné pootoeni dvou totoznych
konstrukénich  prvk(  vytvaii  celistvou
difevénou a staticky unosnou konstrukci, na
které je polozena extenzivni bezudrzbova
zelena stfecha. Stfecha ma na obou stranach
dostate€né presahy pro stinéni venkovni
¢asti haly a zabranuje tak prehfivani interiéru
v letnich mésicich.

UDRZBOVA ZAKLADNA

Architektura objektu udrzbové zakladny
analogicky navazuje na architekturu hlavni
budovy terminalu. Stavebniprogramje logicky
rozdélen do jednotlivych stavebnich objektd,
které jsou sjednoceny zelenou stifechou,
ktera vytvari kryté exteriérové propojeni
mezi jednotlivymi budovami, kryté skladové
prostory, kryté parkovisté a v neposledni radé
chrani pred nepriznivymi povétrnostnimi vlivy
u vstupll do budov. Konstrukéné se jedna o
montovanou dievénou stavbu za pomoci CLT
panell.
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KONSTRUKCNI, MATERIALOVE, TECHNOLOGICKE A DOPRAVNi RESENi

Nosné konstrukce termindlu jsou
tvoreny ze trech casti. Hlavni nosna
konstrukce mostu, ocelové sloupy

a dfeveéna prostorova prihradova
konstrukce zastreSeni. Hlavni nosna
konstrukce mostu je navrzena

jako Zelezobetonovy tramovy rost

s deskovou mostovkou podeprena

na obou koncich zelezobetonovymi
sténami suterénni ¢asti terminalu a
na hranici tratového koridoru jesté
trojici zelezobetonovych pilitG. Hlavni
nosné tramy jsou navrzeny vysky
2,5m a pres né jsou ulozeny pficniky.
VSechny ztuzujici tramy mostovky
budou navrzeny z predpjatého betonu.
Na konstrukci mostu se nachazi jiz
horni stavba zastreSeni terminadlu,
ktera je tvorena ocelovymi sloupy se
sklenénou vyplIni a konstrukci stfechy z
drevénych prostorovych pfihradovych
nosnikl z lepeného lamelového dfeva.

TECHNOLOGICKE A ENERGETICKE
RESENI

Nova budova terminalu bude technicky
a technologicky vyspélou budovou

s usporadanim jasné definovanym

a otevienym pro uzivatele a

ddmysIné propojenym s navazujici
infrastrukturou a parkovisti.

Stavba bude minimalizovat dopady na
zivotni prostfedi nejen v dobé pofizeni,
ale i v dlouhodobém zivotnim cyklu
stavby, a to snahou o minimalizaci
provoznich nakladd vyplyvajicich z
charakteru navrhu v oblasti stavebniho
a materidlového feSeni. Vypracuji se
celkové individudlni cile a zpUsob jejich
méreni.

Novy navrh budovy terminalu bude
energeticky Usporna ekologicky Setrna
budova, ktera bude respektovat

obecny trend a snahu o snizovani
naklad{ spojenych s provozem budovy,
zejména v oblasti spotfeby energie a
obecnych pozadavkd na udrzitelnost
technicky odpovidajiciho stavu budovy
v horizontu celého Zivotniho cyklu
budovy. Zivotni cyklus budovy se
sklada z fazi planovani, vystavby,
uzivani vcetné Udrzby, modernizace,
demontéze, recyklace a likvidace.
Budova musi splfovat pozadavky na
celkovou energetickou narocnost dle
platné Ceské legislativy.

DOPRAVNI RESENI

Cely verejny prostor termindlu VRT

je z hlediska silni¢ni dopravy napojen
na okolni sit pomoci dvou okruznich
krizovatek. Ty jsou umisténé na
prilehlé komunikaci I1I/240, ktera
nasledné vlastni terminal napojuje na
prilehlou dalnici D8, pripadné do mésta
Roudnice nad Labem. Pro moznost
napojeni celého terminalu je navrzena
mirna smérova prelozka silnice 11/240.
Diky tomu je umoznéno napojeni
¢tvrtého ramene do zapadni kfrizovatky
ramp dalnice D8 (smér z Prahy a

na Usti nad Labem). Z hlediska
dopravniho napojeni jsou tedy
vybudovany dvé okruzni kfizovatky

na silnici II/240 severovychodni a
jihozapadni.

Regeni venkovniho parkoviété je
rozdéleno na dveé priblizné stejné
velké sekce s obdobnym poctem
parkovacich stani. Jedna c¢ast je tedy
umisténa zapadné od VRT a druha
vychodné od VRT. Pfistup na zapadni
parkovisté je predpokladan pouze pro
individualni automobilovou dopravu
a je napojeno z jihozapadni okruzni
kfizovatky. Pro vychodni parkovisté
se potom uvazuje mimo individualni



automobilové dopravy i s pfistupem
verejné hromadné dopravy a vozidel
TAXI. Pro obé parkovisté bude pfistup
pro cyklistickou dopravu. Samotna
budova terminalu nasledné umozni
propojeni obou parkovisté a zejména
pristup cestujicich na obé nastupiste.
Pfimo pred budovou termindlu je

na vychodnim i zapadnim parkovisti
uvazovano s vybudovanim parkovacich
stani typu K+R. Obdobné jsou na
obou stranach primo pred vchodem
do budovy kryté stojany na parkovani
bicykld.

Z hlediska vefejné autobusoveé
dopravy je uvazovana nastupni

hrana pfi severovychodni hrané
budovy terminalu. V tomto prostoru
bude realizovan i pfipadny odstav
autobus( a jejich otaceni. Nastupni
autobusova hrana bude umisténa tak,
Ze bude kryta strecho hlavni budovy
terminalu a umozni tedy kryty prestup
z jednotlivych médu dopravy. Ptijezd
autobusl je navrzen hlavni pateini
komunikaci parkovisté. Ta je napojena
primo do severovychodni okruzni
kFizovatky. Na patefni komunikaci
parkovisté, ¢i jinak hlavni tridé
parkovisté, neni z hlediska organizace
dopravy uvazovano s prednosti zprava,
jako ve zbytku parkovacich ploch.
Dale je v ndvrhu uvazovano

s napojenim pro cyklistickou dopravu
a okolni municipality pomoci nové
navrhovanych moznych cyklistickych
stezek. Hlavni pristup je uvazovan po
silnici 1I/240, pripadné po paralelni
cyklostezce, ktera by mohla byt spolu
se zamér vystavéna. Dale bude pro
cyklistickou dopravu vyuZita obsluzna
komunikace napojujici servisni
centrum. Tato obsluznd komunikace
bude propojena dale smérem do obce

Klenec a bude vyuzita pro cyklistické
napojeni terminalu VRT pro okolni obce
z jihovychodniho sméru.



