CHARAKTER OKOLNi KRAJINY ,
Koncepce urbanistického feSeni nového terminalu reaguje na lokalni krajinny raz. Charakteristicka ¢lenéni polni

pluziny vytvafi neustale se vyvijejici mozaiku. Novy terminal se napojuje stromoradimi tvofeny riznymi druhy
stromu na lokalni mozaiku a podporuje tak druhovou diverzitu. Nami zvolené méfitko linii se zaroven odkazuje na

minulost kdy byl znatelné vySSi podil mikrohospodarstvi, coz je jediny udrzitelny vzorec, ke kterému bychom se
méli v budoucnu opét vracet.
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TERMINAL ROUDNICE NAD LABEM

Nova budova terminalu je zasazena do krajiny polabské  podporenych druhovou pestrosti vysadeb. V celkové
niZiny, v blizkosti hory Rip. Pravé tato dvé vyrazna plo$e navrhujeme kapacitni povrchové parkovisté pro
lokalni specifika definuji zakladni koncepéni principy 3033 automobild. Pfed hlavnim vstupem ve vychodni
architektonicky — urbanistického FeSeni. Dullezitym  &asti pfi vazb& na lokalni Zeleznici jsou umistény
aspektem navrhu je také materialova volba — dfevéna  autobusové zastavky a mista pro taxi a K+R.
konstrukce zastfeSeni. Jedna se o konstrukéni

material, ktery stejné jako Zzelezni¢ni doprava, ma Architektonické reSeni

velice pfiznivou stopu C02. Fenomén hory Rip je celonarodnim symbolem. Je
zasadnim identifikacnim tématem na trase Drazdany
Urbanistické reseni — Praha. Navrhujeme terminal jako jednoduchy most,

Svym urbanismem terminal citlivé dopliiuje nejbliz8i  ktery citlivé vychazi ze svého prostfedi a je presné
okoli a v dalkovych pohledech se nenasilng stava orientovan na nejvyznamnéjsi bod krajiny — horu Rip.
soucasti krajiny. Velkoryse parkovaci plochy pfejimaji  Terminal tvofi Zelezobetonova podnoz preklenujici VRT
orientaci polabskych poli vychazejici z historického trat a dfevéna stfesni konstrukce s vrstvou extenzivni
katastralniho €lenéni. Nasim cilem je prolnout okoli  zelené. Jednoducha dynamickd forma pracuje
se sceneérii terminalu. Prilehla zemédélska krajina se s vyhledem jak smérem do kolejisté, tak i s ikonickou
po nasilném sjednoceni vlivem Kolektivizace vraci  orientaci k hore.

:ke svému pfirozenému drobnému meéfitku. Proto i

plocha okoli terminalu je Clenéna na vice ploch formalné
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MODROZELENA DOPRAVNiI NAPOJENI ROZVOJ URBANISTICKE
INFRASTRUKTURA STRUKTURY
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Cely areal je z hlediska enormniho
poCtu parkovacich stani navrzen tak,
aby byl minimalizovan podil asfaltovych
ploch s maximalnim podilem systém(
zasakovacich dlazeb v ramci komunikaci
a parkovacich stani. Systém je doplnén
o zasakovaci prulehy a poldry podél
komunikaci a také 2 vodni prvky situované
na hlavni osu v priceli hlavnich vstupu.

Novy dopravni terminal je napojen
z duvodu kapacity ze dvou smeérq,
vzdy kruhovym objezdem pro zaruceni
plynulosti dopravy. 3033 parkovacich
stanije rovhomeérne rozdéleno na zapadni
a vychodni sektor. Kazdy tento sektor je
protnut siti zkratek vedoucich k hlavnimu
vstupu termindlu. Autobusova doprava,
parkovaci dim pro kola a taxi ‘K&R’ zdéna
se nachazi ve vychodnim sektoru.

Struktura rozvrZzeni arealu noveho
dopravniho terminalu umoznuje
adaptabilnirozvoj,umoznujicivzniknového
urbanniho komplexu polyfunk&nich blokd.
Toto schéma také umoznuje vybudovani
kapacitnich parkovacich doma v tésné
blizkosti terminalu. Predpoli terminalu ma
dimenzi vyznamneého vefejného prostoru
odpovidajici velikosti celé rozvojové
lokality.
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DVE OSY GEOMETRIE
KONSTRUKCE

Geometrie terminalu vychazi z dvou
hlavnich os. Osa vyhledu na Rip protnuta
osou vysokorychlostni trati.

Tato geometrie v sobé& propojuje orientaci
Zeleznice s orientaci krajinné dominanty
hory Rip.

MODULARITA KONSTRUKCE

StieSni konstrukce je tvofena jednim
typem dfevénych lepenych nosniku
kladenych ve dvou smérech osového
systemu. Propojeni téchto dvou osovych
sméru vytvari celistvou a staticky Unosnou
konstrukci.

TRI VRSTVY MATERIALOVEHO
ROZDELENI

Vertikalné je budova ¢lenéna na ffi
zakladni  konstrukéni  vrstvy.  Spodni
Zelezobetonovou predpjatou konstrukci,
ktera vynasi budovu nad trat VRT, stfedni
transparentni  vrstvu ocelobetonovych
sloupl a sklenénych vypini a horni vrstva
drevéné stfeSni konstrukce se zelenou
extenzivni stfechou.
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TERMINAL

Terminal je feSen jako jednoducha budova obdélnikového
tvaru, ktery je svou kratsi stranou nato&en na osu hory Rip
tak, aby z hlavni haly terminalu tento pohled dominoval.
Vertikalné je budova ¢lenéna na tfi zakladni konstrukeni
vrstvy. Ta spodni pIni hlavni mostni statickou funkci a je
tvofena Zelezobetonovou predepjatou konstrukci, ktera
vede nad trati VRT a pro svoji odolnost slouzi také jako
hlavni pochozi konstrukce celého terminalu. Nad touto
vrstvou se nachazi transparentni vrstva ocelobetonovych
sloupl se sklenénymi vyplnémi, které vynasei stfesni
konstrukci, oddéluji exteriér od interiéru a nabizi neruSeny
vyhled do okolni krajiny. Odstup konstrukci od hrany
zelezobetonové vrstvy také vytvari na obou stranach
terminalu kryty venkovni prostor, ktery typologicky
navazuje na kryté exteriérové ¢ekarny historickych nadrazi
a funguje jako kryta venkovni odjezdova hala.

NejvyraznéjSim prvkem navrhu je dfevéna konstrukce
stfechy tvofena opakovanym systémem kfizicich se lepenych
nosnych tramu. Tato konstrukce je zaklenuta s ohledem
na presnou orientaci v(iéi hofe Rip. V druhém sméru je
konstrukce orientovana rovnobézné s trati VRT pro zaruCeni
maximalniho zazitku pozorovani linearniho déje v kolejisti.

Toto vzajemné pootoCeni dvou totoznych konstrukénich prvku
vytvari celistvou dfevénou a staticky unosnou konstrukci, na
které je poloZena extenzivni bezudrzbova zelena stfecha.
Stfecha ma na obou stranach dostateCné presahy pro
stinéni venkovni €asti haly a zabrariuje tak prehfivani iteriéru
v letnich mésicich.

TESCHEN

1NP

01 Hala

02 Prodejni prostor

03 Prodejni prostor

04 WC muzi

05 Prebalovaci mistnost
06 WC zeny

07 Cekarna

08 Cekarna

09 Cekarna

10 Cekarna

11 Cekarna

12 Hala

13 Bankomat, automaty
14 Technické zazemi
15 Prodejni prostor

16 Chodba

17 Mistnost ostrahy

18 Kuchyrika

19 Spoleéna denni mistnost

20 Dopravni kancelaf

21 Satna muzi

22 WC zaméstnanci muZi
23 WC zameéstnanci zeny
24 Satna Zeny

25 Sklad
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R Historicka typologie kryté exteriérové dekarny

2NP

01 Odbavovaci hala

02 Prodejni prostor

03 Prodej jizdenek

04 WC muzi

05 WC zZeny

06 WC bezbariérove muzi
07 WC bezbariérové Zeny
08 WC bezbariérové zeny
09 Prodejni prostor

10 Terasa

11 Terasa

Stihlost pfesahu stfedni konstrukce je docileno
vynechanim tepelné izolace nad exteriérovymi
prostory. Pfesah strechy stini prosklené fasadé
budovy a tim vyrazné pfispiva proti pfehfivani v
letnich mésicich.
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UDRZBOVA ZAKLADNA

Architektura objektu udrzbové zakladny analogicky
navazuje na architekturu hlavni budovy terminalu.
Stavebni program je logicky rozdélen do jednotlivych
stavebnich objektd, které jsou sjednoceny zelenou
stfechou, ktera vytvari kryté exteriérove propojeni

mezi jednotlivymi budovami, kryté skladové prostory,
kryté parkovisté a v neposledni fadé chrani pred
nepriznivymi povétrnostnimi vlivy u vstupl do budov.
Konstrukéné se jedna o montovanou dfevénou stavbu
za pomoci CLT paneld.
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ZAPADNIi POHLED 1 : 750

STRECHA = +12,20

3NP = +850 [

J
2NP = +500 { J
i

1NP = 0,00

STRECHA = +12,20

3NP = +8,50

T T T T groee

1NP = 0,00

SEVERNI A JIZNi POHLED 1 : 750

SITUACE 1NP
01 Nekryta parkovaci stani 01 Recepce
02 Zabezpeceny kabelovy park 02 Technicka mistnost
03 Kryta parkovaci stani 03 WC
04 Administrativni budova 04 Chodba
05 Dilny, sklady, garaze 05 Satna Zeny
06 Myéka 06 Sprchy Zeny
07 Pakrovaci plocha pro nadrozmérné stroje 07 Sprchy muzi
08 Nadrze na pouzity olej 08 Satna muzi
09 Zéna s kontejnery 09 Kuchyrika
10 Dilna s kontrolni jamou 10 Spole¢na mistnost 30 os.
11 Cerpaci stanice 11 Schodistova hala
12 Pozarni rezerva 12 Vytahy
13 Boéni rampa 13 Sal monitoringu, fizeni a koordinace
14 Skladova plocha udrzbovych praci
14 Jidelna127 m?
15 Kuchyri

TERMINAL ROUDNICE NAD LABEM VRT

16 Dilna
17 Dilna
18 Dilna
19 Sklad
20 Sklad
21 Sklad
22 Sklad
23 Garaz

2NP

01 Schodistova hala
02 Vytahy

03 Chodba

04 Kancelar

05 Kancelar

06 Kancelar

07 Kancelar

08 Zasedaci mistnost 20 os.
09 WC

10 Kuchynka

11 Kancelar

12 Kancelar

13 Kancelar

14 Kancelar

15 Apartman 2 os.
16 Apartman 2 os.
17 Apartman 2 os.
18 Apartman 2 os.
19 Apartman 2 os.




