Zeleny s podélvysokorychio adlen cidokiajinného obrazu: Nadzemnt
mindljsouz  naminimum.

Prosklenou halouje vidét na Rip a Ceské stfedohofi. Cestuiici se tak L Hala se téméf vz kolejistém.
velmirychle zorientuje. Jako most spojuje obé ¢astiterminalu.
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Anotace

Novy terminal vysokorychlostni Zeleznice Roudnice nad Labem pfredstavuje branu do krajiny
Roudnicka a Podfipska

Vlysokorychlostni Zeleznice by méla do krajiny vstupovat udrZitelnym zplsobem. Proto je trat lemovana
prirodnim zelenym pasem s lesy, remizky a vsakovacimi poldry.

VSechny nadzemni budovy termindlu jsou redukovany na nezbytné minimum. Odbavovaci halu tvofi
transparentni prostorova konstrukce nad kolejistém, uplatriujici se v dalkovych pohledech jen malo.
Udrzbova zakladna je skryta za travnatym valem.

Povrchové parkovisté po obou stranach trati efektivné obsluhuje terminal. Stromy, zelené pasy a pro-
pustné povrchy pomahaji Iépe zaclenit parkovisté do krajiny. Dlouhodoba stani jsou umisténa v pod-

zemnim parkingu. Hromadna doprava a cyklotrasy jsou privedeny k pfedprostoru na vychodni strané
terminalu smérem k Roudnici.

Moderni konstrukce odbavovaci haly, vyuzivajici sou¢asnych technologii, je vyjadfenim ducha vysoko-
rychlostni zeleznice. Architektura haly, pfipominajici zdalky lehky most nebo pavilon v krajiné, zblizka
symbolizuje vyznam terminalu jako vstupni brany do krajiny Podfipska a Roudnicka.

a) Urbanistické a architektonické reseni

Vysokorychlostni zeleznice by jako ekologicka alternativa lIétani na kratké a stfedni vzdalenosti méla
také do krajiny vstupovat udrzitelnym zptsobem. Novy Zelezniéni koridor véetné véech zafizeni a bu-
dov, a tedy i novy terminal VRT Roudnice nad Labem, by se mél stat prirozenou soucasti krajinného
obrazu.

Potencidl Zeleznice tkvi v tom, Ze mUze byt lemovdna zelenym pasem podobnym fi¢nim bfehim

a tvoricim prirodni pfechodovou zénu mezi technologickou stavbou a zemédélskou krajinou. Charakteri-
stické krajinné prvky v tomto pasu zelené, jako jsou louky, remizky, aleje nebo vsakovaci poldry posky-
tuji Utocisté chranénym druhlm, zvy$uji biodiverzitu a pomahaji zadrZzovat vodu v krajin&. Navrhujeme
proto zaclenit Zelezniéni koridor u termindlu do krajiny timto zptsobem.

Vzhledem k bezprostiedni blizkosti Narodni kulturni pamatky Rip jsou véechny nadzemni stavby ter-
minalu redukovany na nezbytné minimum. Nadrazni budovu tvofi pouze transparentni prostorova
struktura, v dalkovych pohledech se uplatnujici jen jako lehky most nebo pavilon v krajiné. Uvnitf oce-
lové konstrukce se nachazi prosklend odbavovaci hala, pfistupna z obou stran trati. Odsazeni haly od
okraje stfechy vytvari po obvodé kryte venkovni galerie nad kolejistém i pfed vstupy. Galerie i vnitrek
odbavovaci haly profituji z vyhledd na R|p a na uchvatné panorama Ceského stfedohofi.

Parkovani je kv{li efektivité provozu a zkrdceni dochdzkovych vzdalenosti k terminédlu umist&no po
obou stranéch trati. Kvili lepSimu zac¢lenéni do krajiny je navrzeno povrchové a co nejvice zazelenéné
parkovisté. Potfebna dlouhodoba krytd stani jsou umisténa v podzemnim parkingu pod vychodni ¢asti
parkovisté. Na této stran&, smérem k Roudnici, je mezi parkovisté a nadrazni budovu vlozen vefejny
prostor s krytym terminalem pro hromadnou dopravu, taxi a kratkodoba stani K+R. Pred nadrazni bu-
dovu jsou na vychodé také privedeny nové zrizené cyklostezky vedouci do Roudnice, Terezina a na Rip.
Pfrednddrazni prostor tak ziskava vyznam jakozto kfizovatka pésich a cyklistickych tras a terminal se
stava prirozenou branou do Roudnicka a Podripska.

Provozni prostory a budovy Udrzbové zakladny jsou umistény podél vychodni strany manipulaéni

a skladové plochy. Od krajiny jsou odclonény zemnim valem a navazujici zelenou stfechou s presahem,
takze pri pohledu z Ripu zcela splyvaji s terénem. Z vlaku viditelné fasady jsou pohledové odlehceny

a prosvétleny prisvitnym plastem z polykarbonatu.

Také novy silni¢ni most pres trat je navrzen jako subtilni betonova konstrukce s co nejméné rusivou
siluetou. Napojeni termindlu na dalnici D8 a na silnici 240/1I na Roudnici zajistuje dvojice spiralo-
vitych kfizovatek po obou stranach trati. Diky tomuto feSeni je mozné také snadno dopravné obslouzit
udrzbovou zakladnu a volné plochy mezi trati a dalnici. Ty predstavuji Uzemni rezervu, kde je v bu-
doucnu predstavitelny udrzitelny rozvoj uzemi.



Architektura verejné pristupnych ¢asti termindlu by méla odrdzet i vyznam vysokorychlostni Zeleznice
jako moderniho a snadného spojeni regionu s celou Evropou. Navrzena odbavovaci hala reflektuje
tento pozadavek v podobé velkorysé, ale transparentni a lehce plsobici prostorové konstrukce, dos-
azené za pomoci sou¢asnych postupl a materidll. Cestujici ve vlaku halu bude vnimat jako odlehéeny
most, témér se vznasejici nad trati. Z pohledu od vstupni piazzetty mize terminal pfipominat nejen
tradi¢ni nadrazni budovy, ale Ize jej vnimat i jako symbolickou branu do srdce Cech.

b) Konstrukéni a materialové reseni

Statické schéma konstrukce terminalu

Nosnd konstrukce terminalu je navrzena jako tzv. Vierendallv nosnik doplnény o tazené diagonaly.
Konstrukce plsobi staticky jako spojity nosnik s hlavnim polem délky 56 m. Profily svislych ocelovych
valcovanych prvk{ se pohybuji v dimenzich od 400 mm do 550 mm, tloustky stén cca 50 mm.
Diagondly jsou navrzeny z 21 lan priméru 15,7 mm, plocha lana 150 mm2. Konstrukce je v téchto
obrysech realizovatelnd. Podpory tvofi dvojice Zelezobetonovych dutych pilifd na hrandch nastupist.
ZastreSeni termindlu je navrzeno jako tenkovrstva extenzivni zelena stfecha s nulovym spadem. Pro
zatepleni stfechy a podlahy haly je pouzito kombinace standartnich a vakuovych izolaci. Sklenény plast
odbavovaci haly je vynasen zebry z konstrukéniho skla.

Zasttedeni ndstupist viaky i termindlu MHD jsou Feena jako ocelové konstrukce se stfedovymi sloupy
a hladkou stfechou s pficnym profilem ve tvaru mirného V.

Budovy udrzbové zakladny maji monolitické zelezobetonové konstrukce skeletového a sténového sys-
tému. Na budovy a na venkovni sklady navazuje opérna zelezobetonova sténa s nasypanym zemnim
valem, pro néjz je pouZita zemina ziskana pfi vykopech. Fasady jsou z panell z transparentiho komdrk-
ového polykarbonatu s vysokym tepelnym odporem a ochranou proti UV zafeni. Vozova dilna ma
ocelovou montovanou konstrukci rovnéz oplasténou polykarbonatem. Manipulac¢ni plocha je betonova,
v nezpevnéné (asti ze zhutnéného povrchu a v misté venkovnich parkovacich stani ze zatraviiovaci
dlazby.

Silni¢ni most na privadé¢i do Roudnice je Zelezobetonovy, s komorovym nosnikem a s dvojici pilifd elip-
- 7 O v 7 eV, W
tického prurezu po stranach kolejiste.

c) Dispozic¢ni a provozni FesSeni

Parkovisté je po obou stranach terminalu navrzeno jako univerzalni systém s paterni komunikaci, ob-
sluhujici kolmé fady stani. Snadny pési pfistup k termindlu zajistuje na vychodni strané napojeni aleje
vedouci z Roudnice, na zapadni strané diagonalni pési cesty parkingem. Parkovisté je navrzeno tak,
aby nejdelsi pési dochazkova vzdalenost od terminalu nepresahla 200m.
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Na vychodni strané smérem k Roudnici se nachazi parkovisté s 781 parkovacich misty. V ndvaznosti na
vstupni piazzettu je na vychodni strané terminalu umisténo i dlouhodobé parkovaci stani v podzemnim
parkingu s kapacitou 750 mist. Podzemni parkovisté je navrzeno s ohledem na co nejmensi pohledové
zatiZzeni krajiny. V ramci etapizace jej Ize nahradit do¢asnym rozSifenim zapadniho parkovisté o rez-
ervni stani s méné zpevnénym povrchem.

Parkovisté na zdpadni strané ma 751 standartnich mist, kterd doplfuje zachytné parkovisté s dalSimi
720 misty s pfirodné upravenym povrchem. Celkova kapacita parkovisté je 3007 mist. Za zachytnym
parkovistém je po obvodu ponechana rezerva pro pfipadné rozsSifeni nebo nadhradu kapacity pod-
zemniho parkingu.

Odbavovaci hala nadrazi je pfistupna vstupy z obou stran trati. Na vychodni strané hala navazuje
na predprostor s vazbou na kryta stanovisté MHD se Ctyfmi autobusovymi zastavkami, stanim TAXI
a kratkodobymi stanimi K+R. Pfes piazzettu pfed halou prochazi cyklotrasy ze sméru Roudnice

a Klenec¢. Zde jsou také umisténa kryta stani pro kola s kapacitou 2 x 150 mist a stojany na kola Na
plochu verejného prostranstvi Usti i vychody z podzemniho parkingu.

podzemni parking

3x250 mié_'t_’j

Stanivychod
786 mist

stani zapad
751 mist

zachytna stani
720 mist

(A
regervnistani

750 mist N
\ N

Schéma parkovani

Vnitfek nedélené a velkoryse prosklené odbavovaci haly slouZi nejen jako ptistup k vlakim, ale

i jako ¢ekarna s vyhledy a prostor se sluzbami pro cestujici. V hale jsou volné rozmistény zaoblené
a ¢astelné prosklené vestavby s infocentrem a prodejem listkd, prodejnimi stanky, toaletami

a zédzemim zaméstnancl. Plochy mimo prlichozi a manipulaéni zény jsou osazeny systémovymi lavi-
cemi s ergonomickymi sedackami.

Po celé délce krytd nastupisté jsou pristupna z haly po dvojici eskaldtord a schodist. Vytahy z haly
prochdzi v samostatné prosklené achté a jednim z dutych pilitl podepirajicich halu. V pilifich jsou na
urovni nastupist umistény také zimni ¢ekarny a vysSe se v nich nachdazeji technologické prostory.

Zafizeni a budovy Udrzbové zakladny jsou fazeny podél manipulacni plochy od severu k jihu. Na ven-
kovni sklady stroju a materidlu podél op&rné zdi valu navazuji garaze, kryté sklady a dilny. V navazujici
dvoupodlaZni budové jsou v pfizemi umistény Satny, jidelna a zdzemi zaméstnancd, pfistupné pfimo
zvenku a dale kryty parking. V patfe budovy se nachazi administrativni ¢ast a kratkodobé ubytovani.
Areadl na jizni strané uzavirad venkovni parkovisté, vjezd do aredlu a kabelovy park.

d) Technologické a energetické rFeseni

VSechny budovy termindlu jsou koncipovany jako energeticky mimoradné Usporné stavby. Bude pouzita
kombinace pfirozené ochrany pred tepelnymi ztratami a zisky, jako jsou velké presahy stfech, zemni
valy a vhodnd orientace, v kombinaci s vyuzitim materidl( s nejlepsimi tepelné-izolaénimi parametry,
protislune¢ni ochranou apod.



Budovy terminalu a udrzbové zakladny budou fizené vétrany, vytapény a pfipadné chlazeny. Pro tento
Ucel budou pouzity klimaticky udrzitelné systémy vyuzivajici rekuperaci a obnovitelné zdroje energii,
jako jsou geotermalni vrty a tepelna Cerpadla.

Parkovisté bude vybaveno dobijecimi stanicemi pro elektromobily a pro provoz parkovisté bude vyuzito
inteligentniho navadéciho systému.

e) Regeni verejného prostranstvi a krajiny

Podél télesa vysokorychlostni zZeleznice bude vytvoren pas zelené s prirodné krajinnym charekterem
s proménnou $itkou, podobny porostdm fi¢nich biehd. Pas predstavuje piechodovou krajinnou zénu
mezi liniovou technologickou stavbou a ornou pldou. Bude pfejimat, rozsifovat a doplfiovat existujici
krajinné struktury, jako jsou stavajici lesy, remizky nebo aleje.

Nové zaloZené silnice, cyklistické a pési stezky pokud mozno navazou na existujici cesty, nebo je bu-
dou doplfiovat pfirozenym prib&hem a tvarovanim. Sou&asti zeleného pasu budou mirné modelované
terénni svahy nebo naopak prilehy a poldry slouzici ke vsakovani destovych vod ze zpevnénych ploch.
Nova vysadba bude sledovat co nejorgani¢té&jsi zaclenéni novych stavebnich zasahl do krajiny.

Parkovisté jsou FeSena s kombinaci povrcht, umoZfiujicich co nejlepsi zadrzovani a zasakovani
destovych vod na misté. Na plochy stani budou, mimo specidlnich mist, pouzity rizné formy za-
travnovacich dlazeb, v pfripadé zachytnych a rezervnich stani prirodné zpevnéné povrchy, jako napft.
Stérkovy travnik. Stani na parkovisti jsou oddélena vegetacnimi pasy o Sifce 3 m, umozfujici vysadbu
travin, kefG a stromU a vsakovani destovych vod na misté. Stromy na parkovistich jsou vysazeny v
faddch, ale nikoliv rovnomé&rné. Bude pouzit mix vice druh{ stfedni velikosti koruny. Pro lepsi zaclenéni
do krajiny a moznost pfipadného rozsiteni parkovisté pfesahuji fady stromd pres okraj parkovisté.

DuleZitym krajinotvornym prvkem se stanou aleje vysdzené podél nové zfizenych cyklostezek do Roud-
nice a do Klence. Alej z Roudnice se uplatfiuje i na vychodnim predprostoru termindlu, kde je pfivedena
az na piazzettu prednadrazniho prostoru.

Samotna piazzetta je pojata jako vydlazdény verejny prostor uréeny k posezeni a k setkavani, vybav-
eny méstskym mobiliafem a osvétlenim. Na piazzettu navazuji po obou stranach parkové upravené
zelené plochy venkovniho termindlu MHD.

Stfecha odbavovaci haly je pro dalkové pohledy vybavena extenzivni vegetacni stfechou. Aredl
udrzbové zakladny je do krajiny pfirozené zaclenén pretazenim travnatého svahu pres stfechy budovy
skladl, administrativy a zdzemi zamé&stnancd.

Svahy zelezni¢niho koridoru jsou zatravnény. Na severni strané reSenym Uzemim prochazi biokoridor,
preklenujici trat a dalniéni téleso ekoduktem.

f) Dopravni reseni

Planovana poloha stanice VRT ovliviiuje mozné navrhy dopravniho feSeni automobilové dopravy.
Blizkost silnice II. tfidy a sjezd z dalnice davaji jasné vymezujici podminky jak smérového, tak
vySkového navrhu.

Navrh dopravniho obsluhy celého termindlu je veden nasledujicimi ivahami:

- rychlé a jasné odbaveni vozidel hromadné dopravy

- umoznéni ptipojeni véech kvadrantl re$eného tUzemi
- kapacitni dopravni napojeni

- bezpeény a jasny pohyb pé&sich a cyklistd v Gzemi

VysSe uvedené body nas vedly k navrhu, ktery definuji 2 turbookruzni (spiralovité) kfizovatky, umisténé
vzdy na jedné strané terminalu. Toto FeSeni umoznuje kapacitni a srozumitelné pripojeni vSech ko-
munikaci. Tento typ kfiZzovatek je dostatecné kapacitni pro sou¢asné i vyhledové intenzity provozu.
Rozdélime-li si Uzemi na vychodni a zapadni ¢ast, pak je ndvrh nasledujici.
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Vychodni ¢ast (smér Roudnice)

Dochazi ke smérovému vychyleni stavajici trasy silnice II. tfidy tak aby navazovala na nové planované
premosténi trati VRT. Z tohoto sméru také predpoklddame vétsSinu jizd vozidel hromadné dopravy.
Pravé proto je umoznéno odpojeni osobnim automobildm uZ pied okruZni kfiZzovatkou tak, aby pfi
vjezdu do parkovisté vozidla nebranila prijezdu vozidldm hromadné dopravy. Pfi obsluze parkovacich
mist poditdme se zavorovym systémem na vjezdu a jasnou navigaci vozidel k volnym mistdm. Pfed
kazdou ulickou bude informace o obsazenosti mist. Stfredova komunikace vedouci napfi¢ parkovistém
umoznuje rychlejsi distribuci vozidel k parkovacim stanim. Vozidla hromadné dopravy a taxi maji
umoznén primy predjezd pred budovu terminalu, kde dochazi k jejich ¢ekani. Takzvané pilovitad stani
pro autobusy umoznuji prijezd pfimo k prestupni hrané vlak — bus a jsou prostorové méné narocna.
Jejich uspuoradani zaroveh umoZfiuje odjezd autobusl od stani bez nutnosti couvani.

Ve sméru od Roudnice nad Labem dochazi k pfipojeni pé&si a cyklovazby propojujici mésto a stanici VRT.
Jde o pfimé napojeni s minimem kfiZzeni s vozidly.

Zapadni ¢ast (od délnice D8)

Tato Cast je charakteristicka tim, Zze se jedna predevsim o parkovaci plochy, uréené pro odstaveni
vozidel a prestup na vlak. Parkovaci plochy jsou napojeny samostatnym vyjezdem z navrzené okruzni
kfizovatky a je zde umoznéno i pripojeni do samostatného pruhu najezdu na dalnici. Distribu¢ni ko-
munikace je opét vedena stfedem parkovaci plochy, kdy je zde kratka vzdalenost do jednotlivych
parkovacich sekci. Opét pocitame s navigacnim systémem pro vozidla. Taky by vozidla byla navadéna
na nevyuzité, nejblizSi misto ve vztahu k stanici VRT. U¢elem je co nejvyssi snizeni vzdalenosti pro
prestup.

Napfri¢ parkovaci plochou jsou vedeny komunikace pro péSi - mimo vozovku jsou vyhrazeny a ve
vozovce jsou koridorem, kde jsou vozidla upozornéna na pohyb pésich.

Z pohledu intenzit a vyuziti termindlu se domnivame, ze bude dochazet k jeho obsazeni predevsim

ze severniho, jizniho a zapadniho sméru. Ve sméru po D8 od Prahy nepredpokladame vysoké vyuziti
prestupni vazby auto x vlak. VySe uvedenému zaméru je tak uzplsobeno i dopravni feseni, jeZ
umozfiuje pravé kapacitni a jasné napojeni vozidel z danych smérd. Stejné tak napojeni nesnizuje
kapacitu dalni¢niho sjezdu a najezdu. Naopak oproti sou¢asnému stavu (stykova krizovatka) dochazi ke
zlepSeni moznosti napojeni od dalnice D8 na silnici II. tfidy.

Zasah do stavajiciho nadjezdu a pripojné vétve délnice D8 je minimalni. Redeni ma byt kvalitni
z pohledu kapacit a prehlednosti s minimem finan&nich nakladd na jeho realizaci.

g) Ideové rFeseni

Vlysokorychlostni Zeleznice pfedstavuji perspektivni a udrzitelny zptsob mobility, Setrny ke klimatu.
Vystavba novych trati ale musi byt vnimana jako pfilezitost, jak se vyhnout nevratnym negativnim

zdsahdm do krajiny a naopak, jak udinit liniové technologické stavby pfirozenou souédsti krajinného
obrazu.

To plati ve zvySené mife pravé v pfipadé terminalu VRT Roudnice nad Labem, ktery se nachazi v pohle-
dové i symbolicky velmi exponované poloze v bezprostiedni blizkosti NKP Rip. Proto je nezbytné, aby
byly nejen vSechny stavby Zelezni¢niho koridoru, terminalu i idrzbové zakladny, ale i navazujici rozvo-
jové plochy zaclenény do celkového krajinarského resSeni a aby jejich vysledna podoba byla posuzovana
ve vztahu k této koncepci.

Rozvojové plochy mezi trati VRT a dalnici a v trojuhelniku mezi VRT, biokoridorem a silnici do Roud-
nice by mél byt do budoucna vyuzivany prednostné pro Ucely rekreacniho a sportovniho vyziti. Tomu
by mél odpovidat i jejich pfevazné krajinny réz. Vhodné funkce v Uzemi predstavuji také aktivity pod-
porujici mékké formy turistiky, jako pési, cyklistika, agro- a hipoturistika a zafizeni pro né. Pfipad-
nou vystavbu, napfiklad inovacnich center, je nutné peclivé zvazovat z hlediska potfeby udrzeni nizké
zastavénosti krajiny v reSeném Gzemi.



