Anotace

Terminal VRT, jako soucast nadfazeného
krajinného feSeni v historicky vyznamném
uzemi. Jedinec¢na morfologie tzemi s domi-
nantni horou Rip a zasahy &lovéka do krajiny
definuji hmotové feseni Terminalu a prile-
hlého okoli. Respektujeme genius loci mista
a vyzdvihujeme jeho hlavni kvality pomoci
urbanistického, architektonického i detail-

niho feseni.

Trasa dalnice a budouci trasa vysokory-
chlostni Zeleznice vytvafi vyznamné zarezy
v krajiné a pro navrh definuje krajinné linie.
Linie vyuzivame pro navrh nového lesa, ktery
odcloni negativni dopady dopravnich staveb
na své okoli. Do nového lesa je v systému
linii @ vyznamnych pohledovych os sméfo-
vanych na Rip, umistén novy Terminal VRT,

okolni plochy a tdrzbova zakladna.

Koncept krajina

01/ Vysokorychlostni trat vstupuje do tGzemi.

03 / Objekty v Gzemi jsou konfigurovany
podél krajinnych ¢ar mezi kiivkou dalnice,
vysokorychlostni trati a vychodni hranici
rozvoje v tzemi.

Hlavnim motivem pro umisténi a navrh ori-
entace Terminalu je vyhledova osa sméfo-
vané na horu Rip. Jako dominantni krajinny
prvek v Gzemi definuje i jeho vizualni iden-
titu. Hlavni hala Terminalu je tak nad kole-
jistém prosklenou fasadou pfimo orientova-
na na Rip a nabizi cestujicim jednoznaénou
geografickou orientaci a odkaz na historii

mista.

Terminal a jeho okoli jsou navrzeny s max-
imalnim ohledem na své okoli, sou¢asti kra-
jinného navrhu a vyznamné infrastrukturni
stavby. Prostorové efektivni, energeticky
Gsporny a s nad¢asovou moderni architek-
turou, kterd by méla vizudlné propojit

vSechny stanice vysokorychlostni zeleznice.

02 / Zrcadlime kfivku délnice podle zéfezu
vysokorychlostni trati, definujeme tim hranici
rozvoje izemi.

04 / Do systému jsou doplnény funkce sou-
visejici se zeleznici, P+R, oblasti pro rozvoj a
rekreaci a také zalesnéné casti.

05 / Dopravni infrastruktura se zapojuje do

krajinného systému.

Koncept terminalu

\

®

01/ Pro dosazeni nejvétsi efektivity a nejkratSich dochazkovych vzdalenosti se terminal rozkrocu-
je nad z&fezem Zeleznice a spojuje tak Uzemi na vychod i zédpad od Zeleznice, umoziiuje tak
umisténi efektivnich parkovist po obou stranéch. Z divodu vyskovych pozadavkl konvenéni trati
je nejvyhodnéjsi misto pro premosténi po skonéeni nastupist konvenéni Zeleznice.

02 / Naklonénim pfemosténi umozfiujeme cestujicim kontakt s dominantou Gzemi - horou Rip.

*
x
T
x

03 / Nastupni a vystupni misto autobusu je umisténo jako logické doplnéni nastupist nadrazi
(pomyslIné v prodlouzeni nastupisté konvecni zeleznice) a je integrovano v jedné hmoté terminalu.

1/ stavédlova ustredna

2/ udrzbova zakladna

3/ obchvat obce Klenec¢ (ideova ¢ast)

4/ premosteéni trati

5/ sportovni areal (ideova ¢ast)

6/ start up factory/administrativa (ideova ¢ast)
7/ podchod Zeleznice

8/ premosténi biokoridor

9/ podchod dalnice (ideova cast)

cyklo/pési
pési
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ETAPA | - Stanice a okoli

Pocatkem vystavby vysokorychlostni trati vznika
hruby zéfez do krajiny, je tedy nutné jiz pfi vystavbé
Terminalu VRT zbudovat zakladni kostru nového
dopravniho FfeSeni. Je upravena kfizovatka sjezdu z
dalnice spole¢né s budoucim vyjezdem na parkovisté lI,
dale je zbudovan most pfekonavajici probihajici kolejisté
a centrdlni kfizovatka na cesté do mésta Roudnice nad
Labem. Smérem najih je zbudovéna pfijezdova komunikace

SCHEMA ETAPIZACE

k Gdrzbové zakladné. Na vychodni strané terminalu vznika
prvni parkovisté pro cca 1000 aut, autobusovy terminal,
hrana Kiss and Ride, taxi a také kryté cyklostojany.

ETAPA Il - Rozsifeni

Z pfipravené okruzni kfizovatky je dostavéna prvni
¢ast cirkulacniho parkingu na zapadni strané pro dalSich
cca 1000 sténi, jsou dostavény daldi pfistfesky pro cyklo
dle aktudlni potfeby.

ETAPA Ill - Rozvoj

Dostavba poslednich cca 1000 stani na zapadni
strané Terminalu, napojeni cyklotras na zapadni strané
a moznosti rozvoje mezi VRT a udrzbovou zékladnou s
pfibyvajici atraktivitou lokality. Dostavba obchvatu obce
Klene¢. Moznost zfidit podzemni parkovisté pro dalSich
cca 500 aut v lokalité pod cyklostojany.

Hromadna doprava

Zéakladni smycka dopravniho feSeni je doplnéna
0 samostatnou smyc¢ku pro autobusy. Ty po této smyéce
prijizdi pfimo k zastfeSeni terminalu, které zde tvoifi Ctyfi
kryté zastavky. Odstav autobust je na severu pfi prijezdu
autobusovym terminalem.

IAD a TAXI
Pro automobilovou dopravu jsou pfipraveny dvé

SCHEMA DOPRAVY

smycky napojené z nadiazeného dopravnihu systému
vefejnych komunikaci. Obé& smycky obihaji po okraji
plosnych parkovist a projizdi predjezdem v blizkosti
terminalu, zde vznikaji nastupni hrany provozu Kiss and
Ride a vyhrazenych stani pro TAXI, na vychodni strané je
tento predjezd doplnén pfistfeskem.

Pési a Cyklo
Patefni cyklotrasy probihaji kolem terminalu

TERMINAL ROUDNICE NAD LABEM VRT

ve formeé 2 dlouhych linii v krajing, tyto cyklotrasy jsou
propojeny na severu spolu s biokoridorem prekonavajicim
trat a dale pfes nové pfemosténi v blizkosti terminalu.
Cyklostojany jsou umistény nalevo pfi pfijezdu po
pohledové ose Termina - Rip.

Pési stezky krajinou kopiruji cyklotrasy, v arealu
parkovist jsou doplnény dal$imi chodniky zkracujicimi
vzdalenosti pfes rozsahla parkovisté, propojuji tak systém
cest v okoli.
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Schéma pohybu cestujicich

Terminal Roudnice nad Labem je dle zadanych planovanych
kapacit predevsSim vystupni misto z vlakové prepravy -
93% cestujicich bude vyuzivat terminal pro prestup z vlaku
na P+R/K+R nebo autobusovou dopravu, zbyvajicich 7%
bude zastavku vyuzivat pro prestup mezi vlakovymi spoji.
Navrzené feseni koncentruje veskeré prestupni vazby do
efektivniho uzlu s cilem nejkrat$ich prestupl mezi rGznymi
druhy dopravy.

Autobusova zastavka je navrzena v tésné blizkosti viakovych
nastupist vysokorychlostni Zeleznice, v prodlouzeni nastu-
pist konvenéni vlakové dopravy. Parkovisté P+R jsou navrze-
na po obou stranach zarezu vysokorychlostni Zeleznice, tim
se snizuji dochazkoveé vzdalenosti pfi pfestupu mezi viaky a
P+R. Terminal je mostem spojujici obé strany.

Konstrukéni schéma

Dominantni konstrukci je zastfeSeni termindlu. Jedna se o
ocelovou konstrukci, s prostorovymi prihradovymi nosniky
v podélnam sméru a plnosténymi nosniky v pficném sméru
(s otvory pro vedeni technologii). Horni pasnice pficnych i
podélnych nosnikl kopiruje tvar stfechy. Geometrie stfechy
je tak formovana jak konstrukénimi pozadavky, tak i poza-
davky na optimalizaci umisténi integrovanych solarnich
panell. Je tak vytvofena dynamicka zakfivena pilova stie-
cha, ktera prechazi z vysokorychlostniho termindlu az na
autobusovy terminal. Podpory stfechy tvoii betonova jadra
vytahll a zadzemi terminald. Podlaha terminalu je navrzena
jako zelezobetonova konstrukce. Objekt terminalu je navrzen
s podzemnim podlazim, kde jsou umistény technologie a
provozni zazemi terminalu. V zarezu trati se tak lokalné jed-
na o zelezobetonové opérné stény prechazejici v terminal.
Zbylé plochy jsou feSeny pomoci svahovani.

Enviromentalni schéma

Hlavnim atributem navrhu je efektivni a provozni optimal-
izace. Objemové optimalizovany provoz bude v kombinaci
s pasivnimi a aktivnimi prvky udrzitelného navrhu tvofit v
dlouhodobém horizontu ekonomicky nendarocny terminal.
Provoz budovy se pfedpoklada 24 hodin 7 dni v tydnu. Navrh
tak je skromny co se tyCe narokl na vytapéni ¢i chlazeni a
obecné spotfeb energii a zaroven bude energie Cerpat z ob-
novitelnych a udrzitelnych zdroj(.

Také samotna hmota stfechy termindlu je navrzena jako
multifunkeni prvek - elegantné skryva vysku potrebné kon-
strukce, svymi presahy stini sklenénou jizni fasadu a pilova
stfecha efektivné integruje fotovoltaické panely jako zdroj
obnovitelné energie.

e les vytvaii mikroklima
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—— PPestup mezi viakovymi spoji
—— Piestup mezi vlakem a autobusem
Prestup mezi vlakem a P+R/K+R
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Zadrzovani deitfovych vod
- vyuziti na zdlivku zelené a
vsakovani na misté

TERMINAL ROUDNICE NAD LABEM VRT

- chlazeni vzduchotechnikou s rekuperaci tepla
- tepelné cerpadlo pohdnéno soldmi energi
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Udrzbova zakladna VRT

Udrzbova zakladna funguje jako funkéni
protipdl termindlu VRT v rozvoji krajiny.
Koncepce krajinnych linii probihd celym
Uzemim, mozny rozvoj téchto ploch je pak
ohranicen pravé témito dvéma iniciacnimi
body. Jednoduchost a soulad s krajinou
jsou hlavni tezi pro navrh aredlu udrzbové
zakladny, pfijezdova cesta do aredlu vede
ze severu smérem od potencialniho rozvoje
tzemi.

V blizko vjezdu jsou umisténa kryta (25) i
nekryta (35) parkovaci stani a zastfesni pro
cyklostojany (20). Tento vstupni prostor
definuje hmota kancelaiské budovy s
pfijemnym predprostorem, do kterého se
orientuji kancelafe ajidelna pro zaméstnance.
Dale se za timto prostorem rozklada velka
skladova plocha, ktera je v misté dilen a
skladl vhodné rozSifena pro jednodussi
manipulaci s vozidly a nakladem.

V liniich pokracuje rozmisténi skladovacich
ploch, pfistfeSku pro material a umsiténi
samostatné haly s montazni jamou, jeji
feSeni je prebrano dle podkladu P03 zadani
soutéZe, hala je navic rozdifena o 5m
smérem od Zeleznice pro vytvoreni prostor
pro socialni zazemi a mensi sklady tohoto
provozu, rozmisténi technologii a montazni
prostor sleduji pozadavky zadavatele.

Hlavni budova administrativy je feSena jako
2-podlazni zelezobetonovy skelet, ten je
mozny vzhledem k malym rozponim fesit téz
jako drevostavbu pro sledovani cile uhlikové
neutrality. Fasadni plast je rytmicky clenén
pfdsazenymi pilifi v pravidelném rastru 2,5m.
Zelenou stfechu budovy dopliuje vnitfni
atrium v 2NP.

Provoz budovy je na vstupnim podlazi
dle zadani obsazen administrativou,
zazemim pro zaméstnance, recepci,
kantynou, spolecenskou mistnosti a salem
monitoringu. Prostory propojuje komfortni
vnitfni chodba. V 2-hém podlazijsou navrzeny
oddélené ubytovaci jednotky orientované na
prevazné na vychod. Dale se zde rozprostira
samostatna rezerva volného a maximalné
flexibilniho prostoru. Navrh tak klade diraz
na rozdéleni jednotlivych provozi a jejich
funkéni oddéleni.

Na budovu administrativy krckem navazuje
hlavni budova dilen. Spojovaci kréek slouzi
také k zasobovani. Na tento krcek je napojena
stfedni chodbou rozmérna halova stavba s
Sedovymi stfrechami. Zakladni rastr 5mx 16m
rytmicky definuje halu a déli ji na jednotlivé
mistnosti skladl (vychod) a dilen (zapad).
Oplasténi je dle zvyklosti ze sendvicovych
paneld, skelet je beton-ocelovy. Prosvétleni
hlubokych dispozic zajistuji shedové svétliky.
Jizni sténa budovy lehce vystupuje nad terén
kde je umisténa zasobovaci rampa materiélu.

Budova dilny s kontrolni jdmou je dana
stejnymi principy konstrukce a rastru jako
velké dilny se sklady. Obé budovy jsou
orientovany severojizné, jejich strechy Ize
jednoduse a efektivné vyuzit pro osazeni FTV

servisni vozidla

13/ mycka

14/ nakladova rampa

15/ manipulaéni koleje

(dle prilohy P03)

16/ Cerpaci stanice

(dle prilohy P0O3)

12/ parkovaci plochy pro

17/ dilna s kontrolni jamou

(dle prilohy P03)

ADMINISTRATIVNI BUDOVA 1NP
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1/ administrativni budova

2/ dilny a sklady

3/ skladova plocha

4/ pristiesek pro kola

5/ parkovisté

ADMINISTRATIVNI BUDOVA 2NP

6/ retencni nadrz

7/ flexibilni pozarni nadrz

8/ garaze/hangary

9/ zabezpeceny kabelovy park

10/ sklad stérku

11/ zéna s kontejnery
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