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ANOTACE

Zvinéna krajina Podripska s vyhledem na
vrcholky Ceského stiedohofi sopecéného
plivodu je inspiraci pro novy terminal.
Nézna krivka strechy je souznénim funkce
a estetiky, dynamicka a opticky lehka
hmota odkazuje na vysokorychlostni zelez-
nici. Silueta budovy souzni s okolni kraji-
nou.

Terminal musi byt predevsim racionalni
dopravni stavbou, pro kterou je priorita
snadna orientace a kratké prestupni vazby.

Odbavovaci hala je stredobodem arealu.
Sklada se ze dvou identickych casti obsa-
hujicich vertikalni komunikace a ¢ekaci
prostory, propojenych pésim mostem s vy-
hledy na trat i do okolni krajiny. 2vinéna
strecha pojima vsechny potiebné funkce a
prestupni vazby.

Parkovisté jsou pro snadnou orientaci a
zkraceni vzdalenosti usporadana radialné
vici odbavovaci hale.

Ekologicky koncept pracuje s vegetaci,
destovou vodou i s vyuzitim sluneéni ener-
gie.

Udribova zakladna je koncentrovana do
jedné podlouhlé hmoty. Z vychodni strany
je zahrnuta do valu, ktery ji opticky sni-
Zuje pfi pohledech z hory Rip.

a) URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE
RESENT
Urbanistické reseni

Urbanistické feseni v maximalni mozné mire re-
spektuje stavajici terénni konfiguraci.

Névrh je rozdeélen na dva samostatné celky:

1) terminal s odstavnymi plochami pro indi-
vidudlni, hromadnou a cyklistickou do-
pravu

2) udrzbovou zakladnu.

Terminal je situovdn mezi dalnici D8, letisté
Roudnice a silnici II/240. Prelozenim &asti sil-
nice jiznim smeérem vznikne prostor pro umis-
téni velkokapacitniho parkovisté, v jehoz stiedu
se nachazi stanice. VSechny Casti parkovisté
jsou propojeny objizdnou komunikaci, jeji sou-
Casti je most pri severnim okraji arealu. Na ko-
munikaci I1I/240 se objizdna komunikace napo-
juje dvéma kruhovymi objezdy - zdpadni

kruhovy objezd je pfimo napojen na sjezd
z dalnice.

Budova terminalu je umisténa po obou stranach
koleji, ve stfedu bocnich néstupist vysokorych-
lostni zeleznice a pri zhlavi kusé koleje. Obé
Casti terminalu jsou propojeny p&sim mostem
nad kolejemi vysokorychlostni zeleznice.

Parkovisté jsou pro snadnou orientaci a zkra-
ceni dochazkovych vzdalenosti usporadana radi-
alné vad odbavovaci hale terminalu. P&si osy
navadéji pfichozi do predprostord stanice.
VSechny funkce vietné zastavek hromadné do-
pravy jsou integrovany pod jednu stfechu.

Parkovisté pro osobni automobily je reSeno pre-
vazné jako povrchové a to tak, aby pési trasy
od vstupd do terminalu na vné&jsi okraje parko-
vist nepresahly vzddlenost 250 m. Zkapacitnéni
parkovani je dosazeno zahloubenym dvoupod-
laznim parkovanim v severovychodni ¢ésti are-
alu, kde vyuzivame svazujiciho se terénu. Toto
FeSeni umoziuje ekonomickym zpdsobem do-
sahnout pozadované parkovaci kapacity bez
stavby vicepodlazniho parkovaciho domu, ktera
je ekonomicky ndroc¢na a negativné ovliviuje
krajinny raz.

V ramci terminalu nejsou navrhovany opérné
stény. Rozdil ve vySkach trati a stavajiciho te-
rénu je reSen svahovanim, tim dosahujeme co
nejprirozenéjsiho zaclenéni trati do okolni kra-

jiny. Svahy zaroven plni funkci protihlukové
ochrany.

Cyklisticka stezka od Klence prichazi k vychodni
Casti terminalu, v ndvaznosti na ni jsou v ramci
termindlu umisténa krytd stani pro kola. Stezka
se pak rozdéluje na severni vétev, ktera se na-
pojuje na stavajici biokoridor a vede ddle do
obce Prestavlky a na vychodni vétev, ktera
vede podél silnice 1I/240 do Roudnice nad La-
bem.

Udrzbova zakladna je situovéna podél manipu-
lacnich koleji cca 1000 m jizné od terminalu.
Zakladna je se silnici II/240 propojena ucelovou
komunikaci, nakladni doprava Lak neprochaci
pres obec Klenel. Soubézné s komunikaci je ve-
dena cyklostezka, ktera se u Gdrzbové zakladny
odpojuje a ve stopé stavajici cesty pokracuje do
Klence. Cyklostezka dale pokracuje na jih, kde
podchazi trat a dalnici v misté stavajicino pro-
pustku.

Architektonické reseni

Zvinéna krajina Podfipska s vyhledem na vr-
cholky Ceského stfedohofi sope¢ného pavodu je



inspiraci pro novy terminal. Nézna krivka stre-
chy je souznénim funkce a estetiky, dynamicka
a opticky lehkd hmota odkazuje na vysokorych-
lostni Zeleznici. Silueta budovy souzni s okolni
krajinou.

Odbavovaci hala je stredobodem celého aredlu.
Sklada se ze dvou identickych casti obsahujicich
vertikalni komunikace a ¢ekaci prostory, propo-
jenych péSim mostem s vyhledy na trat i do
okolni krajiny. Zvinéna strecha pojima vSechny
potiebné funkce a prestupni vazby.

Hala je symetricka podél obou os — toto reseni
zjednodusuje orientaci a zkracuje prestupni
vzdalenosti. Interiér je navrzeny jako velkorysy
prostor, ktery je otevreny pres véechny urovné
a dava cestujicimu prehled o déni v hale i okoli.
Rozdélenim budovy do tfech Grovni se minimali-
zuji ztracené spady pri pristupu na nastupisté.
Umisténi vertikalnich komunikaci rovnobézné

s kolejemi umoznuje rozptyleni cestujicich po
vystoupeni z vlaku. Pristup na nastupisté je
také mozny pomoci exteriérovych schodiét a sil-
ni¢nich mostl p¥i obou koncich areélu.

Zastredeni nastupist je navrzeno jako architek-
tonicky samostatny prvek.

Materialové reSeni — drevény podhled a zlatavy
nadech zastreSeni nastupist - navazuje na ru-
ralni charakter okolni krajiny a podporuje prive-
tivy charakter termindlu. Stfecha z matnych
tmavé Sedych fotovoltaickych paneld je svym
tvarem i materidlem odkazem na vulkanickou
historii mista a napomaha zaclenéni termindlu
do uzemi pri dalkovych pohledech.

Udrzbova zakladna

Vétsina funkci a prostor Gdrzbové zakladny je
koncentrovana do jedné podlouhlé hmoty, jedi-
nou dalSi samostatnou budovou je dilna s kon-
trolni jamou. Hlavni budova ma promeénlivou
vySku stiechy dle potreb konkrétnich funkci i za
ucelem rozdrobeni méfitka. Z vychodniho
smeéru je budova zahrnuta v zemnim valu, ktery
opticky snizuje jeji vySku pro dalkové pohledy

z hory Rip. Pro dilny a sklady je vyuZita lomeni-
cova strecha se svétliky, ktera je typicka pro
pramyslové stavby a vytvari pfijemné podminky
pro praci.

b) KONSTRUKCENI A MATERIALOVE RESENI

Nosna konstrukce terminalu je ocelova,
vetknutd do Zelezobetonové spodni stavby a za-
kladl. Hlavni nosné prvky stfechy nad pristupo-
vymi budovami jsou z ocelovych plnosténnych
vaznik( kotvenych do ocelovych kruhovych

sloupl. Vazniky jsou navrzené proménného
prﬂr"ezu a jsou dimenzovany na rozpon 15 m a
previslé konce az 6 m. Vy$ka vaznikd ve stfedni
¢asti je navrzena 1200 mm, k volnym okrajim
se prurez snizuje az na vy3ku 300 mm. Prosto-
rova tuhost celé konstruk¢ni soustavy je zajis-
téna ramovymi poli, tuhymi Zelezobetonovymi
prvky vetknutymi do spodni stavby a vetknu-
tymi ocelovymi sloupy.

Hlavni nosna konstrukce pé&€siho mostu je tvo-
fena prihradovymi vazniky usporadanymi ve
dvou rovinach podél okrajd. Do nosnikli spod-
nich pasi je ulozena nosna konstrukce pochozi
mostovky, do nosnikt hornich pasl je upev-
néna konstrukce strechy. Prihradové vazniky
jsou ulozené do masivnich betonovych podpér
tvaru ,\". Stabilita vaznik( je zajisténa tuhymi
pri¢niky v ulozeni, tuhou mostovkou a pricnym
zajisténim stresni konstrukce k pristupovym bu-
dovam.

Konstrukéni systém patrové Casti parkoviste je
reSen ve formé jednoduchého Zelezobetonového
skeletu vetknutého do spodni stavby a zdkladu.

Na strese jsou umistény fotovoltaické panely

v tmavé sedém matném provedeni. Podhled od-
bavovaci haly je navrzen z dfevénych lamel,
které podporuji obly tvar strechy. Jsou dopl-
nény pravidelnym rastrem bodovych svétel.
Stény stanice jsou z vymyvaného pohledového
betonu, sloupy ocelové v tmavé Sedé barvé.
Podlaha z velkoformatové betonové dlazby je
pouzita na plochy pro pési v exteriéru i interiéru
vietné nastupist.

Nastupisté jsou v celé délce i Sifce kryta jedno-
duchym zastreSenim nesenym kruhovymi
sloupy. Podhled zastreseni je rovny a obsahuje
bodové osvétleni a svéSené panely orientacniho
a informaéniho systému.

Nosna konstrukce udrzbové zakladny je reSena
jako ocelovy skelet s pravidelnym rastrem pod-
por. Zastreseni dilen a skladd je FeSeno pomoci
ocelové prihradové konstrukce. Ploché strechy

jsou reSeny jako vegetacni.

c) DISPOZICNI A PROVOZNI RESENI

Objekt terminalu je situovan na obou stranach
koleji, obé Casti jsou propojeny mostem.

Odbavovaci hala je zastropena zvinénou stre-
chou, ktera plynule propojuje exteriér s interié-
rem. Ve vychodni ¢asti jsou pod presahem stre-
chy umistény zastavky autobusd se zdzemim
pro ridiCe, v zapadni Casti je pod strechou umis-
téno stani taxi, K+R a etdzové stojany na kola.



Stanice je rozdélena do tfi vySkovych tGrovni —
uroven nastupisté, Groven terénu a Groven
mostu.

Uroven néastupiété je z jedné strany zahloubend
v terénu, druhou stranou se otevira prosklenou
fasadou ke kolejisti. Jsou zde umistény cekaci
prostory s toaletami a jizdenkovymi a napojo-
vymi automaty. V této Grovni je také umisténo
technické vybaveni a prostory pro zameést-
nance.

Na drovni terénu jsou v exteriéru umistény ves-
keré navazujici dopravni prostredky vcetné par-
kovisté a Cekaci prostory v interiéru. Urover te-
rénu je propojena schodisti, eskalatory a vytahy
S urovni nastupisté a drovni mostu.

Urover mostu je oproti Grovni terénu zvy3end,
aby bylo mozné prejit v dostatecné vysce koleje
vysokorychlostni Zeleznice. Konstrukce mostu
umoziiuje vyhled na okolni krajinu Ceského
stfedohofi a horu Rip. Na mosté se nachazi ko-
mercni jednotky vcetné prodejny jizdenek.

Pristup k udrzbové zékladné je navrzen po Uce-
lové komunikaci ze severu. Nejblize vjezdu se
nachazi dvoupodlazni administrativni ¢ast

s ubytovanim a priléhajici parkovaci plochy,
které jsou Castecné zastreSené. Administrativni
prostory se oteviraji na zéapad smérem do mani-
pulaéni plochy, ubytovaci prostory na vychod do
krajiny. Na administrativni Usek navazuji tech-
nické prostory propojené paterni chodbou. Dilna
s kontrolni jamou je feSena jako samostatny
objekt.

d) TECHNOLOGICKE A ENERGETICKE RE-
SENI
Objekty terminalu a udrzbové zakladny jsou z
hlediska hospodareni energii reSeny jako bu-
dovy s témer nulovou spotiebou energie. Ener-
geticky Usporna technickd zafizeni budov vyuzi-
vaji energie okolniho prostredi (napriklad geo-
termalni vrty) a rekuperaci tepla. Na strese ter-
minalu jsou navrzeny fotovoltaické panely,
které zajistuji pozitivni energetickou bilanci ob-
jektu, energetické prebytky budou pouzity pro
dobijeni elektromobild na odstavnych plochéach.

Osvétleni je integrovano do stropu haly. Ve-
Skreré vnitfni i venkovni osvétleni bude reseno
pomoci LED svitidel.

Odpadni voda z mycky v udrzbové zakladné
VRT bude dale vyuzivana.

Odbavovaci prostory a prostor pred termindlem
budou vybaveny sdélovacim zarizenim, které

bude zapojeno do systému celé vysokorych-
lostni trati.

Pro informovani cestujicich o odjezdech a pri-
jezdech vlaku a autobusd budou prostory vyba-
veny orientacnim a informacnim systémem. Ten
bude tvoren akustickou ¢asti pro hlaseni vliako-
vych a autobusovych spojd a vizualni &asti po-
skytujici informace prostfednictvim digitalnich
informaénich paneld a monitord.

Vizudlni kontrola arealu bude reSena kamero-
vym systémem s barevnym dennim a ¢ernobi-
lym nocnim provozem.

Venkovni parkovisté budou vybaveny parkova-
cim systémem. Na pristupovych cestach k par-
kovisti budou osazeny platebni automaty. Pro
prehledné navedeni vozidel na jednotliva parko-
visté bude na prijezdovych komunikacich zfizen
orientacni systém.

e) RESENI VEREIJNEHO PROSTRANSTVI A
KRAJINY

Navrh termindlu i navazujicich ploch v maxi-
malni mozné mire respektuje okolni krajinu a
inspiruje se ji.

Krajinarskeé reSeni je navrzeno s ohledem na
ménici se klimatické podminky. Destovou vodu
znovu pouziva, sméfuje k vegetaénim plocham
a drevindm a zadrzuje pro nasledné zasaknuti a
vypar. Soudasti konceptu je vyuziti rozmanitych
prvkd - zelenych stfech, popinavych rostlin,
vzrostlych stromd, pfirozenych zésakt, akumu-
lace a specialnich prvk{, napf. snizenych pri-
lehl a retencnich prokorenitelnych prostort pro
stromy v dlazbé.

Plochy parkovisté jsou odvodnény smérem k
parkovacim stanim, které jsou reSeny ze zasa-
kovaci dlazby a dale do zatravnénych pralehd
mezi jednotlivymi Fadami stani. Soucasti parko-
viste je vzrostld zelen, kterd zamezi prehrivani
ploch a podporuje zaclenéni terminalu do okolni
krajiny, pro které jsou typické remizky a os-
travky zelené.

Zarez trati je reSen svahovanim bez vyuziti
opérnych zdi. Svahy jsou osazeny kvetouci lou-
kou, podporujici druhovou biodiverzitu. Vstupy
a zabradli podzemnich gardazi tvori nerezova sit,
ktera je vyuzita pro popinani rostlin. Nové je
vysazena alej podél icelové komunikace

k Gdrzbové zakladné i podél cyklostezky z obce
Klene¢ a smérem k bikoridoru na severu tzemi.

Radialni pési osy obsluhujici vSechny Casti par-
kovisté usti do pulkruhovych predprostory od-
bavovaci haly. Centrem predprostoru je vodni



prvek - mélka nadrz vytvorena plynulym zahlu-
bovanim dlazby umozriuje sbirat destovou
vodu. UvnitF nadrzi jsou umistény velké ka-
meny z lokdlnich zdrojd, které pfipominaji so-

v ’ o , 'e v o
pecny puvod okolni krajiny. Predprostor je ob-
klopen stromy, pod kterymi jsou umistény la-
vicky.

Za zhlavim kusych koleji se nachazi venkovni
Cekaci prostor, ktery pfimo navazuje na nastu-
pisté vysokorychlostni traté i odbavovaci halu.
Souddsti je travnatd plocha s vsakovaci funkci a
vzrostla zelen se sedacim mobiliarem.

Hlavni budova Udrzbové zakladny je z vychodni
strany zahrnuta do vyska jednoho patra v te-
rénnim valu, ktery opticky sniZuje jeji vySku a
napomaha zaclenéni do krajiny pri dalkovych
pohledech.

f) DOPRAVNI RESENiI
Koncept reseni

Aredl termindlu je vymezen na zapadni strané
dalnici D8 a na jizni a vychodni strané silnici
1I/240. Tato silnice je v Useku mezi mimourov-
novou kfizovatkou a vychodni hranici FreSeného
uzemi prelozena jiznim smérem do nové stopy.
Soucasti prelozky je most pres novou vysoko-
rychlostni trat, dvé nové okruzni kfizovatky a
sjezd na ucelovou komunikaci napojujici tdrz-
bovou zakladnu VRT.

Krizovatka silnice II/240 s rampami dalnice D8
je upravena na okruzni krizovatku, kterd umoz-
nuje napojeni dalSich ramen - pro obsluhu ter-
minalu a rozvojovych ploch. Druha okruzni kfi-
zovatka na silnici 1I/240 slouzi pouze pro napo-
jeni termindlu. Vzdalenost mezi obéma krizo-
vatkami je cca 530 m.

Novy terminal je dopravné napojen dvoupruho-
vou obsluznou komunikaci, ktera obepina areal
véetné prilehlych parkovist. Z této komunikace
jsou pristupna vsechna parkovisté i obsluha ter-
mindlu — stanovisté autobusy, taxi, K+R aj.
Soucasné je na tuto komunikaci napojeno roz-
vojové uzemi mezi D8 a novou VRT severné od
termindlu. Soucasti komunikace je most pres
VRT na severnim okraji arealu.

Systém dvojiho napojeni obsluzné komunikace
na silnici I1/240 spolu s obousmérnym vedenim
dopravy oddéluje dva hlavni proudy silni¢ni do-
pravy z Roudnice nad Labem a z dalnice D8.
Dopravni zatéz generovana termindlem je tak
rovhomeérné rozlozena mezi dvé krizovatky a
snizuje se riziko jejich pretézovani.

Individualni automobilova doprava

V aredlu termindlu je navrzeno celkem 7 parko-
vist se samostatnymi vjezdy. Parkovisté na za-
padni strané jsou napojena pfimo z obvodové
komunikace termindlu, odstavné kapacity po-
skytuji v pripadé narazového vzduti vozidel do-
statecné vycCkavaci useky. Parkovisté na vy-
chodni strané termindlu jsou ze stejného dd-
vodu s ohledem na jejich celkovou kapacitu a
blizkost vyuasténi obvodové komunikace napo-
jena samostatnou obsluznou komunikaci.

Nejvétsi parkovisté je navrzeno jako zcasti po-
vrchové, zC¢asti dvoupodlazni s hloubenym
spodnim podlazim. NavrZzena konfigurace vyu-
7ivé pribé&hu terénu, ktery se smérem k dalnici
D8 svazuje.

Celkova kapacita parkovist ¢ini 3 092 parkova-
cich stani, z toho 130 stdni je uvazovano pro
vozidla prepravujicich osoby pohyboveé posti-
Zzené. Tato stani jsou navrZzena rovhomerné na
vSech parkovistich nejblize k odbavovaci hale
terminalu. Na vSech parkovistich bude vybudo-
vana priprava na vybaveni dobijecimi stanicemi
pro vozidla na elektricky pohon, které budou k
parkovacim stanim osazovany postupné dle po-
ptavky. Typ dobijecich stanic (rychlé / pomalé
nabijeni) se bude lisit dle Glelu jednotlivych
parkovist (kratkodobé / dlouhodobé sténi).

U vychodniho vstupu do odbavovaci haly je si-
tuovano 8 parkovacich stani pro kratkodobé za-
staveni v rezimu K+R a 8 stani pro vozidla ta-
xisluzby.

Autobusova doprava

Jednosmérna komunikace podél odbavovaci
haly na zapadni strané terminalu je vyhrazena
pro autobusovou dopravu. Podél zastreseni ter-
minalu jsou navrzena 4 podélna sténi pro auto-
busy délky do 18 m. Prvni dvé stani jsou navr-
Zena ve vazbeé na vjezd do prilehlého obratiste.
Zbyvajici dvé podélnd stdni pro autobusy jsou
uvazovana jako odjezdova. Usporadani se
dvéma odjezdovymi stanimi umoznuje pre-
hledné oddélit odjezdy do dvou hlavnich smérd,
danych umisténim terminalu v uzemi, tj. do
Roudnice nad Labem a na dalnici D8, resp. do
Sirsiho regionu zapadné od terminalu.

Pfijezd autobust je vzdy uvazovan z jizni kfizo-
vatky, vyjezd po obsluzné komunikaci termindlu
bud smérem na Roudnici n. L. nebo objezdem
zapadnich parkovist zpét k dalnici D8. Jizdni
doby a najeté vzdalenosti jednotlivych spojd pfi
jsou tak omezeny na minimum pri soucasném
zachovani plynulosti prijezdu.



Pési vazby a cyklisticka doprava

Parkovisté jsou pro snazsSi orientaci a zkraceni
dochazkovych vzdalenosti usporddana radialné
vuci odbavovaci hale terminélu a vzajemné od-
délena sbérnymi chodniky smérujicimi z parko-
vacich ploch do predprostoru odbavovaci haly.
P&Si trasy od vstupd do termindlu na vné&jsi
okraje parkovist nepresahuji vzdalenost 250 m.

P&si vazby v rdmci aredlu jsou doplnény chod-
niky podél odbavovaci haly, které jsou na se-
vernim i jiznim konci propojeny mosty pres trat.
Na vychodni strané tvofi tento severojizni chod-
nik zaroven hlavni osu obsluhy terminalu cyklis-
tickou dopravou, v rezimu sdruzené stezky pro
chodce a cyklisty. Na této stezce jsou pod za-
stfeSenim haly navrzeny stojany pro jizdni kola.
DalSi osu tvori stezka od odbavovaci haly k ok-
ruzni kfizovatce ve sméru k Roudnici n. L.

Udrzbova zakladna

Udrzbové zakladna VRT je napojena ucelovou
komunikaci primo ze silnice [1/240 a je vedena
soubézné s koridorem Zeleznice. Podél této ko-
munikace je vedena stezka pro chodce a cyk-
listy, propojujici termindl s Udrzbovou zaklad-
nou. Za vjezdem do aredlu udrzbové zakladny
stezka pokracuje dale na jih, kde se vétvi ve
smeéru na prilehlou obec Klenec¢ (ve stopé stava-
jici polni cesty Ustici v ulici Pod Borky) a dale na
jih ve sméru ke stavajicimu podjezdu polni
cesty pod dalnici D8, odkud je mozné pokraco-
vat po stavajicich polnich cestach smérem ke
Straskovu-Vodochodim, pfip. Ratinévsi.

g) IDEOVE RESENI

Navrh predpoklada komercni rozvoj administra-
tivy a skladd v prostoru mezi dalnici a novou
vysokorychlostni trati. Uzemi pro rozvoj jsou
presné ohraniceny prirozenymi bariérami a ne-
hrozi jejich nevhodné rozliti do krajiny.

V jihovychodni ¢asti smérem k obci Klenec se
jevi jako vhodna predevsim pripadna obytna
vystavba.

V severovychodni ¢asti reSeného Gizemi smérem
k letisti se po pripojeni na sit cyklostezek nabizi
rozvoj volnocasovych aktivit.

v

irS§i vztahy a bezmotorova doprava v Sir-
im Gzemi

Organizace silni¢ni dopravy v SirSim Gzemi se v
navrzeném stavu nemeéni, s vyjimkou

stavebnich Uprav na silnici II/240 v reSeném
Uzemi terminalu.

Realizace vyznamné infrastrukturni stavby vy-
sokorychlostni trati véetné dopravniho uzlu v
turisticky atraktivni oblasti Podfipska a v bliz-
kém sousedstvi Roudnice n. L. a rady okolnich
obci je prilezitost pro rozvoj infrastruktury pro
pési a cyklistickou dopravu. Navrh uvazuje s
vyuzitim stdvajicich Gsekd polnich cest a G&elo-
vych komunikaci a opétovnym propojenim je-
jich fragmentd i s vystavbou nové infrastruktury
v soubéhu s trati a pozemnimi komunikacemi.

Stezky pro bezmotorovou dopravu v chranéném
standardu (oddélené od silni¢ni dopravy), jsou z
terminalu navrhovany ve tiech hlavnich osach.

1. K Gdrzbové zakladné, odkud se vétvi do
obce Klenec a déle na jih k podjezdu dalnice
D8. Z obce Klenec Ize vyuzit a dale rozvijet
stavajici poini cesty smérem k Ripu a obci
Krabcice. Od podjezdu dalnice D8 Ize ob po-
kratovat ke Straskovu-Vodochodlm. Zde je
vhodné i vybudovani vazby zapadnim smé-
rem k Racinévsi, kterd by ziskala napojeni
na termindl bez nutnosti prichodu prosto-
rem mimourovnoveé krizovatky Roudnice.

2. Severné podél koridoru VRT k Gseku stava-
jici polni cesty v ose biokoridoru, ktery vede
od zapadu z Prestavlk na vychod ke Krabdi-
cim a Ripu. Cesta i biokoridor jsou nyni pre-
ruseny télesem dalnice D8, dalsi bariérou
bude téleso vysokorychlostni trati. Navrh v
rozsahu projektového Uzemi uvazuje s ob-
novou tohoto propojeni véetné& mimourovino-
vého kfizeni VRT i D8. V ramci naslednych
investic by na tento Usek méla navazat ob-
nova biokoridoru véetné cesty minimalné v
souvislém Useku mezi Prestavlky, Popelar-
kou a Krabdicemi-Rovnym.

3. Vazba mezi termindlem a Roudnici nad La-
bem. V réamci navrhu je stezka dovedena za
okruzni krizovatku silnice I1I/240 na sever-
nim okraji terminalu a dale v soubéhu se sil-
nici az na hranici mésta Roudnice n. L.

Rozvinuta sit stezek a polnich cest v $irsi loka-
lité poskytne alternativu pro cesty mezi termi-
ndlem a blizkym okolfm nad ramec individualni
a autobusové dopravy a vice tak zpfistupni a
priblizi vysokorychlostni zeleznici mistnim oby-
vatelim. Kromé toho také zlepsi celkovou pro-
stupnost Uzemi a nabidne vice moznosti rekre-
ace pro obyvatele i navstévniky Podripska.



