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Stanoveni technickych specifikaci a pozadavk( na tratovy souhlas D3

V souladu s Narodnim implementac¢nim planem evropského systému fizeni zelezni¢ni dopravy
(ERTMS) je na konkrétni traté, na kterych je provozovatelem Sprava zeleznic, statni organizace
(dale jen ,SZ“), postupné doplriovan systém evropského vlakového zabezpecovace (dale také
~ETCS"). Na méné dopravné vytizené traté, které jsou v soucasné dobé fizeny podle predpisu
pro zjednodusené fizeni drazni dopravy SZ D3, se provadi instalace systému ETCS STOP. Pro
spravnou funkci systému ETCS STOP je nutné zfizeni i prvkl konvenéniho zabezpe&ovaciho
zarizeni ve formé krycich navéstidel (kryjicich prostorovy oddil mezi dopravnami D3, respektive
dopravnou D3 a prilehlou stanici), snimaél pocitac¢l néprav apod.

Tento dopis stanovuje poZadavky pro zabezpeceni dopraven D3 a funkcionalitu tratového
souhlasu D3, vcetné jeho funkcniho chovani pro stavbu ,Implementace ETCS Regional Chrudim
- Borohradek®. Tento dopis rovnéz fesi pozadavky na symboly indikaénich a obsluZznych prvkd.
Pro uplatnéni téchto pozadavkd v jinych lokalitdich musi byt vydano samostatné stanovisko SZ
GR 014, respektive tyto pozadavky budou na zdkladé ovéfovaciho provozu upresnény.

1. Obecné pozadavky

1.1 Tento dopis stanovuje pozadavky po pfechodnou dobu, a to do doby vydani technické
specifikace, respektive do zmé&ny souvisejicich pozadavkd norem a specifikaci SZ.

1.2V ramci procesu posuzovani a schvalovani konkrétnich zafizeni mohou byt uvedené
pozadavky ze strany SZ blize upfesnény a aktualizovany.

1.3  Pfipadné odchylky od uvedenych pozadavkd musi byt odsouhlaseny ze strany SZ, odboru
zabezpecovaci a telekomunikacni techniky (dale jen ,gestor"). Kazda odchylka musi byt
ze strany jejiho navrhovatele zdlvodnéna.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz 110 00 Praha 1
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2. Zakladni poZadavky na tratovy souhlas D3 a zabezpeéeni dopraven

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Obsluha tratového souhlasu D3 (déle také “TS D3”) se provadi z jednotného obsluzného
pracovisté (dale jen ,JOP"), které je umisténé na pracovisti dirigujiciho dispecera.
V prilehlé stanici se TS D3 ovlada z ovladaciho pracovisté vypravciho prilehlé stanice.

TS D3 musi umoznit kontrolu volnosti Useku mezi skupinovymi nebo spolecnymi krycimi
navéstidly dvou dopraven D3, resp. mezi skupinovym nebo spole¢nym krycim
navéstidlem dopravny D3 a vjezdovym navéstidlem pfilehlé stanice.

V dopravnach D3 musi byt pouzity detekcni prvky pro umoznéni kontroly volnosti
dopravnich kolejit a vyhybkovych kolejovych usekd. Jizdy vliakl (PMD) pomoci TS D3
z/do dopravny D3 se smi realizovat pouze z/na dopravni koleje.

V souvislosti s pouzitim funkcionality VNPN se musi uplatnit poZzadavky TS 2/2014-S,Z
neni-li dale uvedeno jinak.

TS D3 musi splfiovat pozadavky TNZ 34 2620 pro tratové zabezpecovaci zafizeni 3.
kategorie, neni-li dale stanoveno jinak.

V souladu s dopravnim predpisem? je zfizenim TS D3 umoznéno zvySeni tratové rychlosti
v prostorovém oddilu nad 60 km/h, nejvyse vSak na 100 km/h. Zvy$eni tratové rychlosti
je podminéno dalsimi Ukony (napf. Uprava zZelezni¢niho svrsku nebo prepocet a zména
délky priblizovacich Usekl prejezdového zabezpedovaciho zatizeni svételného (dale také
jen ,PZS") pofizeni a schvéleni aktualizované tabulky prejezdu dle CSN 34 2650 ed. 2,
zfizeni zavislosti krycich navéstidel na spravné poloze pojizdénych a odvratnych vyhybek
(vykolejek) v prostorovém oddilu.

Po vyhrazeni koleje pro jizdu vlaku je na cilové stanicni koleji znazornéna protismérna
vyluka jako zavér vlakové cesty (dale jen ,zavér VC“).

Pro umoznéni jizdy na zastavku (vlecku, nakladisté) na Siré trati a zpét musi zafizeni
umoziovat volbu KC za symbol LT na tratové koleji. Pro navrat ze zastavky (vlecky,
nakladisté) na Siré trati musi byt na JOP v Urovni symbolu LT dopravny D3 zobrazen i
symbol fiktivniho navéstidla pro vyhrazeni vjezdové koleje v dopravné D3. Tato
funkcionalita véetné& symboll na JOP se zfizuje pouze v prostorovych oddilech, ve
kterych je to vyzadovano dopravni technologii v rdmci odsouhlaseni projektové
dokumentace.

Pouzité pocitace naprav musi byt k nadfazenému zabezpecovacimu zafizeni SZZ (TZZ)
napojeny bezpecnou vazbou.

3. Souvisejici poZadavky na tratovy souhlas D3

3.1

3.2

Zafizeni musi obsluhujicimu zaméstnanci:
a) indikovat prednostni polohu vyhybky se samovratnym prestavnikem;

b) indikovat ztratu prednostni polohy vyhybky se samovratnym prestavnikem ihned po
ztraté informace o prednostni poloze;

c) zobrazit poruchové hlaseni po uplynuti doby 60 sekund od okamziku uvolnéni
kolejového Useku s vyhybkou se samovratnym prestavnikem pfi nedosazeni
prednostni polohy vyhybky, a to mimo pfipady bez predaného fiktivniho PSt, i
uvolnéni EMZ.

Je nutné zajistit zavislost na prednostni poloze vyhybky se samovratnym prestavnikem
v pfedni dopravné a krycimi navéstidly (ve sméru jizdy) v dopravnach D3. Pokud dojde

1 Detekéni prvky musi byt umistény v souladu s &l. 6.2.6 TNZ 34 2620. Pro spravnou funkcionalitu musi byt umistény
detek¢ni prvky i na manipulaénich kolejich pro odpodet/pripocet naprav.

2y dobé vydani dopisu definuje predpis SZ D3.
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3.3

k poruse, nesmi byt umoznéno rozsviceni navésti dovolujici jizdu (vyjma PN) na krycim
navéstidle zadni dopravny.

Rychlostniky omezuijici tratovou rychlost vlivem stupné zabezpedeni vyhybek se umisti
prednostné v Grovni zadatkd krajnich vyhybek dopravny D3.

4. Posun v dopravné D3

4.1

4.2

4.3

4.4

V dopravnach D3 je posun feSen jako nezabezpeceny. Na JOP bude vyuzita funkce
fiktivniho PSt. Na reliéfu JOP bude pro dopravnu D3 zobrazen jeden symbol PSt, ktery
bude umistén v blizkosti symbolu stanovisté obsluhy pfislusné dopravny D3.

Pro pfedani obsluhy fiktivniho PSt v dopravné D3 musi byt spInény podminky:

a) v prilehlé stanici neni uskute¢nén posun za oznacnik ani neni uskute¢nén zavér
odjezdové vilakové cesty;

b) je pfijaty TS D3 (ve véech tratovych kolejich zalsténych do dotéené dopravny D3);

c) od zadného z krycich navéstidel kryjicich prostorovy oddil dotéené dopravny D3 neni
postavena vlakova cesta (vyhrazeni koleje pro jizdu vlaku).

V pripadé, ze jsou z dotlené dopravny D3 ptijaté TS D3 a alespon jeden z prostorovych
oddil je obsazeny (vlakem & PMD jedoucim z dotéené dopravny D3), bude mozno
predat fiktivni pomocné stavédlo pouze povelem ,PST>" z menu fiktivniho pomocného
stavédla s PDU. V rizikové strdnce musi byt uvedena nespinéna podminka obsazeného
Useku mezi krycimi navéstidly, resp. mezi krycim navéstidlem a vjezdovym navéstidlem
prilehlé stanice.

V pripadé potieby ovladani vnéjdich prvkl nebo PZS pfi posunu se musi ziidit ovladaci
skfinka, pfripadné elektromagneticky zamek, se zavislosti na pfedaném / prevzatém
fiktivnim pomocném stavédle. Rozsah vnéjsich prvkd a funkéni chovani musi byt

v souladu s DAP.

5. Vazba na SZZ v prilehlé stanici

5.1

5.2

5.3

V pripadé, ze v prilehlé stanici je zfizeno SZZ 3. kategorie ovladané z rozhrani JOP a
v ramci stavby je uvazovano s vyménou SW SZZ v pfrilehlé stanici, provede se Uprava
SW soucasné zfizeného Souhlasu D33 za Tratovy souhlas D3 v souladu s timto dopisem.

V pfipadé, ze v pfrilehlé stanici je zfizeno SZZ 3. kategorie ovladané z rozhrani JOP a
v rdmci stavby neni uvazovano s vyménou SW SZZ v pfilehlé stanici, zlstane zde
ponechana funkcionalita Souhlasu D34.

V pripadé, ze v prilehlé stanici je zfizeno SZZ neovladané z rozhrani JOP, musi se zde
zfidit indikaéni deska doplnéna indikaénimi a obsluznymi prvky Tratového souhlasu D3
(viz obrazek 1).

3V dobé vydani tohoto dopisu upravuje pfipravovana TS Souhlas pro jizdu z dopravny DOZ na trat D3 a pFedpis SZ Z3
¢lanek 2.6.22

4V dobé vydani tohoto dopisu upravuje ptipravovana TS Souhlas pro jizdu z dopravny DOZ na trat D3 a piedpis SZ Z3
¢lanek 2.6.22
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Obrazek 1
Indikacni deska TS D3

5.4 Pokud v prilehlé stanici neni zfizen kolejovy Usek mezi krajni vyhybkou a vjezdovym
navéstidlem z traté D3, musi byt v rdmci zfizeni Tratového souhlasu D3 tento kolejovy
Usek doplnén pro korektni funkcionalitu Tratového souhlasu D3.

5.5 Podminkou sviceni navésti dovolujici jizdu na odjezdovém navéstidle v prilehlé stanici je
pFijaty Tratovy souhlas D3, respektive Souhlas D3 (v zavislosti na podminkach této
kapitoly).

5.6 Tratovy souhlas D3 pro odjezd z pfilehlé stanice do dopravny D3 se zrusi:
- dirigujicim dispeCerem povelem ,UTS" z JOP;
- vypravcim pfrilehlé stanice zrusenim predmétné odjezdové viakové cesty;
- projizdénim postavené odjezdové vlakové cesty (obsazenim KU mezi krajni
vyhybkou a vjezdovym navéstidlem z traté D3 v pfilehlé stanici);
- poruchou (napt. obsazeni KU dle piedchozi odrazky).

6. Prenos disla vlaku a jejich zobrazeni

6.1 Cisla vlakd budou zobrazovéana v zasobnicich stani¢ni koleje v jednotlivych dopravnach
D3. V zasobniku &isel vlak{ pro kazdou dopravnu musi byt mozno zadat a zobrazit dvé
gisla vlakl na kazdé dopravni koleji.

6.2 Pro zasobniky ¢isel vlak{ v tratové koleji plati v piném rozsahu ustanoveni SZ Z3.

6.3 Pro kazdé Cislo vlaku se do pfislusné PA z JOP prenasi vsechny potfebné informace pro
vedeni dopravni dokumentace (napf. ¢as skutec¢ného odjezdu).

6.4 V pfipad&, Ze je v prilehlé stanici zfizeno SZZ s rozhranim umoZfujici prenos ¢&isla viak{
a navaznych schvalenych provoznich aplikaci, musi byt zfizen prenos Cisla vlaku do
prilehlé stanice.

7. Symboly a povely
7.1 Tratovy souhlas D3 musi byt zobrazeny symbolem tratového souhlasu (symbol Sipky
nebo symbol Sipky v obou smérech®).

7.2  Kryci navéstidlo se v reliéfu JOP zakresli vzdy symbolem hlavniho navéstidla, a to
v souladu s Prilohou H tohoto dopisu.

5V dobé vydani TS definuje ZTP JOP vydani IV., &anek 3. 2. 13 a daldi souvisejici pozadavky SZ na JOP, a piedpis SZ Z3
¢lanek 2.6.18
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7.3 V pfipadé, ze na dopravnu D3 navazuje prilehla stanice, zfizuje se symbol fiktivniho
naveéstidla u symbolu LT mezi pfilehlou stanici a navazujici dopravnou D3. Tento symbol
slouzi k uréeni vjezdové jizdni cesty a prenosu Cisla vlaku na dopravni kolej.

7.4 V pripadé ztraty komunikace prepinatelné balizy s LEU nebo poruchy LEU bude v misté
umisténé balizy na reliéfu JOP zobrazen symbol balizy ETCS vietné zobrazeni
poruchového hlaseni.®

7.5 Povely v menu symbold musi byt v souladu s PFilohou G tohoto dopisu.

I Ing. Martin Krupicka
21.02.2025 11:54
Podepsano elektronicky
Ing. Martin Krupicka

feditel odboru
zabezpecovaci a telekomunikacni techniky

Priloha A = Pozadavky funkénich algoritml tratového souhlasu D3 ve vazbé na prilehlou stanici

PFiloha B — Pozadavky funkénich algoritm@ pfi jizd& z dopravny D3 do dopravny D3

Pfiloha C - Pozadavky funkénich algoritm@ vyhodnoceni VNPN

Pfiloha D - Pozadavky funkénich algoritmd pfi jizdé z dopravny D3 do km na trati (zastavka, nékladisté, vie¢ka) a zpét
Pfiloha E = Pozadavky na zobrazeni na JOP pfi predavani dopravny D3 k posunu

Pfiloha F = Zobrazeni na JOP vybranych poruch

Pfiloha G — Pozadavky na zobrazeni povell v menu symbold na JOP

Priloha H — Piiklady zdkladniho umisténi symboll a jejich zobrazeni na JOP

6V dobé vydani TS Fesi dopis Doplnéni technickych pozadavk{ na indikace stavu baliz ETCS (¢&.j. 12844/2025-SZ-GR-
014).



Rozdélovnik:
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Generalni Feditelstvi

06 - elektronicky na sekretariat

011 - elektronicky na sekretariat

Oblastni Feditelstvi: Hradec Kralové

- elektronicky na sekretariat

Stavebni sprava zapad

- elektronicky na sekretariat

Centrum techniky a diagnostiky
- elektronicky Ing. Vladimir Riha
- elektronicky Ing. Dalibor Sojka

STARMON, s.r.o.

- elektronicky na sekretariat
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Priloha A: PoZadavky funkénich algoritmi ve vazbé na pfilehlou stanici

Al

Situace se tyka pfipadu, kdy je na rozhrani prvni dopravna D3/pfilehla stanice zfizen Souhlas D3
podle bodu 5.2 tohoto dopisu. Pfi odjezdu z prilehlé dopravny je funkcni chovani véetné zobrazeni
na JOP nasledujici:

a) v prilehlé stanici Mlyn je obsazen KU dopravni koleje vlakem, je zadan ¢as predvidaného
odjezdu;

_ Obrazek 2
Obsazeni KU vlakem v prilehlé stanici

b) v prilehlé stanici se provede volba odjezdové VC (uskutecni zavér VC), na JOP pfilehlé stanice
se symbol SD3 zobrazi svétle ervenou barvou nad symbolem tratové koleje, na JOP
dopravny D3 se symbol SD3 zobrazi pferu$ované tmavé Sedou barvou nad symbolem tratové

koleje, v menu symbolu SD3 se nenabizi povel ,SD3>";

Obrazek 3
Volba odjezdové VC v prilehlé stanici

c) v dopravné D3 se provede volba VC cestovym zplsobem od symbolu fiktivniho navéstidla u
symbolu LT na symbol dopravni koleje.

V pripadé volby VC na symbol koleje, na kterou jsou vyhybky prestaveny v zakladni poloze se
realizuje zavér VC na cilovou kolej, zavér VC se indikuje na symbolu koleje a na symbolu
fiktivniho naveéstidla se indikuje navést dovolujici jizdu (viz obrazek 4).

Obrazek 4
Volba VC na kolej v dopravné D3

V pripadé volby VC na symbol koleje, na kterou nejsou vyhybky prestaveny v zakladni
poloze je povel KC s PDU, na rizikové strance bude zobrazen text: ,XXXXX - Vjezd vlaku
s obsl. vyh.", nebo ,XXXXX - Odjezd vlaku s obsl. vyh.", kde XXXXX je ndzev dopravny
D3, napt. ,Adamov - Vjezd vlaku s obsl. vyh." (samotny nazev dopravny mize byt na
rizikové strance na jiném misté uréeném vyrobcem). Po potvrzeni rizikové stréanky se
realizuje zavér VC na cilovou kolej, zavér VC se indikuje na symbolu koleje a na symbolu
fiktivniho navéstidla je indikovéana naveést dovolujici jizdu (viz obrazek 5).
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Obrazek 5
Volba VC na kolej v dopravné D3

Néasledné je zpfistupnén v menu symbolu SD3 povel ,SD3>". Povel ,SD3>" je s PDU.

d) po zadéni povelu ,SD3>" s PDU se v pfilehlé stanici na dotéeném navéstidle rozsviti ndvést
dovolujici jizdu vlaku, oba symboly SD3 (na JOP pfrilehlé stanice i dopravny D3) zméni barvu
na svétle zelenou a zméni se barva &isla vlaku na svétle zelenou v tratovém zasobniku na JOP
dopravny D3 a na cilovou stani¢ni kolej se prenese Cislo vlaku (viz obrazek 6). Po minuti
hranice kolejového Useku u odjezdového navéstidla v prilehlé stanici se zméni navést
naveéstidla na zakazujici a je indikovan Cas skute¢ného odjezdu vlaku (viz obrazek 7). Po
obsazeni posledniho KU zahlavi oba symboly SD3 (na JOP pfilehlé stanice i dopravny D3)
zmizi (viz obrazek 8). Vlak postupné obsazuje a uvolfiuje jednotlivé KU (viz obrézek 9,10 a
11).

Obrazek 6
Stav zobrazeny na JOP po zadani a potvrzeni povelu ,SD3>"

Obrazek 7
Stav zobrazeny na JOP po zhasnuti pfisluSného odjezdového navéstidla

Obrazek 8 )
Stav zobrazeny na JOP po obsazeni posledniho KU zahlavi
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Obrazek 9 i
Stav postupného obsazovani a uvoliiovani KU

Obrazek 10 )
Stav postupného obsazovani a uvolfovani KU

Obrazek 11 ]
Stav postupného obsazovani a uvolfovani KU

e) po obsazeni prvniho KU za zahlavim v dopravné D3 se barva symbolu fiktivniho navéstidla
zméni na tmavé Sedou a zmizi &islo vlaku z tratovych zasobnikl &isel viakd (viz obrazek 12).
Poznamka: v pfipadé konfigurace, kdy navéstidlo pro opacny smér jizdy neni spolecné, ale
skupinové, se musi stanovit podminky konkrétni konfigurace.

Obrazek 12 ]
Stav zobrazeny na JOP po obsazeni prvniho KU za zahlavim

Obrazek 13 )
Stav zobrazeny na JOP po uvolnéni KU tratové koleje



f) Zabezpeclovaci zafizeni:

e  pfi jizdé na kolej, na kterou nejsou v zakladnim stavu prestaveny vyhybky po
uvolnéni KU tratové koleje, zahlavi a zhlavi se zobrazi bilou barvou prerugované
symbol kolecka v blizkosti symbolu fiktivniho navéstidla. V. menu pomocného symbolu
koleCka se zpfistupni povel ,ODHL". Po potvrzeni povelu ,ODHL" ZZ umozni jizdu ve
stejném nebo opacném smeéru;

N s
®
VAN

Obrazek 14
Stav zobrazeny na JOP po uvolnéni KU zhlavi a zahlavi pfi jizdé na kolej na kterou
nejsou v zakladnim stavu prestaveny vyhybky

e pfi jizdé na kolej, na kterou jsou v zakladnim stavu prestaveny vyhybky po uvolnéni
KU tratové koleje, zahlavi a zhlavi umozni jizdu ve stejném nebo opaéném sméru
ihned.

Obrazek 15 ]
Stav zobrazeny na JOP po uvolnéni KU zhlavi a zahlavi

A.2 Situace se tykéa pripadu, kdy je na rozhrani prvni dopravna D3/pftilehld stanice zfizen tratovy souhlas
D3 podle bodu 5.1 tohoto dopisu. Pfi odjezdu z prilehlé dopravny je funkéni chovani véetné zobrazeni
na JOP nasledujici:

a) v prilehlé stanici Mlyn je obsazen KU dopravni koleje vlakem, je zadan ¢as predvidaného
odjezdu. Zadost o udéleni TS D3 se provede povelem ,ZTS>" z menu symbolu tratového
souhlasu, udéleni TS D3 se nasledné provede povelem ,UTS" z menu symbolu tratového
souhlasu. Sipka symbolu tratového souhlasu se otodi.

Obrazek 16
Stav zobrazeny na JOP pfi pfijatém TS D3 ve sméru z dopravny D3 Adamov

10/30



11/30

Obrazek 17
Stav zobrazeny na JOP po udéleni TS D3 ve sméru z pfilehlé stanice

b) V dopravné D3 se provede volba VC cestovym zplsobem od symbolu fiktivniho ndvéstidla u
symbolu LT na symbol dopravni koleje. Do doby provedeni této volby nelze pfi postaveni
odjezdové VC v prilehlé stanici ve sméru dopravny D3 prestavit navést prislusného navéstidla
na naveést dovolujici jizdu viaku.

V pripadé volby VC na symbol koleje, na kterou jsou vyhybky prestaveny v zakladni poloze se
realizuje zavér VC na cilovou kolej, zavér VC se indikuje na symbolu koleje a na symbolu
fiktivniho navéstidla se indikuje navést dovolujici jizdu (Viz obrazek 18).

V pfipadé volby VC na symbol koleje, na kterou nejsou vyhybky prestaveny v zakladni
poloze je povel ,KC" s PDU, na rizikové bude zobrazen text: ,XXXXX - Vjezd vlaku s obsl.
vyh.", nebo ,XXXXX - Odjezd vlaku s obsl. vyh.", kde XXXXX je nazev dopravny D3, napf.
~Adamov - Vjezd vlaku s obsl. vyh." (samotny nazev dopravny mUZe byt na rizikové strance
na jiném misté uréeném vyrobcem). Po potvrzeni rizikové stranky se realizuje zavér VC na
cilovou kolej, zavér VC je indikovan na symbolu koleje a na symbolu fiktivniho navéstidla je
indikovana naveést dovolujici jizdu.

Obrazek 18
Volba VC v dopravné D3

c) po obsazeni prvniho KU za zahlavim v dopravné D3 se barva symbolu fiktivniho navéstidla
zméni na tmavé Sedou a zmizi &islo vlaku z tratovych zasobnikl &isel viakd (viz obrazek 12).
Poznamka: v pfipadé konfigurace, kdy navéstidlo pro opacny smér jizdy neni spolec¢né, ale
skupinové, se musi stanovit podminky konkrétni konfigurace.

d) Zabezpelovaci zafizeni:
e pfi jizdé na kolej, na kterou jsou v zakladnim stavu prestaveny vyhybky po uvolnéni
KU tratové koleje, zahlavi a zhlavi umozni jizdu ve stejném nebo opaéném sméru
ihned (symbol tratového souhlasu se zméni na tmavé Sedou);

Obrazek 19
Stav zobrazeny na JOP po uvolnéni KU TK, zahlavi a zhlavi pfi jizdé na kolej, na kterou
jsou v zakladnim stavu prestaveny vyhybky
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e  pfi jizdé na kolej, na kterou nejsou v zakladnim stavu prestaveny vyhybky po
uvolnéni KU tratové koleje, zahlavi a zhlavi se zobrazi preru$ované symbol bilého
kolecka vedle symbolu tratového souhlasu (viz obrazek 20). V menu symbolu
tratového souhlasu se zpfistupni povel ,ODHL". Po potvrzeni povelu ,ODHL" ZZ
umozni jizdu ve stejném nebo opacném sméru.

Obrazek 20
Stav zobrazeny na JOP po uvolnéni KU TK, zahlavi a zhlavi pfi jizdé na kolej, na kterou
nejsou v zakladnim stavu prestaveny vyhybky

Situace se tyka pripadu, kdy je na rozhrani prvni dopravna D3/pfilehld stanice zfizen Souhlas D3
podle bodu 5.2 tohoto dopisu. Pfi odjezdu dopravny D3 je funkéni chovani véetné zobrazeni na JOP
néasledujici:
a) v dopravné D3 Adamov je obsazen KU dopravni koleje viakem, je zadan ¢as predvidaného
odjezdu.

Obrazek 21
Obsazeni KU vlakem v dopravné D3

b) v dopravné D3 se provede se volba VC cestovym zplisobem od symbolu fiktivniho navéstidla
(spolec¢ného) za symbol fiktivniho navéstidla pro opacny smér jizdy (viz obrazek 22).

Obrazek 22
Volba VC pri jizdé do prilehlé stanice

c) Zabezpecovaci zafizeni musi zkontrolovat volnost zhlavi, zahlavi a tratové koleje (pfipadné
pohotovostni stav prislusnych PZZ). Nasledné se provede zavér VC, tento stav se na JOP
indikuje pouze zménou barvy symbolu navéstidla z tmavé Sedé na svétle zelenou a soucasné
se zméni barva disla pfedvidaného odjezdu v tratovém zésobniku na JOP (viz obrazek 23).

Obrazek 23
Stav zobrazeny na JOP po postaveni VC



d) Po fyzickém obsazeni prvniho KU zhlavi se na JOP indikuje obsazeni pouze podle polohy
vyhybky (viz obrazek 24). V pfipadé vyhybky vybavené samovratnym prestavnikem se
béhem prestaveni (vyhybka neni v pfednostnim sméru) indikuje symbol ztraty dohledu
vyhybky (viz obrazek 25).

Ke zhasnuti kryciho navéstidla (na JOP se indikuje zménou barvy symbolu navéstidla ze
svétle zelené na tmavé Sedou) dojde aZ pfi ovlivnéni zacatku KU za fyzicky umist&nym krycim
navéstidlem. Soucasné dojde k zobrazeni ¢asu skute¢ného odjezdu v tratovém zasobniku
zménou barvy (viz obrazek 26). V pripadé konfigurace, kdy kryci navéstidlo neni spolec¢né,
ale skupinové, se musi stanovit podminky konkrétni konfigurace.

Obrazek 24
Obsazeni KU ve zhlavi vlakem

Obrazek 25
Pfestaveni vyhybky se samovratnym prestavnikem draznim vozidlem

Obrazek 26 )
Zhasnuti kryciho navéstidla po obsazeni KU

Pozn.: V pripadé, kdy je na trati vice KU, je zobrazeno jejich postupné obsazovani a uvolfiovéni
Jizdou viaku

Obrazek 27
Uvolnéni KU zhlavi vlakem pfi nedosazeni pfednostni polohy vyhybky se samovratnym prestavnikem
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~ Obrazek 28
Uvolnéni KU zhlavi vlakem pfi dosazeni
pfednostni polohy vyhybky se samovratnym prestavnikem

Piiloha B: Pozadavky funkcnich algoritmi pFi jizdé z dopravny D3 do dopravny D3

B.1

Situace se tyka pFipadu jizdy vlaku z dopravny D3 do dopravny D3 na volny KU dopravni koleje, na
kterou jsou v zakladnim stavu prestaveny vyhybky. Pfi odjezdu z dopravny D3 je funkéni chovani
vCetné zobrazeni na JOP nasledujici:

a)

V dopravné D3 Adamov je obsazen KU 3SK vlakem, provede se volba VC cestovym zplsobem
od symbolu pfislusného fiktivniho kryciho navéstidla, volba KC se provede na symbolu SK
v sousedni dopravné D3 Bilina (v tomto pfipadé volnd 1SK). Viz obrazek 29.

b)

Obrazek 29
Volba VC cestovym zplsobem

Na zakladé zadaného povelu se automaticky zméni smér TS D3 (otodi se Sipky TS D3),
uzavrou se prislusné prejezdy, zavede se vyluka protismérnych cest na cilové koleji ¢.1

v dopravné D3 Bilina (je indikovédna jako zavér vlakové cesty na této koleji). Nasledné se
zméni navést prislusného kryciho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku (na pfisluSném
symbolu navéstidla se zméni jeho barva z tmavé Sedé na svétle zelenou, viz obrazek 30) a
prenese se Cislo vlaku na cilovou kolej v dopravné D3 Bilina.

Obrazek 30
Indikace na JOP po postaveni VC

Po fyzickém obsazeni KU uré¢eného pro zhlavi se na JOP indikuje obsazeni podle polohy
vyhybky (viz obrazek 31). V pfipadé vyhybky vybavené samovratnym prestavnikem se
béhem prestaveni (vyhybka neni v prednostnim sméru) indikuje symbol ztraty dohledu
vyhybky.

Ke zhasnuti kryciho navéstidla (na JOP se indikuje zménou barvy symbolu navéstidla ze
svétle zelené na tmavé $edou) dojde az pfi ovlivnéni zac¢atku KU v misté fyzického kryciho
navéstidla. Soudasné dojde k zobrazeni ¢asu skuteéného odjezdu v tratovém zésobniku
zmeénou barvy (viz obrazek 32). V pripadé konfigurace, kdy kryci navéstidlo neni spolecné,
ale skupinové, se musi stanovit podminky konkrétni konfigurace.
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Obrézek, 31
Obsazeni KU zhlavi

. Obrazek 32
Obsazeni KU TK (zhasnuti kryciho navéstidla)

Pozn.: V pfipadé, kdy je na trati vice KU, je zobrazeno jejich postupné obsazovani a uvolfiovéni
Jjizdou viaku

_ Obrazek 33
Uvolnéni KU zadni dopravny D3 Adamov

) Obrazek 34
Obsazeni KU zhlavi predni dopravny D3 Bilina a prestaveni
vyhybky se samovratnym prestavnikem ¢.3

d) Pfi jizdeé vlaku na dopravni kolej, na kterou jsou v zakladnim stavu pfestaveny vyhybky se po
uvolnéni KU zhlavi a zahlavi zadni dopravny D3, TK, zahlavi a zhlavi predni dopravny D3
uvede TS D3 do zakladniho stavu. Na JOP se zméni barva symbolu tratového souhlasu ze
svétle modré na tmaveé Sedou (viz obrazek 35).



16/30

B.2

Obrazek 35
Uvedeni TS D3 do zakladniho stavu

Situace se tyka pripadu jizdy vlaku z dopravny D3 do dopravny D3 na volnou dopravni kolej, na
kterou nejsou v zakladnim stavu prestaveny vyhybky. Pfi odjezdu dopravny D3 je funkéni chovani
vcéetné zobrazeni na JOP nasledujici:

a) V dopravné D3 Adamov je obsazen KU 1SK vlakem, provede se volba VC cestovym zplsobem
na symbolu pfislusného fiktivniho kryciho navéstidla, volba KC se provede na symbolu SK
v sousedni dopravné D3 Bilina (v tomto pfipadé volna 2SK). Viz obrazek 36.

Obrazek 36
Volba VC cestovym zplsobem

b) Volba KC na SK je s PDU. Na rizikové strance bude zobrazen text: ,Vjezd viaku s obsluhou
vyhybek" pro konkrétni dopravnu D3 nebo vycet nesplnéné podminky pro konkrétni dopravnu
D3. Po potvrzeni PDU se automaticky zméni smér TS D3, uzaviou se prislusné prejezdy,
zavede se vyluka protismérnych cest na cilové koleji ¢.2 v dopravné D3 Bilina (je indikovéna
jako zavér vlakové cesty na této koleji). Nasledné se zméni navést prislusného kryciho
naveéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku (na pfislusném symbolu navéstidla se zméni jeho
barva z tmaveé Sedé na svétle zelenou, viz obrazek 37) a prenese se Cislo vlaku na cilovou
kolej v dopravné D3 Bilina.

Obrazek 37
Indikace na JOP po volbé VC

c) Po fyzickém obsazeni KU uréeného pro zhlavi se na JOP indikuje obsazeni podle polohy
vyhybky (viz obrazek 31). V pfipadé vyhybky vybavené samovratnym prestavnikem se
béhem prestaveni (vyhybka neni v pfednostnim sméru) indikuje symbol ztraty dohledu
vyhybky.

Ke zhasnuti kryciho navéstidla (na JOP se indikuje zménou barvy symbolu navéstidla ze
svétle zelené na tmavé $edou) dojde az pii ovlivnéni zac¢atku KU za fyzicky umisténého
kryciho navéstidla. Soutasné dojde k zobrazeni ¢asu skuteéného odjezdu v tratovém



zasobniku zménou barvy (viz obrazek 32). V pfipadé konfigurace, kdy kryci navéstidlo neni
spolecné, ale skupinové, se musi stanovit podminky konkrétni konfigurace.

d) P¥i jizdé vlaku na dopravni kolej, na kterou nejsou v zakladnim stavu prestaveny vyhybky se
po uvolnéni KU zhlavi a zahlavi zadni dopravny D3, TK, zahlavi a zhlavi pfedni dopravny D3
zobrazi preruSované symbol bilého kole¢ka vedle symbolu tratového souhlasu (viz obrazek
38). V. menu symbolu tratového souhlasu se zpfistupni povel ,ODHL". Po potvrzeni povelu
.ODHL" se TS D3 uvede do zadkladniho stavu (zméni se barva symbolu tratového souhlasu ze
svétle modré na tmaveé Sedou).

Obrazek 38 .
Vjezd vlaku na 2SK a uvolnéni prislusnych KU

B.3 Situace se tyka pripadu jizdy vlaku z dopravny D3 do dopravny D3 pfi poruse ZZ neumoznujici volby
VC. Pfi odjezdu z dopravny D3 je funkéni chovani véetné zobrazeni na JOP nasledujici:

a) V dopravné D3 Adamov obsazen KU 1SK vlakem, provede se volba nouzové viakové cesty
cestovym zplisobem na symbolu piisludného fiktivniho kryciho navéstidla, volba KC se
provede na symbolu SK v sousedni dopravné D3 Bilina (v tomto pfipadé poruchou obsazena
1SK). Viz obrazek 39.

Obrazek 39
Volba nouzové viakové cesty

b) KC na SK je s PDU. Na rizikové strance se zobrazi nespinéné podminky pro konkrétni
dopravnu D3 nebo vycet nesplnénych podminek pro konkrétni dopravnu D3. Volbou nouzové
vlakové cesty se automaticky zméni smér TS D3, zavede se vyluka protismérnych cest na
cilové koleji ¢.1 v dopravné D3 Bilina, zavede se nouzovy zavér na prvku tratovy souhlas,
pomocné stavédlo a indikuje se zacatek nouzové cesty na symbolu fiktivniho kryciho
navéstidla. Po potvrzeni PDU se prenese ¢islo viaku na cilovou kolej v dopravné D3 Bilina (viz
obrazek 40). Nasledné se zméni naveést prislusného kryciho navéstidla na navést PN
(pFislusny symbol navéstidla se zobrazi pferusované bilou barvou, viz obrazek 41).
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Obrazek 40
s 7 s v O s 7
Zobrazeni nouzovych zavéru po zadani povelu PN

Obrazek 41
Rozsviceni PN

Obrazek 42
Stav pfi obsazeni zhlavi a TK jizdou vlaku

c) Po uvolnéni KU zhlavi a zahlavi zadni dopravny D3, TK, zahlavi a zhlavi predni dopravny D3
se zobrazi pferusované symbol bilého koleé¢ka vedle symbolu tratového souhlasu (viz obrazek
43). V menu symbolu tratového souhlasu se zpfistupni povel ,ODHL". Po potvrzeni povelu
,ODHL" se zméni barva symbolu tratového souhlasu ve sméru predni dopravny D3 ze svétle
modré na tmaveé Sedou.

Obrazek 43 ]
Stav pfi uvolnéni prislusnych KU



Obrazek 44
Stav po zadani povelu ,RNZ" z menu navéstidla na zacatku nouzové VC

B.4 Situace se tyka pfipadu zmény cilové koleje v dobé jizdy vlaku z dopravny D3 do dopravny D3. Po
odjezdu vlaku z dopravny D3 je funkéni chovani véetné zobrazeni na JOP nasledujici:

a) Jiz byla provedena volba VC cestovym zplsobem na symbolu pfisludného fiktivniho kryciho
navéstidla, volba KC byla provedena na symbolu SK v sousedni dopravné D3 Bilina (v tomto
pfipadé 1SK). Viz obrazek 45. Obsluhujici zaméstnanec na novou cilovou stanicni kolej
zavede Stitek kolejové vyluky.

Obrazek 45 ]
Stav po zadani povelu VC a obsazeni KU TK

b) Po uvolnéni KU zhlavi a z&hlavi zadni dopravny D3, TK, z&hlavi a zhlavi pfedni dopravny D3
se zobrazi pferusované symbol bilého kole¢ka vedle symbolu tratového souhlasu a na
prisludnych KU se zobrazi nerozli$eny zavér jizdni cesty (viz obrazek 47). V menu symbolu
tratového souhlasu se zpfistupni povel ,ODHL". Po zadani povelu NUZ z menu pfislusnych KU
a povelu ,ODHL" se TS D3 uvede do zdkladniho stavu (zméni se barva symbolu tratového
souhlasu ze svétle modré na tmaveé Sedou).

Obrazek 46
Stav po zadani Stitku kolejové vyluky na 2SK
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Obrazek 47 )
Stav po vjezdu vlaku na 2SK a uvolnéni pfislusnych KU

Obrazek 48
Stav po zruSeni Cisla vlaku na 1SK a zadani cisla vlaku na 2SK
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Priloha C: Pozadavky funkénich algoritmi pFi vyhodnoceni VNPN

C.1 NPN se vyhodnocuje u deteké&nich prvkd umisténych na koncich dopravnich koleji a u deteké&nich
prvkd umisté&nych v blizkosti spole¢ného kryciho navéstidla (je-li ztizeno jako spoleéné). Priklady
vyhodnoceni VNPN jsou zobrazeny na obrazcich 49 a 50.

Obrazek 49
Stav po vyhodnoceni NPN u detekéniho prvku na 2SK

Obrazek 50
Stav po vyhodnoceni NPN u detekéniho prvku na 2SK
a u detekéniho prvku u navéstidla SkA



Priloha D: PoZzadavky funkénich algoritmi pFi jizdé z dopravny D3 do km na trati (zastavka,
nakladisté, viecka) a zpét

D.1 Situace se tyka pripadu jizdy vlaku z dopravny D3 do km na trati (zastavka, vlecka, nakladisté) a
zpét, funkéni chovani véetné zobrazeni na JOP nasledujici:

a) V dopravné D3 je obsazen KU 2SK vlakem, provede se volba VC cestovym zplsobem od
symbolu pfislusného fiktivniho kryciho navéstidla, volba KC se provede za symbolem LT na
tratové koleji. Viz obrazek 51.

Obrazek 51
Volba VC cestovym zplsobem na tratovou kolej

Na zdkladé zadaného povelu se automaticky zméni smér TS D3 (otodli se Sipky TS D3) a
uzavrou se prislusné prejezdy. Nasledné se zméni naveést prislusného kryciho navéstidla na
navést dovolujici jizdu vlaku (na prisluSném symbolu navéstidla se zméni jeho barva z tmavé
$edé na svétle zelenou, viz obrazek 52), pfenese se Cislo vlaku do zasobniku tratové koleje a
zavede se vyluka protismérnych cest na cilové koleji dopravny D3, na kterou jsou

v zakladnim stavu v daném sméru prestaveny vyhybky (vyluka protismérnych cest neni
na JOP nijak indikovana, na obrazcich 52-55 je pouze zvyraznéna zlutou barvou). Vlak
nasledné obsadi KU tratové koleje (viz obrézek 53)

Poznamka: V pfipadé, Ze jizda viaku nebude realizovdna (napr. porucha HV), tak po
provedeni povelu ,,RC" na prislusném fiktivnim krycim navéstidle se automaticky ukonci
protismérna vyluky na vyhrazené koleji.

Obrazek 52
Indikace na JOP po postaveni VC

Obrazek 53
Indikace na JOP po obsazeni TK

b) Pred navratem vlaku zpét do dopravny D3 se provede volba VC od symbolu fiktivniho
navéstidla v rovni symbolu LT na symbol dopravni koleje (viz obrazek 54). Povelem se
realizuje zavér VC na cilovou kolej (zavér VC se indikuje na symbolu koleje), prenese se Cislo
vlaku a na symbolu fiktivniho navéstidla se indikuje navést dovolujici jizdu (viz obrdzek 55).
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Obrazek 54
Volba VC na dopravni kolej

Obrazek 55
Stav zobrazeny na JOP po volbé VC na dopravni kolej

c) Ukonéeni protismérné vyluky na vyhrazené koleji se provede automaticky po obsazeni KU
stani¢ni koleje ¢elem vlaku a uvolnéni KU tratové koleje (viz obrdzek 56).

Obrazek 56
Ukonceni protismérné vyluky na vyhrazené koleji

d) Zabezpecovaci zafizeni:
e pfi jizdé na kolej, na kterou jsou v zakladnim stavu prestaveny vyhybky po uvolnéni
KU tratové koleje, zahlavi a zhlavi umozni jizdu ve stejném nebo opa¢ném sméru
ihned (symbol tratového souhlasu se zméni na tmavé Sedou (viz obrazek 57));

e pfi jizdé na kolej, na kterou nejsou v zakladnim stavu prestaveny vyhybky po
uvolnéni KU tratové koleje, zahlavi a zhlavi se zobrazi pierusované symbol bilého
kolecka vedle symbolu tratového souhlasu (viz obrdzek 20). V menu symbolu
tratového souhlasu se zpfistupni povel ,,ODHL". Po potvrzeni povelu ,ODHL" ZZ
umozni jizdu ve stejném nebo opacném smeéru.

Obrazek 57
Stav zobrazeny na JOP po uvedeni TS D3 do zakladniho stavu



Poznamka: V pfipadé, Ze podle bodu b) nebude realizovan povel ,VC" od symbolu fiktivnhiho
navéstidla na symbol dopravni koleje pfed navratem viaku do dopravny, tak po obsazeni
dopravni koleje zistane na symbolu dopravni koleje vyluka protismérnych cest a nerozliSeny
z4vér na KU tratové koleje (viz obrézek 58). Ukonceni protismérné vyluky na vyhrazené koleji
se provede povelem ,,NUZ" na tratové koleji.

Obrazek 58
Stav zobrazeny na po obsazeni KU bez volby povelu VC

Piiloha E: Pozadavky na zobrazeni na JOP p¥i pFredani dopravny D3 k posunu

E.1  Po zadani povelu ,,PST>" z menu symbolu fiktivhiho pomocného stavédla se TS D3 automaticky otoci
ve sméru z dopravny D3 (viz obrazek 60). Po prevzeti fiktivniho pomocného stavédla (neni-li
v kolejisti umistén obsluzny prvek pro prevzeti, neni vyuZit mezistav s bilym symbolem PSt) se na
krycich navéstidlech rozsviti navést Posun dovolen. Na JOP se tento stav zobrazi i na symbolech
fiktivnich navéstidel (jsou-li zfizeny). Viz obrazek 61.

Obrazek 59
Stav pred predanim fiktivniho pomocného stavédla

Obrazek 60
Stav po zadani povelu ,PST>" z menu symbolu fiktivhiho pomocného stavédla
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Obrazek 61
Stav po prevzeti pomocného stavédla nebo po zadani povelu ,PST>" z menu symbolu fiktivniho
pomocného stavédla
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Pfriloha F: Zobrazeni na JOP vybranych poruch

; Obrazek 62
Stav pfi poruse KU zhlavi a 1SK v dopravné D3 Adamov po odjezdu vlaku
(nezruseny zavér jizdni cesty)

Obrazek 63
Stav pfi poruse sviceni navéstidla

Obrazek 64
Stav pfi ztraté komunikace
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PfFiloha G: Pozadavky na zobrazeni povell v menu symbol& na JOP

Menu symbolu koleje s KU

Nazev
menu

STIT
KC
NUZ
VYL
STAV
ZSKU

Poznamka: Povel KC bude nabizen pouze na stanicni (dopravni) koleji nebo definovaném misté dle ¢lanku
2.8. tohoto dopisu.

Menu symbolu navéstidla nebo fiktivhiho navéstidla

Nazev
menu

STUJ
vC
RC
VB
DN
ZAM>
ZAM<
PN
VDP>
VDP<
PPN
RNZ

Pozndmka: Povel VB bude nabizen pouze na symbolu ndvéstidla v pfipadé zalsténi dvou tratovych koleji
do jednoho zhlavi.
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Menu symbolu fiktivniho navéstidla pred symbolem ,LT" prvni dopravny D3 ze sméru od prilehlé stanice
nebo v urovni symbolu ,LT" (nad nebo pod symbolem) v dopravné D37

F1l

STUJ
vC
RC
DN
ZAM>
ZAM<
PN
RNZ

Menu symbolu tratového souhlasu

Nazev
menu

ZTS>
UTS

STIT
ZAK>
ZAV>
STAV
ODHL
ZAR<
ZAV<

7 Uréené pro zajisténi jizdy vlaku do km a zpét
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Menu symbolu fiktivniho pomocného stavédla

Nazev
menu

PST>
PST>
PST<
ZAV>
ZAV<
NPST

Menu pomocného symbolu kolecka

Nazev
menu

ODHL
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Priloha H: Pfiklady zakladniho umisténi symbold a jejich zobrazeni na JOP

H.1

H.2

H.3

Ptiklad zakladniho zobrazeni rozhrani dopravna D3/pfilehla stanice podle ¢lanku 5.2 tohoto dopisu a
dopravny D3 Adamov, ve které jsou vyhybky ¢. 1 a 2 vybaveny samovratnymi prestavniky a jsou
zde instalovana spolec¢na kryci navéstidla.

Pfiklad zakladniho zobrazeni rozhrani dopravna D3/pfilehla stanice podle ¢lanku 5.1 tohoto dopisu a

dopravny D3 Adamov, ve které jsou vyhybky ¢. 1 a 2 vybaveny samovratnymi prestavniky a jsou
zde instalovana spolecna kryci navéstidla.

Priklad zakladniho zobrazeni reliéfu JOP na kterém jsou zobrazeny dopravna D3 Bilina, ve které
vyhybky ¢.1, 2, 3, a 6 jsou vybaveny samovratnymi prestavniky a jsou zde instalovana spolec¢na
kryci ndvéstidla (do jednoho zhlavi jsou zaUstény dvé tratové koleje), dopravna D3 Citice s jednou
dopravni koleji a dopravna D3 Dalovice, ktera je koncova s jednou dopravni koleji a vyhybky nejsou
vybaveny samovratnymi prestavniky.
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