s SPRAVA

z ZELEZNIC Piloha 1

Priloha 1

Aktualizace a upfesnéni pozadavka SZ TSI CCS/MP1

Schvéleno pod ¢&j. 7311/2025-S7-GR-014
dne 30. 1. 2025



Aktualizace a upfesnéni pozadavk SZ TSI CCS/MP1 7311/2025-SZ-GR-014 - P¥iloha 1

OBSAH

ZKRATKY A ZNACKY ...oveeeeeerererereeeesetesesessetsseseseessssesssssssessssssssssesesssssesesssessstsesssessnsnssesesesesensesssssssessnsesesesenes 3
1 UVODNI USTANOVENI ...ccueceetereetrrerersereeseesessesessssesssssssssssssssesssssssssnsssssssssssssssenssssnssssssnsssensessssesesensesensenes 4
2 ZAKLADNI POJMY .....ooeeereeeereeeetesessssssssssssssessssssssssssssssssssssssnsesensssensesssssssentsssssssssessssenssssssssssenssssnsssensns 5
3 ZABRZDNE VZDALENOSTI ....uceeerrerereessssesssseessssssssesesssssssssssessssssssssssessssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssseses 6
B NAVESTIDLA ......ceeeteeeteeeereses e seestsessese e e s sssss s e s st st ssssssese e s s sasse e et st sasse e et sessese et st ssssesesesnnsssssssesensssans 7
5 ROZHRANi OBLASTI S KONVENCNiMI NAVESTIDLY (OKN) A OBLASTI BEZ KONVENENICH NAVESTIDEL

(OBN) ceuteeueueeertsseeeestsssss e et sstsse e e sa st s s saese e et ssssese et e s e sassese et et s e eaese st et et eRese et et e s ese e et s seeseaesernatns 26
6 RYCHLOSTNIKY V PODMINKACH VYHRADNIHO PROVOZU ETCS.....cceerruererreerneessssesesseesssessssessssensssssenns 28
7 DOVOLENI JizDY VLAI’(L"J VEDE!\IY’CH VOZIDLEM BEZ AKTIVNiI MOBILNi CASTI ETCS DO PRIPOJNYCH

STANIC NA TRATI S VYHRADNIM PROVOZEM ETCS .....cveueuereeerrreneeeseesssesesesssssssssssessssssssssenssssssssssensnens 29
8 UVOLNOVACH RYCHLOSTI ...cucuerrrererereesssssseseessssssssesesessssssesssessssssssssesssssssssssssssstssssssssessssssssssssesssssssssseses 30
9  RBC—T_SECTIONTIMER/ T_NVCONTACT ...cuccertrrrrrreeererersesesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssenes 31
10 NAPAJENI BTS A PRENOSOVYCH PROSTREDKU SITE GSM-R PRO OBLAST VYHRADNIHO PROVOZU ETCS 32
11 ZAVERECNE USTANOVENI....cccetiueueeeetrtreeeessssssssssessssssssssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssensessssssssssnssssssssssssnnns 34
12 CITOVANE DOKUMENTY ....cccovruirereeeressssssesetssssssssestssssssssssesssssssssessssssssssssessssssssesssessssssssssssesssnssssssesasens 35



Aktualizace a upfesnéni pozadavk SZ TSI CCS/MP1 7311/2025-SZ-GR-014 - P¥iloha 1

ZKRATKY A ZNACKY
Nize uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouZité v tomto dopise nad rdmec zkratek pouZitych v SZ TSI

CCS/MP1. V seznamu se neuvadéji legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné znamé, zavedené pravnimi
predpisy, uvedené v obrazcich, pfikladech nebo tabulkach.

OBN Oblast bez konvencnich navéstidel

OKN Oblast s konvencénimi navéstidly
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1  UVODNI USTANOVENI

1.1 Timto dokumentem se rudi platnost dopisd ¢&j. 47270/2018-SZDC-GR-O14 - ,Z&sady pro
stanoveni rozsahu a vySe uvolfiovaci rychlosti pfi nasazeni systému ETCS na stavajici
infrastrukturu®, a ¢j. 20009/2018-SZDC-GR-06 - ,Zasady pro navrh technického reseni ETCS
ve vazbé na kolejova feSeni dopraven®.

1.2 Tento dokument upravuje, doplfiuje a nahrazuje vybrana ustanoveni SZ TSI CCS/MP1 -
Zasady pro projektovani tratové ¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem evropského
vlakového zabezpecovace.
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2 ZAKLADNI POIMY

2.1
2.1.1

2.1.2

2.1.3

2.1.4

2.1.5
2.1.6
2.1.7

2.1.8

2.1.9

2.1.10

2.1.11

2.1.12

2.1.13

Nasledujici pojmy doplfiuji kapitolu 2 pokynu SZ TSI CCS/MP1.

Konvencni navéstidla jsou hlavni navéstidla a predveésti téchto navéstidel (samostatna
predveést, samostatna opakovaci predveést).

Oblast s konvenénimi navéstidly je ¢ast trati, kde jsou umisténa konvencni navéstidla.
Tato oblast je vymezena navéstmi:

a) Zacatek oblasti konvencnich navéstidel
b) Konec oblasti konvencnich navéstidel (viz ¢lanek 5.2 této pfilohy).

Oblast bez konvencnich navéstidel je Usek trati vymezeny navéstmi Konec oblasti
konvencnich navéstidel a Zacatek oblasti konvencénich navéstidel (viz kap. 5 této
pfilohy). V této oblasti jsou konvencni hlavni navéstidla nahrazena stop znackami. V oblasti
bez konvencnich navéstidel mohou byt umistény i lokalizacni znacky, kdezto konvencéni
hlavni navéstidla a predvésti téchto navéstidel nikoliv.

Stop znacka je navéstidlo s navésti Stop znacka ETCS vcetné pripadnych dopliikovych
navéstnich svitilen (dale jen ,DNS"). Stop znacka pIni funkci hlavniho navéstidla mize byt
podle provozniho urceni:

a) vjezdova stop znacka;

b) cestova stop znacka;

c) odjezdova stop znacka;

d) oddilova stop znacka.

Oddilova stop znacka je neobsazena dopravna bez kolejového rozvétveni na Siré trati.
Lokaliza¢ni znacka je naveéstidlo s navésti Lokalizacni znacka ETCS.

Vyhradni provoz ETCS je zplsob organizovani drazni dopravy, kdy vedouci vozidlo vlaku
musi jet s aktivhim ETCS a v Useku vybaveném tratovou ¢asti ETCS Grovné 2 musi mit aktivni
Sifrovaci kli¢e pro ptislusnou RBC. Vyhradni provoz ETCS miZe byt realizovan v oblasti s
konvencnimi navéstidly nebo v oblasti bez konvenc¢nich navéstidel.

Smiseny provoz ETCS je zplsob organizovani drazni dopravy, kdy vlaky mohou jet
saktivnim ETCS nebo bez né&j. Smigeny provoz ETCS m{ze byt realizovan pouze v oblasti s
konvencnimi navéstidly.

Nouzovy provoz ETCS je provozni stav v podminkach vyhradniho provozu ETCS v oblasti
bez konvenénich navéstidel, kdy se jizdy vlakl organizuji pFi vypnuté tratové &asti ETCS
nebo poruse mobilni ¢asti ETCS. Jizda vlaku vybaveného ETCS se organizuje v mddech jinych
nez PIny dohled (FS) nebo Podle rozhledu (OS) nebo jako jizda vlaku nevybaveného
ETCS.

Mezistani¢ni oddil je prostorovy oddil na Siré trati, ohraniCeny z obou stran stanicemi
(vyhybnami), popf. stanici a vyhybnou.

Tratovy oddil je prostorovy oddil, ohrani¢eny alespori z jedné strany:
a) oddilovym navéstidlem;

b) vjezdovym navéstidlem odbocky;

c) oddilovou stop znackou nebo

d) vjezdovou stop znackou odbocky.

ETCS oddil je ¢ast mezistani¢niho nebo tratového oddilu uréena pro vlaky jedouci v mddech
PIny dohled (FS) nebo Podle rozhledu (OS) a je ohrani¢end alespon z jedné strany
lokaliza¢ni znackou.

ETCS blok je spole¢ny nazev pro tratové zabezpecovaci zafizeni mezi dvéma dopravnami s
kolejovym rozvétvenim v oblasti bez konvencnich navéstidel, bez ohledu na skutecnost, zda
se podle prikazu zplsobilosti uréeného technického zafizeni jednd o automatické hradlo,
automaticky blok nebo je automatické hradlo nebo automaticky blok integrovan do
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.
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3 ZABRZDNE VZDALENOSTI

3.1 Zabrzdna vzdalenost pro nouzovy provoz ETCS je vzdalenost, na které musi vlak
bezpecné zastavit z rychlosti, kterou smi jet v dané oblasti bez konvencnich navéstidel, pokud
nejede v médu Plny dohled (FS). Zabrzdna vzdalenost pro nouzovy provoz ETCS se uvadi
pouze pro oblasti bez konvencnich navéstidel.

3.2 Zabrzdna vzdalenost pro nouzovy provoz ETCS je 400 m.

3.3 Misto zmény zabrzdné vzdalenosti (na Useku trati s konvencnimi navéstidly) na zabrzdnou
vzdalenost pro nouzovy provoz ETCS (na uUseku trati bez konvencnich navéstidel) a opacné
nastavd u hranice mezi oblastmi s konvencénimi navéstidly a oblasti bez konvencnich
navéstidel, a to:

a) u prvniho hlavniho navéstidla ve sméru jizdy do oblasti s konvenénimi navéstidly, a to

je zpravidla:

(i) odjezdové navéstidlo, pokud je dopravna s kolejovym rozvétvenim navrzena pro
vyhradni provoz ETCS bez konvencnich navéstidel a mezistani¢ni Usek nikoliv;

(i) vjezdové navéstidlo, pokud je mezistani¢ni Usek navrzen pro vyhradni provoz

ETCS bez konvencnich navéstidel a dopravna s kolejovym rozvétvenim nikoliv;

b) u prvni stop znacky ve sméru jizdy do oblasti bez konvencnich navéstidel, a to je

zpravidla:

(i) vjezdova stop znacka, pokud je dopravna s kolejovym rozvétvenim navrzena pro
vyhradni provoz ETCS bez konvenénich navéstidel a mezistaniénich Gsekd
nikoliv;

(i) odjezdova stop znacka, pokud je mezistani¢ni Usek navrzen pro vyhradni provoz

ETCS bez konvencnich navéstidel a dopravna s kolejovym rozvétvenim nikoliv.

3.4 Misto zmény zabrzdné vzdalenosti dle ¢l. 3.3 neni umisténo pro sméry jizdy dle ¢l. 3.3 bodu
a) a b) v totoZzné pozici (vstficné).

3.5 Pfipadné odchylky vG¢i ¢l. 3.3 jsou mozné pouze se souhlasem O11 a 0O14.
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4 NAVESTIDLA

4.1

Navéstidlo lokaliza¢ni znacka

Lokalizaéni znacka ETCS

Bila Ctvercova tabule, na ni Cernd Sipka smérujici ke koleji, pro
kterou navéstidlo plati

plati pro vlaky jedouci s aktivnim ETCS

oznacuje misto v dopravné s kolejovym rozvétvenim nebo na
Siré trati, pred kterym musi viak jedouci v médu PIny dohled
(FS) nebo v médu Podle rozhledu (OS), pokud u né&j konci
vydané opravnéni k jizdé (MA), zastavit a zlstat stat

oznaduje misto, pred kterym miZze byt strojvedouci vyzvan
prostfednictvim DMI k potvrzeni volnosti koleje mezi Celem
vlaku a timto navéstidlem

4.2
4.2.1

4.2.2
4.2.3

4.2.4

4.2.5

Umistovani lokalizaénich znaéek

Lokalizaéni znacky se umistuji vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati, nebo nad koleji, s
néasledujicimi odchylkami:

a) vsechny lokaliza¢ni znacky na Siré trati a na hranici mezi Sirou trati a dopravnou, platna
pro levou krajni kolej dvou a vicekolejné trati, se umistuji vlevo vedle koleje, pro kterou
plati. Ustanoveni tohoto pismene plati i v pfipadé, Ze dojde ke zvétseni osové vzdalenosti
koleji nebo tratové koleje vedou samostatnymi tubusy tuneld;

b) vSechny lokaliza¢ni znacky na Siré trati a na hranici mezi Sirou trati a dopravnou, platna
.7 . v o .7 V. r s . 7 ’ P s
pro levou krajni kolej soubehu koleji pri osové vzdalenosti k pravé sousedni koleji, ktera

je mensi nez nebo rovna 10 m, se umistuji vlevo vedle koleje, pro kterou plati;

c) lokalizacni znacka, platna pro levou krajni kolej dvou a vicekolejné trati a pfi soubéhu
koleji mezi vjezdovym navéstidlem a krajni vyhybkou dopravny, se umistuji pfednostné
vlevo vedle koleje, pro kterou plati.

PFi umistovani lokalizaénich znaek musi byt respektovan prijezdny prifez.

Pro zajisténi pozadované dohlednosti, resp. s ohledem na stavebné-technické usporadani
infrastruktury, je dovoleno umistit lokalizacni znacku na opacnou stranu, nez je
specifikovéno v &lanku 4.2.1. Na odchylné umisténi lokalizaénich znacek vié&i &l. 4.2.1 se
neupozornuje zadnou specifickou navésti (indikatorovou tabulkou se Sipkou ani navéstnim
upozoriovadlem).

Lokalizaéni znac¢ka se umistuje tam, kde neni umisténa stop znacka a je to Uéelné pro:
a) moznost provadét pfechod do médu Piny dohled (FS);
b) rozdéleni mezistani¢niho Useku nebo tratového oddilu na ETCS oddily;

c) oznaceni mista mozného konce opravnéni k jizdé pro vlaky v médech Piny dohled (FS)
a Podle rozhledu (OS) jedouci ve sledu, kde pro tento Ucel neni nutné zfizovat stop
znacku.

V Useku mezi dvéma dopravnami s kolejovym rozvétvenim s nejvyssi tratovou rychlosti vyssi
nez 60 km/h musi byt kaZdy tratovy, mezistani¢ni nebo ETCS oddil navrien o délce
maximalné 3000 m. Rozdéleni mezistaniéniho nebo tratového Useku na ETCS oddily je
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4.2.6

4.2.7

4.2.8
4.2.9

4.2.10

4.2.11

pozadovano i v pfipadech, kdy z jinych dopravné-technologickych divodi toto dé&leni
nevyplyva. Rozdéleni mezistani¢niho nebo tratového oddilu na ETCS oddily je postalujici
realizovat formou lokalizacnich znacek, pokud z dopravné-technologického posouzeni
nevyplyva nutnost zfizeni oddilovych stop znaéek v pfislusném mezistani¢nim nebo tratovém
oddile.!

Lokalizaéni znacka, u které mize konéit MA, nesmi byt umisténa v dopravné s kolejovym
rozvétvenim, pokud:

a) se u stejné koleje pro stejny smér jizdy nachazi sefadovaci navéstidlo;

b) by ve sméru jizdy za ni byla umisténa vyhybka (pojizdéna proti hrotu nebo po hrotu)
blize nez nasledujici stop znacka;

c) by ve smeéru jizdy za ni byl umistén prejezd s PZS nebo prechod s VZPK blize nez
nasledujici stop znacka;

d) by ve sméru jizdy pfed ni nebo za ni bylo umisténo elektrické déleni (bez vazby stavu
napajeni na udélovani MA) ve vzdalenosti, ve které hrozi uvaznuti viaku elektrické trakce
po rozjezdu od této lokalizac¢ni znacky, toto se tyka i lokalizacnich znacek na Siré trati;

e) se pozaduje pred timto navéstidlem ukonéovat jizdy vlakll nebo ménit smér jejich jizdy.

Lokalizaéni zna¢ka se mize umistit nad koleji, pro kterou plati, pouze se souhlasem O11. V
pfipadé umisténi nad koleji nesmi byt navést umisténa pfimo nad trolejovym dratem.

- -

-

-

Obrazek 1: Priklady umisténi lokalizacnich znacek

Zakladni rozmeér lokalizacni znacky je 400 mm x 400 mm.

LokalizaCni znacky se prednostné realizuji tak, aby spodni hrana lokalizacni znacky byla
nejméné 2,3 m nad temenem blizsi kolejnice koleje, pro kterou navéstidlo plati.

Nize nez 2,3 m nad temenem kolejnice pfislusné koleje Ize umistit lokaliza¢ni znacku pouze
pro vnitfni koleje tfikolejnych a vicekolejnych trati nebo na soubéhu trati se tfemi a vice
kolejemi, za podminky, ze ve stejné Grovni jsou zfizeny lokaliza¢ni znacky i pro vnéjsi koleje.

Lokalizaéni znacky se prednostné umistuji vedle koleje, pro kterou plati. Neni-li mozné ji
takto umistit, umisti se nad koleji na konstrukci navrzenou z jinych dlvodd (napt. trakéni
branu, nadjezd). Pri takto mimorddném umisténi nesmi byt horni hrana lokaliza¢ni znacky
vySe nez 6,3 m nad temenem kolejnice koleje, pro kterou navést plati. Lokalizacni znacka
se v téchto pripadech umisti do potrebné vysky napf. pomoci svislého vylozniku do prostoru
prednostné vpravo, v oddvodnénych pripadech vievo od horni &asti prijezdného prifezu
koleje (Sipka bude sméfovat vlevo, v odlvodnénych ptipadech vpravo). Mimoradné
umistnéni lokaliza¢ni znacky pomoci svislého vylozniku z trakéni brany u koleje s trakénim
vedenim smi byt provedeno pouze se souhlasem 024.

1 Cilem pro vytvoreni ETCS oddild je zkréceni doby jizdy v médu Na odpovédnost strojvedouciho
(SR), respektive Podle rozhledu (0OS) omezenou rychlosti po pfipadném narizeni procedury Potlaceni
(Override) nebo po dovoleni jizdy ETCS pisemnym rozkazem 02.

8
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- -

Obrazek 2: Priklady umisténi lokalizacnich znacek

4.3 Oznacovani lokaliza¢nich znacek

4.3.1 Lokaliza¢ni znacky se oznacuji bilymi oznacovacimi Stitky scernym oramovanim acernymi
napisy umisténymi pfimo nad lokaliza¢ni znackou. Oznacovacimi Stitky maji vZzdy shodnou
sitku s lokalizacni znackou. Vyska stitku je 150 mm a velikost pisma 100 mm.

4.3.2 Napis na oznacCovacim stitku lokalizaCnich znacek v dopravnach s kolejovym rozvétvenim se
sklada z:

a) velkého pismene ,E" a pomlickou oddélenych arabskych Cislic;

b) podinaje &islem 1 ve sméru od zadatku trati ke konci trati, a to zvlast v kazdé dopravné
s kolejovym rozvétvenim (napf. ,E-10");

c) shodnou stovkou sérii jako vyhybky a seradovaci navéstidla vsamostatném obvodu
stanice pocinaje #01 (kde # je Cislo odpovidajici stovkové sérii, napf. ,E-301").

E-1 E-10 E-301

Obrazek 3: Oznacovani lokalizacnich znacek v dopravné s kolejovym rozvétvenim

4.3.3 Lokaliza¢ni znacky v dopravné s kolejovym rozvétvenim se Cisluji podle obdobné jako
vyhybky - v kazdé dopravné samostatné, a to ve sméru od zacatku ke konci trati. Pokud
jsou nékteré lokaliza¢ni znacky umistény ve stejné Grovni, nejprve se ocisluji ty, které plati
ve sméru od zacatku trati, a poté ty, které plati ve sméru od konce trati. Pokud jsou ve
stejné Urovni lokalizacni znacky platné pro stejny smér, Cisluji se postupné zleva doprava z
pohledu ve sméru jizdy.
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4.3.4

4.3.5

4.4
4.4.1

4.4.2

4.4.3

4.4.4

Dopravna s kolejovym rozvétvenim

Zacatek traté Konec traté

L
3
1t

E-6

I-3
€3
3

E-5

1 1
i R |

Obrézek 4: Cislovani lokalizaénich znadek v dopravné s kolejovym rozvétvenim

83

Napis na oznacovacim Stitku lokalizacnich znacek, které jsou umistény na Siré trati, se sklada
z Cisla tratové koleje a pomli¢kou oddélenych arabskych &islic vyjadfujicich:

¢ hodnotu nejblizsiho lichého hektometru v pfipadé lokaliza¢ni znacky platné pro smér
od zacatku ke konci trati (napf. ,1-111");

¢ hodnotu nejblizsiho sudého hektometru v pripadé lokalizacni znacky platné pro smér
od konce k zacatku trati (napf. ,1-112, 2-3502").

2-3502

Obrazek 5: Oznacovani lokaliza¢nich znacek na Siré trati

Lokaliza¢ni znacky nemaji zaddny oznacovaci pas.

Viditelnost lokaliza¢ni znacky

Doporucuje se, aby lokalizacni znacky byly umistény tak, aby byly viditelné na vzdalenost
nejméné 200 m.

Pokud nelze dodrzet doporucenou vzdalenost nejméné 200 m, je nutné pred akceptaci
snizené viditelné vzdalenosti dopravné-technologicky posoudit moznost premisténi
naveéstidla.

Podminky pro viditelnost na vzdalenost 100 m.

Nelze-li lokaliza¢ni znacku umistit tak, aby bylo splnéno doporuceni ani po dopravné-
technologickém posouzeni (s dlrazem na kapacitu infrastruktury), Ize lokalizaéni znacky
umistit tak, aby byly viditelné na vzdalenost nejméné 100 m bez dodatecnych opatreni.

Podminky pro viditelnost na vzdalenost 50-99 m (bez pravidelné jizdy nakladnich
viak()

Nelze-li lokaliza¢ni znacku umistit tak, aby byla viditelnd na vzdalenost nejméné 100 m, a
pokud polohy navéstidel vyplyvaji z pozadavkl dopravné&-technologického posouzeni (s
dlrazem na kapacitu infrastruktury, kde se nepredpokladaji pravidelné jizdy nakladnich
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4.4.5

4.4.6

4.5

4.6

vlakd del$ich nez 400 metr{), Ize v odtvodnénych ptipadech zkratit uvedenou vzdalenost na
99 az 50 metrl. Odlvodnéni konkrétnich pfipadd vypracuje projektant a predloZi je
k posouzeni v rdmci pfipominkovani projektové dokumentace, pri¢emz oddvodnéni vychazi
z predpokladu, ze pred danou lokalizacni znackou nebudou pravidelné jezdit nakladni vlaky
deli neZ 400 metrl. Odlvodnéni konkrétnich ptipadi musi byt odsouhlaseno O11 a 014.

Podminky pro viditelnost na vzdalenost 50-99 m (s pravidelnou jizdou
nakladnich vlakd)

Nelze-li lokalizacni znacku umistit tak, aby byla viditelnd na vzdalenost nejméné 100 m, a
pokud polohy navéstidel vyplyvaji z pozadavkd dopravné-technologického posouzeni (s
dlrazem na kapacitu infrastruktury, kde se predpokladaji pravidelné jizdy nakladnich vlakd
deldich nez 400 metr(), Ize v oddvodnénych piipadech zkratit uvedenou vzdalenost na 99
aZ 50 metrd se zajist&nim technického opatfeni pro zajisténi dojezdu ndkladniho vlaku
k lokalizaéni znaéce. Oddvodnéni konkrétnich pripadl vypracuje projektant a predloZi je
k posouzeni v rdmci pripominkovani projektové dokumentace, pfi¢emz oddvodnéni spodiva
vdolozeni nezbytnosti zfizeni lokalizacni znacky vdaném misté zhlediska dopravni
technologie. Odtvodnéni konkrétnich pfipadd musi byt odsouhlaseno O11 a 014. Technické
opatreni pro zajisténi dojezdu nakladniho vlaku klokaliza¢ni znac¢ce je mimoradné pouziti
nenulové uvolfovaci rychlosti u dotené lokalizacni znacky ve vysi alespoii 15 km/h pfi
dodrzeni pravidel pro zfizeni této uvolhovaci rychlosti dle ¢l. 5.3 SZ TSI CCS/MP1. U dotcené
lokaliza¢ni znacky musi byt navrzena balizova skupina a pouzita procedura automatického
potvrzeni volnosti Useku pred viakem (ATAF).

Posouzeni viditelnosti

V ramci posouzeni viditelnosti v Useku vice nez 50 m pred lokaliza¢ni znackou lIze zohlednit
moznost zmény polohy osoby Fidici drazni vozidlo v ramci stanovisté drazniho vozidla (tj.
pfesun strojvedouciho v rdmci stanovisté na pfiznivéjSi misto z hlediska pozadované
viditelnosti) a/nebo docasné naruseni viditelnosti jinym jedoucim (nikoliv stojicim) draznim
vozidlem na sousednich kolejich. Moznost docasného naruseni viditelnosti jinym jedoucim
(nikoliv stojicim) draznim vozidlem Ize uvaZovat v Usecich, kde je na sousednich kolejich
mald pravdépodobnost zastaveni draznich vozidel (tj. mimo stani¢nich koleji, mimo Usekd
koleje od hlavnich navéstidel nebo stop znacek do vzdalenosti odpovidajici délce nejdelsiho
vlaku pFed nimi a mimo Usekl koleje u nastupistd).

Pouziti nulové uvolihovaci rychlosti

Mimo ptipadd dle ¢lanku 4.4.5 je pro konec opravnéni k jizdé (EOA) u lokalizacni znacky
pouzita nulova uvolfiovaci rychlost dle ¢l. 5.3.2.13 SZ TSI CCS/MP1.

Navéstidlo stop znacka

Stop znacka ETCS

Modré Ctvercova tabule, na ni Zluta sipka s bilym okrajem, smérujici ke
koleji, pro kterou navéstidlo plati

zakazuje jizdu drazniho vozidla za toto navéstidlo, nema-li
strojvedouci pokyn k jizdé za toto navéstidlo

4.7
4.7.1

Umistovani stop znadek

Stop znadky se umistuji vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati, nebo nad koleji, s
nasledujicimi odchylkami:

a) vsSechny stop znacky na Siré trati a na hranici mezi Sirou trati a dopravnou, platné pro
levou krajni kolej dvou a vicekolejné trati, se umistuji vlevo vedle koleje, pro kterou
plati. Ustanoveni tohoto pismene plati i v pfipadé, ze dojde ke zvétSeni osové vzdalenosti
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4.7.2
4.7.3

4.7.4

4.7.5

4.7.6

koleji nebo tratové koleje vedou samostatnymi tubusy tunell;

b) vsechny stop znacky na Siré trati a na hranici mezi Sirou trati a dopravnou, platné pro
. ’ . v o .r Ve 7 ’ . ’ s .o 7.
levou krajni kolej soubehu koleji pri osové vzdalenosti k pravé sousedni koleji, ktera je
mensi nez nebo rovna 10 m, se umistuji vlevo vedle koleje, pro kterou plati;

c) vsechny stop znacky na Siré trati a na hranici mezi Sirou trati a dopravnou, platné pro
. r . v o .r Ve 7 ’ . ’ s .e 7.
levou krajni kolej soubehu koleji pri osové vzdalenosti k pravé sousedni koleji, ktera je
mensi nez nebo rovna 10 m, se umistuji vlevo vedle koleje, pro kterou plati;

PFi umistovani stop znacek musi byt respektovan prijezdny prirez

Pro zajisténi pozadované dohlednosti, resp. s ohledem na stavebné-technické usporadani
infrastruktury, je dovoleno umistit stop znacku na opacnou stranu, nez je specifikovano v
Clanku 4.7.1. Umisténi stop znaCky na opalné strané je mozné pouze se souhlasem
provozovatele drahy ve smyslu ¢l. 4.4.3 SZ TNZ 34 2620. Na odchylné umisténi stop znacek
v{¢i €l. 4.7.1 se neupozorfiuje 2adnou specifickou navésti (indikatorovou tabulkou se Sipkou
ani nadvéstnim upozornovadlem).

Stop znacka se umistuje tam, kde je potfeba ukonéovat vlakovou cestu na zakladé
pozadavk{ dopravni technologie, chrénit prvky dopravni cesty nebo kde je Ucelné oznadit
misto mozného konce opravnéni k jizdé pro vlaky v médech PIlny dohled (FS) a Podle
rozhledu (0OS) jedouci ve sledu a v daném misté nelze umistit lokalizacni znacku (viz ¢l.
4.2.6).

Odjezdové stop znacky na zahlavi se musi umistit v dopravné s kolejovym rozvétvenim pfi
splnéni alespon jedné z podminek:

a) S&ird trat je rozdélena na vice ETCS oddild;

b) pfi umisténi odjezdové stop znacky na zahlavi je vzdalenost mezi touto odjezdovou stop
znackou na zahlavi a nasledujici stop znackou (oddilovou nebo vjezdovou) vétsi nez 400
m;

c) na Siré trati se nachazi rozhrani oblasti navésténi podle kapitoly 5 této pfilohy (napf. u
oddilového navéstidla nebo vjezdového navéstidla nasledujici dopravny);

d) na zahlavi feSené dopravny s kolejovym rozvétvenim se nachazi rozhrani oblasti
naveésténi;

e) v resené dopravné s kolejovym rozvétvenim je pozadovano urychlit moznost zahajeni
mise (dale jen ,SoM")2.

Pred kazdou stop znackou umisténou za vyhybkou pojizdénou proti hrotu ve sméru jizdy k
této stop znacce, musi byt dodrzena vzdalenost minimalné 100 m od namezniku této
vyhybky3. Toto se nevztahuje na vyhybky, pfes které se opravnéni k jizdé vydava jen v jedné
vétvi.

L, min. 100 m -~

L min. 100 m

\l/

Obréazek 6: Umisténi stop znacky vi¢i ndmezniku vyhybky

2 Vlak vznikajici v feéené dopravné s kolejovym rozvétvenim (stoji pfed stop znatkou na konci dopravni
koleje) obdrzi pokyn k jizdé az v okamziku, kdy jsou splnény podminky pro jeho jizdu aZz po nasledujici
stop znacku.

3 7 divodu vyvarovani se umisténi stop zna&ky tak, Ze by pfi jizdé vlaku mohlo dojit k netekané zméné
sméru jizdy (pfi jizdé pres vyhybky), a bezprostfedné za vyhybkou by nahle mohla koncit vlakova cesta.
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4.7.7

4.7.8

4.7.9

4.7.10

4.7.11

4.7.12

4.7.13
4.7.14

V pfipadé dopraven s kolejovym rozvétvenim bez posunovych cest je mozné zfidit vjezdovou
stop znackou nejblize 20 m pred krajni vyhybkou. Odjezdova stop znacka v takovém pripadé
mUZe byt zfizena ve stejné Grovni jako vijezdova stop znacka pro opaény smér jizdy.

Stop znacka nesmi byt umisténa tam, kde by ve sméru jizdy pred ni nebo za ni bylo (nebo
v budoucnu mohlo byt) elektrické déleni (bez vazby stavu napdjeni na udélovani MA) v
takové vzdalenosti, ze by hrozilo uvaznuti vlaku elektrické trakce po rozjezdu od této stop
znacky.

V pfipadé dopraven s kolejovym rozvétvenim bez posunovych cest je mozné odjezdové stop
znacky na zahlavi umistit bez ohledu na polohu elektrického déleni mezi napajeci sekci Siré
traté a napajeci sekci dopravny. Takové umisténi (odchylné od predchoziho ¢lanku) je mozné
na zakladé dopravné-technologického posouzeni organizace provozu pfi napétové vyluce
sekce Siré traté (nepfipustény jizdy vozidel zavislé trakce na zahlavi, respektive na Sirou
trat).

V dopravnach s kolejovym rozvétvenim se stop znacky prednostné realizuji tak, aby spodni
hrana stop znacky byla nejméné 2,3 m nad temenem blizsi kolejnice koleje, pro kterou
navést plati. Na Siré trati a na hranici mezi Sirou trati a dopravnou se stop znacky vzdy
realizuji se spodni hranou ve vysce nejméné 2,3 m nad temenem bliZsi kolejnice koleje, pro
kterou naveést plati.

Odchylné od pozadavku predchoziho odstavce Ize stop znacky na Siré trati a na hranici mezi
Sirou trati a dopravnou zfidit jako trpasli¢i, a to pouze pro vnitfni koleje tfikolejnych a
vicekolejnych trati nebo na soubéhu trati se tfemi a vice kolejemi, za podminky, Ze ve stejné
Urovni jsou zfizeny stop znacky i pro vnéjsi koleje ve standardni vySce nejméné 2,3 m podle
predchoziho odstavce.

Pfi umisténi stop znac¢ky na konstrukci navrzenou z jinych dlvodl (napt. trakéni branu,
nadjezd) nesmi byt horni hrana navéstidla vySe nez 6,3 m nad temenem kolejnice blizsi
k navéstidlu u koleje, pro kterou navést plati. Stop znacka se téchto pripadech umisti do
potfebné vysky napf. pomoci svislého vylozniku do prostoru prednostné vpravo, Vv
odlvodnénych pfipadech vlevo od horni ¢asti prljezdného prifezu koleje (Sipka bude
sméfovat vlevo, v odlvodnénych pFipadech vpravo). Mimoradné umisténi stop znacky
pomoci svislého vylozniku z trakéni brany u koleje s trakénim vedenim smi byt provedeno
pouze se souhlasem 024 a pouze v pfipadé, Ze tato stop znacka nema byt vybavena
doplniikovymi navéstnimi svitilnami.

Jako zakladni rozméry stop znacky se pouzije 500 mm x 500 mm.

V odlivodnénych piipadech mize byt vtunelu pfi stisnénych pomérech nebo pFi umisténi na
tfi - nebo vicekolejné trati mezi kolejemi na Siré trati a v zahlavi pouzito navéstidlo ve formé
trpasli¢i stop zna¢ky s rozmérem zprostorovych ddvod{ snizenym na 400 mm x 400 mm.
Nutnou podminkou pfi vyuziti zmenseného rozméru na tfi - a vicekolejné trati je umisténi
stop znacky ve standardnim stoZzarovém provedeni u krajnich koleji ve stejné Urovni (km
poloze).

4.8 Viditelnost stop znacky

4.8.1

4.8.2

Doporucena viditelnost

Stop znacky musi vzdy splfiovat pozadovanou viditelnost podle pravnich predpisd (viz &l.
4.8.5). Doporucuje se vSak, aby stop znacky byly umistény tak, aby byly viditelné na
vzdalenost nejméné 200 m.

Podminky pro snizeni viditelné vzdalenosti

Pokud nelze umistit stop znacku tak, aby byla viditelnd na vzdalenost alespori 200 metrd, a
pokud je to pozadovano dopravni technologii nebo jinymi technickymi pozadavky, lze tuto
vzdalenost v odlvodné&nych piipadech zkratit. Projektant musi vypracovat odGvodnéni
konkrétnich ptfipadd a predlozit je k posouzeni v ramci pfipominkovani projektové
dokumentace. Odlvodné&ni musi zahrnovat, e se nepfedpoklada pravidelnd jizda nakladnich
vlak{ delsich nez 400 metrd pred dotéenou stop znackou. Minimalni vzdalenost musi splfiovat
pozadavky na viditelnost podle pravnich pfedpis(, naptiklad vyhlasky & 173/1995 Sb., a
musi byt minimaln& 100 metrd.
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4.8.3

4.8.4

4.8.5

4.8.6

4.9

Podminky pro viditelnost 100-199 m (s pravidelnou jizdou nakladnich vlakd
delSich nez 400 metri)

a) Pokud jsou stop znaéky viditelné na vzdalenost 100-199 metrl a jsou zfizeny na
infrastruktufe, kde se predpokladda pravidelnd jizda néakladnich viakl del$ich neZ 400
metrd, je nutné situovat stop znac¢ku tak, aby bylo mozné pouzit nenulovou uvolfiovaci
rychlost ve vysi alespon 15 km/h v souladu s ¢l. 5.3 SZ TSI CCS/MP1.

b) Nelze-li situovat stop znacku tak, aby bylo mozné pouzit nenulovou uvolfovaci rychlost
ve vysi alespon 15 km/h, je nutno zfidit pred stop znackou navéstni napodobovac (viz
&. 4.14).

Podminky pro viditelnost 100-199 m (bez pravidelné jizdy nakladnich vlak delsich
nez 400 metrd)

Pokud jsou stop znacky viditelné na vzdalenost 100-199 metri a jsou zfizeny na
infrastruktufe, kde se predpoklada pouze pravidelnd jizda osobnich vlak{ nebo nepravidelna
jizda nakladnich viakd del$ich nez 400 metrd, neni nutné ziizovat nenulovou uvolfiovaci
rychlost. Pfipadné zfizeni navéstniho napodobovace se posoudi podle ¢l. 4.17.

Pozadovana viditelnost podle pravnich predpist

Viditelnost navésti DNS z jedouciho drazniho vozidla musi byt podle prévnich predpist (nap¥.
vyhlagka €. 173/1995 Sb.) minimaln& 100 metrd. PFi rychlosti 40 km/h nebo 60 km/h je
tfeba zajistit viditelnost po dobu 12 sekund, kterou lze zkratit na 7 sekund pfi spinéni
podminek dle SZ TNZ 34 2620. Situace je stejnd jako v bézném provozu bez ETCS -
strojvedouci jedouciho drazniho vozidla musi vidét navést na DNS po dobu 12 s/ 7 s. V
tomto Useku neni mozna zadna uleva z pohledu viditelnosti.

Ulevy mimo Gsek pozadované viditelnosti dle pravnich predpist

V Useku od zacatku pozadované viditelnosti dle predchoziho bodu aZz do doporucovanych
200 m Ize uvazovat s nasledujici tlevou. V rdmci posouzeni viditelnosti Ize zohlednit moznost
zmeény polohy osoby Fidici drazni vozidlo v ramci stanovisté drazniho vozidla (tj. presun
strojvedouciho v rdmci stanovisté na priznivéjsi misto z hlediska pozadované viditelnosti)
a/nebo docasné naruseni viditelnosti jinym jedoucim (nikoliv stojicim) draznim vozidlem na
sousednich kolejich. Moznost docasného naruseni viditelnosti jinym jedoucim (nikoliv
stojicim) draznim vozidlem lIze uvazovat v Usecich, kde je na sousednich kolejich mala
pravd&podobnost zastaveni draznich vozidel (tj. mimo stani¢nich koleji, mimo Usekd koleje
od hlavnich navéstidel nebo stop znacek do vzdalenosti odpovidajici délce nejdelsiho viaku
pted nimi a mimo Usek{ koleje u nastupistd).

Rozlozeni vystroje stop znacky

Stop zna¢ka musi mit vzdy svij oznacovaci Stitek, je-li to G&elné, doplni se ke stop znadce
DNS. Jejich vzajemné poradi je (shora dolG):

a) DNS stop znacky;
b) oznacovaci stitek stop znacky;
c) stop znacka.

A

Obrazek 7: Varianty vystroje stop znacky
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4.10 Oznacovani stop znacek

4.10.1 Stop znacky se oznacuji ¢ervenymi, zlutymi nebo bilymi nereflexnimi oznacovacimi Stitky
(bez oramovani) s bilymi nebo cernymi napisy umisténymi pfimo nad stop znackou.
Oznacovaci stitky maji vzdy shodnou Sifku se stop znackou.

Stop znacky budou vzdy oznacovany oznacovacimi Stitky s rozméry dle této tabulky:

Rozméry stop Rozméry Minimalni vyska
Pouziti znacky oznacovaciho stitku pisma na
[v x §] [v x §] oznacovacim stitku

Zakladni (stozarové) 500 mm x 500 mm 375 mm x 500 mm 150 mm
Stisnéné poméry

mezi kolejemi na tii - 400 mm x 400 mm 275 mm x 400 mm 100 mm
a vicekolejné trati

tS:r']se'l‘:“e POMErY V.| 400 mm x 400 mm | 150 mm x 400 mm 100 mm

400
wn
I~
o
400
uy
[
i o~ =
] H
8 ‘
& g g
=T =+
500 400 J |' 400 J
Zakladni Mezi kolejemi W tunelu

Obrazek 8: Rozméry oznacovacich Stitk( a vyska pisma oznacovaciho &titku

4.10.2 Napis na oznacovacim stitku stop znacky s ohledem na funkci, kterou stop znacka plni, a dle
provedeni na jeden ¢i na dva radky, ma nasledujici slozeni:

a) Vjezdova stop znacka

Velkym pismenem ,L" pro smér od zacatku ke konci trati nebo velkym pismenem ,S“ pro
smér od konce kzacatku trati a vpripadé:
o vjezdovych stop znacek, které plati pro vjezd z odboCnych trati, maji pred pismenem
»L" nebo ,S"“ pocatecni pismeno nazvu sousedni nebo jiné dopravny s kolejovym
rozvétvenim, nebo jiné dopravny bez kolejového rozvétveni na trati D3 nebo,
dopravny D3 nebo dopravny RB (napf. ,HL", ,KS"),
o vicekolejnych trati, musi mit pred prvnim pismenem na oznacovacim Sstitku cislo
tratové koleje, pro kterou plati, (napf. ,1L%, ,2S", ,1KL", ,2KS", “201S”, “202S").

Pokud vzhledem k Sifce oznacovaciho Stitku neni mozné oznaceni stop znacky provést na
jeden tadek, je oznaleni rozdéleno do dvou Fadkd s &islem tratové koleje v hornim fadku
a pocatecnim pismenem nazvu sousedni dopravny a pismeno ,L" nebo ,,S" ve spodnim fadku
(napf. ,101KL").

Obrazek 9: Oznacovaci sStitky vijezdové stop znacky
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b) Cestova stop znacka, odjezdova stop znacka neumisténa v zahlavi

Velkym a malym pismenem ,Lc" pro smér od zacatku ke konci trati nebo velkym amalym
pismenem ,Sc" pro smér od konce k zacatku trati a vzdy doplnénym o Cislo koleje, pro kterou
navéstidlo plati, (napf. ,Sc1", ,Sc102%).

Pokud vzhledem k Sifce oznacovaciho Stitku neni mozné oznaceni stop znacky provést na
. s . v ’ v s o , w w ’ vz
jeden radek, je oznaceni rozdeleno do dvou radku s pismenem ,Lc" nebo ,Sc" v hornim radku
a Cislem stanicni koleje ve spodnim fadku (nap¥. ,Sc101c").

Obrazek 10: Oznacovaci Stitky cestové stop znacky
c) Odjezdova stop znacka umisténa v zahlavi

Velkym pismenem ,L" pro smér od zacdatku ke konci trati nebo velkym pismenem ,S" pro
smér od konce kzacatku trati a vzdy doplnénym o Cislo koleje, pro kterou navéstidlo plati,
(napk. ,L1%, S102"%).

Pokud vzhledem k Sifce oznacCovaciho stitku neni mozné oznaceni stop znacky provést na
. v . v , v v o , W “ ’ Vs
jeden radek, je oznaceni rozdeleno do dvou radku s pismenem ,L" nebo ,,S"™ v hornim radku
a Cislem stanic¢ni koleje ve spodnim fadku (napf. ,S101za").

S
S1za 10124

Obrazek 11: Oznacovaci stitky odjezdové stop znacky
d) oOddilova stop znacka

Velkym a malym pismenem ,Lo" pro smér od zacatku ke konci trati nebo velkym a malym
pismenem ,So" pro smér od konce kzacatku trati a pomlickou oddélenych arabskych dislic
vyjadrujicich:
o hodnotu nejblizsiho lichého hektometru v pripadé stop znacky platné pro smér od
zacatku ke konci trati (napr. ,Lo-111%),
o hodnotu nejblizSiho sudého hektometru v pFipadé stop znacky platné pro smér od
zacCatku ke konci trati (napf. ,So0-112").
V pfipadé vicekolejné trati se pfed pismena ,Lo" nebo ,So" doplni ¢islo tratové koleje, pro
kterou stop znacka plati, (napf. ,2Lo-111"%, So-10").

Pokud vzhledem k Sifce oznacovaciho Stitku neni mozné oznaceni stop znacky provést na
jeden tadek, je oznaceni rozdéleno do dvou Fadkd s &islem tratové koleje a pismenem ,Lo"
nebo ,So" v hornim fadku a pomliékou s hodnotou nejblizSiho lichého nebo sudého
hektometru ve spodnim radku (napf. ,2S0-3502").

2S0
So-10 3502

Obrazek 12: Oznacovaci stitky oddilové stop znacky
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4.10.3 Barevné provedeni oznacovaciho stitku stop znacky

Barva pozadi
oznacovaciho stitku

Barva textu na
oznacovacim stitku

Vyznam pro viak

Vyznam pro
posun

Vyznam pro PMD

Cervend

Bila

PFi jizdé na PN
nebo kolem
neobsluhovaného
navéstidla nafizuje
jizdu podle
rozhledovych
pomérd az k dalsi
stop znacce

Z&dny

Zéadny

Zluté

Cernd

Informuje, Ze se
jedna o posledni
stop znacku

v dopravné

s kolejovym
rozvétvenim, za
kterym se
nenachdzi zadna
vyhybka, pfi jizdé
na PN nebo kolem
neobsluhovaného
navéstidla
nenarizuje jizdu
podle rgzhledovych
poméru

Informuje, ze se
jedna o posledni
stop znacku

v dopravné

s kolejovym
rozvétvenim, za
kterym se
nenachazi zadna
vyhybka

Informuje, ze se
jedna o posledni
stop znacku

v dopravné

s kolejovym
rozvétvenim, za
kterym se
nenachazi zadna
vyhybka

Bila

Cernd

PFi jizdé na PN
nebo kolem
neobsluhovaného
navéstidla
nenafrizuje jizdu
podle rozhledovych
pomérl

Zneplatnuje stop
znacku pro PMD

4.10.4
4.10.5
4.10.6

Stop znacky se neoznacuji oznacovacimi pasy z predni ani zadni strany.
Odjezdové stop znacky umisténé v zahlavi maji Zluty oznacovaci stitek.

V pfipadech, kdy odjezdova stop znacka v zahlavi neni zfizena (viz ¢l. 4.7.5), odjezdové stop
znacky maji ¢erveny oznacovaci Stitek misto Zlutého, protoZe jsou umistény ve stanicnich
kolejich pfed zhlavim. V takovém pfipadé se na opacnou stranu vjezdové stop znacky umisti
zluty oznacovaci stitek bez textu (viz obrazek ¢. 13).

Provozni pravidla pro jizdu dopravnou s kolejovym rozyetvenim
m— Provozil pravidla pro jizdu na are trat

ﬂpﬁadni stanice

Obrazek 13: Priklady umisténi
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4.11 Vzajemné umistovani navéstidel stop znaéka a lokalizaéni znadka

4.11.1 Maximalni vzdalenost mezi libovolnou po sobé nasledujici dvojici znacek (tj. lokaliza¢ni
znacky a stop znacky) umisténych pro stejny smér jizdy v dopravné s kolejovym
rozvétvenim je 2 000 m.

4.11.2 Maximalni vzdalenost mezi libovolnou dvojici po sobé nasledujici znacek (tj. lokalizacni
znacky a stop znacky) umisténych pro stejny smér jizdy mezi dvéma dopravnami
s kolejovym rozvétvenim je pro Useky trati s rychlosti vyssi nez 60 km/h omezena na 3 000
m (viz ¢l. 4.2.5). V ostatnich pfipadech neni maximalni vzdalenost stanovena.

4.11.3 Doporucena minimalni vzdalenost mezi po sobé nasledujici dvojici stop znacek umisténych
pro stejny smér jizdy je 400 m. Vzdalenost mensi nez 100 m se nepripousti.
Mezi dvéma stop znackami na Siré trati , umisténymi pro stejny smeér jizdy, se nepfipousti
vzdalenost mensi nez 400 m.

4.11.4 Doporucena minimalni vzdalenost mezi po sobé nasledujici dvojici lokalizacnich znacek,
lokalizac¢ni znackou a stop znackou ve stejném smeéru jizdy, v libovolném poradi, je 200

o s v v V. v,

metru. Vzdalenost mensi nez 100 m se nepripousti.

4.12 Naveésti doplikovych navéstnich svitilen stop znacky

4.12.1 Doplfikova naveést je svételna naveést, doplnéna k naveésti Stop znacka ETCS, ktera umoznuje
jizdu drazniho vozidla za stop znacku v pFipadé, ze drazni vozidlo neni vybaveno ETCS, nebo
ETCS vybaveno je, ale za stop znacku se pro jeho jizdu nevyda opravnéni k jizdé.

4.12.2 Doplrikové navéstni svitilny vdopravnach s kolejovym rozvétvenim slouZzi také k organizovani
posunu.

Stop znacka ETCS a Jizda vlaku dovolena

Modréa Ctvercova tabule, na ni Zluta Sipka s bilym okrajem sméfujici ke koleji, pro
kterou navéstidlo plati, a modré pomalu pferusované svétlo nad Stop znackou ETCS,
vedle nebo pod ni.

e dovoluje jizdu vlaku za stop znacku i bez vydaného MA,

il

e nenafizuje jizdu podle rozhledovych pomérd.

Stop znacka ETCS a Pfivolavaci naveést

Modra Ctvercova tabule, na ni zZluta sipka s bilym okrajem, smérujici ke koleji, pro
kterou navéstidlo plati, a bilé pomalu prerusované svétlo nad Stop znackou ETCS,
vedle nebo pod ni.

. 7
4N

Dovoluje jizdu vlaku za stop znacku i bez vydaného MA a:

e v dopravné s kolejovym rozvétvenim nafizuje jizdu podle rozhledovych pomért
do okamziku prechodu mobilni ¢asti do médu PIny dohled (FS),

il

V. . .7 ’ v O . . ’
e nenarizuje jizdu podle rozhledovych poméru mimo dopravnu s kolejovym
rozvétvenim.
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Stop znacka ETCS a Posun zakazan

Modra Ctvercova tabule, na ni Zluta Sipka s bilym okrajem, smérujici ke koleji, pro
kterou navéstidlo plati, a modré svétlo nad nebo vedle Stop znacky ETCS

e zakladni stav DNS,
e zakazuje jizdu drazniho vozidla za toto navéstidlo, nema-li strojvedouci pokyn k
jizdé za toto navéstidlo,

e stav pfi postavené viakové cesté s vydanym MA v modu PIny dohled (FS)

il

k tomuto navéstidlu,

e zakazuje posun a jizdu PMD,

e oznacuje misto, pred kterym musi vozidlo zastavit.

Stop znacka ETCS — zhasla DNS

Modra Ctvercova tabule, na ni zZluta Sipka s bilym okrajem sméfujici ke koleji, pro
kterou navéstidlo plati, a zhaslé DNS.

e DNS nedavaji pro jizdu vlaku Zadnou naveést,
e zakazuje jizdu drazniho vozidla za toto navéstidlo, nema-li strojvedouci pokyn
k jizdé za toto navéstidlo,

e stav pfi postavené vlakové cesté s vydanym MA v médu Plny dohled (FS) za

il

toto navéstidlo,

e zakazuje posun (napf. porucha sviceni modrého svétla).

Stop znacka ETCS a Posun dovolen

Modréa Ctvercova tabule, na ni Zluta Sipka s bilym okrajem, smérujici ke koleji, pro
kterou navéstidlo plati, a bilé svétlo nad nebo vedle Stop znacky ETCS.

e informuje o postavené posunové cesté od tohoto navéstidla,

e dovoluje posun,

B

¢ je souhlasem kzahajeni posunu.

4.13 Moznosti a kombinace umisténi stop znacky a dopliikovych navéstnich svitilen.
4.13.1 Nahrazuje ¢l. 4.3 SZ TSI CCS/MP1.

4.13.2 Stop znacka se doplfiuje DNS pro vydavani svételnych navésti o svitilny modré a bilé barvy
podle nasledujicich pravidel:

a) vjezdova stop znacka - modra a bila;
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4.13.3

4.13.4

4.13.5

4.13.6

b) cestova stop znacka — modra a bil3;

c) cestova stop znacka, u které jizdni cesty jen kondi (pred zardzedlem) - zadna svitilna;
d) odjezdova stop znacka - modra a bil3;

e) oddilova stop znacka - modra.

Jsou-li DNS a stop znacka umistény na stavbé drahy (napf. konstrukce pristfesku nastupisté)
nebo v provedeni trpasli¢iho navéstidla, mohou byt vedle sebe. V takovém pfipadé se svitilny
umistuji dale od koleje, pro kterou plati, a stop znacka blize k této koleji.

zakladni poradi DNS je shora doll modra, bila. Pripousti se i provedeni jedné svitilny
obsahujici obé barvy svétla.

U variant kombinaci DNS a Stop znacky ETCS, které to umoznuji, je doporuceno dodrzet
rozestup mezi hranou stop znacky a nejblizSiho svétla DNS alespon na velikost, kterd umozni
instalaci pfislusného oznacovaciho Stitku v souladu s timto dopisem.

V pripadé stozarovych stop znacek je preferovano umisténi svétel DNS ve vysSce odpovidajici
stozarovému seradovacimu navéstidlu standardni vysky pfi respektovani pozadavku na
vysku umisténi stop znacky podle Cl. 4.7.10. Ve specifickych pfipadech (napf. umisténi na
krakorci) je dovoleno pro dosazeni nizsi vysSky DNS uspoiadani opac¢né (odshora stop znacka,
oznacovaci stitek stop znacky, DNS stop znacky).

4.14 NAavéstni napodobovac

4.14.1

Navéstni napodobova¢ je neprenosné proménné navéstidlo, jehoz navésti informuji
strojvedouciho vlaku na trati bez konvencnich naveéstidel o skute¢nosti, zda jsou splnény
podminky pro jizdu vlaku za nejblizsi nasledujici stop znacku.

4.15 Navést navéstniho napodobovace

Hlavni navéstidlo dovoluje jizdu

Svisla fada bilych svétel, na jejim hornim konci fada bilych svétel
gikmo vzhiru

Informuje strojvedouciho ve stanici bez konvencnich navéstidel,
ze jsou splnény podminky pro jizdu vlaku za nejblizsi nasledujici
stop znacku.

Hlavni navéstidlo zakazuje jizdu

Svisla Fada bilych svétel, na jejim hornim konci fada bilych svétel
vodorovné doprava

Informuje strojvedouciho ve stanici bez konvencnich navéstidel,
ze nejsou splnény podminky pro jizdu vlaku za nejblizsi
nasledujici stop znacku.

Hlavni navéstidlo dovoluje jizdu vlaku podle rozhledovych

poméri

Svislad Fada bilych svétel, na jejim hornim konci fada bilych svétel
vodorovné doprava, pod vodorovnou fadou bilych svétel pomalu
pferusované bilé svétlo

Informuje strojvedouciho ve stanici bez konvencnich navéstidel,
Ze DNS nasledujici stop znacky dovoluje jizdu vlaku PN.
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4.16 Pouziti a funkce

4.16.1 Navéstni napodoboval se pouzivd a zfizuje v pripadech, kde v dopravné s kolejovym
rozvétvenim:

a) neni zajiSténa dostatecna viditelnost stop znacky z mista obvyklého zahajovani jizdy
vlaku po provedeni SoM;

b) je zajisténa viditelnost stop znacky u koleje s predpokladanym pravidelnym provozem
nakladnich vlakd v rozsahu 100-199 metrl a uvolfiovaci rychlost je navrzena nizsi nez
15 km/h.

4.16.2 Navéstni napodobovac informuje strojvedouciho o tom, zda DNS stop znacky:
a) zakazuje jizdu vlaku nebo

b) dovoluje jizdu vlaku (s rozliSenim, zda stop znacka dovoluje jizdu navésti PN nebo
navésti Jizda vlaku dovolena, resp. zhasnutim DNS).

4.16.3 Pokud je navéstni napodobovac zhasly, postupuje strojvedouci jako by nebyl umistén.
4.17 Umisténi

4.17.1 Navéstni napodobovace se mohou umistit v pfipadech, pokud z mista pravidelného stani cela
vlaku strojvedouci nevidi na odjezdové (cestové) naveéstidlo nebo stop znacku s DNS, resp.
pokud tento pozadavek vyplyva z ¢l. 4.8.3 a 4.8.4.

4.17.2 Néavéstni napodobovade pfislusici ke stejné stop znaéce se umistuji ve vzdjemné vzdalenosti
minimalné 50 m.

4.17.3 Pro umistovani navéstnich napodobovacl plati zdsady pro umistovani hlavnich navéstidel dle
TNZ 34 2620, vyjma umistovani v prostoru nastupisté.

4.17.4 U néstupisté se navéstni napodobovade umistuji na strané koleje, kde je provadén vystup a
nastup cestujicich. Pokud jsou umistény vievo u koleje, musi byt opatfeny indikatorovou
tabulkou se Sipkou.

4.18 Pozadavky na viditelnost

4.18.1 Navéstni napodobovace musi byt viditelné z mista obvyklého zahajovani jizdy viaku po
provedeni SoM.

4.18.2 Navéstni napodobovade je nutno umistit takovym zplsobem, aby byly viditelné na
vzdalenost nejméné 50 m.

4.18.3 Pokud neni zajisténa viditelnost na navéstni napodobovaC ze vsSech mist obvyklého
zahajovani jizdy vlaku po provedeni SoM, je nutné zfidit dalsi napodobovace.

4.18.4 1 pri pouziti ndvéstniho napodobovace musi byt zajiSténa viditelnost stop znacky na min.
vzdalenost 100 m.

4.19 Oznaceni navéstniho napodobovace
4.19.1 Navéstni napodobovace maji znaceni ¢ernymi oznacovacimi stitky s bilymi napisy.

w

4.19.2 Oznacuji se pismenem ,n“ a oznacenim ndvéstidla, o jehoz navéstech informuji

(napf. ,nLc101").

4.19.3 V pfipadé vice Navéstnich napodobovacdl zfizenych k jedné stop znaéce se pred zkratku ,n"
uvadi rimska cislice pocinaje ,I" u napodobovace, ktery je nejblize ke stop znacce (napf.
,InLc101", ,IILc101").

nL1 A 1lInL1

Obrazek 14: Oznaceni navéstniho napodobovace

4.19.4 Navéstni napodobovac se v situacnich schématech znadi znackou NS192 dle prilohy I TNZ
34 5542 ed. 2.
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vrv

4.20 Navést Vystraha (Tabulka s kfizem)

Vystraha

Zlutd Sestiuhelnikové deska, postavend na delsi strané, s cernym
oramovanim a bilym okrajem a na ni erny kfiz pootoCeny o 45°

¢ Informuje, Ze na zabrzdnou vzdalenost nebo na zabrzdnou vzdalenost
pro nouzovy provoz ETCS za touto naveésti nasleduje navést Stop
znacka ETCS nebo prvni hlavni navéstidlo v oblasti s konvenénimi
navéstidly.

vrv

4.21 Umistovani tabulky s kfizem

4.21.1 Navést Vystraha (tabulka s kfizem) se umistuje pouze na $iré trati, a to nejméné na
zabrzdnou vzdalenost pro nouzovy provoz ETCS, pfipadné na zabrzdnou vzdalenost, pokud
se nachazi v oblasti s konvencnimi navéstidly, pred:

a)
b)

c)

nejblizsi vjezdovou stop znackou;
nejblizsi oddilovou stop znackou;

nebliz§im vjezdovym naveéstidlem dopravny na zacatku oblasti s konvenénimi navéstidly
na trati bez AB (na trati s AB je posledni oddilové navéstidlo osazeno navésti Stanovisté
oddilového navéstidla; tabulka s kiizem se v tomto pfipadé nezfizuje).

4.21.2 Dals$i podminky pro umistovani tabulky s kfizem v oblasti bez konvenénich navéstidel:

a)

b)

)

preferované umisténi navésti Vystraha je presné na zabrzdnou vzdalenost pro nouzovy
provoz ETCS od navéstidel uvedenych v &lanku 4.21.1. V odlvodnénych ptipadech
mozné umistit nejvySe 800 m pred témito navéstidly;

pokud je pred predvésténou stop znacCkou (resp. hlavnim navéstidlem) umisténa
lokaliza¢ni znacka do vzdalenosti cca 500 m, umisti se navést Vystraha na spolecny
sloupek (stozar trakéniho vedeni) s lokaliza¢ni znackou. V takovém pfipadé se naveést
Vystraha umisti nad navést Lokalizaéni znacka ETCS;

pokud mezi odjezdovou stop znackou a nasledujici stop znackou nebo hlavnim
navéstidlem na Siré trati je vzdalenost 450 m a mensi, navést Vystraha se pred
nasledujici stop znacku (hlavni navéstidlo) neumistuje, na pfedchozi stop znacku se
umisti ndvést Hlavni navéstidlo slouc¢eno s predvésti.

4.21.3 Navést Vystraha se neoznacuje oznacovacim Stitkem.

4.21.4 Tabulka s kfizem se v situaénich schématech znaéi zna¢kou NO8 pfilohy I TNZ 34 5542 ed.

2.

4.22 Naveést Hlavni navéstidlo slouceno s predvésti

Hlavni navéstidlo slouceno s predvésti

Cerna ctvercova deska, na ni bily kruh s Cernym mezikruzim

Upozoriiuje na skutecnost, Ze:

e Odjezdova stop znacka, oddilova stop znacka nebo vjezdova stop znacka
odbocky pini i funkci tabulky s kfizem nasledujici viezdové nebo oddilové
stop znacky.

4.22.1 Navést Hlavni navéstidlo slouéeno s predvésti se umistuje pfimo u pfislusné stop znacky
nebo pod stop znacku (dle ¢l. 4.21.2 c)).
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s

4.23 Naveést Vlak se blizi k hlavnhimu navéstidlu

rvr

Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu

Cernéd obdéinikovd, na krat$i strané postavend deska s bilym
okrajem a na ni bilé rovnostranné trojuhelniky z odrazek,
postavené na zakladné

Informuje, Ze:

a) pri zabrzdné vzdalenosti 400 m nebo zabrzdné vzdalenosti
pro nouzovy provoz ETCS nasleduje na vzdalenost

minimalné:
e 225 m (3 trojuhelniky), A
e 150 m (2 trojuhelniky),

e 75 m (1 trojuhelnik)

za témito navéstmi hlavni navéstidlo nebo stop znacka.

b) Pfi zabrzdné vzdalenosti 700 m nebo 1 000 m nasleduje na
vzdalenost minimalné:

e 300 m (3 trojuhelniky),

e 200 m (2 trojuhelniky),
e 100 m (1 trojuhelnik)

za témito navéstmi hlavni naveéstidlo nebo stop znacka.
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4.24 Navést Vlak se blizi k samostatné predvésti

Vlak se blizi ksamostatné predvésti

Cernd obdélnikové, na kratsi strané postavend deska s bilym
okrajem a na ni ¢erné rovnobézné vodorovné nebo Sikmé pruhy

Informuje, ze:

a) pfi zabrzdné vzdalenosti 400 m nebo zabrzdné vzdalenosti pro

nouzovy provoz ETCS nasleduje na vzdalenost minimalné:
e 225 m (3 pruhy),
e 150 m (2 pruhy),
o 75 m (1 pruh)
| [

za témito navéstmi samostatna predvést vjezdového navéstidla
(resp. oddilového navéstidla) nebo tabulka s kfizem, ktera predvésti
vjezdové navéstidlo (resp. oddilové navéstidlo) nebo vjezdovou stop
znacku (resp. oddilovou stop znacku).

i 0

b) PFi zabrzdné vzdalenosti 700 m nasleduje

, T nebo
na vzdalenost minimalné:

300 m (4 pruhy),
225 m (3 pruhy),
150 m (2 pruhy),

. 75 m (1 pruh)
za témito navéstmi samostatna predvést vjezdového navéstidla
(resp. oddilového navéstidla) nebo tabulka s kfizem, ktera predvésti =
i U

vjezdové navéstidlo (resp. oddilové navéstidlo) nebo vjezdovou stop
znacku (resp. oddilovou stop znacku).

c) Pri zabrzdné vzdalenosti 1 000 m nasleduje

na vzdalenost minimalné: l U
400 m (4 pruhy),
300 m (3 pruhy),
200 m (2 pruhy),
100 m (1 pruh)

za témito navéstmi samostatnd predvést vjezdového navéstidla
(resp. oddilového navéstidla) nebo tabulka s kfizem, ktera predvésti
vjezdové navéstidlo (resp. oddilové navéstidlo) nebo vjezdovou stop
znacku (resp. oddilovou stop znacku).

4.25 Umistovani vzdalenostnich upozortiovadel

4.25.1 Vzdélenostni upozorfiovadla voblasti bez konvenénich navéstidel se umistuji pouze na
Siré trati.

4.25.2 Navésti Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu se oblasti bez konvenénich ndvéstidel umistuji
pouze pred vjezdové a oddilové stop znacky pfipadné pred prvni vjezdova navéstidla
v oblasti s konvencnimi navéstidly.

4.25.3 Pokud se ve vzdalenosti mensi nez 225 m pred navésti Vystraha (tabulka s kfizem) nachazi
odjezdova nebo oddilova stop znacka, vzdalenostni upozorfiovadla se do prostoru pred tuto
stop znacku neumisti s vyjimkou vzdalenostniho upozorfiovadla s jednim pruhem.

4.26 Znaceni vsituaénich schématech

rvrs

4.26.1 Navést Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu se v situacnich schématech znaci znackou U7
pfilohy I TNZ 34 5542 ed. 2.
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4.26.2 Navést Vlak se blizi k samostatné predvésti se v situacnich schématech znaci znackou
U3 nebo U5 pfilohy I TNZ 34 5542 ed. 2.
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5 ROZHRANI OBLASTI S KONVENCNIMI NAVESTIDLY (OKN) A OBLASTI BEZ
KONVENCNICH NAVESTIDEL (OBN)

5.1 Obecna pravidla

5.1.1 V dopravné s kolejovym rozvétvenim maji byt v cilovém stavu vSechny vlakové cesty od
Urovné vjezdového navéstidla nebo vjezdové stop znacky az do Urovné odjezdového
navestidla nebo odjezdové stop znacky v jedné oblasti navésténi (tj. v OKN nebo v OBN).
Nelze-li doCasné realizovat dopravnu s kolejovym rozvétvenim v rozsahu vySe uvedeném
jako oblast bez konvenénich navéstidel, mize vyjimeé&né& 011 schvalit provedeni rozhrani
oblasti uvnit dopravny s kolejovym rozvétvenim (typicky na hranici samostatnych obvodd).

5.1.2 Pokud mezi nékterymi obvody dopravny neni zfizena Zzadna vlakova cesta, mohou byt v
v ’ v ’ o ’ . P v v Ve e
kazdém takto oddeleném obvodu dopravny trvale ruzné oblasti navesténi. Posunové cesty
mezi témito obvody se zfizovat mohou bez omezeni.

5.1.3 Rozhrani oblasti s konvenénimi navéstidly (OKN) a oblasti bez konvencnich navéstidel (OBN)
Ize umistit:

a) na zahlavi dopravny skolejovym rozvétvenim;
b) do mezistani¢niho Useku;

c) se souhlasem 011 docasné jinde v obvodu stanice, jsou-li mezi témito obvody zfizeny
vlakové cesty, nebo

d) mezi obvody stanice, nejsou-li mezi témito obvody zfizeny vlakové cesty.

5.1.4 Ve sméru jizdy od posledniho hlavniho naveéstidla v OKN k prvni stop znac¢ce v OBN se nesmi
umistit lokaliza¢ni znacka, kterd mlze oznacovat konec opravnéni k jizdé.

5.1.5 V dopravné s kolejovym rozvétvenim v OBN se ve sméru na trat do OKN pouzije na zahlavi
dopravny pro funkci odjezdového navéstidla konvencni odjezdové navéstidlo pro kryti
prostorového oddilu.

5.1.6 V dopravné s kolejovym rozvétvenim v OKN se ve sméru na trat do OBN pouZije na zahlavi
dopravny pro funkci odjezdového navéstidla odjezdova stop znacka pro kryti prostorového
oddilu.

5.1.7 Na tratovych kolejich s dodasné ponechanym TZZ s oddilovymi navéstidly zalsténych do
dopravny v OBN (tj. s vjezdovou stop znackou) se posledni oddilové navéstidlo upravi pro
naveésténi pouze navésti Stlj a Vystraha. V misté posledniho oddilového navéstidla musi
byt rovnéZz umisténa navést Konec oblasti konvencnich navéstidel. V pfipadé nedostatecné
zabrzdné vzdalenosti mezi vijezdovou stop znackou a poslednim oddilovym navéstidlem musi
byt upravena poloha posledniho oddilového navéstidla pro dosazeni potifebné zabrzdné
vzdalenosti.

5.1.8 OKN a OBN se v situac¢nich schématech prozatimné znaci dle Prilohy 2 tohoto dopisu.

5.2 Navést Konec oblasti konvenc¢nich navéstidel

Konec oblasti konvencnich navéstidel

Bila na kratsi strané postavena obdélnikova deska s cervenym
pruhem z levého dolniho rohu do pravého horniho rohu, na ni ¢erny
obdélnikovy symbol navéstniho stitu se zaoblenymi rohy a v jeho
stfedu cerny kruh

Informuje, ze drazni vozidlo opousti oblast konvencnich navéstidel.

5.3 Umistovani navésti Konec oblasti konvenénich navéstidel.

5.3.1 Navést Konec oblasti konvenénich navéstidel se umistuje za posledni hlavni navéstidlo
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5.3.2

a pred prvni stop znackou v oblasti bez konvencnich navéstidel:
a) na Siré trati v misté tabulky s kfizem pred vjezdovou nebo oddilovou stop znacku;

b) v dopravné s kolejovym rozvétvenim za posledni pojizdénou vyhybku, pokud prvni stop
znacka je umisténa na zahlavi.

Navést Konec oblasti konvenénich navéstidel se umistuje na zdbrzdnou vzdéalenost
platnou pro OKN ve vztahu k prvni stop znacce. V pripadé podle ¢l. 5.3.1 b) se pFipousti
umisténi naveésti na kratsi nez zabrzdnou vzdalenost bez nutnosti dodate¢ného oznaceni této
skutecnosti.

5.4 Navést Zacatek oblasti konvenc¢nich navéstidel
Zacatek oblasti konvencnich navéstidel
Bila na kratsi strané postavena obdélnikova deska, na ni Cerny
obdélnikovy symbol navéstniho stitu se zaoblenymi rohy a v jeho
stfedu cerny kruh .
Informuje, Ze vozidlo vstupuje do oblasti konvencnich navéstidel.

5.5 Umistovani navésti Zadatek oblasti konvenénich navéstidel

5.5.1 NAavést Zaéatek oblasti konvenénich navéstidel se umistuje za posledni stop zna¢ku nebo
lokalizacni znacku a pfed prvnim hlavnim navéstidlem v oblasti s konvenénimi navéstidly:
a) na Siré trati v misté tabulky s kfizem pred vjezdovym nebo oddilovym navéstidlem;

b) v dopravné s kolejovym rozvétvenim za posledni pojizdénou vyhybku, pokud prvni hlavni
naveéstidlo je umisténo na zahlavi.

5.5.2 NAavést Zaéatek oblasti konvenénich navéstidel se umistuje na zadbrzdnou vzdalenost pro
nouzovy provoz ETCS platnou pro OBN pred hlavni navéstidlo. V pfipadé ¢l. 5.5.1 b) se
pripousti umisténi naveésti na kratSi nez zdbrzdnou vzdalenost bez nutnosti dodatecného
oznaceni této skutecnosti.

5.6 Priklady rozhrani oblasti s konvencnimi navéstidly (OKN) a oblasti bez konvencnich navéstidel

(OBN) jsou uvedeny v PFiloze 2 tohoto dopisu.
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6 RYCHLOSTNIKY V PODMINKACH VYHRADNIHO PROVOZU ETCS
6.1 Rychlostniky v oblasti s konvenénimi navéstidly

6.1.1 V oblasti s konven¢nimi navéstidly, kde je vyhlasen vyhradni provoz ETCS, se rychlostniky
navésti nejvyse tratova rychlost 100 km/h.

6.1.2 Pokud se tratova rychlost zvySuje z hodnoty niz$i nez 100 km/h na tratovou rychlost 100
km/h nebo vyssi, umisti se rychlostnik N 100 km/h.

6.1.3 V oblasti s konvenc¢nimi navéstidly s vyhradnim provozem ETCS se pouzivaji pouze
rychlostniky N a R a predvéstniky N a R.

6.1.4 V odboénych stanicich, do kterych Usti trat bez vyhradniho provozu ETCS nebo zcela bez
ETCS, se na odjezdovych zdhlavich ve sméru na trat s vyhradnim provozem ETCS neumistuji
rychlostniky s hodnotou 100 km/h pro opakovani tratové rychlosti na trati s vyhradnim
provozem ETCS. Je-li ovSem v daném misté dovolena rychlost nizsi nez 100 km/h,
rychlostniky se umisti.

6.1.5 Prijizdé z oblasti bez konvencnich navéstidel se v Urovni prvniho hlavniho navéstidla v oblasti
s konvencénimi navéstidly rychlostnik umisti vzdy.

6.2 Rychlostniky voblasti bez konvencnich navéstidel

6.2.1 V oblasti bez konvencnich navéstidel se navésti rychlostniky nejvyse hodnota rychlosti
v nouzovém provozu ETCS.

6.2.2 Voblasti bez konvencnich navéstidel se pouzivaji rychlostniky N a predvéstniky N pro
zajisténi pohybu vozidel v podminkach nouzového provozu ETCS.

6.2.3 V dopravné s kolejovym rozvétvenim v oblasti bez konvencnich navéstidel je rychlost
v nouzovém provozu ETCS omezena nejvySe na 40 km/h. Na Siré trati bez konvencnich
naveéstidel je rychlost v nouzovém provozu ETCS omezena nejvysSe na 60 km/h.

6.2.4 Zména dovolené rychlosti v podminkach nouzového provozu ETCS na rozhrani dopravny
s kolejovym rozvétvenim (40 km/h) a Siré trati (60 km/h) se rychlostniky nenavésti.

6.2.5 Pfi jizdé z oblasti s konvencnimi navéstidly se v Urovni prvni stop znacky v oblasti bez
konvencnich naveéstidel umisti rychlostnik N s rychlosti dle ¢l. 6.2.3. V pfipadé umisténi u
vjezdové stop znacky se na stanovenou vzdalenost (v souladu s predpisem SZ D1 CAST
PRVNI) pred nim umisti predvéstnik N.
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7

7.1

7.2

7.3

7.4

DOVOLENI JizDY VLAKO VEDENYCH VOZIDLEM BEZ AKTIVNI MOBILNI
CASTI ETCS DO PRIPOINYCH STANIC NA TRATI S VYHRADNIM PROVOZEM
ETCS

Z odbo&né/pFipojné traté nevybavené tratovou &asti ETCS je dovoleno zajizdét vlakim
vedenym vozidlem bez aktivni mobilni ¢asti ETCS do stanice, ve které je vyhlasen vyhradni
provoz ETCS, pfi splnéni nasledujicich podminek:

a) ve vlakové cesté je rychlost omezena na nejvySe 60 km/h, a to nejpozdéji od zacatku
obvodu vyhybek koleji$té s vyhradnim provozem ETCS aZz po misto, kam nejdale mize
byt vjezd nevybaveného vlaku dovolen v ramci dané dopravny (tzn. oblasti
vymezené vijezdovymi navéstidly ze vSech zausténych trati), nebo

b) v pokraCovani vjezdové nebo navazujici vlakové cesty s rychlosti vyssi nez 60 km/h
je zajisténa pfima bocni ochrana vSech ohroZenych vlakovych cest. V pripadé, zZe je jizda
nevybaveného vlaku dovolovana kolem cestového navéstidla (v rdmci obvodu stanice),
plati tato podminka téz pro kazdé cestové navéstidlo, kolem kterého je jizda
nevybaveného vlaku dovolovana.

Omezeni rychlosti z odbo&né/pfipojné traté do stanice s konvenénimi navéstidly mize byt
provedeno navésti hlavniho navéstidla nebo rychlostnikem. V pripadé omezeni rychlosti
rychlostnikem musi byt rychlostnik umistén nejdale u krajni vyhybky, pfednostné tak, aby
umisténi predveéstniku bylo az za Urovni navéstidla s navésti Zména Grovné ETCS. Pritom je
dovoleno umistit predvéstnik na zkracenou vzdalenost pfed rychlostnikem pfi dodrzeni
ustanoveni SZ D1 CAST PRVNI, ¢l. 72 odst. 2, ¢l. 157 odst. 7. a ¢l. 167 odst. 3.

Pro zajisténi neprekroceni rychlosti 60 km/h pfi jizdé vlaku vedeného vozidlem bez aktivni
mobilni Casti ETCS v ramci_celé dopravny bude stanoveno nové (obecné platné) provozni
pravidlo a uvedeno v DAP SZ.

Omezeni rychlosti z odbocné/pfipojné traté do stanice bez konvencnich naveéstidel musi byt
provedeno rychlostnikem umisténym na Urovni vjezdové stop znacky dle ¢l. 6.2.3 a 6.2.5, a
to prednostné tak, aby umisténi predvéstniku bylo az v Urovni, resp. za Urovni navéstidla s
naveésti Zména arovné ETCS. Pfitom je dovoleno umistit pfedvestnik na zkracenou
vzdalenost pfed rychlostnikem pfi dodrzeni ustanoveni SZ D1 CAST PRVNI, ¢&l. 72 odst. 2, ¢l.
157 odst. 7. a ¢l. 167 odst. 3.
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8 UVOLNOVACI RYCHLOSTI

8.1

8.2

8.3

Zasady pro navrh uvolfiovacich rychlosti dle ¢l. 5.3 SZ TSI CCS/MP1 jsou platné pro
projektovani infrastruktury, jejiz obsahovou napini je vystavba, modernizace nebo
rekonstrukce tratové &asti ETCS, resp. pfiprava infrastruktury na budouci instalaci tratové &asti
ETCS, a to bez ndvaznosti na to, zda tratova ¢ast ETCS je budovana pro zavedeni vyhradniho
provozu ETCS, nebo smiSeného provozu ETCS. Pfitom podminky a zavislosti, poZzadované v ¢l.
5.3 SZ TSI CCS/MP1 pro Stop znacCky ETCS, respektive dopliikové navéstni svitilny, plati i pro
konvenc¢ni hlavni navéstidla a jejich navésti.

Podminky pro stanoveni hodnoty nenulové uvolfovaci rychlosti u stop znacek, resp. hlavnich
navéstidel umisténych u pevnych zarazedel a dynamickych zaraZedel s navrhovou rychlosti V
= 5 km/h umisténych na konci koleje s nastupni hranou se odchylné od ustanoveni SZ TSI
CCS/MP1 ¢l. 5.3.2.6 timto dopisem stanovuji tak, ze je mozné navrhovat uvolfovaci rychlost
o hodnoté 10 km/h, a to bez nutnosti zajisténi ochranné drahy mezi EOA a zarazedlem®.

Podminky pro stanoveni hodnoty nenulové uvolfovaci rychlosti u stop znacek, resp. hlavnich
navestidel v blizkosti pevnych zaraZzedel a dynamickych zarazedel pro V = 5 km/h umisténych
na konci koleje bez nastupni hrany zlstéavaji platné dle ustanoveni SZ TSI CCS/MP1 ¢&l. 5.3.2.6.

4 Dlvodem tohoto opatfeni je omezeni rizika odblokovani dveli a zahdjeni pted¢asného vystupu
cestujicich pri pomalém dojizdéni k zarazedlu s nizkou nebo nulovou uvolfiovaci rychlosti.
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9 RBC - T_SECTIONTIMER/ T_NVCONTACT

9.1

9.2

9.3

9.4

Na infrastruktuie vybavené systémem ETCS L2 je obecné nutné pocitat s moznosti rozpadu
radiového spojeni mobilni ¢asti s radioblokovou centralou a nutnosti jeho opétovného navazani
mobilni &asti (vychazi ze specifikaci systému GSM-R). PouZity zplsob bezpeéné reakce na
ztratu radiového spojeni musi byt nakonfigurovan tak, aby tyto kratkodobé rozpady radiového
spojeni nezplsobovaly nadbyteéné restriktivni zasahy do jizdy vlaku. K vyvozeni reakce na
ztratu spojeni nesmi dojit v pfipadé, Ze spojeni mezi mobilni ¢asti a radioblokovou centralou
je preruseno na dobu nepfesahujici 40 s.

V pripadé trati, které jsou pFizplisobeny pro vyhradni provoz ETCS ve smyslu SZ TSI CCS/MP1,
je pozadovano, aby pfi ztraté spojeni trvajici déle nez 40 s doslo k bezpecné reakci vyzadujici
u mobilni ¢asti aktivaci provozni brzdy (napf. mechanismus s proménnou T_NVCONTACT).

U RBC, jejiz oblast plsobnosti zahrnuje jak konvenéni infrastrukturu, tak Usek traté
prizplisobené pro vyhradni provoz ETCS ve smyslu SZ TSI CCS/MP1, je pFi ztraté spojeni
trvajici déle nez 40 s mozné pouzit jak reakci vyZadujici u mobilni ¢asti aktivaci provozni brzdy
(preferovana varianta), tak reakci vyzadujici u mobilni ¢asti aktivaci nouzové brzdy, tj. Ize
vyuzit napf. mechanismus s proménnou T_NVCONTACT nebo T_SECTIONTIMER.

Pozadavek ¢ldnku 8.1.15 SZ TSI CCS/MP1 se v bodé e) méni na ,,po zhasnuti dovolujici névésti
na DNS Stop znacky ETCS a ndsledném uplynuti ¢asu 202 sekund v ostatnich pripadech."
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10 NAPAJENI BTS A PRENOSOVYCH PROSTREDKU SITE GSM-R PRO OBLAST
VYHRADNIHO PROVOZU ETCS

10.1 Tato kapitola blize konkretizuje postupy a pravidla pro projektovani napajecich pripojek BTS a
prenosovych prostiedkl pro BTS systému GSM-R v Usecich trati s vyhradnim provozem ETCS
dle MP1 ve smyslu ¢lanku 11.15 tohoto pokynu, s ohledem na normu SZ TNZ 34 2620.

10.2 Rozsah ptisobnosti dle umisténi BTS:

a) BTS umisténé v zeleznicnich stanicich (dopravnach s kolejovym rozvétvenim s vyjimkou
odbocek);

b) BTS umisténé na Siré trati a v odbockach;

c) BTS pokryvajici usek pred vstupni hranici oblasti ETCS ptizplisobené pro vyhradni provoz
ETCS ve smyslu SZ TSI CCS/MP1.

10.3 Zasady pro navrh napajeni BTS a souvisejicich prvki pfenosového systému na tratich
pFizplisobenych pro vyhradni provoz ETCS ve smyslu SZ TSI CCS/MP1

10.3.1 BTS v zZeleznic¢nich stanicich (dopravnach s kolejovym rozvétvenim s vyjimkou
odbocek)

a) Pro BTS umisténé v ZST musi byt zajisténo napajeni dvéma nezavislymi pfipojkami nebo
alternativnimi prostfedky dle normy SZ TNZ 34 2620, ¢l. 19.1.3 a nasledujicich, aby byla
zabezpecena dostupnost GSM-R a ETCS i pfi vypadku jednoho zdroje.

b) Stejnym zplsobem musi byt zajisténo i napajeni prvkd agregaéni vrstvy prenosového
systému.

c) Pokud je v ZST umistén agregacni router, musi byt BTS umisténé v této ZST pripojeny k
tomuto agregaCnimu routeru, napajeni agregacniho routeru musi odpovidat pozadavkim
SZ TNZ 34 2620 dle prvniho bodu tohoto ¢lanku. Agregacni routery jsou umistovany dle
koncepce budovani GSM-R do uzlovych stanic.

10.3.2 BTS na Siré trati a v odbockach

BTS umisténé na Siré trati a v odbocCkach jsou pfipojeny pouze do prfistupové vrstvy
prenosového systému (tzv. ,koralek"). Tyto BTS mohou byt napajeny pouze z jedné pripojky
se zalohou akumulatorovou baterii a pfipojkou na prevozny zdroj elektrické energie. Kapacita
akumulatorové baterie musi byt v toto pfipadé dimenzovana na zajiSténi 6 hodin provozu
zafizeni po preruseni napajeni (a to i s pfihlédnutim ke snizovani kapacity akumulator(
b&hem jejich technické Zivotnosti). Musi byt zajistén dohled stavu napajeni takovych objektd
24 hodin denné 7 dni v tydnu. Musi byt zaji§t&no dostateéné mnozstvi pfevoznych zdrojl
elektrické energie (dieselagregatl) pro ptipad vypadkd.>

10.3.3 BTS pokryvajici asek pred vstupni hranici oblasti ETCS prizplisobené pro vyhradni
provoz ETCS ve smyslu SZ TSI CCS/MP1.

a) Napajeni takovych BTS se fesi v zavislosti na tom, zda jsou umistény ve stanici nebo ne,
tedy dle ¢lanku 10.3.1 respektive 10.3.2.

b) Pokud se v odbo¢né trati nachazi nerekonstruovana ZST, kde neni ve stavajicim stavu
zabezpecovaci zafizeni napajeno ze dvou zdrojl, plati pro napajeni BTS stejné podminky,
jaké plati pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni v dané ZST.

10.4 Pozadavky na nové projekty

10.4.1 PFi navrhu napajeni BTS a souvisejicich prvkl prenosové sité je nutné provéfit vyhodnost
jejich napdjeni z trakcniho vedeni, ¢imZ Ize docilit spinéni pozadavk{ na napajeni ze dvou
nezavislych zdrojl dle SZ TNZ 34 2620.

10.4.2 Tento pozadavek se vztahuje na nové zadavané projekty a bézici projekty ve stupni zamér
projektu (ZP).

>V pripadé tplného prerudeni napéjeni takového objektu miize dojit ke kratkodobému vypadku GSM-R
v Useku celého ,koralku®, Vypadek bude v jednotkdch ms a mizZe dojit k rozpojeni ETCS hovoru.
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10.4.3 V pfipadé pochybnosti o technickém feSeni nebo v pfipadé projektl na specifickych tratich
je nutné konzultovat navrzené feSeni se SZ GR 024 a zohlednit pripominky pfi konecném
navrhu napajeni BTS.
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11 ZAVERECNE USTANOVENI

11.1 Tato aktualizace se tykd vsech stuprii dokumentaci staveb, u kterych se predpoklada
soutasna, nasledna nebo budouci vyhledova implementace tratové ¢asti ETCS L2 pro vyhradni
provoz ETCS.

11.2 Stavebnim spravam se uklada u vSech staveb vymezenych v ¢lanku 11.1, na které nebylo
dosud zahdjeno zadavaci fizeni pro realizaci stavby, zajistit posouzeni podle této pfilohy.
Posouzeni zohledni také aspekty dopravné technologické, stavebné technické, spravni (vydana
rozhodnuti ve smyslu stavebniho zakona nebo zdkona o ochrané pfirody a krajiny), stav
majetkopravni pfipravy a ekonomické hledisko. Posouzeni bude projednano vzdy za Ucasti
prislusné stavebni spravy, 06, 011, 012, 013, 014, 016, 024, 026, oblastniho feditelstvi a
podle okolnosti dalSich slozek SZ. Vysledkem bude rozhodnuti o pfijatelnosti navrzeného
projektového feseni nebo o Upravé navrzeného projektového reseni. Stavebni sprava nasledné
zajisti zapracovani této Upravy, a to podle okolnosti v aktualné posuzovaném stupni.
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12 CITOVANE DOKUMENTY

Vnitini predpisy
Sz D1 CAST PRVNI
Sz D1

SZDC Z8 dil IV

SZ TNZ 34 2620
TS 1/2019-2

Pokyn PO-09/2020-GR

SZ TNZ 34 5542
SZ TSI CCS/MP1

Dopravni a navéstni predpis, predpis pro traté nevybavené evropskym vlakovy
zabezpeclovacem, v platném znéni

Dopravni a navéstni predpis, toho ¢asu v pfipominkovém Fizeni
Evropsky vlakovy zabezpecovac ETCS, v platném znéni
Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni: Stani¢ni a trafové zabezpedovaci zafizeni

TECHNICKE SPECIFIKACE SYSTEMU, ZARIZENI A VYROBKU. Vlakova cesta
s prodlouzenou ochrannou drahou, Vydani I.

Pokyn generélniho feditele ve vé&ci dopIn&ni pozadavk{ na Zelezniéni zabezpecovaci
zafizeni pro traté s tratovou rychlosti do 200 km/h (véetné)

Znacky pro situacni schémata Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni

Zasady pro projektovani tratové &asti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem
evropského vlakového zabezpecovace
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	4.10.5 Odjezdové stop značky umístěné v záhlaví mají žlutý označovací štítek.
	4.10.6 V případech, kdy odjezdová stop značka v záhlaví není zřízena (viz čl. 4.7.5), odjezdové stop značky mají červený označovací štítek místo žlutého, protože jsou umístěny ve staničních kolejích před zhlavím. V takovém případě se na opačnou stranu...

	4.11 Vzájemné umisťování návěstidel stop značka a lokalizační značka
	4.11.1 Maximální vzdálenost mezi libovolnou po sobě následující dvojicí značek (tj. lokalizační značky a stop značky) umístěných pro stejný směr jízdy v dopravně s kolejovým rozvětvením je 2 000 m.
	4.11.2 Maximální vzdálenost mezi libovolnou dvojicí po sobě následující značek (tj. lokalizační značky a stop značky) umístěných pro stejný směr jízdy mezi dvěma dopravnami s kolejovým rozvětvením je pro úseky trati s rychlostí vyšší než 60 km/h omeze...
	4.11.3 Doporučená minimální vzdálenost mezi po sobě následující dvojicí stop značek umístěných pro stejný směr jízdy je 400 m. Vzdálenost menší než 100 m se nepřipouští. Mezi dvěma stop značkami na širé trati , umístěnými pro stejný směr jízdy, se nep...
	4.11.4 Doporučená minimální vzdálenost mezi po sobě následující dvojicí lokalizačních značek, lokalizační značkou a stop značkou ve stejném směru jízdy, v libovolném pořadí, je 200 metrů. Vzdálenost menší než 100 m se nepřipouští.

	4.12 Návěsti doplňkových návěstních svítilen stop značky
	4.12.1 Doplňková návěst je světelná návěst, doplněná k návěsti Stop značka ETCS, která umožňuje jízdu drážního vozidla za stop značku v případě, že drážní vozidlo není vybaveno ETCS, nebo ETCS vybaveno je, ale za stop značku se pro jeho jízdu nevydá o...
	4.12.2 Doplňkové návěstní svítilny v dopravnách s kolejovým rozvětvením slouží také k organizování posunu.

	4.13 Možnosti a kombinace umístění stop značky a doplňkových návěstních svítilen.
	4.13.1 Nahrazuje čl. 4.3 SŽ TSI CCS/MP1.
	4.13.2 Stop značka se doplňuje DNS pro vydávání světelných návěstí o svítilny modré a bílé barvy podle následujících pravidel:
	a) vjezdová stop značka – modrá a bílá;
	b) cestová stop značka – modrá a bílá;
	c) cestová stop značka, u které jízdní cesty jen končí (před zarážedlem) - žádná svítilna;
	d) odjezdová stop značka – modrá a bílá;
	e) oddílová stop značka – modrá.

	4.13.3 Jsou-li DNS a stop značka umístěny na stavbě dráhy (např. konstrukce přístřešku nástupiště) nebo v provedení trpasličího návěstidla, mohou být vedle sebe. V takovém případě se svítilny umísťují dále od koleje, pro kterou platí, a stop značka bl...
	4.13.4 Základní pořadí DNS je shora dolů modrá, bílá. Připouští se i provedení jedné svítilny obsahující obě barvy světla.
	4.13.5 U variant kombinací DNS a Stop značky ETCS, které to umožňují, je doporučeno dodržet rozestup mezi hranou stop značky a nejbližšího světla DNS alespoň na velikost, která umožní instalaci příslušného označovacího štítku v souladu s tímto dopisem.
	4.13.6 V případě stožárových stop značek je preferováno umístění světel DNS ve výšce odpovídající stožárovému seřaďovacímu návěstidlu standardní výšky při respektování požadavku na výšku umístění stop značky podle čl. 4.7.10. Ve specifických případech...

	4.14 Návěstní napodobovač
	4.14.1 Návěstní napodobovač je nepřenosné proměnné návěstidlo, jehož návěsti informují strojvedoucího vlaku na trati bez konvenčních návěstidel o skutečnosti, zda jsou splněny podmínky pro jízdu vlaku za nejbližší následující stop značku.

	4.15 Návěst návěstního napodobovače
	4.16 Použití a funkce
	4.16.1 Návěstní napodobovač se používá a zřizuje v případech, kde v dopravně s kolejovým rozvětvením:
	a) není zajištěna dostatečná viditelnost stop značky z místa obvyklého zahajování jízdy vlaku po provedení SoM;
	b) je zajištěna viditelnost stop značky u koleje s předpokládaným pravidelným provozem nákladních vlaků v rozsahu 100–199 metrů a uvolňovací rychlost je navržena nižší než 15 km/h.
	4.16.2 Návěstní napodobovač informuje strojvedoucího o tom, zda DNS stop značky:
	a)  zakazuje jízdu vlaku nebo
	b) dovoluje jízdu vlaku (s rozlišením, zda stop značka dovoluje jízdu návěstí PN nebo návěstí Jízda vlaku dovolena, resp. zhasnutím DNS).

	4.16.3 Pokud je návěstní napodobovač zhaslý, postupuje strojvedoucí jako by nebyl umístěn.

	4.17 Umístění
	4.17.1 Návěstní napodobovače se mohou umístit v případech, pokud z místa pravidelného stání čela vlaku strojvedoucí nevidí na odjezdové (cestové) návěstidlo nebo stop značku s DNS, resp. pokud tento požadavek vyplývá z čl. 4.8.3 a 4.8.4.
	4.17.2 Návěstní napodobovače příslušící ke stejné stop značce se umísťují ve vzájemné vzdálenosti minimálně 50 m.
	4.17.3 Pro umisťování návěstních napodobovačů platí zásady pro umisťování hlavních návěstidel dle TNŽ 34 2620, vyjma umisťování v prostoru nástupiště.
	4.17.4 U nástupiště se návěstní napodobovače umisťují na straně koleje, kde je prováděn výstup a nástup cestujících. Pokud jsou umístěny vlevo u koleje, musí být opatřeny indikátorovou tabulkou se šipkou.

	4.18 Požadavky na viditelnost
	4.18.1 Návěstní napodobovače musí být viditelné z místa obvyklého zahajování jízdy vlaku po provedení SoM.
	4.18.2 Návěstní napodobovače je nutno umístit takovým způsobem, aby byly viditelné na vzdálenost nejméně 50 m.
	4.18.3 Pokud není zajištěna viditelnost na návěstní napodobovač ze všech míst obvyklého zahajování jízdy vlaku po provedení SoM, je nutné zřídit další napodobovače.
	4.18.4 I při použití návěstního napodobovače musí být zajištěna viditelnost stop značky na min. vzdálenost 100 m.

	4.19 Označení návěstního napodobovače
	4.19.1 Návěstní napodobovače mají značení černými označovacími štítky s bílými nápisy.
	4.19.2 Označují se písmenem „n“ a označením návěstidla, o jehož návěstech informují (např. „nLc101“).
	4.19.3 V případě více Návěstních napodobovačů zřízených k jedné stop značce se před zkratku „n“ uvádí římská číslice počínaje „I“ u napodobovače, který je nejblíže ke stop značce (např. „InLc101“, „IILc101“).
	Obrázek 14: Označení návěstního napodobovače
	4.19.4 Návěstní napodobovač se v situačních schématech značí značkou NS192 dle přílohy I TNŽ 34 5542 ed. 2.

	4.20 Návěst Výstraha (Tabulka s křížem)
	4.21 Umisťování tabulky s křížem
	4.21.1 Návěst Výstraha (tabulka s křížem) se umisťuje pouze na širé trati, a to nejméně na zábrzdnou vzdálenost pro nouzový provoz ETCS, případně na zábrzdnou vzdálenost, pokud se nachází v oblasti s konvenčními návěstidly, před:
	a) nejbližší vjezdovou stop značkou;
	b) nejbližší oddílovou stop značkou;
	c) nebližším vjezdovým návěstidlem dopravny na začátku oblasti s konvenčními návěstidly na trati bez AB (na trati s AB je poslední oddílové návěstidlo osazeno návěstí Stanoviště oddílového návěstidla; tabulka s křížem se v tomto případě nezřizuje).

	4.21.2 Další podmínky pro umisťování tabulky s křížem v oblasti bez konvenčních návěstidel:
	a) preferované umístění návěsti Výstraha je přesně na zábrzdnou vzdálenost pro nouzový provoz ETCS od návěstidel uvedených v článku 4.21.1. V odůvodněných případech možné umístit nejvýše 800 m před těmito návěstidly;
	b) pokud je před předvěstěnou stop značkou (resp. hlavním návěstidlem) umístěna lokalizační značka do vzdálenosti cca 500 m, umístí se návěst Výstraha na společný sloupek (stožár trakčního vedení) s lokalizační značkou. V takovém případě se návěst Výs...
	c) pokud mezi odjezdovou stop značkou a následující stop značkou nebo hlavním návěstidlem na širé trati je vzdálenost 450 m a menší, návěst Výstraha se před následující stop značku (hlavní návěstidlo) neumisťuje, na předchozí stop značku se umístí náv...

	4.21.3 Návěst Výstraha se neoznačuje označovacím štítkem.
	4.21.4 Tabulka s křížem se v situačních schématech značí značkou NO8 přílohy I TNŽ 34 5542 ed. 2.

	4.22 Návěst Hlavní návěstidlo sloučeno s předvěstí
	4.22.1 Návěst Hlavní návěstidlo sloučeno s předvěstí se umisťuje přímo u příslušné stop značky nebo pod stop značku (dle čl. 4.21.2 c)).

	4.23 Návěst Vlak se blíží k hlavnímu návěstidlu
	4.24 Návěst Vlak se blíží k samostatné předvěsti
	4.25 Umisťování vzdálenostních upozorňovadel
	4.25.1 Vzdálenostní upozorňovadla v oblasti bez konvenčních návěstidel se umísťují pouze na širé trati.
	4.25.2 Návěsti Vlak se blíží k hlavnímu návěstidlu se oblasti bez konvenčních návěstidel umisťují pouze před vjezdové a oddílové stop značky případně před první vjezdová návěstidla v oblasti s konvenčními návěstidly.
	4.25.3 Pokud se ve vzdálenosti menší než 225 m před návěstí Výstraha (tabulka s křížem) nachází odjezdová nebo oddílová stop značka, vzdálenostní upozorňovadla se do prostoru před tuto stop značku neumístí s výjimkou vzdálenostního upozorňovadla s jed...

	4.26 Značení v situačních schématech
	4.26.1 Návěst Vlak se blíží k hlavnímu návěstidlu se v situačních schématech značí značkou U7 přílohy I TNŽ 34 5542 ed. 2.
	4.26.2 Návěst Vlak se blíží k samostatné předvěsti se v situačních schématech značí značkou U3 nebo U5 přílohy I TNŽ 34 5542 ed. 2.


	5 ROZHRANÍ OBLASTI S KONVENČNÍMI NÁVĚSTIDLY (OKN) A OBLASTI BEZ KONVENČNÍCH NÁVĚSTIDEL (OBN)
	5.1 Obecná pravidla
	5.1.1 V dopravně s kolejovým rozvětvením mají být v cílovém stavu všechny vlakové cesty od úrovně vjezdového návěstidla nebo vjezdové stop značky až do úrovně odjezdového návěstidla nebo odjezdové stop značky v jedné oblasti návěstění (tj. v OKN nebo ...
	5.1.2 Pokud mezi některými obvody dopravny není zřízena žádná vlaková cesta, mohou být v každém takto odděleném obvodu dopravny trvale různé oblasti návěstění. Posunové cesty mezi těmito obvody se zřizovat mohou bez omezení.
	5.1.3 Rozhraní oblasti s konvenčními návěstidly (OKN) a oblasti bez konvenčních návěstidel (OBN) lze umístit:
	a) na záhlaví dopravny s kolejovým rozvětvením;
	b) do mezistaničního úseku;
	c) se souhlasem O11 dočasně jinde v obvodu stanice, jsou-li mezi těmito obvody zřízeny vlakové cesty, nebo
	d) mezi obvody stanice, nejsou-li mezi těmito obvody zřízeny vlakové cesty.

	5.1.4 Ve směru jízdy od posledního hlavního návěstidla v OKN k první stop značce v OBN se nesmí umístit lokalizační značka, která může označovat konec oprávnění k jízdě.
	5.1.5 V dopravně s kolejovým rozvětvením v OBN se ve směru na trať do OKN použije na záhlaví dopravny pro funkci odjezdového návěstidla konvenční odjezdové návěstidlo pro krytí prostorového oddílu.
	5.1.6 V dopravně s kolejovým rozvětvením v OKN se ve směru na trať do OBN použije na záhlaví dopravny pro funkci odjezdového návěstidla odjezdová stop značka pro krytí prostorového oddílu.
	5.1.7 Na traťových kolejích s dočasně ponechaným TZZ s oddílovými návěstidly zaústěných do dopravny v OBN (tj. s vjezdovou stop značkou) se poslední oddílové návěstidlo upraví pro návěstění pouze návěstí Stůj a Výstraha. V místě posledního oddílového ...
	5.1.8 OKN a OBN se v situačních schématech prozatímně značí dle Přílohy 2 tohoto dopisu.

	5.2 Návěst Konec oblasti konvenčních návěstidel
	5.3 Umisťování návěsti Konec oblasti konvenčních návěstidel.
	5.3.1 Návěst Konec oblasti konvenčních návěstidel se umisťuje za poslední hlavní návěstidlo a před první stop značkou v oblasti bez konvenčních návěstidel:
	a) na širé trati v místě tabulky s křížem před vjezdovou nebo oddílovou stop značku;
	b) v dopravně s kolejovým rozvětvením za poslední pojížděnou výhybku, pokud první stop značka je umístěna na záhlaví.

	5.3.2 Návěst Konec oblasti konvenčních návěstidel se umisťuje na zábrzdnou vzdálenost platnou pro OKN ve vztahu k první stop značce. V případě podle čl. 5.3.1 b) se připouští umístění návěsti na kratší než zábrzdnou vzdálenost bez nutnosti dodatečného...

	5.4 Návěst Začátek oblasti konvenčních návěstidel
	5.5 Umisťování návěsti Začátek oblasti konvenčních návěstidel
	5.5.1 Návěst Začátek oblasti konvenčních návěstidel se umisťuje za poslední stop značku nebo lokalizační značku a před prvním hlavním návěstidlem v oblasti s konvenčními návěstidly:
	a) na širé trati v místě tabulky s křížem před vjezdovým nebo oddílovým návěstidlem;
	b) v dopravně s kolejovým rozvětvením za poslední pojížděnou výhybku, pokud první hlavní návěstidlo je umístěno na záhlaví.

	5.5.2 Návěst Začátek oblasti konvenčních návěstidel se umisťuje na zábrzdnou vzdálenost pro nouzový provoz ETCS platnou pro OBN před hlavní návěstidlo. V případě čl. 5.5.1 b) se připouští umístění návěsti na kratší než zábrzdnou vzdálenost bez nutnost...

	5.6 Příklady rozhraní oblastí s konvenčními návěstidly (OKN) a oblastí bez konvenčních návěstidel (OBN) jsou uvedeny v Příloze 2 tohoto dopisu.

	6 RYCHLOSTNÍKY v podmínkách výhradního provozu ETCS
	6.1 Rychlostníky v oblasti s konvenčními návěstidly
	6.1.1 V oblasti s konvenčními návěstidly, kde je vyhlášen výhradní provoz ETCS, se rychlostníky návěstí nejvýše traťová rychlost 100 km/h.
	6.1.2 Pokud se traťová rychlost zvyšuje z hodnoty nižší než 100 km/h na traťovou rychlost 100 km/h nebo vyšší, umístí se rychlostník N 100 km/h.
	6.1.3 V oblasti s konvenčními návěstidly s výhradním provozem ETCS se používají pouze rychlostníky N a R a předvěstníky N a R.
	6.1.4 V odbočných stanicích, do kterých ústí trať bez výhradního provozu ETCS nebo zcela bez ETCS, se na odjezdových záhlavích ve směru na trať s výhradním provozem ETCS neumisťují rychlostníky s hodnotou 100 km/h pro opakování traťové rychlosti na tr...
	6.1.5 Při jízdě z oblasti bez konvenčních návěstidel se v úrovni prvního hlavního návěstidla v oblasti s konvenčními návěstidly rychlostník umístí vždy.

	6.2 Rychlostníky v oblasti bez konvenčních návěstidel
	6.2.1 V oblasti bez konvenčních návěstidel se návěstí rychlostníky nejvýše hodnota rychlosti v nouzovém provozu ETCS.
	6.2.2 V oblasti bez konvenčních návěstidel se používají rychlostníky N a předvěstníky N pro zajištění pohybu vozidel v podmínkách nouzového provozu ETCS.
	6.2.3 V dopravně s kolejovým rozvětvením v oblasti bez konvenčních návěstidel je rychlost v nouzovém provozu ETCS omezena nejvýše na 40 km/h. Na širé trati bez konvenčních návěstidel je rychlost v nouzovém provozu ETCS omezena nejvýše na 60 km/h.
	6.2.4 Změna dovolené rychlosti v podmínkách nouzového provozu ETCS na rozhraní dopravny s kolejovým rozvětvením (40 km/h) a širé trati (60 km/h) se rychlostníky nenávěstí.
	6.2.5 Při jízdě z oblasti s konvenčními návěstidly se v úrovni první stop značky v oblasti bez konvenčních návěstidel umístí rychlostník N s rychlostí dle čl. 6.2.3. V případě umístění u vjezdové stop značky se na stanovenou vzdálenost (v souladu s př...


	7 dovolení jízdy vlaků vedených vozidlem bez aktivní mobilní části ETCS do přípojných stanic na trati s výhradním provozem ETCS
	7.1 Z odbočné/přípojné tratě nevybavené traťovou částí ETCS je dovoleno zajíždět vlakům vedeným vozidlem bez aktivní mobilní části ETCS do stanice, ve které je vyhlášen výhradní provoz ETCS, při splnění následujících podmínek:
	a)   ve vlakové cestě je rychlost omezena na nejvýše 60 km/h, a to nejpozději od začátku   obvodu výhybek kolejiště s výhradním provozem ETCS až po místo, kam nejdále může   být vjezd nevybaveného vlaku dovolen v rámci dané dopravny (tzn. oblasti     ...
	b) v pokračování vjezdové nebo navazující vlakové cesty s rychlostí vyšší než 60 km/h   je zajištěna přímá boční ochrana všech ohrožených vlakových cest. V případě, že je jízda  nevybaveného vlaku dovolována kolem cestového návěstidla (v rámci obvodu ...


	7.2 Omezení rychlosti z odbočné/přípojné tratě do stanice s konvenčními návěstidly může být provedeno návěstí hlavního návěstidla nebo rychlostníkem. V případě omezení rychlosti rychlostníkem musí být rychlostník umístěn nejdále u krajní výhybky, před...
	7.3 Pro zajištění nepřekročení rychlosti 60 km/h při jízdě vlaku vedeného vozidlem bez aktivní mobilní části ETCS v rámci celé dopravny bude stanoveno nové (obecně platné) provozní pravidlo a uvedeno v DAP SŽ.
	7.4 Omezení rychlosti z odbočné/přípojné tratě do stanice bez konvenčních návěstidel musí být provedeno rychlostníkem umístěným na úrovni vjezdové stop značky dle čl. 6.2.3 a 6.2.5, a to přednostně tak, aby umístění předvěstníku bylo až v úrovni, resp...

	8 Uvolňovací rychlosti
	8.1 Zásady pro návrh uvolňovacích rychlostí dle čl. 5.3 SŽ TSI CCS/MP1 jsou platné pro projektování infrastruktury, jejíž obsahovou náplní je výstavba, modernizace nebo rekonstrukce traťové části ETCS, resp. příprava infrastruktury na budoucí instalac...
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