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POLOZKA m2 m3 ks cenazaMJ | K& bez DPH |
HRUBA PODLAZNI PLOCHA 4018 - - 69 064 K& 277 469 600 K&
Celkem HPP [m2] | 4018 - - - 277 469 600 K&
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 930 - 5 740 K¢ 5 338 200 K¢
opérné zdi 1984 5 600 K¢ 11 110 400 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 17870 - 4 200 K¢ 75 054 000 K¢
Celkem OP [m3] 1984 18800 - - 91 502 600 K¢
DALST KONSTRUKCE zastfedeni nastupidté 12650 - - 7 500 K& 94 875 000 K&
pfistup na nastupisté 2246 - - 32 000 K¢ 71 872 000 K¢
vytahy, eskaldtory - - 12 840 000 K¢ 10 080 000 K¢
povrch nastupisté 9140 - - 1 000 K¢ 9 140 000 K¢
Celkem konstrukce 24036 = = = 185 967 000 K¢
POVRCHY zpevnéné 12 350 - - 1 750 K¢ 21 612 500 K¢
nezpevnéné 0 - - 320 K¢ 0 K¢
PRVKY most cyklostezky 1 990 - - 21 000 K¢ 41 790 000 K¢
stromy - - 858 1 500 K& 1 287 000 K¢
mobiliar - - 150 5 500 K¢ 825 000 K¢
osvétleni - - 160 41 000 K¢ 6 560 000 K¢
Celkem povrchy a prvky - - - - 72 074 500 K¢
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 2 315 -
zpevnéné plochy 83 700 - - 1 200 K¢ 100 440 000 K¢
nezpévnéné plochy 77 600 - - 320 K¢ 24 832 000 K¢
Celkem [m2] 161 300 - - - 125 272 000 K¢
kapacita - - 960 -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 0 5 740 K¢ 0 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 64820 - 3 720 K& 241 130 400 K&
Celkem [m3] - 64820 - - 241 130 400 K¢
KONSTRUKCE MOSTU 1100 - - 31 500 K¢ 34 650 000 K¢
KONSTRUKCE KOMUNIKACE 5630 - - 1 350 K¢ 7 600 500 K¢

Celkem |

42 250 500 K¢

INZENYRSKE SITE

20 000 000 K¢

20 000 000 K¢

OSTATNI POLOZKY

0 K&

0 K&

Celkem

20 000 000 K¢

Celkem bez DPH

778 197 000 K|

Maximalni vyse ceny je 780.000.000 K¢ bez DPH.

Rozdéleni Ceny

Okamzik fakturace

Cena dilc¢iho plnéni bez DPH

Zajisténi Pripravy
Projektu ve smyslu
¢lanku 1.1 (@) Smlouvy

Po ukonceni poskytovani
¢innosti

500.000,- K¢

Po odevzdani Prvniho navrhu
Architektonické studie

2.000.000,- K¢

Vypracovani
Architektonické studie
ve Po odevzdani Cistopisu
smyslu ¢lanku 1.1 (b) Architektonické studie 3.000.000,- K¢
Smlouvy a odstranéni vSech jeho vad
reklamovanych Objednatelem
Po odevzdani Prvniho navrhu
- Dokumentace pro Uzemni 4.400.000,- K¢
Vypracovani

Dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti ve
smyslu ¢lanku 1.1 (c)

Smlouvy

rozhodnuti

Po odevzdani Cistopisu
Dokumentace pro uzemni
rozhodnuti a odstranéni vSech
jeho vad reklamovanych
Objednatelem

4.500.000,- K¢

Konzulta¢ni ¢innost ve
smyslu ¢lanku 1.1 (d)
Smlouvy

Po uplynuti kalendarniho
mesice,
v némz byla dana ¢innost
poskytnuta

480.000,- K¢
za 400 hodin konzultaéni
c¢innosti
1.200,- K¢&/h za jednu hodinu
soucinnosti

Soucinnost pFi vybéru
dodavatele ve
smyslu ¢lanku 1.1 (e)
Smlouvy

Po uplynuti kalendarniho
mésice,
v némz byla dana ¢innost
poskytnuta

18.000,- K¢
za 15 hodin soucinnosti pfi
vybéru dodavatele
1.200,- K¢&/h za jednu hodinu
soucinnosti

CENA CELKEM

14.898.000,- Kc
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Hladce fungujici toky lidi, aut, autobusd, cyklistl. Terminal, at uz hala samotna nebo okolni aredl s
parkovistém, jsou tu, aby je umoznily.

Ohled ke krajin&. Jak obecné& ve smyslu uhlikové stopy, minimalizovaného zaboru pddy, ekonomické
vystavby a provozu, tak konkrétni respekt k mistu, sousednim sidlim, tradicim a vazbam, viz tfeba
kapitola B.6.4. zpravy.

Zmeény potreb v Case, ktery je stavbé vyméren. Nastanou. Vyuzivani stavby se bude ¢asem meénit.
Zplsobem, ktery dnes nezndme. Terminal musi byt flexibilni, aby je umoznil.

Cestuji i déti. Cestuji také stafi lidé, postizeni, nervézni, tlusti... ndvrh musi zohlednit potieby vsech,
jinak nebude vyzarovat jistotu, kterou potrebuje kazdy, kdo se vydava na cestu.

Provazanost s virtudlnim svétem. Listky se rezervuji elektronicky a navigace uz dovoluji i projit nak-
upnim centrem. Stavba musi digitalizovatelnost svého provozu umoznit, podporovat. Blize viz kapitola
B.4.2

Snadny prijezd do pfehlednych malych parkovist, bezkolizni cesta mirnym svahem zeleni k budové ter-
minalu, kde vina zastrfeSeni prirozené vede skrz halu na nastupisté. Prostor s jednotnou logikou a prin-
cipy, které se uplatiuji jak na 2D parkovistich, tak ve 3D vlastni haly. Oblouk silnice, kterym se stavba
primyka ke draznimu télesu, se opakuje ve tvarovani difevéné fotovoltaické stifechy haly, ktera kopiruje
tvar zarezu trati. Uklidnujici predvidatelnost celku. K jeho konkrétni formé nas vedla snaha o naplnéni

prib&hd. Jeden uvadime zde, daléi naleznete ve zpravé v kapitole Ideové tedeni, kde popisujeme i ces-
ty, které jsme vyzkouseli a proC jsme se vydali tou, kterou prezentujeme.

Oblouk zastreseni, obly tvar zarezu, oblouk komunikace. Hranol schodisté parkovaciho domu, hranol
vertikalni komunikace... urbanisticky a architektonicky koncept pracuji s jednoduchymi tvary a principy,
které se opakuji v ploSe a v prostoru. Jejich vyuziti vychazi z potfeby jasnosti a prehlednosti celku, jed-
noduchych provoznich a komunikacnich vazeb. Tvary a hmoty jsou tu proto, aby uzivateli pomohly.

Uzemi termindlu a parkingu vymezuje zakladni pfijezdova komunikace. V ohnisku jeji kfivky lezi hala,
ke které se sbihaji jednotliva parkovisté, cesty k nim. Auta se pohybuji striktné jednim smérem, cho-
dci druhym. Véjif parkovist umozfiuje vkladat mezi né zeler. Dva hfebeny, zaklesnuté do sebe. Hala
nadrazi je umisténa co nejniz vzhledem k télesu kolejisté, komunikace se k ni proto nejen sbihaji, ale i
drobné svazuji, coz je pro prichod prijemné.

Oblouk komunikace zacina a konci u télesa kolejisté, vymezuje plochu pouze pro termindl a parking. Na
jeho druhé strané je prostor pro pripadny dalSi rozvoj Uzemi, do néhoz terminal zamérné nezasahuje,
aby ponechal co nejvic volnosti.

Usporadani je skalovatelné. Parkovisté je ¢lenéno na zakladni ¢ast (ve schématech jako Etapa 1),
pokryvajici cca 2/3 pozadované kapacity (¢ast parkovist a vSechny parkovaci domy), doplfikovou ¢ast
(ve schématech jako Etapa 2), pokryvajici zbytek kapacity, a Uzemni rezervu, dovolujici v intencich
konceptu v pripadé potreby parking dal rozsifovat. Zakladni ¢ast ma nejlepsi, pfimou vazbu na halu.
Doplnkovou ¢ast Ize realizovat postupné nebo vibec, pokud se za dobu do zahajeni provozu vyrazné
proméni struktura a potfeby mobility (carsharlng, samoriditelna auta). Uzemni rezerva je zahrnuta rov-
nou do konceptu a dovoluje naopak dalsi rozsifeni bez komplikaci.

Podobné hala. Prostor, jak je navrzen, umoZzfiuje umisténi dalSich provozd, rozsiteni... Koncepce dovolu-
je snadnou adaptaci, pokud by pfibylo kolejist - koridory staci pouze protdhnout

Komunikace, propojujici Nehvizdy a Horousany, je, spolu s mostem cyklostezky, odklonéna mimo
centrum provozu nadrazi. Mistni na jednu stranu maiji ,svij* nastup na nadrazi, na druhou stranu maji
moznost se celému komplexu vyhnout. Komunikace se vini, jak je u tradi¢nich cest obvyklé.

Hala je nizko, neni dlivod, aby vyé&nivala, je pfirozenym centrem aredlu — upozornit na nadraZi maji jiné
prvky.

Hala navazuje na vysku terénu mezi dalnici a kolejlstem Prostor mezi télesem dalnice a télesem kole-
jist& je vyuzit pro to¢nu autobusd, parkmg zaméstnancl a Udrzby a parking cestu1|C|ch Reseni komu-
nikaci dovoluje jejich dalsi napojeni a motivuje tim k pfipadnému dalSimu vyuziti tzemi.

Cesta z Nehvizd, kterd obkruzuje terminadl, je tvarovana v prirozenych obloucich, které pripominaji
prazsky meandr Vltavy. Zaklada se tak moznost, aby se v infografikach, které v souvislosti s nadrazim
budou vznikat, mohla byt tato tradi¢ni symbolika vyuzita. Terminal se tak stava symbolem vseho
¢eského. Svym fyzickym tvarem usnadfiuje svij nezbytny prevod do digitalni podoby, kterd musi byt
pro uzivatele srozumitelna a zaéina byt duleZitd podobné, jako ta fyzicka.

Ke kolejim patfi mosty, zarezy v krajiné... znacna cCast jich vznikala uz v predminulém stoleti, stavi-
telstvi té doby k vlaku patfi. Podobné nadrazni haly, zastfeSené spole¢nou konstrukci, pomniky in-
zenyrského umu.

Moderni vlak se blizi letadlu. Do popredi se dostavaji prmC|py a archetypy, znamé z letecké dopravy.
Architektonické feeni terminalu pracuje s obojim, priseéik obou svétu.



Stavba terminalu je navrzena tektonicky, nejen, Ze je to tak logické a ekonomické, ale, jak to tak
odpovida realité fyzického svéta, je to i uklidiiujici.

V nasledujicich projekénich stupnich Ize konstrukcni Feseni volné optimalizovat, z hlediska celkového
vyznéni a funkce je dlleZitd pouze dievéna konstrukce prestiedeni. I zmé&nu konstrukce této ¢asti je
schopen koncept absorbovat.

Koncept od pocatku dovoluje cenové optimalizace. Nadchody k nastupistim nemusi mit stény, vertikalni
komunikace nemusi byt zasklené, samotna hala nemusi mit celoprosklené stény...

Koncept navrhu je zaloZzen na silnéjsich principech, nez je pouziti konkrétniho materidlu ¢i konstrukce.
Do budoucna snese pripadné zmény.

Na prvni pohled velkorysé feSeni se spoleénym zastfeSenim nastupist a haly dovoluje zjednodusit
navazné technologické okruhy jako tfeba odvod destovych vod.

Ocelova konstrukce hranold vertikalnich komunikaci (schody, eskaldtory a vytahy) slouZi zarover jako
podpora spole¢ného zastfeseni haly a nastupist. Hranoly jsou oplastény zasklenim - lehky obvodovy
plast bez tepelné/technickych pozadavkid a opatfeny Zaluziemi, které smérem doll fidnou

Svahovani zarezu kolejisté se v prostoru nadrazi zveda do opérnych stén. Ty nesou na jedné strané
halu, na druhé podpiraji konec zastieseni. Opérné stény jsou navrzeny z pohledového betonu, pred-
pokladame jejich strukturdlni pojednani prvky, vkldadanymi do bednéni. Krom své utilitarni funkce maji
svou funkci symbolickou, jsou pFipominkou tradi¢nich prvkd Zelezni¢niho stavitelstvi.

Hala ma ocelovou konstrukci s lehkym obvodovym plastém. Ocelova konstrukce zaroven nese strechu.
Ocelové jsou i venkovni sloupy, podepirajici stfechu. Ocelova je také konstrukce nadchodd k jednot-
livym nastupistim. Nadchody jsou oplastény plechovymi sendvi¢ovymi panely, prostorové nosniky jsou
po stranach prosklené a slouzi i jako dalsi podpora strechy.

ZastreSeni je feSeno jako jedna prostorova drevéna konstrukce. Stfechu pokryvaji sklenéné panely

s integrovanymi fotovoltaickymi ¢lanky (napt. ONYX), jsou zaroveri fotovoltaické a prisvitné. Tim je
zaroven feSena ochrana prostoru pred prehfivanim. Na parkovacich domech jsou fotovoltaické panely
klasické neprihledné.

Jak jiz bylo uvedeno v Uvodni kapitole a je dale rozebirdno v kapitole B.7, Ideové feSeni, provozni
feseni je zakladem, okolo kterého je postavena dispozice, hmota stavby. Provozni toky jdou z exterié-
ru, prochazeji interiérem a zase konci v exteriéru nastupisté. Proto nejde oddélit budovu a zbytek.
Toky lidi a strojQ, kterym terminal vytvari prostiedi, se odehravaiji stejné venku, jako uvnitf. Z hlediska
interakce stavby s uzivatelem/pasazérem se jedna o jednu nepretrzitou cestu, kazda jeji ¢ast je stejné
dilezitd/nezbytna.

Parking je rozdélen na jednotliva, prehledna a snadno uzivatelsky uchopitelnd parkovisté. O poctu
volnych mist na kazdém z nich informuje uz pfi prijezdu informacni systém, podle toho Fidi¢ voli, které
parkovisté nebo parkovaci dim vyuzije. Jakmile posadka opusti viz, mize opustit i parkovisté - mezi
jednotlivymi parkovisti jsou pési komunikace, sbihajici se na plose pred halou. Provoz aut a pésich se
tedy vibec nekfizi. To ptispiva k bezpe&nosti a celkové ke klidu. P&Si komunikace jsou vedeny v zeleni,
takze cesta na termindl probiha v pékném prostiedi, neni nepfijemna.

Na prostranstvi pfed halou jsou stanovisté taxi, parking K+R a zastavky autobust. PFjezd pro tato
vyhrazena sténi je po silnici na zvysené niveleté, bude se jednat v podstaté o pési zénu. Zastavky au-
tobusl jsou kryté estakadou cyklostezky, kterou ptichozi podchazeji, vyletnici na kolech jedou nahore.
Cestujl'ci ktefi pFijedou na kole, sjedou z cyklostezky po tocité rampé a kolo zaparkuji u stojanu pod
ni, rampa Je zaroven stfechou. Vsichni pési tedy vstupuji do haly z jedné strany. Vstupy jsou uprostred.
Prot| vstuplm je zakladni tabule informaéniho systému, pokladny. Po stranach, blize ke pfistupim na
nastupisté, jsou umistény obchody.

Osy pé&sich komunikaci miii k hale. Cesta vede mirné& ze svahu dol(. Tam pfichoziho ,pfevezme" vina
spole¢ného prestieeni haly a nastupiét. Ta ho vede skrz halu piimo ke dvéma nastupnim koridordm na
kolejisté.

Na nastuplstl je jasné patrna dominanta vertikalnich komunikaci. Jejich plast vytvari dalsi ochranu. Ce-
kajici se mGze rozhodnout, e chce byt od projizdé&jicich vlakd oddélen, chrédnén. Vertikalni dominanty
jasné definuji, kam jit. Vy'/chody z haly jsou po stranach, takze se proudy cestujicich nemisi. Clenéni
parkovisté na mensi celky, délené zeleni, dovoluje vytvofit prehledny informacni systém, ktery usnadni
cestu k vozu.

Na stfese haly a nastupist i na parkovacich domech je osazena fotovoltaika. Stani na parkovistich jsou
stinéna zeleni. Mezi jednotlivymi parkovisti je zelen se zasakovacimi poldry. Konstrukce zastreSeni je ze
dreva, tedy z materialu nezatizeného Sedou energii. Pravidelné dojizdéjici pasazér je motivovan vyuzi-
vat nezavislou cyklotrasu, ktera ho rychle dovede az ke vstupu do haly.

Destova voda ze stfechy nadrazi a garazi bude svedena do akumulacnich nadrzi a vyuzita jako zalivka
zelené.

Zasadni pro fungovani terminalu bude jeho provazanost s digitalnim svétem. Jizdenky se dnes kupuji v

aplikaci, navigace funguje i v nakupnim centru nebo galerii. Terminal musi svou strukturou digitalizo-
vatelnost podporovat. Clenéni parkmgu na mensi ¢asti, jasné rozdéleni haly, nadchodl a vertikalnich
komunikaci k nastupistim, to vSe usnadni digitalizaci provozu terminalu - kazdy prvek ma jednu funkci
a je na svém misté.

Z hlediska okolni krajiny je Ucelem terminalu, aby ji nenarusil, aby ani sam, ani skrze své dopravni
napojeni nevytvarel v krajiné zabrany, zbytecné ji nerozdéloval. Proto se terminal organicky primyka k
terénnimu zafezu kolejisté a hlavni komunikace, kterou je pfipojen na silni¢ni sit, je navrzena tak, aby
pfi dodrzeni potfebnych polomé&rl zataéeni a zachovani minimalniho bezpe¢ného odstupu od zafezu
kolejisté vedla co nejbliz k némut.

Cilem navrhu bylo nejen zajistit bezproblémové napojeni termindlu na D11, ale zajistit i dobré napojeni
na dalsi komunikace, jako napf. na budouci Aglomeracni okruh.

Napojeni terminalu na silni¢ni sit zajistuje komunikace, ktera terminal pfipojuje na D11. Silnice propo-
juje exit 8 (smér z Prahy) s nové budovanym exitem 11 (smér k Praze).

Bezprostfedné po sjezdu na kruhovy objezd (dle zadani) vede prijezd k terminalu po silnici, plano-
vané jako napojeni Aglomerac¢niho Okruhu. V logickém misté, kde si dnes obyvatelé Jiren a Sestajovic
zkracuji cestu na D11, v prodlouzeni stavajici silnice do centra obce, se od této komunikace odpojuje
vlastni prijezd k terminalu.

Na severni strané terminalu, mezi dalnici a kolejistém, je parking, ktery neni pfimou soucasti arealu,
je svym zplsobem individudlni. Bude slouZit pfevazné pro obyvatele Nehvizd a dalsi mistni uZivatele.
Ti maji moznost zaparkovat mimo ruch terminadlu, pfijit pfimo na nadchod ke vlaku - jak popisujeme v
kapitole B.4.2, Informacni systém, pasazér si jizdenky vétSinou nebude kupovat na nadrazi, uz je bude
mit, zejména, kdyz to bude ,mistnak", ktery termindl pouziva pravidelné.

Pouze na jednom misté dostalo vy$$i prioritu dopravni napojeni Jiren a Sestajovic, komunikace tam
ale vede v takové vzdalenosti od zarezu, ze prostor je dostatecné velky pro smysluplné vyuziti.



Podobné, jako vlak jede odnékud nékam a lokomotiva, koleje i vagdény jsou pro cestu nezbytné, tak
nadrazni hala, nastupiété i venkovni parkingy a zastavky jsou stejné dileZité... jsou to véechno nezbyt-
né soudasti cesty na vlak, nebo z vlaku. RGzné cesty znamenaiji rizné& se ménici hierarchie dlleZitosti,
potfeb. Proto je koncept od po¢atku Feden najednou, dopravni fedeni, parking, hala, nastup ke vlakim.
VSechny tyto prvky termindlu spolu souvisi a jsou stejné nezbytné.

Jednotlivé principy a tvary se opakuji, ale nejsou kostrou — kostru tvofi provozni toky lidi, aut... kom-
pozi¢ni principy a tvary hmot maji za Ukol tuto cestu artikulovat a zprehlednit.

N&drazi je pFestupni, pro nikoho neni koncovou destinaci, pokracuje vlakem, busem, autem doma. To
pak logicky znamenad, ze nema pfriliS smysl pocitat zde s rozsahlejsi infrastrukturou jako jsou obchody.

K navrhu jsme se dostali po vyhodnoceni a zkouseni vicero variant:

Vzhledem k relativhé skromnym pozadavkdm na velikost a dal$i vybaveni haly se nejprve zdalo
logické sjednotit halu a koridory k nastupistim do jednoho prostoru. Po podrobnéjsim prozkoumani se
ukazalo, Zze takové reseni by nedovolilo prehledné organizovat komunikacni toky. Naptiklad vstupni
fasdda by byla tak kratka, Zze by se nedaly dobre oddélit toky pfichozich a odchazejicich cestujicich.
Navic by muselo byt doplnéno samostatnymi prestifeSenimi jednotlivych nastupist, protoze umistovat
stfechu nad halu, ktera je sama nad kolejistém, by stfechu posouvalo do nelogické a neekonomické
vysky. V neposledni radé je takové FeSeni malo flexibilni - pokud by se v budoucnu ukazala potfeba
provoz terminalu rozsifit, at uz kvili cestujicim, nebo kdyby vznikla potfeba dopInéni o dal&i provo-
zovny, sluzby... bylo by to obtizné FesSitelné. Pridat dalsSi kolej do tohoto usporadani je témér nemozné.

Pak jsme zvazovali velkoplosné pfemosténi/prestreseni tak, aby nad trati mohl byt umistén aspon
K+R parking, taxi a zastavky autobusl spolu s vlastni halou. Redeni jsme zavrhli, protoZe sice dovoluje
hned vyuZit? pruh terénu mezi dalnici a kolejit&m, ale (a) privadi provoz terminalu bliz k Nehvizdim,
(b) generuje delsi dochazkové vzdalenosti z parkingu, (c) nedovoluje tak Cisté vyresit komunikacni
toky, (d) naprosto nedovoluje doplnit dalsi kolej, (e€) hlavné je absurdni budovat uprostied poli defacto
podzemni stanici.

Zvazovali jsme prodlouzeni mostu, ktery vede z Nehvizd pres dalnici, osové i pres zarez kolejisté. To
generuje komplikace pfi Fe$eni termindlu, nebot jeho umisténi je pfedepsano v pozici, kde by se s timto
mostem kFizilo. Lokalni doprava miZe kolidovat s t&mi, kdo sp&chaji, aby spoj stihli na minutu.

Sice je ldkavé a na prvni pohled pisobi ekonomicky vyhodné poditat s daldimi komerénimi provozy v
navaznosti na halu nebo uz ted konkrétné& pfemyélet nad tim, jak silnice, které se musi kvili termina-
lu budovat, ovéset budovami s komercni naplni, kterd pfimo nesouvisi s provozem terminalu, ale ve
vysledku by pomahala realizaci splacet. Poté, co jsme si prosli referenc¢ni stavby a uvédomili si vyznam
toho, Zze terminal je prestupni, nikoli koncovou stanici, rozhodli jsme se plochu terminalu redukovat na
potfebné minimum a s dal$imi budovami v aredlu nepoéitat. Rozvoj miZe probihat podél druhé strany
komunikace podle toho, jaké se ukazou potfeby po zahdjeni provozu.

Z nadrazi je jeden jasny smér odchodu. VSechny prostiedky nasledné dopravy na jednom misté elim-
inuji nutnost prechazet jinam, kdyz tfeba zrovna ujel autobus. Parkovisté, kam jdou ti, kdo se na
nadrazi vraceji, je oddéleno od “nameésti”, kudy terminal opoustéji ti, kdo tam pfijeli.

Za stavajicim mostem pres dalnici zac¢ina cyklostezka. Na novém mosté pres zarez Zeleznice se odd-
éluje od silnice a svym vlastnim meandrem ho pfekonava. Vede sice pres “nameésti” terminalu, ale na
jiné vyskové urovni. Cestujicim tak poskytuje Ukryt, mohou se pod ni schovat. Cyklisté jsou naopak od
provozu terminalu oddéleni s bonusem vyhledu na projizdéjici rychlovlaky. Urbanismus aredlu nepopira
jeho existenci, ale neobt&Zuje mistni svym provozem. Z vy$&i Grovné cyklostezky se ruch odjezdu a
prijezd( zda byt jen hemzenim.

V navrhu s vyuzitim tohoto pruhu také pocitdme, ale na etapy - samotny terminal vyuziva jeho cast a
stavebné zakladda snadnou moznost dalsiho rozvoje



