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Parkovisté
V prvni fazi vyvoje arealu stanice Ize
realizovat vSech 3 000 parkovacich mist
na jedné Urovni a v blizkosti stanice.
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[POLOZKA m2 | m3| ks [ cenazam) | K&bezDPH |
HRUBA PODLAZNI PLOCHA o| - - 0 K¢ 0 K¢
Celkem HPP [m2] | of - - - 0 K&
0

OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - ol - 0 K¢ 0 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - o] - 0 K& 0 K&
Celkem OP [m3] 0 0| - - 0 K¢
DALSI KONSTRUKCE zastiedeni nastupidté 226.567| - - 18.626 K&  154.598.020 K¢
pristup na nastupisté 73.402( - - 102.671 K&| 276.083.062 K&

vytahy, eskalatory, schody - - 20 1.255.671 K¢ 25.113.424 K¢

povrch nastupisté 227.904| - - 4.425 K¢ 36.946.487 K¢

Celkem konstrukce 19338 - - - 492.740.993 K¢
POVRCHY zpevnéné 109.189( - - 2.320 K¢ 9.281.048 K¢
nezpevnéné 54.594| - - 955 K¢ 1.910.804 K¢

PRVKY stromy - - 125 21.838 K¢ 2.729.720 K&
mobiliaF - - 100 10.919 K& 1.091.888 K¢

osvétleni - - 100 54.594 K¢ 5.459.440 K¢

Celkem povrchy a prvky - - - - 20.472.900 K¢
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - |[3.000 - 0 K¢
zpevnéné plochy 1.875.318| - - 2.579 K&[  177.147.909 k&

nezpévnéné plochy 136.486| - - 546 KC 2.729.720 K¢

Celkem [m2] 73.700| - - - 179.877.629 K&
kapacita - - 0 - 0 K¢

OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - ol - 0 K¢ 0 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - ol - 0 K¢ 0 K¢
Celkem [m3] - 0| - - 0 K¢
KONSTRUKCE MOSTU 38.762( - - 45.229 K¢ 64.224.852 K¢
KONSTRUKCE KOMUNIKACE 42.420( - - 3.412 K& 5.302.481 K¢
Celkem - - - - 69.527.333 K¢&
0

INZENYRSKE SITE

=

11.391.122 K¢

11.391.122 K¢

OSTATNI POLOZKY - - 1[ 5.990.016 K¢ 5.990.016 K&
Celkem = - - - 17.381.137 K&
0

|celkem bez DPH

779.999.992 K¢

Maximalni vySe ceny je 780.000.000 K¢ bez DPH.

Podrobnéjsi informace najdete v dokumentu aplikace Excel

Zahrnuto v radku 17

Zahrnuto v radku 48
Zahrnuto v radku 17

P14. VZOR - NEZAVAZNA NABIDKOVA CENA ZA PLNENI NASLEDNE ZAKAZKY

Rozdéleni Ceny

Okamzik fakturace

Cena dilc¢iho plnéni bez DPH

Zajisténi Pripravy
Projektu ve smyslu
¢lanku 1.1 (a) Smlouvy

Po ukonceni poskytovani
¢innosti

750,000 K¢

Po odevzdani Prvniho navrhu
Architektonické studie

6,000,000 Kc

Vypracovani
Architektonické studie
.. ve Po odevzdani Cistopisu
smyslu clanku 1.1 (b) Architektonické studie 1,500,000 K&
Smlouvy a odstranéni véech jeho vad
reklamovanych Objednatelem
Po odevzdani Prvniho navrhu
Vypracovani Dokumentace pro uzemni 4,500,000 K¢

Dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti ve
smyslu ¢lanku 1.1 (c)

_ Smlouvy
VCETNE CENY
LICENCE!!!

rozhodnuti

Po odevzdani Cistopisu
Dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti a odstranéni vsech
jeho vad reklamovanych
Objednatelem

945,240 Kc

Konzultaéni ¢innost ve
smyslu ¢lanku 1.1 (d)
Smlouvy

Po uplynuti kalendarniho
mésice,
v némz byla dana c¢innost
poskytnuta

1,257,000 K¢
za 400 hodin konzultac¢ni
¢innosti

Maximalné 3,144 K¢ za jednu hodinu

konzultacni ¢innosti

Tato cena se vztahuje na
konzultaéni ¢innost v celkovém
rozsahu nejvyse 400 hodin.

Soucinnost pfi vybéru
dodavatele ve
smyslu ¢lanku 1.1 (e)
Smlouvy

Po uplynuti kalendarniho
mésice,
v némz byla dana ¢innost
poskytnuta

47,160 K¢
za 15 hodin soucinnosti pFi
vybéru dodavatele

Maximalné 3,144 K¢ za jednu hodinu
soucinnosti pri vybéru dodavatele

Tato cena se vztahuje na soucinnost pfi
vybéru dodavatele v celkovém rozsahu

nejvyse 15 hodin

CENA CELKEM

15,000,000 Kc

TERMINAL PRAHA VYCHOD




Terminal Praha Vychod / Prague East terminal
Anotaci navrhu

Navrh Termindlu Praha Vychod nepredstavuje jenom cilevédomé funkcni dopravni objekt
stfedni velikosti, ovéem nadregionalného vyznamu. jeho vyrazny design a dikladné
promyslené verejné prostory vytvareji navic pro uzivatele nezapomenutelny zazitek, a
obohacuji tak i stavajici a nové vznikajici sidla v jeho okoli.

Terminal je pak mnohem vice nez jen pouhy dopravni uzel mezi vysokorychlostnimi
zelezni¢nimi tratémi Praha-Brno/Olomouc a Praha-Hradec Kralové ¢i pohodiny P+R bod pro
vychodni ¢ast Stredoleského kraje, ktery umoznuje dojizdéni do Prahy i do Brna.

ProtoZe se nachazi v misté soub&hu vyznamnych trati Rychlych Zelezni¢nich spojeni v Ceské
republice, ma vysoky potencidl stat se Ustfednim mistem setkavani pro cely kraj, priblizit

vysokorychlostni Zeleznici Sirokému okoli a stat se tak katalyzatorem jeho budouciho rozvoje.

Terminal ma symbolizovat zcela novou éru evropské i ¢eské Zelezni¢ni dopravy - nabizi
jedinecny vzhled a pocit vyjadrujici dynamiku a nadsSeni. Design stanice prispiva k potencialu
rozvoje okoli a mistniho spole¢enstvi. Maximalné flexibilni, a tedy ptizplsobivy ptistup k
designu vytvari konektivitu, identitu a komunitu kolem bezpecné, kompaktni a pohodiné
Zeleznicni stanice.

Pohled smér Biocentra

a) Urbanistické a architektonické rFeseni a
e) Reseni verejného prostoru a zasazeni do krajiny

Zapamatovatelnost

Nasim zdmé&rem je vytvorfit okamzité rozpoznatelnou budovu, kterd bude slouZit jako dilezity
orientacni bod v ramci krajiny; budovu, kterd odrazi zivého, privétivého a energického ducha
Prahy a kterd slouzi jako brana do Stredoceského kraje.

Navrhujeme zapamatovatelnou architekturu, kterd pdsobi nad¢asovym a trvalym dojmem,
zaroven ale svéze a aktualné - jedna se o jedine¢nou moderni dominantu trvalé hodnoty.

Budova integrovana do komplexniho méstského prostoru

Nadrazi je integrované do navrhovaného komplexniho méstského prostoru rozvijejiciho jizni
stranu dalnice D11 mezi novymi dalni¢nimi sjezdy 8 a 11. Tento plan navrhuje vyuzit dosud
nevyuzité kvality, které se nachazeji na podlouhlém kopci vychodné od silnice do Horusan, kde
budou byvalé vykopavky a umélé kopce preménény na biopark regionalniho vyznamu. Nasim
cilem je zaclenit rekreacni potencidl tohoto nedalekého prostoru do projektu verejného
prostoru stanice pro vysokorychlostni Zeleznici.

Pristupova pozemni komunikace

N&$ projekt vychazi z ¢asem provérenych principl urbanistického planovani, které se zamé&tuji
na budovani a posilovani odolné a pFizplsobivé okolni infrastruktury. Hlavni pFistupova
pozemni komunikace k Terminalu vede mezi novymi sjezdy z dalnice ¢. 8 a 11. Trasa této nové
pristupové pozemni komunikace v maximalni mozné mire kopiruje stavajici vlastnické poméry
a parcelaci v ramci zemédélského terénu.

Pozemni komunikace vede v dostatec¢né vzdalenosti od vysokorychlostni zelezni¢ni trati tak,
aby se po obou stranach pozemni komunikace mohly nachazet vyuzitelné parcely. Podél nové
pristupové pozemni komunikace je implementovana sit ulic, kterad kopiruje tvar terénu, jenz se
pozvolna svazuje smérem k jihu. N&kolik rozvojovych zén je oddé&leno fadou zelenych koridory;
ty zajistuji jejich vizudlni oddéleni a poskytuji rekreaéni prostory.

VSechny rozvojové zony mohou dosahnout své vlastni identity, a vytvofit tak méstskou ¢tvrt
kolem jednoho z dleZitych dopravnich uzltG zemé.

Terminal

Stanice ma dva vyrazné vchody. Hlavni vchod se nachazi na jizni strané, kde je umisténa
naprosta vétsSina parkovacich mist, autobusova zastavka a stanovisté taxi. Na severni strané se
nachazi prostor vyhrazeny pro dodatecné dopravni vybaveni a pro hotel, ktery bude strategicky
umistén mezi stanici a dalnici.

Oba vchody se vyznacuji velkou konzolovou stfechou, ktera bude cestujicim i mistnim
obyvatelim nabizet prvni zastfe$ené misto setkavani. Vchody jsou propojeny dvéma
balkdnovymi promenadami; kazda bude mit Sirku 5 m, coz je dostatek prostoru na olekavané
mnozstvi cestujicich. Mezi balkény je centralné umisténo veskeré dopravni a komercni
vybaveni. Tento prostor se nachazi mezi dvéma hlavnimi konstrukénimi prvky. Vierendeelovy
nosniky o velkém rozpéti zde kombinuji prostorovou flexibilitu a technickou proveditelnost.
Balkdny poskytuji pfimy pristup k veskeré vertikalni dopraveé, zejména k nastupistim,
prostfednictvim eskalatort a zdviZi.

Komercéni a funkéni prostory stanice mohou byt plné zakryté a obklopené fasadou, coz
cestujicim poskytne jesté vétsi pohodli.

Pokud se v budoucnosti prokaze Uspéch stanice, je mozné dalsi vybaveni umistit na prvni
podlazi na nosniky. Zde bude mozné vybudovat plné klimatizovanou ¢ekarnu. Pokud bude
zapotrebi dalsi rozsireni, bude mozné prvni podlazi rozsifit az za balkony, coz nabidne jesté
vice moznosti.



Vseobjimajici strecha

Vchody, promenady a funkcni prostory zakryva jedina stfecha, ktera vizualné znazornuje
propojeni veskerého vybaveni a diky své funkci nabizi pohodli a pfistresi v ramci celého N
Terminalu. \‘

Vyhled

Prostorné verejné prostory umoznuji pronikani denniho svétla do budovy na vSech Urovnich
a nabizeji vyhledy ven. Zavé&3ena balkonové promendada bez sloupl a iroka stfedni okna
nabizeji nadherny vyhled na krasy krajiny a podtrhuji dynamicky pocit mista!

stfecha nastupisté

Stfecha terminalu

Jistota vysledkl

Cilevédomé a kompaktni provedeni snizuje naklady a omezuje profil rizika projektu. Hlavni
vlastnosti navrhu jsou nasledujici:

- Zadny predél mezi budovou termindlu a pristupem na nastupisté, tyto dvé hlavni funkce
dopravniho uzlu jsou pIné integrovany.

- Vysledny maly pldorys omezuje naklady na vystavbu a zkracuje jeji trvani.

- Realiza¢ni prace budou mit minimalni dopad na stavajici a budouci silni¢ni sit na stavenisti
a komunikace vedouci na stavenisté.

- Diky malému pldorysu se zkracuji pfechodové vzdalenosti a ¢as pro cestujici. Symetrické Faséda pred nosnym systémem typu vierendeel
pravidelné oteviené a funkéni prostory vedou v kombinaci s efektivni vertikalni cirkulaci

k intuitivnimu, prehlednému a rychlému prochazeni objektem.

- Klimatizovana cekarna je od promenady s prirozenou ventilaci oddélena sklenénou fasadou Hlavni hala
a je dostatecné prostorna, aby v kteroukoliv dobu vcetné dopravni Spicky pojala vsechny

cestujici; spliuje tak pozadavky na pozadovanou rezervu kapacity.

Fasada vpredu v prvnim patre

Prvni patro

—

Nastupisté

b) Konstrukéni a materialové reseni

Technické mistnosti

Popis konstrukcénich prvki:

1. Stavba

Konstrukc¢ni schéma

Aby bylo u konstrukce vlakového nadrazi dosazeno vysoce hospodarného reseni, bylo zvoleno
vysoce Citelné konstrukéni schéma: jednoduchy nosnik na 4 podpérach. .
Casti stavby

SOFISTIK
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Obrazek 1: Konstrukéni schéma budovy, jednoduse podepreny nosnik na 4 podpérach

ProtoZe budova musi pfeklenout celkovou vzdalenost pfiblizné 90 metrt s dvéma mezilehlymi
podpé&rami, byl navrzen velice jednoduchy systém Vierendeelova nosniku. Vierendeellv nosnik
podpira obé podlazi vlakového nadrazi a je integrovan mezi obé Urovné budovy; poskytuje tak
nosniku pohodlnou konstrukéni vysku (4 m) a soucasné umoznuje maximalni flexibilitu v rdmci
podlazi. Zatimco v prvnim podlazi jsou pravidelné rozmistény pouze svislé ,sloupy", druhé
podlazi je naprosto prazdné a bez prekazek.

Svislé prvky nosniku byly podle nosné konstrukce budovy rozmistény 6,9 m od sebe.

Na obou okrajich desky v prvnim poschodi jsou do ohrazeni budovy integrovany mensi
prihradové nosniky, které jsou zcela oplastované, aby budova plsobila monolitickym dojmem.




Tyto nosniky maji trojuhelnikovou formu (nejedna se o Vierendeelovy nosniky), coz umoznuje Materialy:
dosazeni nejucinnéjsiho reseni s nejmensi moznou konstrukéni vyskou (2,5 m).

Pokud by v ramci druhé faze doslo k rozsireni druhého podlazi, mohou byt tato rozsireni na Uprednostfiovanym materidlem pro pouziti v ramci konstrukce je ocel pro svou schopnost

okrajich podlazi podepfena t&mito mensimi nosniky prostiednictvim tenkych svislych sloupd. u¢inné preklenout dlouhé vzdalenosti. PouZiti prefabrikovanych dil( a jejich zdviZzeni na misto
prostiednictvim jefdbl pfedstavuje velice pfimocarou a schvéalenou konstrukéni technologii.

Mezi témito prihradovymi nosniky jsou instalovany podlahové nosniky s maximalnim rozpétim Betonové varianty byvaji t&2&i, a zvySuji proto velikost zakladd, jejich vystavba je také

10 m. Je pouzita kompozitni deska, kterd minimalizuje celkovou vysku podlahy. naro¢néjsi a nakladnéjsi.

Pro potvrzeni proveditelnosti takového reseni byl béhem této faze vytvoren jednoduchy Pouziti kompozitnich desek (betonové desky na konstrukénim trapézovém plechu) pro

konstrukéni model. Vysledky pomohly uréit predbézné rozméry jednotlivych prvkd. Sirka vytvoreni podlah nad ocelovou konstrukci umoznuje rychlou vystavbu, protoze tak neni

svislych prvkd, které predstavuji nejviditeln&j&i konstrukéni prvky, je optimalizovéna zapotrebi zadné dalsi bednéni.

v zavislosti na jejich poloze v ramci nosniku (na podpérach, ve stfredovém poli apod.).

von Mi

(sigma-v)
approx. 41.65MPa
2 AQ8!

Obrazek 2: Schematicky detail systému kompozitni desky

Tento systém muZe fungovat kompozitnim zplsobem s podkladnim ocelovym rémem a je
vhodny pro rozestupy mezi pomocnymi nosniky v rozmezi od 2,50 do 3,00 m.

Kompozitni deska sestava z betonové desky o tloustce 0,16 m spolu s konstrukénim
trapézovym plechem. Tyto desky jsou podepreny pomocnymi I-profily upevnénymi mezi
hlavnimi okrajovymi nosniky. Horni a spodni sou&asti Vierendeelovych nosnikd, které také
slouzi jako okrajové profily desek, jsou tvoreny dutymi svarovanymi ocelovymi profily
obdélnikového tvaru. Svislé sou&asti Vierendeelovych nosnikl jsou také svafované skfifiové
nosniky. U mensich okrajovych nosniktd jsou diagonalni souéasti tvofeny ocelovymi I-profily
e e e g e 3 Bomoa e owoeom H R natocenymi tak, ab;g minimalizovaly §I"r"kL;I) stény. V8echny podlahové nosniky jsou kvili
R 1| ‘-;,"flif H”HH H HH“““ ot Iy minimalizaci nakladu konstrukcénich prvku standardni I-profily.

S 210111111 I protipotirni achrans

VSechny ocelové prvky budou chranény proti pozaru. Protipozarni ochrana se lisi podle typu
prvku a zavisi na architektonickém Gé&elu. ProtipoZarni ochrana miZe byt poskytnuta bud”

. intumescentnim (bobtnajicim) natérem poskytujicim 2h odolnost (Stroyzashita nebo
ekvivalentnim produktem), nebo

. vnéjsim sadrovym oblozenim

s0.00 0,00 w
1 1 1 v
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Konstruk¢éni schéma:

Celkovou stabilitu budovy zajistuji dvé betonova jadra, v nichz se nachazeji vytahy a stfedni 5 . o, L. . ) o o,
podpéry hlavnich nosnikd. Konstrukce strechy predstavuje ikonicky konstrukcni prvek celeho projektu. Funguje jako plast

budovy a je podeprena filigranskou obloukovou konstrukci, ktera spojuje obé strany
Vierendeelovych nosnikl a tdhne se nad celou budovou.

Na stranadch se nachazeji dvé konzolové konstrukce, které vytvareji maximalne prihledné
a otevrené vchody.



Obrazek 3: Konstrukéni podpéry stiechy z mrizové skorepiny

Okrajovy nosnik uzavira povrch a poskytuje strese jeji skorepinové vlastnosti.

Na téchto konstrukcénich prvcich byla navrzena lehkd mrizova skorepina, jejiz tvar byl
optimalizovdn metodou hledani tvaru za U¢elem omezeni momentd ohybu prvkd; z toho potom
vyplyvaji rozméry konstruké&nich prvkd.

MriZka skorepiny ma trojuhelnikovy tvar a jednotlivé trojuhelniky uvnitf stfrechy maji rozmér
priblizn& 4 aZz 6 metrd. Trojuhelniky umoZzfuji dosazeni co nejhladsiho povrchu i pFes diskrétni
usporadani jednoduchych plochych trojihelnikd: jejich ptepony sleduji obecny smér budovy

a obloukd. Na vnéj&im povrchu stfechy jsou trojuhelniky dale rozdéleny na menéi trojihelniky,
coz vytvari vyrazny architektonicky aspekt.

Obrazek 4: Optimalizovana mrizka a povrch

Materialy:

Aby bylo mozné dosdhnout co nejlehé&i konstrukce, mfizova skorepina i jeji podptirna
konstrukce jsou navrzeny z oceli. Vnitrni prostor stfechy je oblozen dfevem a na nepropustné
membrané je pouzito oblozeni sklenénym Sindelem pro pouZziti v exteriéru.

Silniéni most

Silni¢ni most vedle hlavni stanice byl navrzen jako integralni betonovy most. Tato inovativni
konstrukce ma mnoho vyhod, a to jak z estetického, tak i z praktického pohledu, protoze
udrzbu takového mostu lze drasticky omezit na minimum. Je zalozena na zcela rigidnim
propojeni mezi sloupy a mostovkou mostu bez mostnich lozisek. To umoznuje pouzit velice
tenké sloupy, coz ma za nasledek velmi lehkou konstrukci z filigrdnového betonu, ktera je
dokonale pFizplsobena svému kontextu.

Betonovy mostovka ma konstrukéni vysku 1,5 m - diky vyuziti integralniho chovani ji tak bylo
mozné omezit na minimum. Mezi jednotlivymi opérami je neprerusovana a podeprena dvéma
dvojicemi stfedovych Uzkych betonovych sloupd. Tyto sloupy maji v podélném sméru tloustku
pouhych 50 cm, aby absorbovaly deformace zplsobené teplotnimi vykyvy. Propojeni mezi
sloupy a mostovkou je monolitické bez mostnich lozisek, ktera jinak predstavuji prvek
vyzadujici zna¢nou udrzbu. Vysledkem konstrukéniho designu je tak minimalistické a velice
elegantni architektonické provedeni.

c) Rozvrzeni a provozni reseni

Cirkulace a orientace

Interni cirkulace a vertikalni preprava v ramci terminalu jsou umistény centralné a jejich
velikost je ptizplsobena pro maximalni Groveri pfistupnosti. Intuitivni orientace podpofena
digitalnimi displeji nabizi jasnou a primou podporu. Kvalitni dobre navrzené maloobchodni
prostory doplnuji hlavni Ucely prepravy osob, pfinaseji dalsi vyhody a podporuji zisky v misté
terminalu.

Aspekty splnéni pozadavki

- PIné symetrické a opakujici se provedeni budovy a standardizované konstrukcéni komponenty.
- Zaklady i systém konstrukce jsou projektovany tak, aby unesly hmotnost konstrukce

i dynamické zatiZzeni dodate¢nych podlahovych ploch.

Prvky ocelovych nosnikl, které predstavuji jediné velké konstrukéni komponenty, je mozné
zdvihnout prostfednictvim mobilniho jefdbu ze stavajici prilehlé dalnice.



- Konstrukce stanice splfuje snahu Spravy zeleznic o zajisténi bezpecnosti a zabezpeceni
s ohledem na konstrukci, provoz a umisténi.

Aspekty udrzitelnosti

- Prirozena ventilace a vyuziti denniho svétla minimalizuji spotfebu energie, stfesnimi okny
bude do prvniho patra i do prizemi dopadat prirozené denni svétlo, coz vytvofri prijemnéjsi
vnitini prostredi.

- Prefabrikované fasadni prvky. Diky standardizaci prvkd budou vystavba, Gdrzba, opravy

a vymeény snadné, bezpecné a rychlé.

- Nasde vysoce efektivni a funkéni konstrukce se ve vysledku stane kriticky dilezitym spojem

v regionalni dopravni siti, a podpofi tak vyuzivani hromadné verejné dopravy na ukor dojizdéni
auty; to bude také predstavovat nejvétsi dopad Zeleznic¢niho termindlu na udrzitelnost.

Parkovani

V prvnim stadiu rozvoje oblasti stanice Ize realizovat vsech 3 000 parkovacich mist na jedné
Urovni a v blizkosti stanice. Az budou v prib&hu &asu tato parkovaci mista atraktivn&jsi pro
jiné vyuziti, bude mozné parkovani zajistit ve vicepatrové parkovaci budové, ktera se bude

nachazet stejné blizko u stanice.

Proud cestujicich

Vstupni Udaje - celodenni frekvence 20 tis. cestujicich, z toho:
- 16 tis. pFestup mezi linkami vlakd (vlak - viak),

- 4 tis. nastup / vystup (vlak - bus a vlak - auto).

Z uvedeného je zifejmé ze vétsSinu tvori tranzitni cestujici (s jiz zakoupenym cestovnim
dokladem). Pro téchto cestujicich je prioritou bezkonfliktni presun z mista vystupu na misto
nastupu (v optimalnim pfipadé na stejném nastupisti) - ndvrh uvazuje pfi presunu mezi
nastupisti s koridory vedenymi mimo zény (prostor) ve které jsou nabizeny sluzby, ¢imz
nedochazi k zbytecnému kontaktu s cestujicimi, ktery vyuzivaji sluzeb terminalu. Tyto koridory
jsou vytvoreny na obou stranach prostoru, ve kterém jsou nabizené sluzby.

Cestujici vyuzivajici sluzby terminalu (ndkup cestovnich dokladd, ob&erstveni, informace a jiné
sluzby) jsou soustredéni do samostatné zony stavebné oddélené od hlavnich komunikacnich os.
Cestujici maji k dispozici i prostor na ¢ekani v samostatné zéné s potrebnym komfortem. Pro
kratkodobé c¢ekani budou potfebnymi zafizenimi vybaveny i nastupisteé.

Verejny prostor terminalu je ¢lenén do tfi vyskovych Grovni:

- Uroven -1 t.j. Uroven nastupist (situované pod Urovni terénu),

- Groveh 0 t.j. Grover zény sluzeb a hlavnich komunikaénich koridort (situované na Grovni
terénu),

- Uroven +1 t.j. Uroven Cekaci prostoru (situované nad uUrovni terénu),

coz prispiva k rozdéleni cestujicich podle provadénych cinnosti @ minimalizuje jejich vzajemné
promichavani.

Pohyb cestujiciho v terminalu

Cestujici prostupujici mezi jednotlivymi linkami vlakQ:

- zUstanou ¢ekat na nastupidti (pfestup hrana - hrana),

- pfesunou se na druhé nastupisté (prostfednictvim schodist, resp. Vytahu pfes Uroven 0
primo, resp. V pripadé potreby pres zénu sluzeb),

- mohou vyuzit i ¢ekaci prostory na Urovni +1 (primy vytah).

Trasa priklad 1

- Pfijezd vlakem

- Prechod na jinou
Zzelezni¢ni vétev na
stejné platformé

- Odjezd vlakem

Trasa pfiklad 2

- Pfijezd na "kiss & ride"

- Spécha k vlaku na
nastupisti

- Vlak odjizdi béhem
nékolika minut

Trasa priklad 3

- Pfijezd vlakem

- jit na schlizku
v prvnim patfe

- (&ast na schiizce
v panoramatické
istnosti

- Odjezd vlakem

Trasa pfiklad 4
- pfijet autem
- parkovani blizko stanice
- vzit kdvu v prizemi
- Konferen¢ni hovor
v kanceléiské kabiné
Vv prvnim patfe

Trasa pfiklad 5
- prijizdéjici autobusem
- jit pfimym schodistém
do prvniho patra
- pracovat na dalku
po dobu jedné hodiny
- jet vlakem do Prahy

VSechny Urovné terminalu
jsou pfistupné ¢tyfmi velkymi
vytahy pro 20 osob

Aktivity a toky cestujicich v terminalu




Cestujici prijizdéjici / odchazejici z / do prostoru mimo terminal (bus, auto) prichazeji primo na
Uroven 0 a v zavislosti na svych potfebach pokracuji pfimo na nastupisté, resp. do prostoru
sluzeb nebo do ¢ekaciho prostoru.

d) Technologické a energetické rFeseni

Zajisténi elektrické energie a ostatnich zdrojl energii (s preferenci vyuZiti ekologickych zdrojG)
bude navrzeno samostatné pro verejnou ¢ast termindlu a samostatné pro technologickou,
slguil'ci primarné pro zajisténi rizeni dopravy a jeji bezpecnosti (ve zpravé Spravy zeleznic -
S2).

Pro technologické a energetické reSeni terminalu se navrhnou:

- 22kV pripojeni technologie trafostanice a trafo 22 / 0,4kV (idedlné vclenéné do objektu
budovy terminalu),

- dieselagreat pro technologie zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni (zabezpeceni prvniho
stupné napajeni), pfipadné bude toto zajisténo 22kV distribu¢nim rozvodem SZ,

- osvétleni v interiéru budovy terminalu a osvétleni nastupist a zhlavi

- technologie pro elektricky ohfev vyhybek a nezbytné rozvody nn, DOO, které nejsou
soucasti terminalu, ale jejich ovladani bude v technologické ¢asti terminalu.

e) viz bod a)

f) Reseni dopravni infrastruktury

Prvni kontakt mezi cestujicimi a zeleznici zprostifedkovava vzdy Zelezni¢ni stanice. Proto je v
systému rychlé Zeleznice kladena tomuto aspektu velkd pozornost. Terminald, které budou
vysokorychlostnimi vlaky obsluhovany, bude cela fada, ale je mozné je rozdélit do nékolika
skupin.

Prvni z nich jsou hlavni Zelezni¢ni stanice v centrech velkych mést. Vysokorychlostni viaky
budou obsluhovat dnesni i nové hlavni nadrazi.

Druhou skupinou jsou zelezni¢ni stanice na béznych tratich, které budou rychlé viaky v ¢asti
své trasy vyuzivat. Terminalem vysokorychlostniho vlaku se tak mohou stat také cela rada
daldich nadrazi v CR.

Posledni skupinou jsou nové vystavéné terminaly pfimo na vysokorychlostni trati. Jejich
smyslem je obsluha pFilehlych regiont. Byvaji umistény v lokalité s dobrou dostupnosti silni¢ni
dopravou, protoze uzivateli jsou predevsim cestujici, ktefi k vysokorychlostnimu vlaku prijizdéji
svym automobilem. Proto mohou byt pfi umisténi na okraji velkého mésta také dobrym
doplniikem stavajiciho nadrazi v centru, kde by jinak dojizdé&jici zahustovali uz tak silny provoz.
Jde tak napriklad o zminény terminal Praha-vychod (u dalnice D11).

Dopravni feSeni termindlu resi primarné prestup cestujicich ze Zelezni¢ni dopravy (vnitrostatni
- zejména pro denni pFistup do hlavniho mésta CR Prahy a mezinarodni) na silni¢ni, resp.
autobusovou.

Terminal je lokalizovan do prostoru mimo zastavéné Uzemi obci a v tésné blizkosti dalnice D11.
Terminal je napojen na prilehlou silni¢ni infrastrukturu - dalnici D11 na Exit 8 a Exit 11 a silnici
Cislo III / 10163. Soucasti termindlu jsou parkovaci plochy pro dlouhodobé a zejména
kratkodobé parkovani cestujici - Park and ride. Soucasti komunikac¢niho systému je i dale
prestupni zastdvka autobusl, stanovisté taxi a podpora cyklistické dopravy se zabezpeéenim
bezpecného ukladani kol.

VSechny komunikace a plochy jsou navrzeny v souladu s modro-zelenou infrastrukturou a
respektovani zménu klimatickych podminek a zaclenéni celé infrastruktury do zemé.
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Navrh terminalu a pfilehlych pozemnich komunikaci zachovava prostupnost Gzemi pro p&&i a WI *,I","pm.:ﬂh:
cyklisty, Predevsim s ohledem na Stavajici i planované cesty (pro pési a cyklisty) véetné L i . 'r i
zohlednéni planované prelozky silnice II / 101, krajinné prvky, lokalni biokoridory a biocentra. e v e

: ' 2

Komplexni ndvrh termindlu respektuje prelozku silnice III / 10163 a to pfemosténim nastupist M, i
a kolejisté novym mostem, ktery je zahrnut do architektonického navrhu terminalu. e
Tok cestujici od parkovist na nastupisté je fizen a komunikace (véetné pFistupu na nastupisté) i oy,
jsou navrzeny v souladu s narizenim Komise EU ¢.1300 / 2014 o technickych specifikacich pro

interoperabilitu tykajicich se pristupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim

postizenim a osoby s omezenym schopnosti pohybu a orientace.

Pro cestujici je ve verejné Casti terminalu navrzena odbavovaci hala vcetné cekaren a

socialniho zazemi. Tento prostor je vybaven mobiliarem.

Kolem v8ech objektl je navrzeny prostor pro zdsah sloZek integrovaného zachranného systému

(IZS). Prostor pred hlavnim vstupem do terminalu je oddélen mechanickymi zabranami

branicimi najezdu vozidel do evakuovanych osob.

g) Konceptualni reseni

Komplexni vize

Projekt ztvarfiuje Terminal Praha-Vychod nejen jako pouhou soucast dopravni infrastruktury,
ale také jako bijici srdce zivé Ctvrti se smiSenym vyuzitim a epicentrum regionalniho rozvoje.
Nova stanice proto predstavuje soucast holistického navrhu, ktery zahrnuje rozvoj komercnich
a pripadné i obytnych prostor v ramci strategie rozvoje verejného prostoru.

Koncepcni aspekty

- Zachovani stavajici venkovskeé krajiny s doplnénim takzvaného biokoridoru a biocentra

- Prirozena ventilace, obnovitelné materialy a hyperucinné osvétleni umozni stavbé prekrocit
pozadavky aktudlnich standardl udrzitelnosti budov a zajistit véasné ovéieni nakladd na Zivotni
cyklus.

- Projekt nabizi funkéni a praktické dopravni Feseni a zajistuje efektivni provoz pro cestujici,
ktefi se budou moci na stanici a na sluzby, které nabizi, pIné spolehnout.

- RozSifuje provozni robustnost pro kazdodenni provoz i pro obdobi se zvySenou aktivitou a Fidi
planované i nepredvidané udalosti diky prostornym a rozsiritelnym prostoram cekaren od
zastreSeného az po plné klimatizované prostredi.

Vytvareni komunity

Uspéch projektu mize byt dale zvysen prostiednictvim planu komunitniho presahu, ktery midze
byt vytvoren. Verejné brigady a skupinové akce mohou pomoci angazovat mistni obyvatele do
procesu, vybudovat pocit Ucasti na fungovani komunity a podpofrit komunikaci se
zainteresovanymi osobami a mezi nimi pocinaje nedalekymi obcemi Nehvizdy, Jirny, Horousany
a VysSehorovice.

Projekt navic zahrnuje na obou stranach terminalu venkovni namésticko, které dale prohloubi
podporu komunity a jejiho budovani kolem atraktivniho regionalniho dopravniho centra
Terminal Praha-Vychod!




