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:§|POLOZKA m2 | m3 | ks | cenazaM] | K¢ bez DPH |
HRUBA PODLAZNI PLOCHA 5 680 - - 63 438 K¢ 360 330 112 K¢
Celkem HPP [m2]] 5 680 - - - 360 330 112 K¢é
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 3140 - 9 000 K¢ 28 260 000 K¢
:|OBESTAVENY PROSTOR NADZEMNI CAST - 27344 - 12 000 K¢ 328 128 000 K¢
:|Celkem OP [m3] 0| 30484 - - 356 388 000 K¢
DALSI KONSTRUKCHzastreseni nastupisté 9788 - - 7 500 K¢ 73 410 000 K¢
: pfistup na nastupisté 232 - — 11 000 K& 2 552 000 K¢
vytahy, eskalatory - - 26 750 000 K¢ 19 500 000 K¢
: povrch nastupisté 9660 - - 1 500 K¢ 14 490 000 KC
:|Celkem konstrukce 19680 - - - 109 952 000 K¢
POVRCHY zpevnéné 4 200 - - 1 500 K¢ 6 300 000 K¢
: nezpevnéné 14 000 - - 700 K¢ 9 800 000 K¢
:[PRVKY stromy - - 2100 5 000 K¢ 10 500 000 K¢
: mobiliar - - 200 15 000 K¢ 3 000 000 K¢
: osvétleni - - 300 15 000 K¢ 4 500 000 K¢
:[Celkem povrchy a prvky - - - - 34 100 000 K¢
: [ZASTAVENA PLOCH/kapacita - -~ [3000 =
: zpevnéné plochy 109 310 - - 1 650 K¢ 180 361 500 K¢
: nezpévnéné plochy 30 690 - - 700 K¢ 21 483 000 K¢
:|Celkem [m2] 140 000 - - - 201 844 500 K¢
: kapacita - - 0 -
:|OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 0 - 0 K¢ 0 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 0 - 0 K¢ 0 K¢
:|Celkem [m3] - of - - 0 K¢
KONSTRUKCE MOSTU 1700 - - 30 000 K¢ 51 000 000 K¢
:]KONSTRUKCE KOMUNIKACE 350 - - 1 500 K¢ 525 000 K¢
‘|Celkem | - - - - 51 525 000 K¢
INZENYRSKE SITE - - 1 8 000 000 K¢ 8 000 000 K¢
*|OSTATNI POLOZKY - - 1] 18 000 000 K¢ 18 000 000 K¢

:|Celkem |

26 000 000 K¢

779 809 500 K¢

:[Celkem bez DPH

Maximalni vyse ceny je 780.000.000 K¢ bez DPH.

ZAKAZKY

P14. VZOR - NEZAVAZNA NABIDKOVA CENA ZA PLNENI NASLEDNE

Rozdéleni Ceny

Okamzik fakturace

Cena dilé¢iho plnéni bez DPH

Zajisténi Pripravy Projektu ve smyslu
¢lanku 1.1 (a) Smlouvy

Po ukonceni poskytovani ¢innosti

[480.000,-] K¢

Vypracovani
Architektonické studie ve
smyslu ¢lanku 1.1 (b)
Smlouvy

Po odevzdani Prvniho navrhu
Architektonické studie

[4.600.000,-] K¢
Maximalné 50 % ceny za toto dilci
pInéni

Po odevzdani Cistopisu
Architektonické studie a odstranéni
vSech jeho vad reklamovanych
Objednatelem

[1.800.000,-] K¢
Maximalné 25 % z Ceny dle ¢lanku
10.1 Smlouvy

Vypracovani Dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti ve smyslu ¢lanku 1.1 (c)
Smlouvy
VCETNE CENY LICENCE!!!

Po odevzdani Prvniho navrhu
Dokumentace pro GUzemni
rozhodnuti

[5.600.000,-] K¢
Maximalné 50 % ceny za toto
diléi plnéni

Po odevzdani Cistopisu
Dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti a odstranéni vsech jeho
vad reklamovanych Objednatelem

[1.800.000,-] K&

Konzultaéni ¢innost ve
smyslu ¢lanku 1.1 (d)
Smlouvy

Po uplynuti kalendafniho mésice,
v némz byla dana c¢innost
poskytnuta

[680.000,-] K¢ za 400 hodin
konzultacni
c¢innosti

Maximalné& [BUDE DOPLNENG
OBJEDNATELEM V RAMCI JRBU]
K¢ za jednu hodinu konzultaéni
c¢innosti

Tato cena se vztahuje na
konzultacni ¢innost v celkovém
rozsahu nejvyse 400 hodin.

Soucinnost pfi vybéru
dodavatele ve
smyslu ¢lanku 1.1 (e)
Smlouvy

Po uplynuti kalendarniho mésice,
v némz byla dana ¢innost
poskytnuta

[38.000,-] K¢
za 15 hodin soucinnosti pFi
vybéru dodavatele

Maximaln& [BUBDEIDOPENENO
OBJEDNATELEM V RAMCI JRBU]
K¢ za jednu hodinu soucdinnosti
pFi vybéru dodavatele

Tato cena se vztahuje na
soucinnost pfi vybéru dodavatele
v celkovém rozsahu
nejvyse 15 hodin

CENA CELKEM

[14.998.000,-] Kc

TERMINAL PRAHA VYCHOD




Anotace

TERMINAL PRAHA - VYCHOD

motto:
»...nadrazi jako tlumocnik mezi krajinou a Zeleznici mluvici plynné obéma jejich jazyky..."

Nadrazi vrostlé v krajiné, krajina srostld s nadrazim, manifest propojeni technické stavby s prostfedim,
do né&jz vstupuje. Vnimani zodpovédnosti a predstaveni vyhod Zelezni¢ni dopravy v kontextu udrzitelnosti
a environmentalniho pfistupu. Oslava minulosti jejim spojenim s budoucnosti. Tvaroslovi industridlnich
zelezni¢nich staveb interpretované skrze soucasné technologické moznosti do zivého organismu terminalu.

Zeleznice spojuje a rozdéluje zéroveri, spojuje vzajemné mésta a jejich obyvatele a rozdéluje krajinu svym
koridorem. Projekt toto rozdéleni pfemostuje a vytvari ikonické nadrazi jako symbiont lokalniho biocentra,
umoznujici svou existenci chranit kus krajiny proti ploSnému zastavéni.

»Praha - terminal Anthropoid®“, mozné propojeni zdsadni historické udalosti s vyznamnou dopravni stavbou,
pohybliva ozvéna v narodnim i mezinarodnim kontextu.




Urbanistické a architektonické reseni

rbanistické Feseni

Situacni feSeni respektuje zadani a vychazi z néj v co mozna nejumérenéjsim rozvrzeni integrujicim
vSechny vize a potencialy soustfedéné v zadani. Architektonické feseni samotného termindlu je propojenim
zcela racionalniho reseni organizace celého dopravniho uzlu a jeho navazani do fesené oblasti a nenapadné
sebevédomého sou¢asného Fedeni s diirazem na propojeni stavby a krajiny.

Nadrazi je zanofeno do terénniho zafezu tvofeného koridorem trati a opticky jej pfemostuje. Navrh je
svou krajinou formativnosti zaroven ikonicky a zaroven se svym prostiedim symbioticky. Nadrazi je soucasti
zeleznice i krajiny. Vzhledem k umisténi je tato strategie zcela opravnéna, nejde zde o méstskou budovu, neni
to treti vrstva definovana jako stavba nepattici ani k trati ani ke krajiné. Jde o pomérné vzacnou prilezitost
tuto situaci definovat jiz v pocatku vzniku a umoznit tak architekture splnit vSechny soucasti svého potencialu,
takZe se stane pro vzniklé prostfedi urcujici, determinujici nasledné uzivani a dalsi rozvoj ve svém kontextu.
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Architektonicky jazyk termindlu je propojenim historie a budoucnosti. Pouziva archetypalni tvaroslovi
zastfe$eni nastupist a mostnich konstrukci a pomoci sou¢asné metody je reinterpretuje v nové komplexni
kompozici vyuzivajici plynulé ptetvarovani jednotlivych prvk( do sestavy plsobici jako harmonicky Gtvar
s organicko-pfirodnim vyznénim. Zakladni tvarovani vytvari sestavu plynule na sebe navazujicich undulu-
jicich ,,vIn“, které se pfi pohybu pozorovatele zdanlivé samy pohybuji. Zdmérné pracuji s velkym méritkem
a paralaxou zmény Uhlu pozorovani pfi prijezdu cestujicich i béhem jejich nasledného pohybu v rdmci své
kompozice.

Vnimani pracuje s pfenesenym motivem znamym z nasi prirody, kterd jiz po staleti nevyjadfuje svou
krdsu plvodni nekultivovanou formou divokého ptirodniho rlstu, ale svou (tera)formovanou proménou v
kulturni krajinu definovanou sofistikovanym historickym vrstvenim jednotlivych polnosti a jejich rlzné variu-
jicimi projevy se spole¢nym jmenovatelem geometrického radkovani. Radkovani, které Srafuje ¢eskou krajinu
a vytvari jeji nezameénitelny vyraz slozeny pravé z napéti mezi jednotlivymi policky a lesy (stejné tak vysa-
zenymi a geometrizovanymi). Tato nenapadna vlastnost nasi krajiny se pak prekvapivé vyjevuje nejkrasnéji
na jemné zvinénych terénech osazenych rozlicnymi kulturnimi plodinami, sady ¢i vinicemi.

Nas navrh se timto projevem inspiruje a prenasi ho do stavby termindlu, kterd se stava obrazem tohoto
formovani. Projevenym propojenim organického a anorganického v komponované harmonii, kterou jsme
zvykli povazovat za pfirodni krasu. Krasu, ktera v nasem vnimani podprahové definuje ¢eské a moravské
zemé.

Krajinny aspekt prostupuje cely navrh, ktery je priznané environmentalni. Nereferuje vSak jen
pomoci dnes obvyklého detailu implantovaného vegetaéniho teseni, vrstvi svij G¢inek zarover celym svym
kompozi¢nim uspofadanim a jeho postupnym vyjevovanim vnimani pozorovatele. Vnimanim ve svém vysledku
utvarejicim stavbu - krajinu &i krajinu jako stavbu.

Kompozice provazani stavby do situace jejiho osazeni neoddéluje tvrdé prednadrazni prostor s
parkovistém od samotné trati a vnitinich hal termindlu. Rozvolnuje tuto hranici pomoci za sebou fazenych
Zeber umoZzfujicich pri¢nou prihlednost celé stavby a jeji zasazeni do situace mékkym integralnim zptsobem
zachovavajicim jeji krajinny charakter.

Obslouzeni nastupist je vzhledem k logice Feseni kolejisté v terénnim zafezu reSeno distribuci cestujicich
shora, cozumoznujenékolik vyhod - od nezasahovanido stability kolejisté vysokorychlostnitrati (aspekt vylouceni
opatteni fesicich ZKPP) pres komfort cestujicich vyhybajici se podzemnim podchodlm, az ke scénickému
a orientacné prehlednému feseni distribucnich hal umisténych prfimo nad kolejistém s vizualnim vztahem
k dlouhym prihledim.

Vzhledem k navrzenému nastupisti s délkou pro 2 soupravy za sebou (pfesahujici 400m) je pak
provozni usporadani postaveno na dvou hlavnich vétvich s distribu¢nimi halami integrovanych do mostovych
konstrukci nad kolejistém a tfeti spojené s mostem pro automobilovou dopravu, cyklodopravu a chodnik pro
pési navazujici na stavajici most pres dalnici v trajektorii na obec Nehvizdy.

Obé haly posazené nad kolejisté jsou proporcné navrzeny tak, ze umoznuji jak distribuci cestujicich
z parkovisté, taxi a autobusové dopravy (PID a dalsi) a kontinudlni nastup na perodny, tak i snadny prestup
mezi ob&€ma nastupisti. Prostory jsou dimenzovany dostatecné tak, aby se vSechny proudy dokazaly vyhnout
a zaroven zlstala ¢ast uréend k &ekdni s vyhledem na kolejisté, popFipadé inverzné do haly.

Vyrazové zpracovani navrhu pouziva uvnitf masterkonceptu mnozstvi dalsSich jemnych naznakovych
vrstev odkazujicich na podstatu stavby jako Zelezni¢niho uzlu. Za vSechny lze jmenovat strukturu kolejového
kfizeni v podlahach obou distribu¢nich hal a ndvaznych pasazi, které zaroven slouzi k navigaci cestujicich ke
vstuplm na ndstupisté (eskalatory, schody a vytahy) a pritom také k dilataci lité podlahy a umisténi vydechd
vzduchotechnik.

Ve fazi soutézniho navrhu jsou predstaveny zejména vSechny koncepcni roviny projektu a jeho
potencialy, vcetné vyreseni konstrukcni, dopravni, technologické, krajinarské a provozné-distribucni slozky
a jejich vzajemného provazani do srozumitelného architektonického konceptu s potencidlem jednoznacné
Citelnosti a zapamatovatelnosti a adekvatni samozfejmosti vnimani celé stavby pfi dodrzeni intuitivniho pohybu
a provazani na vSechny dopravni vazby. ReSeni bude precizovano v dalSich fazich projektu a jeho jednotlivé
sloZky rozpracovany na zakladé upresnénych zadani.

Anthropoid

Jednim z moznych vyznamnych momentd konstituce nového termindlu jako duleZzitého uzlu
srozumitelného a Citelného pro cestujici jak vnitrostatni, tak i mezindrodni Zeleznicni sité je propojeni nadrazi s
historickou udalosti identifikujici FeSené Gzemi jako misto seskoku vysadkové skupiny s krycim ndazvem operace
Anthropoid (tvofené Jozefem Gabclikem a Janem KubiSem). Spojeni s touto udalosti skute¢nou lokalizaci
mista vytvari potencidl pojmenovani terminalu a touto dedikaci jeho povyseni na jednu z nejvyznamnéjsich
pfipominek hrdinského inu ve verejném prostoru nasi republiky.

Ctenim aluze skryté v tvaroslovi stavby je mozné fici, ze membrany kryjici nastupisté jsou odkazem
na padakové vrchliky paradutistd operace Anthropoid, ocelova Zebra evokuji nadéasovost tehdej$ich mostnich
obloukl a vegetace kryjici Zebra terminalu je doskokovym polem samotnym. S nadsédzkou pak lIze fici, Ze
antropoidni je také cela stavba, ktera je ve své komponované formé antropomorfizovanou krajinou.

MysSlenku pojmenovani termindlu ,Praha — terminal Anthropoid® jsme konzultovali s renomovanymi

historiky a vzbudila velké nadsSeni s komentafi, ze jde o opravdu velmi silné gesto pfipomenuti této vyznamné
udalosti v narodnim i mezinarodnim kontextu.
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Konstrukéni a materidlové reseni vychazi z propojeni archetypdlnich feseni Zelezni¢nich staveb
(a materialovosti, ktera dala zeleznici jméno) vcetné jejich mostovych konstrukci s novodobym membranovym
FeSenim zastfedeni. Monumentalni méfitko povysuje zndmou formu mostovych obloukl a ndastupidtnich
,vlastovek® na novou Uroven ¢&teni a vychazi zaroven vstfic komfortnimu zastfeSeni nastupist pfi splnéni
ochrannych parametrt prijezdného profilu a trakce.

Zastieseni nastupist

ZastreSeni nastupist je primarné feSeno pomoci sestav prosvétlovacich membran z folie ETFE pnutych
mezi svafovanymi ocelovymi konstrukcemi. Nosné ocelové konstrukce sestavaji z jednotlivych svafencd,
ve kterych sloupy plynule prechazeji do vodorovnych konstrukci - jednd se tak o tvarové organickou
variantu konstrukce typu ,vlastovka", tedy klasického zastfeSeni zelezni¢niho nastupisté. Svarence maji
formu hranatych trubek promé&nného prifezu navzajem spojenych svislymi brouenymi tupymi svary. V
blizkosti nadchodl se vodorovné &asti svarencl ,vlastovek™ plynule pfiblizuji a vyvysuji, aZ svym spojenim
vytvoii nosnou obloukovou konstrukci zastfedeni nadchod(. Celkové ma tedy konstrukéni Fedeni zastfedeni
jednotlivych nastupist a nadchod( a jednotny charakter konstrukce tvofené nosnymi Zebry ve sméru pfi¢ném
na nastupisté. Veskeré ocelové konstrukce jsou pohledové z povétrnostné odolné oceli typu corten. Pozarni
odolnost nosnych ocelovych konstrukci bude fedena navrhem pritezu. Pfipadné distanéni ocelové prvky mezi
jednotlivymi Zebry budou umist&ny uvnité ETFE pol3tara.

Zadchody a nadjezd
’ . v v ’ s eV, v s v s 7 e o . .V ’ .

V drovni zastreseni nastupiste ocelova konstrukce prechazi v mistech nadchodu a silnicniho nadjezdu
do ocelovych rdmu s vodorovnymi nosniky podpirajicimi spfazené Zelezobetonové desky mostovek. Vodorovné
nosniky a sloupy jsou ve stejnych rozestupech, jako svarence zastreseni, jsou tedy vizualné soucasti
»Zebrované" konstrukce nad Grovni nastupist. Parapety mostovek jsou pokradovanim ocelovych zeber. V
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pripadé nadchodu tvori konstrukce pod mostovkou a konstrukce zeber zastreseni spolupusobici celek, staticky
ve formé zavésené mostovky pomoci tadhel skrytych v roviné zaskleni. Silni¢ni nadjezd je bez zastfeseni.

Nastupisté

Konstrukce nastupist je klasicka, s nastupistnimi zidkami a hranami tvofenymi typickymi betonovymi
prefabrikaty tvaru ,L". Samotna nastupisté jsou tvorena zasypy z hutnéného stérku mezi nastupistnimi zidkami,
pochozi plocha nastupist se predpoklada z Zzulové dlazby uloZzené na podkladnim betonu a nasypu. Nastupisté
budou vybavena vSemi pozadovanymi bezpecnostnimi prvky tvoficimi standardni sestavu s moznosti pouziti
daldich svételn& akustickych prvkd, pokud to bude pozadovano.

Zalozeni

Navrh zakladovych konstrukci bude podrobnéji zpracovan v pozdéjsich stupnich projektu, kdy
budou k dispozici vysledky inZzenyrsko-geologického prizkumu. Zalozeni nastupist véetn& opé&rnych zidek
se predpoklada plodné na zlepseném podlozi podobnych parametrd, jako konstrukce Zelezni¢niho spodku.
ZaloZzeni ocelovych konstrukci zastfedeni, nadchodl a nadjezdu se pfedpoklada ploéné na Zelezobetonovych

Materialové reseni

Materidlové rfeSeni je v navrhu voleno stejné tak raciondlni konstrukcni logikou jako je zaroven
didaktickou vrstvou pracujici s rovinou odkazujici na impozantni historii Zelezni¢niho stavitelstvi a archetypalni
vlastnosti tvaroslovi zelezni¢nich staveb. V navrhu se tak propojuje minulost, jiz jsme soucasti, s budoucnosti,
jejiz soucasti se skrze nase soucasné ciny pravé stavame. Navrh tvofi vyvazenou fluzi pracujici s tvaroslovim
a materidlovou skalou nativni pro zeleznic¢ni stavby a s elegantni samozfejmosti je propojuje s novodobou
membranovou architekturou a vegetacni slozkou do vysledné formy zivého nadrazi, které je samo o sobé
urc¢itym manifestem soucCasné péce zadavatele o budoucnost skrze zodpovédny pristup myslici v celku
i detailech na udrzitelnou polohu stavebnictvi dopravnich staveb.

Zakladni materidlova konfigurace pouziva tfi vyrazové slozky, které dodavaji projektu nezameénitelny
charakter a jeho artikulaci coby soucasné zeleznic¢ni stavby s progresivnim vyrazem. Témito slozkami jsou
cortenova ocel, membrana ETFE a vegetacni vrstva.

Ocelové konstrukce jsou popsany v konstrukéni ¢asti zpravy, v interiérech haly bude v pripadé potfeby
opatfena ochrannym natérem s patinaci do vzhledu cortenu pfi dosazeni standardné povrchové omyvatelného
a udrzovatelného charakteru. Patinace jsou standardné dostupné a Ize je vyvzorkovat a pomoci stabilizované
receptury obnovovat v pripadé potreby, nicméné jejich znacna otéruvzdornost toto nepredpoklada v casté
frekvenci.

@ SCHEMA KONSTRUKCNIHO SYSTEMU

@ VEGETAENI VRSTVA

@ ZASTRESENI ETFE FOLIEMI

e ZEBROVY KONSTRUKCNT SYSTEM
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ETFE membrany

Navrh pouzivd na vSechny stfesSni konstrukce ETFE membrany, které v sobé kombinuji nékolik
vyjimecnych vlastnosti, jez jsou pro projekt reseného typu vyznamnou vyhodou. V prvni fadé Ize zminit
velmi nizkou pofizovaci cenu a praktickou bezudrzbovost, coz jsou faktory, které vzhledem k rozsahu praci
hraji vyznamnou roli. Moznosti uplatnéni ETFE pro tento projekt pak lze oznaclit za zasadni a kvalitativni
charakteristiky ve vSech ohledech za vyjimécné. Stavba kombinuje dvé metody pouziti ETFE pficemz vysledny
vizualni efekt tyto sjednocuje tak, ze jsou vzajemné konzistentni a vytvari dojem jednotného reseni. Pro ¢ast,
kterd slouzi k zastfeSeni nastupist a neni nutné u ni dosahnout tepelné izolaéni viastnosti skladby je navrzena
jednovrstva membrana, pro ¢ast zastresujici interiér haly a pfidruzenych prostor pasaze a komplementu je
navrzena vicevrstvda membrdna s izola¢ni schopnosti dosazené nafouknutim meziprostoru mezi vrstvami.
Obé ¢asti jsou vybaveny integrovanymi fotovoltaickymi panely zajistujicimi celoplosné energeticky zisk
a zaroveh stinici prostup ptimych slunecnich paprskd do interiéru plastém stfechy. Metoda integrovaného
vzoru fotovoltaickych paneld je kombinovatelnd s potisky stfibrnym vzorem, ktery umozni dosaZzeni stin&ni
i u jednovrstvého plasté nad nastupisti. Dalsi Upravou, kterd bude vzorkovana a testovana prototypovanim
pro presné provedeni s cilovym uc¢inkem je moznost probarveni ETFE do mirné kourového podténu snizujiciho
jas prostupujiciho svétla. Vedkeré kotveni a osazeni vi¢&i nosnym ramim pouziva systémové detaily véetné
navaznosti na prvky odvodnéni, vypinaci ramy, vodici nerezova napinaci lana a prvky pripojeni nafukovani
a fotovoltaiky. Pfedpokldda se pouziti materidlu ETFE s charakteristikou tloustky 250 mikronl. Naklady na
udrzovani nafouknuti vrstvené Casti jsou vypoctové zanedbatelné. Jednou z nezanedbatelnych vyhod ETFE
v pouziti u Zeleznicnich staveb je jeho antistaticka vlastnost, kterd predchazi usazovani prachovych ¢astic na
povrchu membrany.

Izolacni zaskleni je tvofeno strukturalnim bezramovym systémem No-Frame vyuzivajicim maximalni
mozné rozméry jumbo formatd skel 3200/6000mm, jeZ jsou standardné& dostupné& a jejich svrstveni do
trojskel (popripadé dle nasich zkusenosti lIépe Ctyfskel) s vyjimecné vyraznym tepelné izolac¢nim a akusticko
atlumovym efektem do interiéru haly. Izola¢ni souvrstvi je pro osazeni samo staticky nosné a umoznuje
pfi nekompromisnim vykonu dosdhnout vyrazné subtilniho dojmu a nakladové efektivity vynechanim rama.
Pripadna tahla a zavétrovaci vyztuhy lze integrovat uvnitf tmelené spary. Veskera vyplné tvofici predély mezi
halou a v8echna interiérova skla jsou navrzena jako bezramova, v ¢astech zajistujicich intimitu v povrchu
satinato. Casti zazemi tvofici dosednuti na zalozeni ve svazich zafezu trati budou Zelezobetonové sprazené
jako zavétrovaci jadra.

Povrchy podlahy jsou navrzeny z vysokopevnostnich zat&Zovych minerdlnich geopolymer( Geolite
Magma (soudasnd technologickd varianta kletovanych beton( a stérek s minimalizovanou CO2 stopou
oproti materidlim na bazi portlandskych cement() dilatovanych pomoci nerezovych paskd s integrovanymi
podlahovymi plenumboxy distribuujicimi vzduch do celé plochy haly. Dilatace budou provedeny v liniich
evokujicich struktury vyhybkového kfizeni kolejisté, které dodava celému interiéru termindlu vyznamnou
konotaci zeleznic¢ni stavby mimochodem také s odkazem na novy vizualni styl zadavatele pracujici s obdobnym
univerzalné cCitelnym motivem.

Osvétleni / akustika

Navrh pracuje s vyrazné& svétlym prostorem vsech interiérl pouZitim maximalniho proskleni véech
plastd stavby mimo konstrukéni oblouky véetné stropl. Integralni souddsti feeni ETFE membrany je vzor
fotovoltaickych &tvercl snizujici plochu prostupu svétla, dale Ize pouzit mirné probarveni membrany a dalsi
aktivni metody stinéni formou ovladatelného nafukovani a vyfukovani vnitfni vrstvy se vzorem, ktery pfi prekryti
dvou vrstev vyfouknutim dutiny mezi nimi vytvari stinici efekt. Svisla skla budou pokovena s predem definovanym
sun-block faktorem pfi dodrzeni neutralniho vyznéni realizovand mékkymi pokovy soucasného standardu.
Osvétleni uvnité haly je kombinovéno z né&kolika zdrojd. Zakladni Fedeni je tvofeno pomoci svételnych
stropnich patefi obloukovych ramp zavésenim evokujici prvky vedeni Zeleznicni trakce. Tato sestava je
doplné&na solitérnimi ,hnizdy" reflektorl umist&nymi spolu s reproduktory informaéniho systému terminalu v
prohlubnich pasnice halovych oblouk{. Systém Ize plynule Fidit a modulovat osvétleni dle aktudlini potfeby v
reakci na vnéjsi podminky.

Osvétleni perén( pracuje s moznosti ovliviiovani intenzity nasviceni ve prospéch navigace cestujicich
smé&rem k distribuénim haldm. Systém sestava z né&kolika typl svitidel, kterd maji modulovatelnou intenzitu
(a pripadné i chromati¢nost svétla) umoziujici ovladani pomoci smart aplikaci ve prospéch orientace
cestujicich zvyraznénim pozice, kde je pravé ocekavany pfijezd vlaku apod. Svitidla jsou umisténa jak v
patefnim nosniku v linii nastupist tak v paté ,vlastovek", které v uplight principu nasvétluji. Tento systém lze
vybavit senzorickym ovladanim tak, aby automaticky reagoval na pritomnost cestujicich a zesiloval intenzitu v
pripadé jejich pritomnosti. Scénické nasviceni celého terminalu predpoklada praci se svahy a jejich barevnosti
danou vegetacnim feSenim a umoznuje zapojeni této ambientni slozky pozadi do vnimani celého prostoru
jako velmi pfijemného zivého nadrazi.

Akustika vnitfnich prostor s vyhodou pouziva utlumovy efekt ETFE stropni membrany, ktera propousti
dozvuk svymi vlastnostmi a svym tvarem rozptyluje smér pripadného echa do vytraceni necyklickymi odrazy.
Odhlu¢néni mezi exteriérem a interiérem je pak mozné posilit pouZzitim skladby CtyFskel s tloustkou izola¢niho
souvrstvi 100mm s velmi vykonnymi distancnimi ramecky.
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Dispozi¢ni a provozni Feseni

Dispozic¢ni reSeni pracuje s intuitivni Citelnosti tras nutnych k pohybu v celém komplexu terminalu
s minimalizaci koliznich mist pro jednotlivé toky cestujicich. Pé¢i o jasnou srozumitelnost pohybu uvnitf
dopravniho uzlu byla v prib&hu fedeni vénovana dlraznad pozornost a provozni aspekty byly uvnitf tymu
konzultovény s odborniky na simulaci pohybu jednotlivych G&astnikd provozu a pozarné& bezpeénostni reseni
stejné jako s dopravnimi experty.

Prostor je podélné strukturovan na jednotlivé sektory a pouZivé navigaci pomoci prihledové logiky
spojené se zvySenou svételnosti centrdlni haly dosazené oboustrannym prosklenim s vyhledy na kolejisté.
Tematizuje tak jedno z ikonickych podprahovych schémat navigace, které Ize oznacit jako ,svétlo na konci
tunelu® (zde propojitelné s Zelezniéni tématikou), které prihledem od vstupu exponuje halu a inverzné z haly
ke vstupu jasné naviguje cestujici k vychodu na navaznou nezelezni¢ni dopravu.

Z prostoru parkovisté jsou vstupy do distribucnich pasazi jasné artikulované jako zvysené prostorové
viny nadsttesujici velkorysé predprostory. Kazdy z obou predprostort obsahuje rozptylovy prostor navazujici
na prilehla stani autobust a taxi zajidtujici distribuéni vazby terminalu jinymi typy hromadné a najemni
dopravy. Oba vstupy budou oznaleny tak, aby bylo srozumitelné indikovano, zda se cestujici nachazi ve
vstupu haly ,, A" nebo ,B" (pokud dojde k pojmenovani terminalu Anthropoid Ize uvaZzovat o halach , Gabcik"
a ,Kubig"), nicméné& dopravni Fedeni predprostoru (s cirkuldrnim predjezdem v linii obou vstupd) i systém
vnitini logiky termindlu umoznuje pFistup do prostoru nastupist v celé jejich délce obéma halami.

Cestujici vstupuji do pasaze vedouci do distribu¢ni haly pod previsem kryjicim vnéjsi prostor proti

povétrnosti. Organizace vstupni partie predprostoru vyuziva clenéni prehledné definované jednotlivymi
prostory vymezenymi modularnimi trakty mezi Zebry systému celé struktury stavby. Stfedové pole obsahuje
dvojici automatickych posuvnych dvefi ve dvou vrstvach za sebou vytvarejici prostor zadveri s moznosti
Clenici ve Spi¢ce provoz na vstup a vystup. Dvé bocni pole jsou vyplnény vykladci vnitfnich obchodnich
provoz{ (& alternativné dopravcl typu taxi/bus/car rental), s moZnosti prfistupu z vnitfni pasadze nebo i
vnejsiho predprostoru. Treti pole na obé strany od osy vstupu pak obsahuji prostor pro umisténi a uzamceni
kol a daldich nemotorovych dopravnich prostredkd rozdéleny na vnéjsi a uzamykatelnou &ast (pristupnou
pomoci zvolené metody kontroly) vstupu umisténou mezi Zebry smérem do svahu ke kolejisti a oddélenou
transparentni nerezovou siti s dvermi.
Dispozice celé sestavy pasazi a haly je tvofena podélnym trojtraktem s centralni chodbou se stranovym
situovanim obsluznych provoz{ prechazejici v prostoru haly do celé &iFky ti traktl. Uvodni partie pasaze slouzi
pro obslouzeni cestujicich a obchody s obcerstvenim, novinami a dalSim béznym doplfikovym sortimentem
nadraznich hal. Tato ¢ast je oddélena od dalsi zony oboustrannymi zalivy ¢ekaren, které Ize vyuzit pro ¢ekani
doprovodu ocekavanych cestujicich bez nutnosti vstupu do distribu¢ni haly. Pokud si to situace vyzada
Ize v navazné partii pasaze turnikety oddélit prostor haly a jejiho komplementu od vnéjsi Casti souvisejici
s parkovistém. Navazuje zoéna pokladen s prodejem jizdenek a informacemi, ktera je propojena jak do
pasaze, tak i do hlavniho prostoru haly. Tato dispozi¢ni navaznost je pak zopakovana v zrcadlovém usporadani
v opacném konci haly a dale pokracuje toaletami pro verejnost a provozné oddélenym celkem sluzebni zony
nadrazi (véetné& vnéjiho parkovisté zaméstnanct). Ta je usporaddéna jako dvoupodlaZni a je &astecné umisténa
v nizSim podlazi orientovaném vyhledem do prostoru kolejisté dopravni kancelafi dispeCinku a ostatnimi
kancelafremi. Komplementem jsou provozni toalety a technické mistnosti vcetné strojoven vzduchotechniky
a technického vybaveni. Celd dispozice s provoznim nizSim podlazim je zopakovéna i na strané hlavniho
vstupu z parkovisté a obsahuje technické mistnosti, skladové mistnosti, dalsi mozné kancelare nebo prostor
café s vyhledem na kolejisté.



Z tedeni kolejisté a nastupistniho uspofadani daného zadanim je zfejmy ddraz na maximalné rychly prestup
mezi vysokorychlostnim spojem a pfipojem do centra Prahy a pripadné dalSich vazeb. Z toho vychazi jako
nejefektivnéjsi a nejrychlejsi pfestup v ramci nastupisté bez potreby prechazeni na druhé nastupisté skrze
distribu¢ni haly. Nastupisté jsou jasné proporcné definovana zadanim a navrh pracuje s minimalizaci jejich
omezeni prvky T sloupd vynasejicich zastfedeni a ¢itelnosti pohybu v jejich rdmci. Celd délka nastupiété
je pak clenéna tak, aby komunikace do distribucnich hal byly umistény rovnomérné pro pokryti plynulého
prestupu na dal$i dopravu. V pfipadé situace vyZzadujici rychlé vyklizeni nastupist jde pak vyuzit tfeti vétve
skrze automobilové premosténi kolejisté slouzici zaroven jako zasobovaci trasa ze zazemi na strané mezi
kolejistém a dalnici na ob& nastupi&té pomoci nakladnich (a zaroven evakuaénich) vytahd.

Jako zakladni prestupni epicentra mezi nastupisti slouzi samotné haly, skrze které Ize rychle prestoupit
mezi dvéma nastupisti. Na kazdé nastupisté vede z haly jednim smérem kapacitni pristup pokryty trojici
eskaladtorl (s moZnosti prepindni smért provozu a prednastavenim v logice provozu analogické prazskému
metru - kapacitni pokryti odbaveni po prijezdu vlaku fesi dva eskalatory smérem nahoru do haly a jeden z haly
na peron) a druhym smérem jeden eskalator (smérem nahoru) a dostatecné dimenzované Siroké schodistée,
uprostied pak doplné&né dvojici vytahl pro imobilni s dostate¢nou proporci i pro Udrzbové stroje nastupist,
¢i distribu¢ni handling pro zasobovani souprav cateringem ¢&i dalsim zbozim nebo vybavenim. Organizace
provozniho usporadani a distribuce cestujicich je zpracovana pod dohledem experta na organizaci a simulaci
pohybu ve verfejnych prostorech a sleduje predpokladané pohyby jednotlivych cestujicich a ostatnich G¢astnikd
provozu terminalu. Pracuje s pozadavkem schopnosti pojmout kapacitné vsechny toky cestujicich i b&éhem
jejich nejvy$si kumulace v provozni &pi¢ce. V pribé&hu zpracovani jsme ovéfovali variantu jedné distribuéni
haly na nastupisté s vysledkem, Ze takové usporadani je pro danou kapacitu nedostatecné a nerealizovatelné
za dodrzeni bezpecné kumulace osob.

Zaroven uvadime, ze za urcitych okolnosti danych souvislostmi s intenzitou provozu termindlu a
prestupni distribuci mezi vysokorychlostni trati na dalsi obsluzné vrstvy (navazujici spoje Zeleznic¢ni, autobusové
i individualni dopravy a taxi) Ize uvazovat o fazovani vystavby a realizaci nejdrive jedné haly, pfipadné Upravu
vzajemnych objemovych proporci obou hal, stejné jako lze vyuzit intenzivnéji i treti stfredové premosténi.
Na podrobnéjsi simulaci je tfeba sestavit model provozu zohlednujici projevy v jednotlivych provoznich
Casech, coz predpokladame, bude nasledovat v dalsi fazi rozpracovani projektu, kdy budou podrobnéji znamé
parametry provozu. 5

Navrh je zpracovan za supervize pozarné bezpecnostniho projektanta s koncepcénim rfesenim vsech PBR
aspektd, konstrukénich konsekvenci a Gnikovych parametrl. Redeni splfiuje Unikové vzdalenosti a principy
pozarni odolnosti v pfipadé poZzaru vlakové soupravy v kontextu prostoru nastupisté a terminalovych hal.
Unik koufe je odveden mimo Unikové prifezy nad eskaldtory a schidiéti a mimo vstupy do distribuénich hal
a bude FeSen pomoci proudéni skrze priduchy vedené detailem konstrukce oblouku v nejvy$sich bodech
navazujiciho zastreSeni ETFE membranou. Pripadnd ochranna opatreni na ocelovych konstrukcich, které
vynasi distribuéni haly, jsou proveditelna a Ize je kombinovat s detailnim FeSenim pFerudeni tepelnych mostl s
pouZitim sjednoceni vyznéni vysledné podoby prvk( pomoci patinace materidlové shodného vyznéni tvoficiho
konzistenci celého navrhu.
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Technologické a energetické reseni

Technologické fesSeni pracuje se sou¢asnymi metodami reSeni vytapéni, ventilace a chlazeni (HVAC) a
pocdita se zapojenim pokud mozno co nejefektivnéjdich systémd s udrzitelnou ekonomickou strdnkou provoznich
nakladd. Systém lze samoziejmé& navrhnout také velmi konvenéné s vyuZitim tarifQ spravce objektu jako
velkoodbératele elektrické energie a je otevienym tématem skutecné definitivni nastaveni provozni Uvahy a
z toho vyplyvajiciho vybaveni. Navrh je sestaven tak, aby energeticka Uspornost byla integralni soucasti jeho
feseni a byla tak i Citelna pro verejnost coby priklad postupu respektujiciho nastavené evropské ekologické
standardy (Green deal a dalSi navazujici programové zavazky atd.).

Nadrazni hala bude vytapéna tepelnymi cerpadly a prostfednictvim kombinace podlahového vytapéni
a temperovaného distribuovaného vzduchu, s moznosti doplnéni o tepelné clony v misté posuvnych dvefi
na perdény a lokalni dohfivani infrazarici. Podlahové vytapéni i vzduchotechnické vedeni je aktivni v Iété jako
chlazeni. Vzduchotechnika je vedena v konstrukci stfechy a je napojena na aktivni chiller a teplena cerpadla
ochlazuji podlahy a stavebni konstrukce. Vyména vzduchu v hale je zabezpecena proudénim skrze stérbiny v
nosnicich a u skel smérujicich do kolejisté. Veskeré proudéni je vedeno skrze rekuperacni jednotky. Nadechy
a vydechy VZT jsou skryté do profilace v rdmci nosnych konstrukci a podlahovych distribu¢nich kanald s
plemumboxy. Umisténi technologickych zafizeni je lokalizovdno do prostor v nizsim podlazi zapusténych do
terénu v kontextu svahovani ke kolejisti. Externi soucasti technologie budou skryty v poloze navazujici na tuto
pozici. Tepelna &erpadla budou dodefinovéna v dadlich fazich projektu s ohledem na pouZiti vrtl nebo jinych
moznych metod.

Povrch ETFE membrany je vybaven integrovanymi vlisovanymi fotovoltaickymi panely, které zaroven
slouzi jako pfristinéni primého slunce (v kombinaci s moznosti aktivniho stinéni ovliviiovaného nafouknutim
vnitiniho polStafe membrany). Tyto ¢lanky je mozné s ohledem na predpokladany termin realizace nahradit
vyspélejsimi na bazi hydrogenni technologie, kterou predpokladame v dobé realizace jako jiz bézné ekonomicky
dostupnou s vyraznou vyhodou zvySeného vykonu.

Navrh pracuje s variantni moznosti temperovani plochy nastupist a jejich defrostaci pomoci zbytkového
energetického zisku akumulovaného do podlozi perénu. To by mohlo slouzit jako zasobnik - akumulator pro
posileni Usporné verze systému vytapéni, kdy se télesa nastupist budou pres letni obdobi napajet solarni
energii, v zimnim obdobi bude energie vyuzivana pro vytapéni a v prechodovém obdobi a v letnim obdobi
bude chladit nadrazni halu.

. ODVODNEN{ STRECHY DO TRUHLIKU S VEGETACH

ETFE FOLIE S INTEGROVANYMI FOTOVOLTAICKYMI PANELY

+ ODTAH VZDUCHU POMOCT PLENUM BOXU

- DOPLNKOVE VYTAPENI POMOCT INFRAZARICO

VEGETACE V OKENNIM TRUHLIKU KAVYL IVANOV (STIPA PENNATA)

PODLAHOVE VYTAPENI/CHLAZENI, PRiVOD CERSTVEHO VZDUCHU
POMOCE INTEGROVANYCH PLENUM BOXJ
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Verejné prostranstvi pred budovou termindlu mda ambici periferné navazat na architekturu stavby
podobnou metodou. Vytvaii v plode systém navazujicich pruhovych sektort navigujicich parkujici cestujici
smérem k fasadé terminalu. Pruhy definuji komunikacni koridory, které jsou vymezeny postrannimi cortenovymi
»vinami* oddé&lujicimi automobilova stani a jsou sloZeny z pasi louky a uvnitf vedouciho chodniku tvofeného
véjifovitou ¢edi¢ovou mozaikou z kostek drobnych formatu v obrubniku tvofeném ocelovou pasovinou.

Pojezdové plochy parkovisté budou feSeny ve standardni Zivicové skladbé s vizualnim oddélenim
cyklopruh( v rezavé barvé, zasakovaci stani jsou navrzeny jako pruhy betonové tadkové dlazby s distanénimi
mezerami proristajici trdvou. Shrom&Zdéna voda bude svedena do zasakovacich systému a zp&tné uvolnéna
skrze vegetaéni pruhy osdzené luéni skladbou. Osvétleni je Fe§eno kombinaci vysokych stozarovych sloupt
a uplight svitidly nasvécujicimi vybrané stromy v systému vysadby. Dlazby lemujici terminal a tvorici paterni
chodniky parkovisté navazuji na rfeseni zadlazdéni nastupist velkoplosnymi zulovymi deskami.

Krajinarské/vegetacni resSeni

Prace s vegetacnim reSenim je prolnuta do resSeni jednotlivych soucasti navrhu a pracuje s vegetacni
sloZzkou jako se soucasnym a budoucim standardem vsech kvalitnich verejnych staveb. Ma vliv na kvalitu
architektury v n&kolika rovinach. Jde jak o zapojeni do krajiny a spoluplsobeni na klimatické zodpovédnosti,
tak o komfort uzivani a vnimani staveb jako celku a zaroven z pohledu kvality vnitfniho klimatu. Mame za
to, ze stavby spojené s Zeleznici maji v tomto ohledu velky potencial plsobeni na vnimani z pohledu véech
uZivatell a pFebiraji tak ve spole€nosti Glohu jasného reprezentanta aktudlnich pfistupl. Z pohledu zadavatele
tak jde o ,hozenou rukavici* jednoho z nejvyznamnéjsich soucasnych témat a moznost jejim zvednutim stat
se leaderem udrzitelné mobility nejvyssiho standardu.

Vegetacni slozka spoluvytvarejici ,terminal® (dle dendrologické terminologie korunu rozvétveni) na
liniich zeber ocelovych konstrukci je navrzena jako sestava tvorena kefi Svidy krvavé s vyrazné zbarvenymi
vétvemi v &erveno-oranzovém spektru slozeném z jednotlivych druht jako jsou Cornus sanguinea ‘Midwinter
Fire’ (syté oranzovo-Cervené vétve), Cornus alba ‘Sibirica’ (syté Cervené vétve), Cornus Kesselringi (tmavé
gervené vétve), pfipadné akcentované pomoci Cornus sericea ‘Flaviramea’ (Zluté vétve). Vizualni pusobeni v
prib&hu roku jsou variaci zeleno&erveného piebarvovani oscilujici mezi zelenou olist&nou fazi s prosvitajici
barvou cCerveno-oranzovych vétvi a bezlistou podzimné-zimni fazi s vyrazné barevnym uplatnénim vétvi
v Cerveno-oranzovych odstinech. V prostoru Zlabu navazujiciho na podesty pfed okny hal jsou kombinovany
s travinami v sestavé Kavyl, Stipa pennata, Stipa capillata.

Technické feSeni je zaloZzeno na skladbé intenzivni vegetalni stfechy s integrovanym systémem
kapkové zavlahy a souvrstvi zadrzujiciho zavlahu. Povrchova vrstva skladby je zamulCovana kamenivem
a udrzuje celou skladbu stabilni vlhkostné i staticky.

Stfecha shromazduje destovou vodu celym svym povrchem a skrze retenéni systém ji hromadi
v podzemnich zésobnicich umisténych do boé&nich svah( v zafezu trati. Odsud je distribuovédna pomoci
zavlaZovaciho systému do jednotlivych vegetacnich ¢asti terminalu.

Udrzba vegetacni slozky nevyZzaduje zasah do provozu terminalu, lze ji provazet za plného provozu
zelezni¢niho uzlu bez jakéhokoli omezeni. Konstrukcéni systém nosnych zeber ma v sobé integrovan pristupy
pro vystup na kazdy pas vegetacni zelené strechy pro jeho Udrzbu (osetfeni ¢i doplnéni vysadeb, kontrola
zavlaZovaciho systému a jednorazové sezdnni odstranéni listi).

Koncept reseni umoznuje dalSi rozvijeni prostorové sestavy terminalu s vyuzitim zeber pfemosténi trati formou
vegetacniho pasu s funkci ekoduktu, je vSak treba zvazit, zda je takovéto reSeni vhodné s ohledem na jeho
ukonceni v meziprostoru mezi koridory dalnice a vysokorychlostni trati.

Vegetace na svazich zafezu tratového koridoru reaguje v prostoru feSeného nadrazi na zvolené feseni
na strednich partiich budovy terminalu. Je navrzeno jako kombinace vysadeb kel svidy s vy$&imi akcenty
vlozenych dfevin. Do prostoru navazného svahovani koridoru trati je pak plynule rozvolnéno postupnym
propojenim do vysadbami travin formou louky.

Vegetacni systém budovy je dale navazan do systému reseni celého parkovisté a jeho retencni
schopnosti zadrzovat vodu a tim zvlhéovat a upravovat klima v celé své oblasti (ochlazovani v lété
a oteplovani v zimé). Metodika reSeni prednadrazniho prostoru s parkovistém je navrzena systémem Blue-
green-grey, ktery cirkuluje nashromazdénou vodu a udrzuje tak klima rozsahlého kapacitniho parkovisté,
které se zpUsobem Fedeni snaZi integrovat prvky parku. Plochy stani jsou fedeny jako zatravfiovaci a doplnény
osazenim solitérnimi stromy ve skladbé uplatnujici napfiklad Jasan Uzkolisty Fraxinus angustifolia "raywood ’,
kvetouci Prunus avium’ Plena’, jinan dvoulalo¢ny Ginkgo biloba a dalsi. Do biokoridorovych partii pak bude
skladba rozvolnéna na vyssi variety drevin a bude dodefinovana v dalsich fazich projektu.

Ochrana kolejisté trati oplocenim bude napojena na systém zeber tvoficich celou strukturu nadrazni
budovy, mezi kterymi bude feSena po celé délce prostoru nadrazi nerezovymi sitémi pnutymi mezi jednotlivymi
7ebry. Dojde tak k propojeni stavby a ochranného prvku a zachovani vizudlni prostupnosti a vyhledd na trat.
Jednou z nejlépe pristupnych pozic pro pozorovani trati v souvislosti s nadrazni budovou pak je stfedova
partie mostu vedouciho pres kolejisté a jeji bezpecnost pred padem do kolejisté je zajiSténa sestavou ETFE
a nerezovych siti mezi konstrukénimi zebry navazujiciho pole.
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Cely koncept projektu prolinajici témata ekologického cestovani a zodpovédnosti k praci s krajinou
s dlrazem na biokoridory a lokalni centra biologické stability se v dopravnim Fedeni propisuje do nazoru,
Zze neni v ramci aktualni faze zadani adekvatni resit kapacitni parkovani v nové vznikajicim uzlu ve ,volné"
krajiné formou parkovaciho domu at uz propojeného s budovou nadrazi ¢i samostatné stojiciho solitéru. Volba
povrchového parkovisté a jeho postupné potencialni integrace do budouci urbanni struktury tak vychazi nejen
z rozhodnuti v ramci faze navrhu ale i z predpokadanych fazi dalsiho vyvoje a postupné denzifikace zastavéni
Fedenych pozemki vyvolané iniciaénim momentem vzniku nového uzlu ve formé& prestupniho terminalu.

Budouci predpokladany urbanisticky rozvoj bude mit vliv na dalSi feSeni lokality a v navrhu je
predpokladan formou nahrazeni jizni ¢asti povrchového parkovisté vystavbou polyfunkéniho charakteru, kterd
bude slouzit jako komplement prestupniho uzlu termindlu. Toto reSeni je predpokladdano formou vystavby
podobného rastru jako v navazujicim urbanismu celého ideového konceptu Uzemi. Uvazuje s moznostmi
variantniho zachovani povrchového parkovisté a vyzdvizeni zastavby nad tuto plochu s propojenim do parteru
komunikacnimi jadry, pfipadné s vybudovanim podzemni kapacity parkovisté s ohledem na navyseni potfeby
parkovacich mist dané pridanou zastavbou nebo jejich kombinaci.

Dopravni napojeni terminalu je tvoreno paterni komunikaci propojujici komplex terminalu a jeho
parkovisté s dalni¢nimi sjezdy a navazujici siti mistnich komunikaci. Tato pater je vedena stfedem vymezené
Uzemni rezervy VRT dané Uzemnimi plany prislusnych obci a celostatni koncepci koridoru VRT umisténého na
jihu obce Nehvizdy a mezi exity ¢. 8 a 11 dalnice DS8.

Tato komunikace zajistuje plynulé dopravni spojeni navrhovaného termindlu a zarover funguje jako
pater pro rozvojové zény nového urbanismu dané plochy a jejiho celkového usporadani.

Dopravné koncept pracuje s ndvrhem Upravy exitu ¢. 8 D8 tak, aby bylo mozné mostové preklenout drazni
téleso. Exit ¢. 11 nechava navrh ve stopé dané platnym Uzemnim planem obce Nehvizdy.

U obce Jirny pracuje navrh s umisténim nového kruhoveho objezdu na stavajici komunikaci mistni tridy
¢. 101 a pracuje s planem Stfedo&eského kraje na jeji planovany pritah do obce Ri¢any jako obousmérnou
komunikaci. Proto je uvazovano v této fazi s kruhovym objezdem. Tento rondel zaroven fesi propojeni
se stavajicim objektem Penny a napojenim na obec Jirny. Objezd zahrnuje zrychlovaci pruh vyjezd od
navrhovaného terminalu. Na vychodni strané je taktéz pod exitem ¢. 11 umistén kruhovy objezd na mistni
stavajici komunikaci. Tento objezd opét zahrnuje zrychlovaci pruh pro navrhovany terminal.

Samotna paterni areadlova komunikace v navrhu pracuje s predpokladanou maximalni kapacitou
navrhovaného termindlu. Je tedy resena jako dvouprouda se stredovym zelenym pasem nebo odbocovacimi
pruhy do leva. Odbocovaci pruhy do prava jsou reseny jako samostatné Useky.

Doprava kolem terminalu je vedena jako jednosmérna se zasobovanim pro MHD/BUD, TAXI a K+R v
predpoli navrhovaného termindlu a se separatnim odbocenim pro kratkodobé nebo dlouhodobé parkovani.
Na jizni strané pod terminalem je taktéz umisténo parkovisté pro kratkodobé i dlouhodobé stani, které je
lemovano jednosmérnou komunikaci zajistujici severojizni spojnici obce Horousany.

Severojizni spojeni obci Nehvizdy a Horousany je preruseno komplexem parkovani a cirkulaci kolem
nového terminalu tak, aby nedochdazelo ke zpomalovani dopravy kolem terminalu. Mostovka pfes navrhovany
terminal této komunikace je urcena pouze pro zasobovani, I1ZS, pési a cyklostezku.

Cyklostezky navazuji na stavajici cyklostezku mezi obci Horousany a Nehvizdy, ktera prochazi skrze
parkovaci plochy i zelezni¢ni terminal. Dale jsou navrzeny nové cyklostezky v navaznosti na toto existujici
spojeni ve sméru do obce Jirny a zaroven nové vedeni na vychod od terminalu na mozna vzniklé nové trasy.
Cyklostezky zaroven pracuji s ideou trasy pro pracujici pro nové vzniklé zoény.

Pési trasy taktéz pracuji s timto geometrickym rozvrzenim a navazuji na stavajici trasy vCetné zapojeni
jihovychodni trasy z obce HorousSany lemujici budouci lokalni biocentrum.

Samotna parkovaci plocha je feSena jako zelené parkovisté pfi védomi takto velké plochy dané zadanim
a neekonomické varianty jeho reseni formou podlazniho parkovaciho domu. Parkovaci zéna je feSena jako
bezkontaktni moderni parkovaci zéna bez zavor s parkovacimi hodinami ¢i platbou pfes SMS nebo Wi-Fi, kde
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Sirsi vztahy - ideova ¢ast regulace

Terminal je umistén mezi exitem 8 a 11 a zaroven na stavajici spojnici mezi obci Nehvizdy a Horousany.
Navrh pracuje z koncepci stfedové hlavni komunikace vymezené Uzemni rezervy pro VRT. Tato paterni
komunikace zajistuje plynulé dopravni spojeni navrhovaného terminalu. Tato komunikace zaroven funguje
jako pater pro rozvojové zény nového urbanismu dané rozvojové plochy a celkového usporadani krajiny. Je
spojnici a zaroven patefi nové vzniklé nadrazni ctvrti.

Hlavni tfida je planovana jako dvouprouda komunikace se stfredovym zelenym pasem nebo je tento
pas vyuzit pro odbocovaci pruhy do levé strany. Tato komunikace je paralelné lemovana zasobovacimi
komunikacemi jednotlivych rozvojovych zon.

Hlavni tfida protne parkovaci zénu planovaného terminalu a to v jeho presné poloviné jak geometrické
tak kapacitni (2x 1500 parkovacich stani). Toto protnuti je zadmérné, nebot umozfiuje etapizaci realizace
povrchovych parkovacich stani a zaroven prostorovou transformaci téchto Uzemi v Case. Tim je zejména
myslena transformace parkovacich stani na jizni strané v budouci komplex kratkodobého ubytovani, pracovnich
mist souvisejicich s provozem VRT apod., s predpokladem nahrazeni téchto parkovacich mist podzemnim
parkovanim pod timto nové vzniklym komplexem.

Samotné rozvojové zény pracuji s podobnym scénarem vyvoje. Pfredpokladem je postupny rozvoj
jednotlivych zén smérem od navrhovaného terminalu vychodnim a zapadnim smérem. V situacnim planu
je navrzena parcelace v modulech Sitky 25, 30 a 35m a délky 80m, které odpovidaji sou¢asnému trendu
jak administrativni funkce, tak lehké vyroby nebo skladovacich prostor, popripadé bydleni. Navrh zaroven
predpokladad urcité moznosti propojeni jednotlivych parcel na Ukor komunikace mezi nimi. A zaroven
predpokladem této parcelace je jak moznost celkové developované vystavby celé zdny, tak rozprodej
jednotlivych parcel lokalnim investorim. Tato koncepce tak dava uréitou nadé&ji vzniku rdznorodych funkci a
riznorodé architektury daného mista a tedy pocitu osobni identifikace. Prostory mezi jednotlivymi parcelami
jsou vymezeny ulicemi pro pési Sirky 12 — 16m. Predpoklad vyskové regulace je 4 - 5.NP. Regulace umoznuje
i moznost podzemniho parkovani.

Cely urbanismus je ,obalen" pfemost&nim jednotlivych biokoridor(, které dale navazuji na stavajici
systém. Soucasti navrhu je nahrazeni stavajiciho biocentra v misté navrhovaného termindlu a parkovacich
ploch na nové vzniklé Gzemi u exitu 8 v zapadni ¢asti vymezené lokality. Navrh zamérné pracuje i s nové
vzniklym biocentrem v misté stavajiciho lomu jako vysSkové dominanty stejné tak jako s jeho krajinotvornym
a ekologickym vyznamem.

Samotné biokoridory jsou lemovany parkovou Upravou a cyklostezkami s pésSimi cestami napojenymi
na mistni centra, at uz jsou to Nehvizdy, Horousany ¢i Jirny a dalsi lokalni centra. Zaroven tyto biokoridory
tvori prirodni bariéru mezi zemédélskou krajinou a budouci urbanizaci.

Zameérné je potlacena dopravni osa mezi obci Nehvizdy a Horousany, tak, aby nedochazelo k dopravnimu
kolapsu béhem predpokladané maximalni kapacity navrhovaného terminalu.

Navrhované reseni tak diky vystavbé nového termindlu ddva moznost vzniku kulturni krajiny se vsim,
co toto téma obnasi.

Influencni presahy

Projekt ma presahy jak do fyzického prostfedi navazaného situacné na feSené Gzemi tak i do nefyzického
a virtualniho vnimani tématu dopravnich staveb v dnesni dobé. V souvislosti s aktualni vysokou aktivitou
odbornikd a vefejnosti v oblasti udrzitelnosti stavebnictvi se nabizi identifikace jako ukazkového projektu
zohlednujiciho téma ekomobility.

Obrovsky potencial pro vnimani, ¢teni a zapamatovatelnost nadrazi je ulozen v jeho pojmenovani v
souvislosti s vyznamnou historickou udalosti seskoku &lent Operace Anthropoid - jednou z nejsilnéjsich udalosti
narodni hrdosti spojenou s protifasistickym odbojem a heydrichiddou. Pojmenovani tohoto vyznamného uzlu
Praha - terminal Anthropoid by bylo jisté velmi silné reflektovano a dalo by propojeni diky stejné lokalizaci
velkou vahu. Pripadné oznaceni dvojice nastupnich hal jmény J. Gabcika a J. KubiSe je dalsim moznym
smérem rozvijejicim tuto Uvahu.




