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PRUVODNI ZPRAVA

- URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESENI
Zadavatel architektim jasné definoval polohu a velikost nastupist planovaného Zelezniéniho
terminalu na VRT, ktery umistil centralné pod pozadovany most. Z tohoto zadani je tedy
zfejmy zamér zadavatele, aby novy most slouzil k pfistupu na obé nastupisté. Zadavatel
rovnéz pozaduje parkovaci plochy pro 3000 aut, ale jiz nema financ¢ni prostfedky na vystavbu
a provoz parkovaciho domu. Aby téchto 3000 aut nejezdilo pfes novy most ze severu, chce
zadavatel vybudovat nové dopravni pripojeni na dalnici tzv. Jiznim bypassem. Dale Ize
predpokladat, ze pozemky v okruhu 3 km od terminalu se po jeho vystavbé stanou znacné
atraktivnimi kvQli idedInimu dopravnimu napojeni na dalnici a Zeleznici, které umoZzni dopravu
budoucich obyvatel rychle a s kratkymi intervaly. Toto jsou jasnd vychodiska pro koncept
urbanismu i architektury.
Urbanisticka vize zastavby je zndzornéna na panelu €. 1. Po rekultivaci krajiny (odvoz
obrovského mnoZstvi deponované zeminy) by se terminal mohl stat novym centrem
spojujicim Méstys Nehvizdy s nové vzniklym prazskym satelitem, kde kromé Cerpaci stanice,
autoservisu, mycky, supermarketu, jesli a zakladni skoly, bude také bytova zastavba pro cca
4 tis. obyvatel za predpokladu vybudovani COV a ostatnich siti technické infrastruktury.
Proto je parking urbanisticky resen jako francouzsky park v jehoz ose jsou umistény pomniky
hrdinG 2. svétové valky Gabcika a Kubise.
Z tohoto ,francouzského parku" budou dva pfimé kryté, podzemni vstupy na nastupisté pro
pravidelné cestujici vyuzivajici pro odbaveni internet.
Pro ostatni cestujici je vstup na nastupisté umoznén z mostu, kde jsou kryté 4
nastupni/vystupni a 4 ¢ekaci stani pro autobusy, dale 5x stanovisté taxi, Ctyfi mista pro
zasobovani a 8 mist K+R.
Pfed a za terminalem jsou pristfesky pro kola. Mezi trati a ,francouzskym parkem" jsou na
obou stranach prolézacky pro déti a lavicky.
Samotny terminal je rozdélen na odjezdovou a prijezdovou halu. U odjezdové haly jsou
vystupni autobusové zastavky a u prijezdové haly nastupni autobusova stani pro cestujici
prestupuji z vlaku na autobusy. Tato hala slouzi zaroven jako autobusovy terminal se
zdzemim pro Fidi¢e autobusd.
Obé haly spojuje nadchod v podobé canoppy s letni restauraci, anebo podchod, coz je vlastné
samotné nastupiété. Toto provozni &lenéni zefektiviiuje pohyb hlavnich proudl cestujicich, na
které pak prichod termindlem pdsobi pfiznivéji.

- KONSTRUKCNI A MATERIALOVE RESENI

Z mostni konstrukce obalené ETFE membranovou fasadou vznikne multifunkéni objekt

Dva 17m vysoké ocelové mostni oblouky unesou kromé silnice na kazdé strané jesté konzolové
konstrukce, které Ize vyuzit k pristupu na nastupisté. Takto vzniklé objekty se oplasti subtilni
ocelovou rastrovou skofepinou z pozinkovanych trubek, vynasejici dvoukomorovou prisvitnou
membranu ETFE s metalickym efektem. Tvar, ktery investora mize zprvu vydé&sit organickymi
kfivkami je vSak nejlevnéjsi formou vychazejici ze statiky, za pouziti bézné uzivanych
materiall. Z ocele jsou také pristfe$ky na nastupistich. Ty jsou z poloviny feeny jako klasické
,Vvladtovky" s centralni prisvitnou &asti z klenutého makrolonu. Odvodnény jsou Zlaby se
skrytymi svody ve sloupcich z 2x ,,U" 30. Druha polovina pfistie$kd je véak redena jako
pochozi, takZe kromé $esti eskaldtord a dvou vytah( Ize pro pfichod/odchod na kazdé
nastupisté vyuzit jesté prijemné 4,5 m Siroké schodisté na obou stranach terminalu. V
konstrukci ,vlastovek™ budou skryté kvétniky pro popinavé rostliny, zalévané z retencnich
nadrzi, coz vytvoFi prijemné prostredi , zelené strechy".
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- DISPOZICNI A PROVOZNI RESENI

Odjezdova hala , Kubis" i pfijezdova hala ,,Gabcdik" jsou turnikety rozdéleny na vstupni ¢ast a
na cast Cekaci.. Ve vstupni zdéné jsou informace, pokladny, automaty na jizdenky, bankomaty,
kramek s tiskovinami a kramek s pekarstvim. Dale je zde vstup do zazemi personalu, kde je
mistnost pro ostrahu, sluzebni mistnost pro 2 pracovniky a pokladny. Persondl ma své zazemi
s denni mistnosti, WC a sprchou. Po projiti turnikety midZe cestujici bud’ pfimo sjet eskalatory
na nastupisté, nebo mize pockat v hale, kde je &ekdrna s obrazovkami s odjezdy vlakd
vybavena zasuvkami a USB porty pro napajeni elektroniky, WC muzi, WC zeny, WC invalidé,
prevlikarna, uklidovd mistnost s vylevkou, TZB a vstup do sklad{l. Dale ma cestujici moZnost
obcerstveni ve druhém patte, kde je kromé internetové kavarny a letni (venkovni) restaurace
také fastfood a 2 détské koutky. Prosklené ¢ekarny jsou ale také na nastupistich. Budou
chranit cestujici pfed studenym vétrem I kratkou dobu pred odjezdem vlaku a je zde také
infopanel s odjezdy, pFijezdy a Fazeni vlakd, lavi¢ky, odpadkové kode atd. Ve vstupni z6né
bude nad pokladnami velkoplosna LED zakfivena obrazovka s informacemi o pfijezdech a
odjezdech autobus( a vlakd. Dale se budou informace o odjezdech a pFistupu ke konkrétnim
vlakim promitat videomappingem na podlahu. Nebudou chybét nast&nné jizdni Fidy, smluvni,
prepravni a tarifni podminky.

Zadani predpoklada, Ze vétSina cestujicich bude v Nehvizdech pouze prestupovat. Pokud
prestup na navazujici spoj stylem hrana-hrana nebude na stejném nastupisti, je moznost
vyuzit k pfestupu na druhé nastupisté podchod. Z obou téchto podchodi je také piimy vychod
az na parkovisté. Prijezdova hala GABCIK je ¢lenéna obdobné, avsak bude primarné slouzit
jako terminal pro odjezdy autobusl a jako zazemi pro fidi¢e autobusl. Z vlastni zkuSenosti
cestovani vlakem v zahranici vime, Ze po ujeti posledniho spoje turisté resi klasicky problém:
~Kde ted rychle sezenu néjaké ubytovani ?". Dovolujeme si tedy do projektu pfinést ideu nad
ramec zadani, avsak v Japonsku nebo Koreji celkem standardni - ubytovani v Kapsle-hotelu.
Cestujici se sdm obslouzi pres informacni kiosek, nebo mobilni aplikaci.

Parkovisté je silnici rozdéleno na dvé cCasti, které jsou bezbariérové propojené pésim tunelem
(Cervi dirou) pod silni¢nim valem. Smérem od terminalu totiz silnice (se svodidly) stoupa a
chodniky s cyklostezkami naopak klesaji az do pozadovaného prevyseni 4m.

Zasobovani je feSeno pres zasobovaci mezisklady na koncich terminalu. Jedna se o 8 mistnosti
3x2m), kde se bude odehravat pfijem surovin a odvoz odpadu. Z té&chto meziskladi si kazdy
provozovatel transportuje (vytahy) zbozi v boxech do své provozovny mimo prepravni Spicku.

- TECHNOLOGICKE A ENERGETICKE RESEN{ )
Terminal je napojen na sité vodovodniho fadu a elektfinu. Kanalizace je tlakova s vlastni COV
v ose komunikace. Pfistupna bude v mist& prichodu pd komunikaci.

Vytépéni a chlazeni objektd je zajist&no VZT jednotkami v pfizemi, kde nasdvaji cerstvy
vzduch podlahou a pak ho bud’ ohfaty, nebo ochlazeny pod tlakem vypousti do prostor
mistnosti personalu, WC a obchodd, ale také stropem o patro vy$ do podlahy restaurace. Dal$i
jednotky VZT umisténé ve 3.NP budou podtlakové odsavat prehiaty vzduch z haly a
obcerstveni a vyfukovat ho pres lamely v kolmé prosklenné fasadé nad terasou venkovni
restaurace. Rozvodna a technologickad mistnost jsou situované na vychodnich koncich
nastupisté. EPS, MaR a VZT jsou umistény v mezipatfe nad prostorem WC a pfistup k nim je z



mezipodesty schodisté do 2. N.P. Destova voda je nadokapnimi Zlaby svedena do 4 retencnich
nadrzi umisténych u “sSpicek” terminalu a bude vyuzivana k zalivce parku, nebo ke splachovani
WC.

- RESENI VEREJNEHO PROSTRANSTVI A KRAJINY
Povrch ndstupiét bude z panell dle normativnich pozadavk{ na provrchové ¢lenéni pro
nevidomé. Kryty predprostor termindlu bude mit povrch ze Zulové velkoformatové dlazby s
vodicimi pruhy pro nevidomé. Ze zulové dlazby bude také chodnik v centralnim zeleném
ostrivku parkovist s okrasnymi kefi a kvétinami na jehoZ koncich budou pamatniky Gabéika a
Kubise.
Ostatni komunikace budou asfaltové. Cyklostezka bude odliSena barevnou Zivici. Parkovaci
stani budou ze zatraviiovaci dlazby s moznosti vsaku destové vody. Vysoka zeler svymi kofeny
¢erpa zemni vihkost, vyparuje ji listy a tim ochlazuje plochu parkovisté. Détska hristé a lavicky
u ,rychlych vchod@" jiz byla zminéna. Zatim je termindl uvazovan uprostfed poli. Po realizaci
terminalu Ize olekavat velky zédjem developert o vystavbu v této atraktivni lokalité.

- DOPRAVNI RESENI
Doprava je navrzena formou kruhovych objezdd, které umozfiuji plynuly provoz I pfi vysokych
intenzitach. Na povrchové parkovisté budou 4 vjezdy, které maji pfed parkovacimi zavorami
min. 70m délku pro akumulaci automobild a to v kazdém sméru.
Provoz autobus( a taxi bude v reZimu pfijezdu k terminalu z jihu, pfestup cestujicich do
nastupni haly, nasledné otoceni vozidla na severni okruzni kfizovatce za dalnici a pfijezd zpét
k terminalu, kde prob&hne nastup cestujicich, ktefi pfijeli vlakem. Prijezdné bus linky ve
sméru sever-jih zastavi v terminalu pochopitelné jen jednou. Odstavna plocha pro autobusy
bude u jizni okruzni kfizovatky o kapacité 20 stani. Koncept jizniho napojeni umoznuje
vystavbu Cerpaci stanice pohonnych hmot s prodejnou a WC cca 50 m od odstavné plochy.

- IDEOVE RESENI
Symetrie byva ¢asto u verejnych budov pouzivana proto, Ze pomaha lidem pfi orientaci v
neznamém prostredi. Proto je terminal symetricky.
Most, ktery nelze stavét jinde, nez uprostfed nastupist je predisponovan pro funkci pfistupu na
nastupisté. Proto je termindl na mosté.
Dopravni priimysl je svou podstatou velmi dynamicky a to se tykd nejenom vyvoje technologii,
ale i designu. Proto je terminal futuristicky.
Statické momenty u namahanych konstrukci maji priib&h kfivky. Proto je design terminalu
parametricky.



