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POLOZKA m2 m3 | ks cenazaMl | K& bez DPH
HRUBA PODLAZNI PLOCHA 2 550 - - 0 K¢ 0 K&
Celkem HPP [m2] | 2550 - - - 0 K&
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 0 - 10 500 K¢& 0 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 14025 - 14 000 K& 196 350 000 K¢&
Celkem OP [m3] 0 14025 - - 196 350 000 K&
DALST KONSTRUKCE zastfedeni nastupiété 4060 - - 15 000 K¢ 60 900 000 K¢
pFistup na nastupisté 1100 - - 20 000 K¢ 22 000 000 K¢
vytahy, eskaldtory - - 14 3000 000 K¢ 42 000 000 K¢
povrch nastupisté 7680 - - 950 K¢ 7 296 000 K¢
Celkem konstrukce 12840 — — — 132 196 000 Ké
POVRCHY zpevnéné 9 440 - - 3000 K& 28 320 000 K¢
nezpevnéné 1 540 - - 2 000 K& 3080 000 K¢
PRVKY stromy - - 550 15 000 K¢ 8 250 000 K¢
mobiliaf - - 50 8 000 K¢ 400 000 K¢
osvétleni - - 44 25 000 K¢ 1 100 000 K¢
Celkem povrchy a prvky - - - - 41 150 000 K¢
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - -
zpevnéné plochy 27 540 - - 3200 K& 88 128 000 K¢
nezpévnéné plochy 41 840 - - 400 Ké 16 736 000 K¢
Celkem [m2] 69 380 - - - 104 864 000 K&
kapacita - - -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - - 6 300 K& 0 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - - 7 900 K& 0 K¢
Celkem [m3] - 0 - - 0 Ké
KONSTRUKCE MOSTU 3 380 - - 55 650 K¢ 188 097 000 K&
KONSTRUKCE KOMUNIKACE 8 800 - - 4 320 K¢ 38 016 000 K¢
Celkem - - - - 226 113 000 K¢
INZENYRSKE SITE - - 6 8 000 000 K& 48 000 000 K&
OSTATNI POLOZKY - - 1| 30 000 000 K& 30 000 000 K¢
Celkem - - - - 78 000 000 K&

|celkem bez DPH

778 673 000 K&|

Maximalni vySe ceny je 780.000.000 K¢ bez DPH.



SPRAVA ZELEZNIC
TERMINAL PRAHA VYCHOD

P14. NEZAVAZNA NABIDKOVA CENA ZA
PLNENI NASLEDNE ZAKAZKY

Rozdéleni Ceny

Okamzik fakturace

Cena dilc¢iho pInéni bez DPH

Zajisténi Pripravy
Projektu ve smyslu
¢ldanku 1.1 (a) Smlouvy

Po ukonceni poskytovani
¢innosti

[ 465,000,- ] Kc

Po odevzdani Prvniho navrhu
Architektonické studie

[ 3,250.000,- ] K¢
Maximalné 50 % ceny za toto

Vypracovani dilc¢i pInéni
Architektonické studie
ve
smyslu clanku 1.1 (b) Po odevzdani Cistopisu .
Smlouvy Architektonické studie [i3,270:000;=1] Kc
Yy . Maximalné 25 % z Ceny dle
a odstranéni vsech jeho vad &lanku 10.1 Smlouv
reklamovanych Objednatelem ’ y
Po odevzdani Prvniho navrhu v
. Dokumentace pro Uzemni __[ 3,750.000,-] Kc
Vypracovani Maximalné 50 % ceny za toto

Dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti ve
smyslu ¢lanku 1.1 (c)

Smlouvy
VCETNE CENY
LICENCE!!!

rozhodnuti

diléi plnéni

Po odevzdani Cistopisu
Dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti a odstranéni vSech
jeho vad reklamovanych
Objednatelem

[3,770.000,- ] K¢

Konzulta¢ni ¢innost ve
smyslu ¢lanku 1.1 (d)
Smiouvy

Po uplynuti kalendarniho
mésice,
v némz byla dana cinnost
poskytnuta

[420.000,-] K¢ za 400 hodin
konzultaéni
¢innosti

Maximalné

K¢ za jednu hodinu konzultaéni
cinnosti

Tato cena se vztahuje na
konzulta¢ni ¢innost v celkovém

rozsahu nejvyse 400 hodin.
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Soucinnost pri vybéru
dodavatele ve
smyslu ¢lanku 1.1 (e)
Smlouvy

Po uplynuti kalendafniho
mésice,
v némz byla dana cinnost
poskytnuta

[15.750,-] K&
za 15 hodin soucinnosti pFi
vybéru dodavatele

Maximalné [BUDE DOPLNENO
OBJEDNATELEM V RAMCI
JRBU]
K¢ za jednu hodinu soucinnosti
pfFi vybéru dodavatele

Tato cena se vztahuje na
soucinnost pfi vybéru dodavatele
v celkovém rozsahu
nejvyse 15 hodin

CENA CELKEM

[ 14,940.750,- ] K&




ANOTACE

Hlavni mySlenkou urbanistického umisténi Terminalu Praha Vychod je jeho situovani do
centralni ¢asti nad zelezni¢nim koridorem mimo intravilan obce s hlavnim pfijezdem z jihu.
Komunikace III/10163 do obce Horousany tak probihd po stfeSe terminalu v tahlém
vyskovém oblouku a dale jiznim smérem se rozdvojuje na jednosmérné komunikace, které
se pak potkavaji ve velkorysé kruhové kfizovatce. Pfed hlavnim vchodem do terminalu tyto
komunikace vymezuji hlavni vefejny pfednadraZni prostor se zastavkami autobust a taxikd
- nameésti s centralné umisténym pomnikem operace Anthropoid. Vlastni nadrazni hala je
pfistupna z Grovné terénu v jizni Casti a je vestavéna do nového mostu komunikace
I11/10163. P¥i prijezdu severnim smé&rem vznikaji nové prihledy na centraini historickou

¢ast Nehvizd s kostelem.

PRUVODNI ZPRAVA
Urbanistické architektonické rFeseni

Zakladni urbanistické feSeni vychazi ze stavajici konfigurace obce a jejich historickych
prijezdovych cest. Zakladni osou navrhu je trasa silnice vedouci na HorouSany. Jeji kfizeni
s novou polohou vysokorychlostni drahy je umisténo v centralni poloze nastupisté. Proto
byl navrzen objekt budovy terminalu jako most klenouci se pres kolejisté a kde na jeho
stfeSe vede komunikace vedouci z Nehvizd do HorousSan. Silnice na mosté se déli na dva
jednosmérné pruhy, které mirnym mostnim obloukem klesaji na jih do velké kruhové
kfizovatky. Rozchazejici se mostni oblouky tak mezi sebou tvofi prostor pro hlavni nastupni
plochu do terminalu. Plocha je rozdélena na verejny prostor a prestupni uzel s autobusy,
taxiky, automobily a stojany na jizdni kola. Na centrdlnim namésti bude umistén

monument na pamatku operace Anthropoid.

Terminal je napojen na dalnici ze dvou moznych mist, z vychodu pfes planovany exti 11
resp. kfizovatkou se silnici 1I/2455 vedouci do obce VySehovofice a ze zapadu pres
rekonstruovany exit 8. Obé dvé pfijezdové komunikace jsou navrzeny paralelné podél

koridoru Zeleznice, tak aby byly minimalizovény nevyuzitelné plochy zemé&dé&lské pidy.

Soucdasti navrhu jsou vyznamné plochy parkovist, které jsou uspofadany véjifovité a
rozdéleny do dvou segmentd. Byl zvolen princip povrchovych parkoviét z dGvodu snadné&jsi

integrace do okolni krajiny a z dlvodu finanénich parametri zaméru.

Okoli terminalu bude kultivovdno na zemédélskou krajinu s rekreaénim vyuZzitim pro
prilehlé obce. Krajina bude protkdana nezpevnénymi cestami pro cyklisty a pési. Podél

téchto cest vzniknou aleje a remizky.

Samotny objekt je koncipovan jako centralni prostor s vestavénymi objemy zazemi a
obchodl. Jednoduchy tvar je doplnén pfistupovymi tubusy k jednotlivym vlakovym

nastupistim
Konstrukéni a materialové reseni

Objekt je navrzen jako mostni konstrukce na podporach. Stfecha je tvorfena dvéma
mostnimi oblouky, které vynasi pri¢né nosniky stfechy samotné haly. Oblouky jsou
v mistech nastupist podepfeny sloupy ve tvaru trojzubce. Tyto sloupy vynasi i podlahu
terminalu. Konstrukce je prevazné z monolitického betonu s dil¢im reSenim zastreSeni
pomoci ocel. nosnikl. Fasdda je navrzena jako lehky obvodovy plast. V prostorach haly
terminalu je po celé své vySce prosklena. Z jizni Casti, kde je hlavni vstup, jsou sklenéné
plochy opatieny potiskem rastru, tak aby byly umoznény prihledy do okoli a zaroverfile

byly eliminovany nezadouci Gcinky slunce.



Pfistupové koridory k jednotlivym nastupistim jsou feSeny jako tubusy z prostorové
ocelové konstrukce. Tubusy maji boc¢ni proskleni s potiskem rastru, tak aby pfichazejici

vidél na nastupisté vlakl. Rastr bude stejny jako na vstupni fasadé.

Nastupisté je zastifeSeno po celé své délce pomoci ocel. konstrukce se skly se samocisticim
povrchem.

Dispozi¢ni a provozni Feseni

Objekt je navrzen jako centrdlni prostor s tfemi vestavénymi objemy. PFfi vstupu do
terminalu jsou po obou stranach vestavény bloky se zazemim. V pravé ¢asti jsou umistény
toalety pro verejnost, uklid, sklady, dopravni kanceladf a prodej vstupenek se zalivem
orientovanym do hlavniho vstupniho prostoru. V levé Casti jsou prostory pro ostrahu,
technické mistnosti a denni mistnosti pro zaméstnance SZ i spole¢né zazemi pro
zaméstnance komercnich jednotek. V centralni poloze haly je umistén blok se ctyfmi
komercnimi jednotkami a uzavienou cekarnou s vyhlidkovym mistem. Na stfeSe této
vestavby je umisténo atrium se zeleni pfinasejici osvézujici prvek svétla a pfirody do
interiéru. Komerc¢ni jednotky jsou zasobovany pres halu terminalu. Prostor haly terminalu
je spojity, roz¢lenén do jednotlivych funkcénich zédn na sebe navazujicich.
Komunikac¢ni koridory umoznuji snadny presun vysokého poctu cestujicich na kazdé
nastupisté. Cekaci mista jsou rozmisténa volné v celém prostoru. Dvé hlavni ¢ekaci sestavy
jsou v centralni hale a v prostoru nad kolejistém s vyhledem do obou smérl traté.
Z hlavniho prostoru haly terminalu vede vZdy na kazdou stranu tubus privadéjici cestujici
na nastupisté. Kazdé nastupisté ma tfi pristupové body, tak aby bylo mozné dostatecné
kapacitné posbirat cestujici z celé jeho délky. Navrhujeme zvazeni propojeni jednotlivych
nastupist pomoci podchodu, pro rychly presun pasazérl pti nutnosti rychlé zmény viaku

bez nutnosti pouziti vnitfnich prostort terminalu.

Pro pé&si napojeni je navrzena lavka vedouci smérem do obce Nehvizdy pfimo ze severniho

rohu prostoru terminalu.

V pfipadé nutnosti uzavieni pfistupovych mist na nastupisté budou v tubusech
k nastupistim umistény check-pointy s turnikety a event. bezpec¢nostnimi ramy. V severni
Casti nastupisté bude zbudovan pomoci sklenénych pricek prostor vymezujici ¢ekarnu a
check-point pro severni nastupisté. Vytahy pro jizni nastupisté budou integrovany do

cekarny s hlidanym pfistupem.
Technologické a energetické rFeseni

Objekt bude napojen na nasledujici inzenyrské sité:
- splaskova kanalizace

- dedtova kanalizace

- elektrina
- datové rozvody
- vodovod

Vytapéni

Pro objekt bude navrzena samostatny systém vytapéni. Kotel bude umistén v tech.

mistnosti.
TUV
Pfiprava TUV bude centralné pro cely objekt.

Vzduchotechnika
Bude navrzen systém nucené vymeény vzduchu s rekuperaci pro cely objekt. V socialnim

zazemi bude navrzen podtlakovy systém vymény vzduchu s délenym odtahem.
Reseni veFejného prostranstvi a krajiny

Zasadnim prvkem celého navrhu je zasazeni objektu terminalu do okoli a vymezeni
verejného prostoru prechazejiciho pozvolna do okolni krajiny. Proto byl objekt tvarovan do
horizontalnich harmonizujicich kfivek. Jizni ndstupni prostor do termindlu je umistén mezi
dva mostni oblouky. Blizké prostranstvi pfed objektem je navrzeno jako rusna pobytova
plocha s moznosti parkovani v jednosmérné ulici vozidel v principu K+R a vystupni
zastavkou autobusd. Na tento prostor navazuje hlavni vefejny prostor — namésti¢ka
s umisténim monumentu na pamatku Ucastnikd operace Anthropoid. Po stranach tohoto
prostranstvi jsou umistény parkovaci mista pro taxiky a na druhé strané nastupni zastavka
pro autobusy vietné odstavnych mist. PFistupova cesta pro pési je kryta konstrukci
presahu stfechy pfed terminalem a jako zastfeeni nastupu do taxikt a do autobusd slouzi
i mostni konstrukce silnice. Cely tento prostor vcetné vozovky je srovnan do jedné vysky
a propojen dlazbou. V klinech vymezenych mostni konstrukci a koridorem Zeleznice jsou
umistény parkovisté. Parkovité jsou usporadany do vé&jifovité sestavy obloukl stani a
prijezdl s kfiZzujicimi radidlami pé&Sich cest. Oba segmenty parkoviét jsou propojeny
pomoci zelenych past a pésich cesticek. Parkovisté je ¢lenéno na jednotlivé pasy tak, aby
svym materidlovym feSenim pozvolna se prolinal do okolni krajiny. Od pomysiného stfedu
véjife s vice urbanizovanymi stanimi s zZivicnym povrchem az po nejméné urbanizované
stani na okraji ze zatravnovacich dlazdic ev. pojizdného Stérkového travniku vcetné

prijezdovych ploch.

Aredl je napojen na systém pésich a cyklistickych trati nabizejici moznost rekreace okolnim
obcim. Trasy t&chto cest byly odvozen od plvodnich historickych cest spojujici jednotlivé
vesnice. Cesty jsou lemovany aleji a remizky a tak vznikaji lokalni propojeni jednotlivych

biocenter a ptirodnich krajinnych prvka.



Dopravni Feseni

Zakladnim motivem naseho navrhu je snaha najit bezkolizni kfiZzeni véech dopravnich tok{
ovliviiujici déni a provoz terminalu. Proto byl zvolen navrh mimouroviového kfiZzeni
automobilové dopravy a provozu pred terminalem jako uzlového bodu pro prestup. Prostor
pred termindlem byl usporadan do jednosmérného provozu. Byl zde vymezen zaliv pro
parkovani v rezimu K+R a vystupni zastavku autobusu. Pfestupova mista na taxi resp. na
autobusy priméstské integrované dopravy byly situovany po stranach s pfistupem ,,suchou

nohou" a dostate¢nymi prostorovymi dimenzemi.

Terminal je napojen na dalnici ze dvou moznych mist, z vychodu pres planovany exti 11
resp. kfizovatkou se silnici 1I/2455 vedouci do obce VySehovofice a ze zapadu pres
rekonstruovany exit 8. Obé dvé prijezdové komunikace jsou navrzeny paralelné podél
koridoru Zeleznice. Obé tyto komunikace jsou ukonceny kruhovymi objezdy ze kterych je
napojena obsluzna silnice pro parkovisté a odbocka propojujici obé dvé ¢asti parkingu pres
centralni velkou okruzni kfizovatku. Z tohoto centralniho okruhu je druhé napojeni
segmentu parkovisté a zaroven je hlavni prijezdovou plochou pro prostor pred terminalem

s usporadanim autobusd, taxik( a zalivu K+R.

Stavajici trasa cyklistické stezky je pfemisténa do nové pozice podél koridoru Zeleznice a
je ptivedena ke krytym stojanim u vstupu do termindlu a je napojena na stavajici trasu

smeérem z Nehvizd na Horousany a VysSehovofice.

Ideové rFeseni

Zakladni myslenkou navrhu je téma ,propojeni®.

Propojeni nové moderni infrastruktury s krajinou.

Propojeni lidi v jedné centralni budoveé.

Propojeni stavajici obce Nehvizdy a rusného svéta rychlodrahy.
Propojeni mésta a venkova.

Propojeni odkazu historie a soucasnosti.
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